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Vorbemerkung

Dl orsehrift gilt fiir den 412 t Ranpenschlepper Ost™ der Steyrs
Painler-Puel Aktiengesellsehaft, Steyr-Oberdonau

Typ.sRSO/01%

Die wesentlichon Teile desiMotors, der Kupplung, des Wechselgetrie-
Los uned dos Auseleichsgetricbes sind hangleieh den entgprechenden
Teilon dos Stevr LRws Binmuster 1500 A/02.
Der REOWO1T wigd dingleicher Ausfithrung in Nachiiu-Fertignng von
folgenden Firen lergestellt:

Anto Haion At Siegmar-Sehinaun,

O &eatift, Wien,
Fdoekper-Humboldt-Deutz A-G., Ul iy Doman,

Diec Vorschrift ist in die Abschnitte Teehnische Angabeng Gerit-
biselireibune. Bedicnungsanweisung, Plloce.  Instandsetzugsinwei-
suhe und Bilder cingeteilt. DicvEeehnizelon Angaben, eathalten alle
Werte, die Fir den Einsatz and die’ Instandsetzung des Iz, notwendig
amd. Die Abgelmitte Gerithesthreibung. Bedienuug=anweisung wnd
Pllege setzen die Kenntuisse vorans, welehe znmelirwerh des Wehr
maeht-Fithrerseleineg don KL 2 erforderdich cindeoAHeemeine Ahhanl-
Tmeeen, die in der TEDT1 enthalten sindy it nue in dem Umbane
aufgenommen. als Sie zum Verstindnis der Besonderheiten des Kiz. er-
fordertich siml, e Ahschnitt Instindseprimezanw cistung werden dem
als Kiz-Handw erker Ausgebildeten fsonilers die Hinweise gegeben,
die zur saeheemiitien und sehnellen Mdtandsetzung des Kiz, wichtig
ginel. DigsBitiler sollen das Verslelien ddes Textes erleichtern.  IAOE
Vorsestzte: sowie Fahrlehrer <soll die Vorsehrift ein Handbaeh i
Auf<ielt und Unterricht sein

Dicc cineeklummerten Zahlen im Text weisen auf die zugehirigen
Rilder im Anhang A hin, Tierbei hedeutet die Zahl links vom schriig
strich die Bilil-Nr.iewiahl rechts vom Qehdigstrichidie Teil-Nr. im
Bild 1z 1 1417 28 Bild 14 Teil 17).

Richtunesaneaben wic. vorn. rechts usw, hozielion” sich mit Blick in
Fahrtvichivne,
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Motor:
Baumuster

A. Technische Angaben

Arbeitsverfahren . .. 208N 4. o

Danerleistung ... lBS oo
Drehzahl bei Daderleistung . ......0 -
Zylinderzahl . . w0 os

Bohrung ..

........................

o L s G N

Hubraama 7 . caviinnaeae
Vopdiehfunesverhiiltnis ... oo
Lehptierung des Motors . o.oo oL e

Kiihlung des Motors . ... an o oven
Kraftstoffpumpe . .. omaie eceeviens

Luftfilter . .

Vergaser ..

Einstellitng

........................

Steyr V 8, 3,5 Liter, luft:
eelkiihlt

4-Takt

70 PS5

2500 U/min

8

78 anm

H2 mm

3517 cem

1258

Druckumlanfschmierung
durch Zahnradtlpumpe

Luftkiihlung (Geblise)

Qolex Pe 1752 Membrane-
punipe

Wirbeltuftfilter Bauart
...F("‘lfn'l"

Solex - Fallstrom - Gelinde-
vergaser 40 JEP 11

Lufttrichter 32

Hauptdiise 165

Leerlanfdiise G G0

Luftdiise zur Asnlafivorrich-
tung: 6

Kraftstoffdiise zur AnlaB-
vorrichtimg 220

Diise~zur Beschleunigungs-
pumpe: 60

Verschraubung: 240

Ausgleichdiise 260




Ventilspiel bei betriechswarmem- Motor
EinlaBventil offnet

EinlaBventil schlicft
AuslaBventil 6ffnet oL NT. ... ......
Auslaliventil schliaftsos oo oo vvvene.

Kraftstoffverbraueh. svon  Stralen-
Gelindefahrt

................

.................

his

Elektrische Ausriistung:

Zindimg

QNnBEolge - . ..o LAY
Ziindverstellung ............. LN\ - .
Ziindeinstellung

GroBte Friihziindung duteh Fliehkraft-
regler

..........................

Zimdverteiler . o N, c v e vne oo N
ZUndSpule,, S e s N s
Ziindkerpzen

Schiadtkasten

PRERGLUNE. . c oo Y cta v aatioa o aie
Entstorwiderstand.fiir Ziindkerzen . . ..
Lichtmaschine N\, . - cvevviininnns
Spannung dewStromverbrancher ... ...
Anlasser
Samaler

..........................

..........................

Fahrgestell:
Kupplung

.........................

Wechselgetriebe

0%

0.2 mm

O S 4 b
0+ 0.1 l Auf Karlel-

wellengrade
lwm wren

40°n.U. T,
40° v. U. T.
10910, 0. T.

etwa 10 hisr20 Liter
je Stunde

Lichtsammler-Ziindung
(Boseh)

1, 3.6, 2 7, 8\N\5

selbsttiitig

4% Vorziindunhg (Kurbel-
wellengrade)

35% v. 0. T. (Kurbelwellen-
grade)

VG 8 AR Bosch mit Kapp-
lung ZEZ F 4666

Bosch TK 12/

Boseh W 175 T 1
DIN 72502 I°J

Boseh SIHLJKS 1/1

Gruppe 11T

Boseh E M/M. 10/3

Boseh R«JJ.150/12 1400
AR 20

12+ Vgl ‘

Boseh EJD 1,8/12 R 3

]2 Volt 90 Ah
DIN 92 311

Einscheibentrockenkupp-
Iung ..Fichtel und Sachs”
HZ 25

Viergang-Getriehe,wlle
Giinge geriiuscharm

{:,? - 59

Ubersetzun@®d. #. - . .. coooeeoeen

1. Gangd

2. Gaiig:"2.1
3. Gang: 1,24
\L“» 4. Gang: 0.805

.i;? Riickwiirtsgang: 3,43
e T P Kogul|':ulnusg]uiclu_rc.-.t1'it'lu:,
,t‘*\lsgletclagl triebe ..... i

Motors

Geschwindigkeiten bei 2500 T/min des
3.5 km/h

' B e TN, TR S
2. Gang 6.6 km/h
s L ,l ...... & u I
' 3. Gang NN s e 112 km/h
‘ -l' l'i'm:' A N e 17,2 km/h
ek wartd 3 i 1.0 kvl
| Riek WirtsSEQDe & oooaevvroe o s s
C Kleinste Fabrgeschwindigkeit bei 1250 U/min flu'ﬁ Motors
' bt JOOWRE i 1.7 km/h
Steigvermogen:
~Tm  Gelinde beladen  aunf griffigem ‘ L
g Boden olne Anhiinger ......5 P 35° das sinded
¥ Zmgkraft am Haken im 1. ffme . ... 3000 ke
i 1
bsachse . ........ s e e gty S ~ : iy
)l\‘mr-le‘ ............ Qeaprachse mit Ausgleichge-
UL Ly ARSI ki
- O sk
{Uhersetzung d. Keg@lradantrieh ... &5 3.5%)
{hersetzung der Innenverzahnuhg am 4
Kettenradantrieh ..o G- - : e
GesamBesetzung .. m e - oo 3.5 X 4.0 bl
- de! oY Zwei Viertelfedern/litngs
r Federn: vorn § ... ....cecen ‘ -
g Dipter™ . .. e e Zwei Viertelfedérn lings
{ n: QO
“: l?remse : Arous-Sclipiben- | betitigt
FuBhromse e N .. onee s s
T III‘L‘[]lri‘u\ durch
andhremse Argdeatheiben- | Oldruck-
Handbremse ... . e g

Dréfzahl der treibenden Welle
T i . - oLl e 2 ke =
< PIN 70020 ist JUObersetzung® -l der setriebonen Welle




Gleiskette

......................... ungeschmiert
Bamarh o cvinsinsini s maig Rads | SLEYE
Kettenhreite . oic s ciiac iy o o normal 340 mm
Schneegleiskette 600 nn

Spurweite (Mitte Kettenriider) ... ..... 1350 mm
Breite iiber  KettentuBenkante  bei B. Gerﬁ[bcschreibllﬂg

NOFHEOMe, oW iouin vy v 1690 mm
Breite iiber Kertenaufienkante bei 1. Motor

HehneesletslNETGP . o wsisiae ol bie sty 2050 mm N E i -
Lenkung Gleisketten - Bremsung  mit : a) Motorgehiuse (BIg 6%, 10) ¥ 5
s Kegelradausgleich Das Kurbelgehiiuse (3/30) wird von der Olwanne (3,“;'1). ;}h;Iv-‘
Fahrzeug: <chlossen. Anfdem Kurbelgehiuse sitzen 8 emznlns-; /,}_Inult"l
Linge@heralles ................. & N4425 mm (4/14) in VePorm zu zwei Viererreihen. Aufiden Zylinders
BFCNNIber alles . ... 28 1990 (2050 mit Sclineégleis- Sitzt € emylinderkopf (4/1), von denenvedler einzelne cubct

kette) mm lange Z},'linth'riul}:fm'llruulu».u (413, 4(16) :.mf a8 i‘\u‘1. “r

Wihe iiber alles oo i oo o o g™ 2530 mm sehiuse geschraubt ist. [‘l)lit"?*l'h“‘m-""“ {-'Fl"‘?[ .“xl'fﬁ,m -
Cberhang vorn und hinten £. .. ... ... 607 ; stile’sind linger, als die (8 gul d.ﬂ .-\11.~[le ». ( he i
Bodenfreibeit ........CN>. ... .... 550 maw Vorn am Kurbelgehiuse befinden sich 4 Stiftschrauben 71

! ’ e + dor vorderen Motortriiger (15/17).
Wattvermogen ... 0%, eoenvvrnnn.. 850 niin olcatipung dex - L

Anhiingerkupplung, . .. ... . cvnvnns Urding{-r_‘l{_iitg'l'et_ierklllwlm— h) Kurbeltrieb
Ill“_‘_‘: [‘|'“L)N‘ ”.3 U'Il_‘r o . - * [ Kiien {" f « ] rre'l<i|_\'t-|'[,
Heeressprotzhakenkupp- ) Die Kurbelwelle (3/17) ist im I_\u_rl.!t'lgt' ey, e 911" A
lung und durch l':l‘g“ng'-""i"'ht“ (4/23) :n::‘-;ge\\'lll.‘]ltt'-t.‘ Bis g 0
Hiohe van Falirhahn bis Mitte % lager besitzen quswechselbare Lagerschalen {3“:1'_5)3 .“h(".mo ‘h.l'\'
Kupphimgsholzen . ... . .. i, . 860 mm Ieuelstangens (4/26). Die Leichtmetallkolben {-'LM’) sind i
Betriebsfertizes Eicengewicht des Fahr- je 2 Verdichtungsringen und je einem Olabstreifring \'('I'h[‘.h.l?,ll-
SOSLENIES oo 2800 ke Die Kalbenbolzen (4/6) sind suhwunm'und ;‘gt'lagm-t. und gegen
Jbtriebsfertices Eigenoeydeht des ' seitliches Verschieben durch Seegerringe gesichert,
SChleppers ... .o o 0 QoM rieooinenie s J000 kg
Zuliissizes GesamtgewiCht .. ....... .. 5200 ke ¢) Steuerung
NHETIASE oo NN e s it et o s 1500 ke Die Ventile (4/5, 4/29)sind in :Iv_n Z_\_'lil'ldt.‘.l‘]'{iipf(‘.:‘u h!i:‘f‘-llr;i{__‘.' ‘1”‘1'
Zulissice Hochsthelastung ... ... .. 17000 geordnet.  Sie werden von der, In 31r31nr—l\httn zwm,lh‘en ""ILH
i Zylinderreihen fiinfmal gelagerten Nockenwelle l\gf"f-"J!a\“ I
Fiillmengen; Ventilstiel, (4/9) StoBstangen (4/4) und ]\”Ll-'pf hnll {'-l;[’ﬁ ge-
7o b atalt Hanthehiilfo S AL i A ! steuert. DerAntrieb der Nockenwelle geschieht durch eme
Arath l'.'”‘”‘“””'" BANOE o o v ivivevin 1 18%_1‘"“;(’ (davon 50 Liter ' Doppelroflenkette  (3/32) im Motorvorderteil.  Durch -‘-1:.;]
O1: Motor und Olkiihl 14 ]U'I o gleightn Kottentrieh werden diber ein Schraubenradpaar (5/22)
: Motor un ciihler ....... &M\, 4 Liter

der Ziindverteiler (5/10) und die Olpunpe (5/20) angetricben.
A vorderen Deckel des Kurbelgehfiuses ist die Dr{‘chzahll-
mildeleuchte (3/31) befestigt, diewdurch eine elle (3/33), die

in die Nockenwelle eingreift, angetrieben wird.

Wechselgetricbe . ... ...

e alead e v 1aD Liter
Hinterachsantrieb mit Ausgleichgetriebe 3,3 Liter
In zwei Kettenradantriebsgehiiusen ins-

DRI s e s st e Il s s I e o s & 3.3 Liter
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d) Schmierung

Die unten am Kurbelgchinse angeschraubte Zalmradolpiunyic
(6/22) fordert das QPgmiichst durch die Hauptleinuf® (6723)
in den Ol Mer (GA) dann diber die Olkiibler (6/12) zn ciner
awischen  dengAZelinderrcihen  gelegenen \"vt'h-flr_'l'ln-iltm;g
(6/15).

Von dieseiithren Bohrungen zn den Hauptlagtm (6/9) der
KurbelwcHeund weiter durch Liingsholnngen (6/1) zu den
PleugUsgein. Von der Verteilerleitung fincen ferner Olleit upe
gen (648) zu den Nockenwellenlagernf6M1).  Weilere Leitw
gl (6B fiihren zu den St Belfithpmgen (6/7) und durch die
hollen Stofistangen (6/6) Ventilejuste llschrauben und IKipyi-
hebel (6/4) zu den Kipphebelaelisén in den Zylinderkgplen.
Die Ritekfithrung erfolet duréh U]t'iii'li]iltlrl'tll!l't"{1?;3]). Von der
Hauptleitung abzweigendy Wewt im Nebenschlu® das Uber-
diuckventil (6/20)., Weam bei verstopftem Olkiiber (Filter)
der Oldruck zu hoch anstéigt, so wird nach ZugMnmenpressen
der Feder des Olibéediuckventiles (6/20)4ldrch den Kolben
der Olabzweigkanal (6/24) freigegeben{ §0° daB jetzt unter
;\llbhl?l!;l.hllll;{;' des Olfilters (6/19) und\Dlkiihlers (6/12) die
Hauptleitungo(6/23) nit der Verteildt@itune (6/15) unmittel-
bar verbuhdéa ist.  Die Versghwadbung fiir das Uberdruek-
ventil agy/urbelgehiuse befindétsich hinks vorn. Das Uber-
druckgentil ist vom Werk richtly eingestellty an dieser Lin-
stellung” darf nichts geindgft werden. Zum Priifen des 01
dftvkes befindet sich gy Schaltbrett eine Oldruckanzeig -
lewChte (25/7), die “gleithzeitiy auch als Hochstogehzadl-
leuchte dient. Das¢Nachiiillen von Ol erfolgt durch dei (l-
emfillstutzen (32)5\Pas Olsieb im Oleinfiillstutzend3:2) mub
stets rein sein, \Vorn am Kurbelgehiiuse ist derdOlmeBstal
(9/1) mt zwel\Strichmarken fiir kleinste (7 Liter) und gre fite
(14 Liter) OMiillung angeordnet. Die ﬁ]ulll:ll.iﬁclu’:luhuEr:if'E:‘I}
befindet Sich unten an der Olwanne in derMtte. \

e) Kiihjung

DerMotor ist luftgekiihlt, die Ky erfolgt durch das am
Alotor angeordnete Doppelgebliisés

Zwei auf gemeinsamer AchsB\sitzende Gebliseriider 4/7)
werden durch einen Keilviemien (3/3) von der Kurbelwelle ans
getricben.  Dadurch wird ‘Luft angesaugt und mit hoher Ges
schwindigkeit durch zwdi  Blechgehiuse (14/6) iiber <ent-
sprechend ausgebildete sLeitbleche an die zahlreichoh Kihl-
rippen der beiden Zylnder- und Zylinderkopfreihen (4714) ge-
fubut.” Die beidesi oben auf dem Geblasegehause sifzenden T_H-

O
= I =

kithler (4/8) werden durch cinen Teil der” Gebliseluft be-
striehen.

fy Kraftstoffpumpe

|
|
N\ Dic links vorn am Kurbelgehinse sitzende Kraftstoffpumpe
UM (2/11) wird dureh einen Stobedh (7/8) von der Verteilerantriebs-
O welle (5/11) aus betitigt. DieKraftstoffpumpe besteht aus dem
ﬁ‘ Kraltstollpumpen-Oberteil (7/19) und dem Kraltstoffpumpen:
Unterteil (7/17). Zwischen beiden Teilen befindet sich'die
¥ Membrane (7/18), didGugleich als Dichtung dient.
Wirkunesweise dee Keaftstoffpumpe:
Der Nocken «leg Verteilerantrichswelle (5/11) driickt gegen
den StoaBel{TR), der den Druck auf den Sebéghebel (7/10)
fibertriiet })iv:&m‘ zicht die Pumpenstanzeanitder Membrane
nach tten, wodureh iiber der Membrang ein Unterdruck ent-
stehb, Der Unterdruck saugt aus demyRyaftstoffbehiilter tiber
dasCaugventil (7/3) Kraftstoff and woldurch beim Abwiintss
gang der Membrane (7/18) die dewunterlicgende Membranfeder
(7/11) susmmmengedriickt  (gespant) wird.  Beimy Weiter-
drehen der Verteilerantrichswefle (5/11) entfeimtsieh der
Nocken vom Stiiel.  Dielzusammengedriickte Popmpenfeder
dritckt die Membrane pach oben.  Iherdurel wird” iiber das
Diynekventil (7/7) depeafigesaugte Keaftstoff durch die Kraft-
gtolfleitung zum Vergager gedriickt. Der Norgang wiederholt
sieh, sobald dep-Nocken den Stofiel (8pbetiitigt.  Die Re-
eelung  der Joweils erforderlichen, Keaftstoffmenge erfolgt
durch dic Pumpenleder, Diese ist indhréer Stiivke so bemessen,
daly nur dinwkeaftstoll iiber das BDrtickventil (7/7) zum Ver-
gaser godriickt werden kann, venn das Schwimmerventil ge-
Gffnet ist. Ist das Schwimmérventil durch die Schwimmer bei
golitlltem Schwimmergelfluse geschlossen, dann reicht dex
Druck der Pumpenfederni¢ht aus, um das Schwimmeryentil
2t 6ffnen. Bei dieseémrdustand bleibt die Membrane (7/48) it
der Pumpenstange uw’ cin entsprechendes Mald nach Gunten
stehen. Der Pwmpenantrieb bis zun Schwinghebelilanft leer.
Damif der Sehwinghebel (7/10) die Pumpenstange, der Mem-
" Brane nichfowelh oben driicken kann, ist die Eumpenstange
- (7/ 038 Dedten'Sehwinghehel (7/10) mit einent Scehlitz verschen.
Der Rintubsunter der Kappe (7/23) wirkt/alss Windkessel, wo-
durch win stobifreier Ablaul des IKealtstodfos g‘::\\';’iln‘]cish!t ist.

~7

) Auttfilter (Mann Wirkler Baumuster Eeilel) (Bild 8)
e Mann-Wirhler-Anlace Bauunster Feifel hesteht aus 6 Ein-
zolzellon, die zu einer kreisfarmigen Grappenanordnung zu-
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sammengefabt sind. Durch'den Ansaugvorgang im Motoriwird
die staubhaltige Luft ifn die schaufelartigen Eintrittsofffitngen
der 6 Einzelzellen Wiucingesaugt und in raschkrdisende Be-
wegung versetzt. Dabei wird der Staub auf Grund der dureh
den inneren Aufbaitt der Zellen bedingten Stromungsvorginge
dusgeschiedgomd gelangt in den am Untertéil der Anlage
befindlichenkegelformigen Sammelbehiltgs Iier setzt er sich
ab unddstvon Zeit zu Zeit durch Entfernen des Renkver-
schiunsses (8/5) abzulassen. Die gereinigte Luft tritt aus den
Einz€lzellen nach oben in das gemeinsame Oberteil und ges
langt” von dort aus durch den §eitlich angebrachten “dh-
fihrungs-Stutzen zur Saugleitung.des Motors,

Um die Einzelzellen gegen wnmittelbare Beaufschlagung mit
Steinchen, Insekten oder $onstigen gréBeren FremdkOrpern
zu schiitzen, ist der Mitteltail der Filteranlage mit einem Sich-
mantel (8/4) umgebene Jr kann nach Lisung’ von 2 Schnapp-
verschliissen (8/3) Jeicht abgenommen und.Dei*Bedarf durch
Auswaschung oder’dusbiirstung leicht gesfabert werden. Der
Staub sammelt 8ich im trichterformigen-Unterteil des Filters
an und Kann dort nach Offnen des Réukversehlusses entfernt
werden.

Die Reinimitg dart nur bei abgestéllten Motor erfolgen. (Siche
Rand-Nt, 17 ¢).

Saugléitung

I der Mitte des Saugfolires (9/22) — unterhalb des Vet-
gasers — befindet sich gine Vorwirmekammer fiir das Kraft-
stolf-Luitgemisch dugch Auspuffgase.

Vergaser

Der Fallstrent- Doppelschwimmer - Geliindeyergaser (Solex
LTyp 40 JEPAL) ist unt ciner Besehleunigun@spumpe und einer
Aulabyerrichtung ausgestattet. Wirkunpsweise der Doppel-
schwinmersteueruny:

Dex direh die Verschraubung (10/8) ¢inflicBende Kraftstoff
wird durch zwei voneinander unabbiingige Schwimmer (10/1
und  10/6) iiber eine Tasterwelle (10/5), die auf das
Schwimmernadelventil (10/7) wirkt, wie folgt geregelt:

Zu beiden Seiten der Saugleitung befindet sich je ein Schwin.
mergeniause (10/2 unde4)s Diese sind durch einen Kraftstoft-
kanal (10/3) miteinander verbunden. Demzufolge behale der
Kraftstoffspiegel in'der Mitte der saugleitung bzw,am Diisen-
stock auch bei S¢lriglagen stets die gleiche Hobe. Die beiden
Schwimmer (10/Lund 6) arbeiten unabhingig voneinander, so

|'

rn

— 17 =

daB bei Schriiglage (Bild 10) der eing“Schwimmer (10/1) im
Kraftstoff hoeh. der andere Schwimmer tmf zu liegen kr'nlr]mt.
Tine Welle (10/5), welche an jedem Ende einen Tnsif?r besitzt,
iiherbriickt die beiden Schwimmer.derart, dal in cl\!flrnlﬁ”ﬂgf‘-
jeder Taster mit seiner Innenfliiche auf einem .(-'Ir_uun;n-w;
ruht. Da sich nun beide Taster ml‘r_ﬁrfr Welle {Hl;’.}) eleic
drehen, wird in allen Schriglagen die :n}f dem linken T:t}ter
ruhende Schwimmernadel” (10/7) jP.'WfHIﬁ nur vom hoeh-
driickenden Schwimmer gesteuert. Bei neuer Ausfithnmg.ent-
fillt die Tasterwellesbeide Schwimmer sind auf gemeinsamer
Welle fest miteinander verbunden. ]

Die Mischung von Tuft und Kraftstoff erfolgt Am Lu‘ftlnrhh'r
(9/33). Der Lafttrichter bestimmt die Lyfl menge, die II.‘H{N—
diise (9/14); die I{ral'lstnfhnr.‘ngo_. Die Gruﬂeu_ von Lufttr :cht(:r
und <Hauptdiise beeinflussen sich gegenseitig. '_I)ur('h f})l‘("
Hauptdiise (9/14) flielit Kraftstoff ip~den Diisentriger (9/32),
bigzur Hohe des Kraftstoffspiegels. :

Entsteht durch Offnen der Drossélklappe (9/23) im .I_Jnfb
teichter (9/33) ein Unterdruek,vso tritt der au_ﬂen Diisen-
triicern befindliche Kraltstoffeaus, gleichzeitig tritt Eiurch die
Bremsluftdiise (9/35) Luftin das Mischrohr (9/28)€in.
Mit ansteigendem Unterdruck wird der Kpaftstoffspiegel in
den Diisentriiger miehr und mehr abgesaugt, wodurch die
einzelnen Bohruneen des Mischrohres nach und _nach frei
werden und.inerhohtem MaBe Bremshufe mit austritt.

Dieses Kraftsfoffluficemiseh vermengt sich im I,ufllrk'ht{'l:
mit der Iauptluft zu brennbarem Gemiﬁch._ D:ldurf‘_l_\. ﬂlnff, bei
hisehstem Unterdruck die Dremsluffmenge im .\'rP;Tl‘I.:'LHIPI.'\‘ zum
Kraftstdff oroBfer als bei geringem [nterdruck ist, \'.:lrd das
somst 71t starke Absaugenwon Kraftstoff auf das richtige Maf
Ireseliriinkt. '

Wird die Drosselklappe schnell gedffnet, so hf'rrsrht_m dem
Lulttrichter (9/33)Y eimiso geringer Unterdruck, daf m(‘ht’ Te-
niieend  Kraftsteff “aus dem Diisenstock kommty “Dieser
fehlende Kraftstoff wird durch die Beschleunigungspumpe
wie Tolet zueefiilit: :
Der beim Reerlauf des Motors in der Sangleitung (9/22)
herrsehende starke Unterdruck gelangt dinxch den H;lllu'liq}l:ll
(9/25) in den Tultraum der Pumpe, zielhit'die \[m‘nln-:mv ?.111;‘”{']{
und spannt die Feder (9/30). Hierdureh fiillt sr_vhgfnr griBer
werdende Kraftstofframm (9/29) aus dem Schwimmergehiiuse
ither das Kueelventil (9/26) mite Kraftstoff aul.

Wird nun die Drosselklappe #oidffnet, so fillt der Unterdrack,
die Feder (9/30) entspannt sich und driickt auf die Membfane,
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. '\‘% eingestellt, daf sich die Dre 11- eriffnung (9/14
{\, anal zur Saugleitung deckt. fQ‘lpf{'hzo tic damit woede
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A

welche den I{raftsroff.ﬁteuert durch die Kugelventile ('U"’
und 37), aus der SprithMise (9/36) in den Lufttrichter dri
Der Leerlauf wirl Wit folot erreicht: R4

"4
Die Leerlanflkrafrstoffdiise (9/7) erhéilt Kraftstoff ‘l@\u‘ln den
Leerlaufkraftstoffkanal (9/11) iiber die Hnunlfhlqe (9/14). Die
Luft trit die Leerlaufluftdiise ein, streie 31?1 der Leer-

laufkra fidiise (9/7) vorbei, vermiseht siCh,mit dem aus-
spriih v Kraftstoff und tritt dureh dl{:{:#erhufﬂenuhch-
dh(¥12) in die Saugleitung (9/22

nlafivorvichtune (9/20) ist im+F

l{ﬁ}a vergager ema‘q
rch Bewegen des Hebels (9/19) v

\as%fm' Drnlm']np!w- 1
1nn1

auch
die zweite Offnung (9/15) ,d”"h\\ﬁrc-lmvlnnhers iiho 1]0:\ Ver-
bindungskanal E‘P:,l“hnheu\ n ‘dafl nunmehr eitnfreier Dureh-
gang von der Sangleityng' (9/22) durch d aftkanal (9/8),
weiter durch den Kapns "if}fm) iiher das “gre der Anlafivor-
ich durch die ()fiQ
)

richtung (9/20) undre g (9/18) zur Saug-
leitung hergestellt ist.

Durch die Haupi raftstoffdiise (A4 kommt Kraftstoff in die
Kaniile (9/8 9). und zwargbiszur H'he des Kraftstoff-
q]}lt’ﬂ't‘]\ggﬂl“llllm(‘rﬁi h.i,n “Per Luftkanal (9/8) steht bei
(8/11 ¢ mit der Saug in Verbindung. Bei entstehen-
dem,*f' ‘rdruek in der, S ‘lll‘”"]ﬂ'itunﬂ' (9/22) wird in dieselh
n Kanillen vorerst die darin befindliche Kmftwmff-

@fuquﬂ‘e und danach gﬁ;_)\l.tftslnI’fluftrmmlxeh emg'osan,(:.

ne Luftdiise (‘)& welche iiber das Verbindune (‘)f’él)
mit der .q‘mr'% ung (9/2) in Verbindung Rt{‘hf ingt im
Drehschiebe m das I\lthtnffhlﬂthﬂnuﬁ;vh ing.richtige Ver-
hiiltnis. mmehr entstandene fette Gexuamist auch bei
Kiilte u% ut ziindfihig, \w
i) E

aschine (14/7), Anlasser (14:’14},.*.2 dspule (5/6). Ziindver-

ler (5/10), Ziindkerzen mit Ziipdkerzensteckern (5/17).

%h}he Ausriistung \
\% ektrische Ausriistung des Maf qié‘ besteht aus Ticht-

Lichtmaschine:

.\

Die Lichtmaschine (14!’3‘)\th vorn rechts oben am Mot
schwenkbar befestigt, Antrieb erfolgt durch I\li]ll(]’ﬂt‘
(1478), der durch dic nmutter (2/3) nachgestellt wir
Lichtmaschine lief ’1; en Strom fiir die Verbraucher }l%m'
Aufladung des Samtinlers. Ihre Spannung (12 VO ) wird

durch einen E@h auf nahezu gleicher Hihe wc};ﬂf@&\, unab-
5 » \ $
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on Drehzahl und Belastuna, D
maschine selbsttiitic aufgeladen,,
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mmler wird durch
.w Parallelseha'ten
ks Ladung und die
mh"'n n Drehzahlen im

m@:

Lichtmaschine und ‘nmmior,
%ﬂ‘renmmg dieser Verbindung |
gee'gneten  Augenblick  erf

n Hanptstrommotor mit holier “An-
vtlm-la.rtl't it chichharem Ritzel der Ankerwe \‘“ Tit

Vamgetsehalter
. dem Anlassp Ngf viseh verhumden, st der
(14/15) der, i\n wsentlichen aus einer Spule mit 4) ;}-m«l chem

Kern bes
Bui I

angeflanseht. ]r is

V.

ln' des ‘\n]lﬂl]ll]fl\]\nn])fl s (25 ‘3\“ vl der Worn,

in« n N1 t[f‘ gezowen, wodurch einerseits ""f.:;\ titzel zum E m\S"
in die Sehwunaradverz: thnung {: vht und ande lf‘?\
% dic Wickhme des Anlassors "\.}l Brom gese Irl{\ fi"
«l“ dreht sieh der Anker des Awlasstrs, wodureh d r\r}ﬁfnr
.m"‘nuultvn wird, Ist der M {"15 AnCesprungen, % t der
Druckknopl sofort Toszulassen. sCodureh der Magneteehalter

il
auseesehaltet und das I{lf%’l.imh Federkr: 1&@ m Zithnen

gozowen wird,
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Ziindspule " “‘:\

Die Ziindsple (E.' Wist vorn oben nd@rm Motor hefe %tr"t
Sin hat  zwe ickloneen: mt\qmmlri mift  wenigen
Winduneen ¥aus™ dickem  Dr: |I }E cine  sekundiire  mit

raht.  Dureh den in dem

1
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Zitndvert @
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1\1 ein Zwisehon-
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o ||||t| iiher das Sehranhenrd uhl]n(:v} ] Unter! i
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Verteilerlaufstiick (12/48) mit der Verteilerzunge (12/14).
Diese erhiilt den Sekundiirstrom der Ziindspule iiber die/mitt-
lere Klemme des Verteilerdeekels (12/10), dureh eine Schleif-
kohle. Von der Nevteilerzunge (12/14) springt der Zitndstrom
der Ziindfolgelentzprechend auf die einzelnen Kontakte des
Verteilerdéekels (12/10) diber und gelangt (aun” durch  die
Ziindleitungen zu den Ziindkerzen.

Ziindkerzen und Entstorung (Gruppe HI)

Entstirt ist jede Ziindkerze (5/17) durch einen Bosch-Ent-
stirwiderstand EM/W  10/3, de¢ Verteiler durech den Ent
stopwiderstand mit Isolierrohr VEN/W  10/1, die Ziindspule
(5/6) durch einen Kondensator Bosch EMK O 6/14 Zoamd die
Lichtmaschine dureh eipen vim Recglerkasten eingebauten
Kondensator. Bedingung fiir gute Entstdorung ist einwand-
freie Verbindune zwiseben Triebwerkblock und Rahmen, des-
halb sind zwei Massehiinder aus verzinktem Weicheisendraht
vorgesehen, cing links und eins rechtsi"an den vorderen
Motorbefestigungsschrauben (2/12).

2. Triebwerk
a) Kupplung

Die Motorkraft wird durch einetan das Schwungrad angebauté
Binscheibenkupplung aufdas Wechselgetriebe iibertragen.
Durch Niedertreten deg KupplungsfuBBhebels (25/1) wird ‘die
Kupplung gelist, & h,die Kraftiibertragung unterlivechen;
dabei spielen sich falgende Vorgiinge ab: Durch Betiitigung
des Kupplungsfuibebels (25/1) wird die Ausriickwelle (13/20)
und mit ihr die “Ausriickgabel (13/19) geschwenkt, wodureh
die Ausriicknffe (13/4) mit dem Hochsehilterkugellager
(13/3) undedie Anlaufscheibe (13/21) axial verschoben werden,
50 daB «durch die 3 Ausriickhebel (13/2)die Kupplungsdruck-
platte (13/22) abgehoben und die Pressung der Kupplungs-
scheibe aufgehoben wird,

b) Wechselgetriebe

Das am Kupplungsgehiuse angeflanschte Wechselgotrielhe
(153/16) ist mit 4 gerduscharmen Vorwiirtsgingen und einem
Riickwiirtsgang ausgestattet. Die schriigverzahnten Riiderder
vier Vorwiirtsgiinge sind stindig im Eingriff und werdemwahl-
weise durch innenverzahnte Schaltmuffen (13/8), die auf den
auflenverzahnten Zwischenmuffen (13/7) verschiebbar sind,
mit den Wellenwkraftschliissig verbunden. Die Zwisehenmuffen
(13/7) sind dureh Keilnutenprofilverzahnung ktaftschliissig mit
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den Wellen verbunden. AuBen haben sie Gcrada!\'crzahllmtnlgv
in welchey,wie oben erwiihnt, die nmpnvermhnten Schalt-
muffen (13/8) verschiebbar angeordnet. sind: : ’
DicRider des dritten und vierten Ganges (13/9 und 6) :-fill{i
attder Hauptwelle (13/13), die Réder des vrstvr.: mld zweiten
saanees (13/12 und 10) anl der Antriebswelle (13/17) lose an-
woordnet. Auf der den Schaltmuffen zugekehrten Seite tragen
sie je einen Zahnkranz mit Gerade- (Stumpf-) } erzahnung, die
in die Verzahnung von Schalt-, bzw. Y:mm:lwmnuf[en passen.
Mit Hilfe dieser Zahnk¥iinze werden sie mit den zugehirigen
Wellen iiber die Schalt- und Zwischenmuffen kraftschliissig
verbunden,

¢) Gelenkwelle

Vom Wéchselgetriebe (Bild 13) wird dig Kraft iiber eine
Gelenkwalle (1/33) auf den Hinterachsantrieb (Bild 18) iiber-
tragen.

d) Antrieb der Hinterachse

Auf der Hinterachsbriicke (Bild(18) (Sl:jhlguﬁjjst das 1linter-
achsgehiiuse mit dem Ausgleichgetriebe (Bild 17) .'III‘L}_".I'-
sehiraubt. Der Hinterachsamtrieb setzt sich aus dem :\1:|_r1¢-ln;j—
icv;:vh':nl (17/1) mit 10¢Zihnen, dem rl;l‘lll'i‘ﬂl(l (1?«{19) mit
35 Zihnen, dem Ausgléichgetriebe (Bild 17) nn_ul der Ausgleic |t?
sperre (18/12) zusammen. Das ,\H.ﬂ;_"]i‘il'l.igl?l-riL'llff besteht qus
4 kleinen Ausgleiclikegelriidern (17/4), dw.mlf dem J\ll:‘j__’!l'!t.']l-
stern (17/8) gelagert sind und in diezwel grc__»f?u»n ;\1|n'g_inu-l_1-
kegelriider (1§/19) eingreifen. 1)10I Ausgleichsperre InllF u;
Titigkeil, wenn die Schaltmulfe (18 12) cl_urch die -"NL'll‘:lllél_'{.Il‘ll

(18/22a)" verschoben wird, sal daB die _l'r-i'}m- {'1-11;‘1‘}1.\1'-
hilfte (18/14) iiber Zahnkran, =chaltmulle I‘.Ihj]::.’_! untl [\ik.h-—
lung mit der rechten Seitengielle kraftschliissig verbunden ist.
Die Sehalteabel wird durch ¢ine Kugelverriegelung in iren
Shhaltstellungen: . @esperrt und ,Frei® festgehuitens Die
Olcinfiilllsehranbe (18/197 17/2) befindet gich im -ll_ll].tt:'l':u‘lls—
wehitnse oben in dexMitte, die Olablafischraube (1 i;_d} it dem
Olstandrohr (A TA0wim Mittelstiick der Hinterachsbriieke unten,

3. Laufwerk

a) Hinterachse

Die Hiht erachse ist in je einem linkg wird rechts an der l_".;Lhr—
grostollwanne fosteroschranbten Achstriiger (18/24) aufgehiingt.
Ihre Haupthestandteile sind:
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1. Die Hinterachsbriieke (Bild 18), bestehend aus einem Mit{ol-
stiick (18/22) amd* je einem linken und rechten ange-
schweiBten Rohestummel (18/28). Auf dem Mittelstiick der
Hinterachshiticke ist das IHinterachsgeliiuse (I8/13) mit
Ausgleiehgetriche (Bild 17), Antriebskegelrad (17/1) und
Hebel (W28) zur Bestatigung der Ausgleiehgetriebesperre
arfgdschraubt.

2. Je'eine linke und rechte Seitenwelld (18/10), die mit denn
linger geriffeltem Ende in den groben Ausgleichyp:tdérn
(18/19), mit dem Kiirzer gerificl{em Ende in Kupphungrs-
mulfen (18/23) stecken und @ureh 2chutzrohre (N9 11)
abgedeckt sind.

3. Je ein kleines Untersotutimgsrad (18/7) linkstund rechts,
das auf einem Zylindérrollen- und Hochscllterk ugellager
(18,8) im Achstriiger (18/24) gelagert unddurel: Kupplungs-
muffen (18/23) mivder entsprechendenSeitenwelle (18/10)
verbunden ist.

4. Auf den Rehrstummeln links und rechts, auf je zwei loch-
schulterkugllager (18/6) sind Selagert: die Zabhnradnalien
(19/17) mit dem angeschraubten Innenzahnrad (18/25) zum
KettCaradantrieb (1ild 18)p di€ Bremstrommeln (18/5) und
die hettenradnaben (#8R2)mit den Kettenriidern.,

mit den Scheibenbfemsen (19/21).

6. Je ein Bremszylinder (19/13), der an den Achstriigérn lnks
und rechts Defesligt ist und dessen Kolben (19 11) qiber
einen Druckbelzen (19/15) den im Rohrstummel gelagerten
Beemsbetdtigungshebel (19)7) schwenk {, dorseinerseits ein
Drucksbiick (19/22) mit dem sremsspreizKeil (19/20) zur
Scheibenbremse bewoegt.

b) Spannachse

Al der Fahrgestellwanne vorn linksstnd rechts ist das Spann-
achsrobr (20/2) mittels zweidh, “— an den Enden ange-
schweillter Stiitzwinkel apges¢hraubt. In  diesem Spann-
achsrohr (20/2) ist links ufd yechts je eine Spannachskurbel
(20/22) auf Lagerblechen gelagert. Jede Spannachskurliel
besteht aus dem Rolirszur Spannachskurbel (20/22), sdem
Flanschstummel (20/M) und der auf beide Teile Jaufge-
schrumpften Kurbelwinge (20/17). Die zwei Spannachskurbeln
sind durch daseingeschraubte Verbindungsstiick (20,21) mit-
einander verbumden.

5 Die auf den Rohrstumimteln aufgekeilten bremstriger (1974)
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jedem Flanschstummel (20/11) ist.ein Bremstriger (20/14)

“szur Scheibenbremse aufgekeilt, ferneranf je zwei Iluclmcln_ﬂLer-
kugellager eine Kettenradnabe (20710) gelagert. Auf diesen
Kettenradnaben sind die Zahnkranzhiilften (20/13) und die
Bremstrommeln (20/4) aufgesehraubt. Auf den Kurbelwangen
(20/17) ist je ein Bremszylinder festgeschraubt (19/13), dessen
Kolben (19/14) iiber einen Pruckbolzen (19/15) und den Brems-
betiitigungshebel (19/7) «len am Druckstiick angeschraubten

Jremsspreizkeil (19/20) zur Scheibenbremse betitigt.

¢) Kettenspanner

An beiden Kwbelwangen (21/5) ist je cine Stiitzgubel mittels
des Bolzeus, (21/4) schwenkbar gelagert. Auf der Sliilzga!wl
(21/7) i€twein Schubstangenrohr (21/2) aufgésehraubt, |I.~1.-3hglvl|
mit emem Stiitzkopf gegen den vorderen Fellerbock abstiitt,
NachoLisen der Gegenmutter (21/8)«kann durch Verdrehen
de¢s Schubstangenrohres (21/2) diew. Spannachskurbel nach

{ %0 oder hinten geschwenkt und’ dadurch die Gleiskette

“gespannt oder gelockert werden.

\<\“‘d) Federn und Laufwerk

An der Fahrgestellwanne” (Bild 1) hinten ist' ~links ‘EHI.I|
rechts je ein Federboek (1/19, 1/29) anzeschweildt, lll‘..]' mit
Ililfe des Pederbolzens das Auge einer, %4 - Feder aufnimmt.
Das andere Endg der Feder ist in eingm Gabelkopf (23/3) ein-
gespannt, detait dem Traghalken (23/5) verschweillt ist. Am
vorderen Endendieses Tragbalkensidst auch ein Gabelkopl an-
geschweildty der ebenfalls eine 14 = Feder aufnimmt, die s:_r_'l\l
eleitend, gesen die Pederplatte im vorderen Federbock (1/7)
abstiitzt. Die vorderen Eederbicke (1;7) — links und rechts je
einkr — sind an die Fahreestellwanne (Bilid 1) angeschrauhf.
du den beiden Traghalken (23/5) — links und rechts je einer =
sind in der Mittey guer zur Fahretrichtung, \'vrlnml_uugsruhr-
Liilften angeschweilit, die iber Lagerbleche auf ein ‘kager-
rohr aulfgeschoben und durch eine durchgehende’ Spann-
sehraube ywhunden sind.

In den Gabelkipfen sind die Laufrollentriigec (23,65 auf je
2 Nadellsger gelagert, An o den Endef der  Laufrollen-
teiiger sind Lagerzapfen eingeschweility ol n]!eyn Aager-
zaplow sind aul je zwei Sehriigrollenlazer ‘(Ifl' II.‘:||1frnIlvn-
nahen gelagzert, aaf die die Laufrollen 428, 1) mit je {! Schrauben
belestigt sind. Die Laulrollen (2341) laufen ZWIS}'}H:‘II den
Flilirungsnasen (22/2) des auf dew Boden liegenden Teiles der
Gileiskette.




1. Die Hinterachsbriicke (Bild 18), bestehend aus einem Mittel-
stiick (18/22) und jé einem linken und rechten mtge-
schweiBten Rohrstuanmel (18/28). Aul dem Mittedstiick der
Hinterachsbriickesist das Hinterachsgehiuse (I8/13) mit
Ausgleichgetgiebe (Bild 17), Antriebskegelrad (17/1) und
Hebel (1/28)zur Bestatigung der Ausgleighgetricbesperre
aufoescliraubt.

2. Je citie tinke und rechte Seitenwelle (18/10), die mit dem
lpgdy geriffeltem Ende in den gioten Ausgleichriidern

(18/149), mit dem kiirzer geriffekoun Ende in Kupplungss N

muffen (18/23) stecken und dureh Schutzrohre (1573, Y]
abeedeckt gind,

3. Je ein kleines Untersetzungsrad (18/7) links und _reelits,
das auf einem Zylindercollen- und Hochsehulterkugelager
(18,8) im Achstriiger(18/24) gelagert und durehi & iepplungs-
muffen (18/23) mit der entsprechenden Seitenwelle (18/10)
verbunden ist.

4. Auf den Rolivstummeln links und rechts,auf je zwei Hoeh-
schulterkugellager (18/6) sind gelagert: die Zalmradnaben
(19417 mit dem angeschraubten himenzahnrad (18/25) zum
Kettonradantrieb (vLild 18), dieBtémstrommeln (18/9) und
dieKettenradnaben (18/2)mitdlen Kettenridern.

5. Die auf den Rohrstummeln anfgekeilten Bremstriger (19/4)
mit den Scheibenbremsen (19/21).

6. Je ein Bremszylindér (19/13), der an den Achstrigem links
und rechts befestigtist und dessen Kolben (ld4)-tiber
einen Druckbolzen (19/15) den im Rohrstummel gelagerten
Bremsbetitigumgshebel (19/7) schwenkt, depseinerseits ¢in
Druckstiiel (19/22) mit dem Bremsspreiskél (19/20) zur
Scheibenbremse bewegt.

b) Spannachse

A der Fahrgestellwanne vorn links und rechts ist das Spann-
athsrohir (20/2) mittels zweiers — an den Enden  ange-
schweiBter Stiitzwinkel apgesehraubt. In diesem Spuanne
achsrohr (20/2) ist links i rechts je eine Spannachskushel
(20/22) auf Lagerbleclitn gelagert. Jede Spannachskurbel
besteht aus dem Rohr “zur Spannachskurbel (20/22), dem
Flanschstummel (20/11) und der auf beide Teile ) aufge-
schrumpften Kurbelwange (20/17). Die zwei Spannachskurbeln
sind durch dag eingeschraubte Verbindungsstiiek (20,21) mit-
einander verbunden.

L § |

_ 93 —

Auf jedem Flansehstummel (20/11) ist ein_Breltl§t1-iiger (20/14)
zur Schetbenbremse aufgekeilt, forner auf jezwel Hochschulter-
kugelliger eine Kettenradnabe (20/10) ‘f_"elil;{il'.l'tf I;\ui' diesen
Kettenradnaben sind die Zalmkranzhiliten l_:Et!',al.h und die
PBremstrommeln (20/4) aufgeschranht.» Auf den I\111‘l{"1\\':1ng011
20/17) ist je ein Bremszylinder festgeschraubt (19/13), c)iussm
S(u'll_mu (19/14) iiber einen Druelbolzen (19/15) und den Brems-
petitigungshebel (19/7) den_am Druckstiick arll_gf-svhraubtun
Bremsspreizkeil (19/20) zur Scheibenbremse betitigt.

Kettenspanner

An beiden Kurbelwangen (21/5) ist je cine Sriit?,;;:ll;!c{ mittels
dos Bolzens (21/4) schwenkbar gelagert. Auf der :‘_\lul?,;__'u'!r'-l
(21/7) ist ein Sehubstangenrohr (21/2) :11|T::l“.~s('hl'mthl, das f-.'lt"]'s
mit eipem. Stiitzkopf gegen den vorderen 1’L‘Il('l‘hl)l‘k‘:lllstlﬂ';.!.
NachiLisen der Gegenmutter (21/8) kann durch Verdrehen
des. Schubstangenrohres (21/2) die Spanu:wh.-fkurpu]_ nach
yorl oder hinten geschwenkt und dadurch die Gleiskette

gespannt oder gelockert werden.

d) Federn und Laufwerk

An der Fahrgestellwanne (Bild 1) hinten ist ‘links unid
rechis je ein Federhopks (1/19, 1/29) nng_fr-srry\\mht-, der mit
ille des Federbolzens das Auge ciner /4 -1'v1_‘|II".l' :111[‘1_1|1m|_|L
Das andere Ende der’ Feder ist in einem Gabelkopl (23/3) em-
gespannt, der fiyitedem Traghalken 23/3) \‘crﬁch\:'ml.';t ist. Am
vorderen Ende-dieses Traghalkens ist auch vin};nhvllugp[ an-
reschweilit, der ebenfalls eine /1= Feder aufnimmt, dl_e su-_ll
eloitend gegen die Federplatte im worderen Federbock (1/7)
ahstiifzt. Die vorderen FederboekeA1,7) — links und reehts je
einer — sind an die Fahrgestellwanne (Bild 1) angeschraubt.
An den beiden Tragbalken {23/5) — links und l"t'('h.lh‘ je einers=
gimd in der Mitte, quer %ur Fahrtrichtung, \n-rhllml}mgm-nhr-
Biilften angeschweit, die iiber Lagerbleche auf e l.:lgl'r-
rolr aufgeschobent uynd durch eine durchgehende Spann-
sehraube verbuniden sind.

In den Gabelkipfen ¢ind die Laufrollentriger (23,65 auf je
2 Nadellager” gelagert., An  den I~:,nuh-n dér I,:mTrulh-u"
triiger il Lacerzaplien eingeschiweilits aut diesen ‘I.:\;::-l-
gaplen sind auf je swei Schrigrollenlager  die IL‘:ullrnllm\.-
nabengelagert, anf die die Laufrollen 23/1) I1m1 je l{ Sehrauben
betestict sind. Die Laufrollen 423/1) l:m‘h*u xwmr!n_&n den
[ ihrungsnasen (22/2) des auf dem Boden liegenden Teiles der
@leiskette.




o

Die Gleisketten (1/16), die Laufrollen (23/1), die Laufrollen:
triger (23/6), die Tragbalken (23/5) mit den Verbindungs-
hiilften (23/4) und Lagerrolr bilden den nicht abgefederten
Teil des IPahrgestelles; der auf 4 Federn die Fahrgestellwanne
mit Hinterachses Spannachse, Motor und Aufbau triizt,

e) Gleisketten

Die Gleisketten bestelien aus Kettengliedern, die durch Bolzen
mit Kopf untereinander beweglich verbuntlen sind. Die Gleis-
ketten™(1/16) werden durch die Kdttenzahnriider (27/5) der
Hinterachse (27/9) angetrieben i mit Hilfe der Fithrungs-
nasen durch die Laufrollen gefiilit.

4. Fahrgestellwanne

Die Fahrgestellwanne (1/15) ist aus Seitenteileny, Bodenblechen,
Vorder- und SchluBquertitiger, sowie Tragpldtten zusammenge-
schweillt. Die Zugstreben, hinteren Federbgtke (1/19, 1/29), Ge-
triche- und Motortréiger sind an der Wanne'angeschweibl. An den
Seitenteilen, vown, sind starre Zughakon angeschranbt, am
SchluBquertriigéy” ist eine Ringfederkupplung fiir Anhiinger
angebracht.

. Lenkung

Das Fahrzeug wird durch wihlweises Abbremsen der linkén.oder
rechten Gleiskette (1/16) gelenkt; die Wirkungsweise ist folgende:

Durch Anziehen eines® Lenkhebels (25/2) werdenzwei Kolben
(19/14) im Bremshanptzylinder (24/2) (je ein DoppClzylinder fiir
rechts und linksybewegt, die das im Zylinder. befintliche Bremsil
dureh die RRoheleituneen in die an dey Spanhachse und an der
Hinterachse angebrachten Bremszylinder (24/1,2 1/9) driicken, Das
0] in diescn Bremszylindern driickt auf/die Kolhen (19/1-1), «ie
iiber Druckbolzen (19/15) und die Bremshetitigungshebel (19/7)
je i Druckstiick in Verbindung @it den Bremsspreizkeilen
(19/20) bewegen, wodurch die zweisScheibenbremsen aul ciner
Seite in Titigkeit treten. Das Ahbremsen bewirkt ein Verlangs
samen oder vollkommenes Stillstehen des rechten oder linkon
Kettenantriebes, also anch der Kette, und damit ein Drehen des
Fahrzeugs um die ahgebrémste Seite. (Durch das Ausgleich-
getriebe wird — bei gleiehbleibender Motordrehzahl —der An-
trieb der nicht abgelremsten Seite beschleunigt, weran! beim
Lenken besonders zu acliten ist.)
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6. Bremsen

1.

a) . FuBbremse =

Die FuBbremse wirkt iiber diesélbe Oldruckanlage wie die
Lenkbremsen auf alle 4 Bremgen:
Durch Niedertreten des ].*‘aihri'u[ﬁlwlwlR“(“2'.'3,*'11:) \'rr-ll‘dc'rj ?jlr.:}];
den Bremsausgleichhebel beide Druckstiicke mit ;Ilt..‘ll'!;‘.t:.i‘_‘:‘]:d.t
nach vorn bewegt, wodireh beide Bremszylinder in I.ld.t:[,.\lel-
treten und alle 4~Bremsen angezogen werden, so als wenn
beide Lenkhebel betitigt worden wiiren.

b) Handbremsen : , )
Die beiden Lenkhebel dienen als 1—[:\_;1t]l;ri'-ltlscn. -AH]",.FIFSL
stellen der. Handbremshehbel sind _hnurnfc (2573) wrg.l -T l(il_l;
Werpden, diese Druckknipfe hct:’ih;:t: dinn f_wnlu*l}l .5:1}}1 i |:ur
Drnckstiicke der Bremsen, so daB siemit einer j?(“_l f‘l‘lt 1:{1111:,;
auf c¢inem Sperrbolzen einrasten kffnuen.._hn'.l[',_r l¢ I{TI\{ ]I~‘lmif
deg Niederdriickens der Knipfe: wird ;rlt-lt‘llz::1t1§_lf 11 llbt'ut 15“{;
hremse betiitict. Ein kurzes Anziehen der Lenkhebel 105t .c
Feststellvorrichtung wieder-ans.

¢) Wirkungsweise der Scheibenbremsen ' .

In jeder Scheibenbremsé (19/21) sind zyei Blr{“il'nﬁfvltl;:k::::
angeordnet, die auf/ einer Seite einen “Brems 'f-ﬁ;'- ; e
und auf der andeten Seite flach :111.5;1:11.|f{-mig \'tlt’!f 'lmT{r-
(Pfannen) (19/2a) aufweisen. Mit den Vertiefungen ?.1?1_..11]1.[1_{1{ en
ookehrt, wérden die Bremsscheilien durch ?“]Ti‘ﬂlal‘lt-‘ f‘r

zusammengespannt, wobei zwischen den thni'l} Kugeln i_lni
oeklemmbsind, Die zusammengéspannten H'I‘I"‘.r'l'l‘QH(‘I].ltl‘lh!'_‘Il smj
auf dgm Bremstriger (19/4) anfgeschoben. Bei Bt)mh"':“ns][.Iii
Fulblremshebels oder der Lt'nl&'ti('lu'.l wird thir r~1u‘|*z]£ cell/
awischen zwei Rollen —=yon denen jede auf einer ane eael‘:
Bremsscheibe drehbar“befestigt ist — 01“}%‘(?91'11!?!11-'[;;. '::.
Einsehichen des Spreizkeiles bewirkt, III.'ILK Slt'lll If'l{’ qlr'm..:
sehieiben gegenemander drehend verschieben, (hﬁ'[\u.?'.(r n m‘w
dor tiefsten Stelle der Pfannen in den .-\uﬂ_:mf der ‘»"m:hf-l 1‘|ngt.r{
gelangen, wodurch die beiden Bremsscheiben :111&‘-01114(1:: rqr N
mit den Bremsbeligen gegen die Bremstrommiel (19/19) ge-
driickt worden.

Hand- und FulBhebelwerk

Reéhts vom Fahrersitz befindet sich (ler'.‘-_"wlll:_lltl”w]w_l [‘-29_-"11)_1’1111'
dag Wechseleetriebe und der II:lmlhvlTvI (29/7) I'u:t' die ,-'\l_lr-;:lof;_‘ 1:
aefrichesperre.  Vor dem Fahrersitz liegen \'nnﬂ]_n}l{:«‘ 'i'l‘l.i}l rt;'( ilz
der Kupplungsfubhebel (25/1); der Lenkhebel (25/2) fiir die lin {.




),

Seite, der Lenkhebel (25/2) fiir die rechte Seite, der Brcmsfu_ﬁ'-'\
hebel (25/12) und der FahrfuBhebel.

o

Schmierung

Am Fahrgestell sind durch Druckschmierkipfe mit einer Fotf.
presse die Ausriitkwelle (15/12a) zur Kupplungedie Gleitmuffe
(31/4) am hinteren Teil der Rollengelenkwelle (31/8) sowie die drej
Schmierstellen an der Anhiingerkupplung zus$chmicren, In den
Motor ist Motorsl (14 Liter). in das Wechselgetriehe (1,5 Liter),«das
Hinteraehsgehiiuse (3,3 Liter) und in die. Gehiiuse (1,6 Liter) des
Kettenradantriebes ist Getriehedl zu tifllen, Der Olwechsel oder
das Nachfiillen erfolgt von Hand. Am Ziindverteiler und an den
C‘&b]:‘iSe'\rull(_-nlng'crn sind  die _Staufferbiichsen nachzuzichen,
Wwenn nitig nachzufiillen. Aufetdém sind alle Hebellagerungen
des Kupplungs-, des Olfilter- und des Vergaserges€inges, einschl.
dessen Kugelgelenke fallweise mit Ol zu schmicren,

!

9. Kraftstoffanlage

Der Kraftstoffbehiiltor. ist in der Mitte der “Fahrgestellwanne mit
zwei Spannbiindern befestigt und hat einen Fassungsraum von
180 Liter. Davos sind 50 Liter, durch-die besondere Bauweise des
Kraftstoffbnhéi]tors, als Vorrat,

Vom Kraftstoffhehilter fiihren Zzwei Rohrleitungen zu einem links
vorn untérder Motorhaube aneebrachten Dreiweghahn. = Seine
drei Stellhngen sind bezeichnet: A — auf, R — Vorrat, 7 ==gu.
Bei dder  Stellung . .A“/@es Dreiweghahnes werden ungefihr
140 'Liter, bei der Stellme . R* dor Rest (40 Liter)Cabge-
saift. Diese Einriehiung ist vorgesehen, um den Fahver recht-
zeitig an die Auffitliomg des Behiilters zu erinnern. Vom Dreiweg-
hahn fiihrt eine Rohrleitung iiber einen Solex-Kraftstoffreiniger
zur Kr:tftsmﬁpum]w (15/18), die den Kraftstoft vom Behiilter ab-
saugt, und dunch eine weitere Rohrleitung in den'Wergaser pumpt.
Vom Kraftstoffbehiilter fiihrt eine dritte Rohrléitunge nach vorn,
0oben<(40/10), sie dient der Be. und Entliiftung des Kraftstoff-
behiilters, e

10. Sehalthrett

Am Schalthrett befindet sich: DPer l,ichtziindschn]ter (25/5), der
An]ussnrdrurlikrm]l[" (25/8), eine Ladeanzeigeleuchte (25/6), eid
Sicherungskasten (25/4), eipe ("ll{Irut'knnzei,rrc.-lvu{.'late (25/7), . die
gleichzeitig als Hichstd réhzahlmeldeleuchte dient.

Linksseitlich befindet §ich der Druckknopf zur Betitigung “des
elektrischen Hornes (25/14). :

2
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11. Elektsié&h?;‘ Anlage
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re i it ei icht- und Anlasseranlage
reestell ist mit einer 12-Volt Licht- un ; !
ilstget. Die Schaltung der gesamtenAnlage ist aus Bild 39

Motor, unter der Motorhaube amrvhr:'wl.ne
g‘?:m:;?:r ?‘;‘;}T}S) wirrf von. der rechts am Motor he!‘nsqt.‘l,r_rlen
Lichtmaschine (14/7y wiihrend der Fahrt geladen. D'('T' ]. lRItTrl
ler hat eine Kapazitiit’ von 90 Ampere-stund:m.. Vol ‘13' knit
ladung des Sammlers erfolgt erst ab einer Geschwindigke

von etwa 6 kmdint wierten Gang.

h) Ziindlichtsehalter, Lade-Anzeigeleuchte

Zur Verttilima des Stromes an die e?nznlnpn Strnlnvvr!};:;nr‘;l:::
dient der Lichtziindschalter {'_?:“1!5) auf ﬂel_n ?;‘]!.plﬂ;tjt I'i'-{nt-
Eipschaltung der Ziindung wird der Selliisse l_l_n ‘llc;nwt:rden
inlschalter gesteckt. Durv.h Drehen g_,es_ Sc.h 11135'::“];.“3'_ N+

y&{%}winznlnr'n Peleuchtungskirper und Stromverhbr: 3

bz, ausgesehaltet., .
Bei geringer Drehzahl der Lichtmaschine ]r'lzl"ll.Tl"l".ﬂf(’.]_].‘.!dltu-
anzeigeleuehte (25/6) rot.auk. H:tf die L'('htillil!_wL_hh!If- ( ltil?,
Aufladung des Sammlersanotsvendige Drehzall esreicht, dann
erlischt die Ladeanzeigelenchie.

¢) Oldruck- und DrehzahImeldeleuchte :

; Die Dichzahlmeldeleuehte (25/7) zeigt heim-T_Tlmra!('Ilr_Prtt‘n :tI{(:;
zulissigen Hiehstdrehzahl des Motors [2;_)(10 I.ffn‘m:;) T“Fr-
Lieht.  Ein Beibehalten dieser~Deehzahl .ulr'r ;T"u“ ‘t n‘i ;"
hithung schadet dem Motor und kann seine Zerstirung .z
Folee haben. :
(:Iu"i‘v\h?.c-ili;: dient diese “Fpuchte als (51111'1ur‘lmnztriflr'\lr'lllc'h}t_c
(25T Wenii bei ni-v:h-rvn-nr:-hzn_llzh-n rotes L'l:'h? ;)t:f t;.'lf‘ 1_1' N
80 95t dies ein Zeicheny daB der Oldruck ZTI.T‘IH‘(]'!‘I'I_ oder l(‘:

C Blvorrat im Motor.zu gering ist. Ni(-htsufnrngc.l tm-rsuclmn,._.

“and Behebung dles, Fehlers bringt den Motor in Gefabr.

3
d) Anlasserdruckknopf

: . 2 an/
Znm Anplassen des Motors wird der Anlasserdruckknopf {’;.,:-38)
nicdefeedriickt und naeh Anspringen des Motors sofort wieder
'~

loggelassen.

e) Sicherungen : ‘
 Pin Sicherungskasten (25/4) mit den erforderlichen Sicherun-

C /% &en ist am Schaltbrett links ang@bracht.

?

\
|




13.
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N
f) Beleuchtung
Am Fahrerhaus links und rechts vorn ist je cine Scitenltnclite
(80/1, 30/11) und lipks unten ein Tarnscheinwepfor s (30/10)
angebracht. Eine am Falrzeug hinten angebrachie Schluf-
leuchte (44/1) beleuchtet auch das Kennzeichen.

Es sind eingeschaltet:

L. bei. Schalterstellung  ,,1% beide Seiterileuchten und  die
Schlulileuchte,

2, ‘hel Schalterstellung ,,2% der Taruscheinwerfer, die Seitent
leuchten und die SchluBleuclite,

g) Horn
Das vorn unter der Motorhaube links befindliche Forn (30/9)
wird durch den neben dem Sehaltbrett angebraclttn Horn-
druckknopf betiitiot,

h) Steckdose

Am Raupenschlépper hinten befindet sivh Tinks eine 3polige
Steckdose zum Anschlub der Anhiingerbeleuchtung.

i
Anhiingerkupplung '
Am SchlfBlguertriiger ist eine Ringfederkupplung
bracht.s {Drei Schmierstellen.) J

Aufbau (Bild 44)

Der Aufbau besteht aus'deém Fahrerhaus und der Ladebriicke, die
voneinander unabhiingig mit der Fahrgestellwannesyersehraubt
sind. Das Fahreghatis ist aus gepreBten Stahlblechteilen zusam-
mengebaut, dieLadebriicke ist aus Holz. In den Piiren des Falrer-
hauses sind\Penster eingelassen, die auf- und abgekurbelt werden
kinnen. Dig.2weitcilige Windschutzscheibe st fest in der Vorder-
wand angeordnet. Ihr Ausbau erfolgt naeh vorn, durch Lisen der
Gumattiumralimung aus der VorderwandeBie beiden Sitze. dio links
und r¢ehits vom Motor angeordnet sind&bestehen aus cinem Ge-
stell und einer abnehmbaren Polstérung. Diese Polsterung kann

von den Sitzen abgenommen weprden und dient als behelfsmiBige &
Schlafeinrichtung (41/1 . 3). B&ist wie folgt vorzugehen: u

Der rechte Sitz wird ausgehoben und die Sitzpolsterung abge-
nommen, auseinandergelegt,»2 Riemenlaschen gelist und dn.den
eingeschlagenen Teil der Iolsterung eingehingt (Bild 28/2). Mit
den an den Riemen yorgesehenen Haken kann die Sitzpolsterung
als Hingematte ip 4sam Dach festgeschraubte Biigel eingehiingt
werden (Bild 28/4a). Die Polsterung des linken. Sitzes wird an

7

\
(1/23) ange- |(:

— 29
Sitzes an der Riickwand und vorn am Fiihrer-
so daf sie als ..Sitz-Ipgematte® dient (Bild
41/ Fiir den Kopf ist eine kleine Lolsterrolle vorgesehen.
Ugiters den Sitzen sind Blechkasten angeordnet. In dem linken
istdas Werkzeug untergebracht. Dér vordere Deckel triigt eine
Bléchabdeckung (Bild 42/4), die “der .-'\..lll-!tl'lllbtt'lnl'lt']‘;l.l‘lll' ontl-
L sprechend verstellt werden kamm, so dab die l_JH.m]n_'_:‘ der Mml‘ll{i

haube ganz oder teilweisg ibgedeckt bzw. [reigegeben wil

(Bild 42).

a) Heizeinrichtung siehe Abschnitt F

b) Ladebriicke R :
3 Bordwinde der’ Ladebriicke kilnnen nach Légén der Bord-
wandverschliisse hinuntergeklappt \\-vrm-x}. Naceh .-\unl}nlnl_'n
der Mittelteile des Ladebriickenbodens avird vorn der ]}l'.‘lil-‘
stoffbeliiilter und hinten die Kardapwelle und das ”lhnt..-.f—
aehsgehiiuse zugiinglich; hinten unterbialh der l...}li‘ll“r!'lll‘]n’l' |-L
éifie Schublade, di¢ zur Unterbringung des grilieren ks
geuges dient. An den Bordwiinden .-‘111|_1¥ Laschen Al ._;\11{—
nahme von Dachspriegeln angebracht. | ber diese (Spriegel
kann eine Verdeckplane gelegt werden (44/9).

Stelle des rechten
haus eingehiingt,




C. Bedienungsanweisung

14. In- und AuBerbetriebsetzung

a) Vorhereiten der Fahrt. Vor Fahpetantritt sind zu priifen:
1. Kraftstoffvorrat.

2. Stellung des Dreiweghahnes (25/9).
»A“ stehen.) :

3. Olstand in der Olwaune mit OlmeBstab (2/15):
4. Richtige Spannutigz ‘des Gebliseantriebriemens (2/15 a).

(Der Griff soll auf

-

5. Richtige Glei§ketlenspannung, -
6. Lr-nl\'ungz}
7. Bremsen

Auf dem Stand: die Gangharkeit und nach dem
Anfahren: (auf kurzer Btrecke) die Wirkune,

b) Anlassen des Motors
- Vor: Anlassen des Motors istfolzendes zu beachten:

1. Sthalthebel auf
stehen.

des Wéchselgetriehes mul Leerlauf

. Ziindung einschal{en.

. Kupplung austreten.

. h_t:nrzugknnnﬂ}!ml_] zum Anlalivergaser (neben dem Falirer-
sitz) kuwrz anziehen. ;‘\III.’IR‘H'I‘!I]'II"I{|{TII!]'If 25/8) driicken,
nach Anspringen des Motors sofort loslassimn.

Lol - T

5. Bei kaltem Wetter Motor vor dem Wnlassen mit der An
drelikurbel von Hand (hei anseetretener Kunplune nmil ans
geschalteter Ziindung frei drehen. \Dann wic unter 3 und
vorgehen. Wenn der Motorieht sofort ansprinet, etwa
10 Sekunden warten. dann{wieder anlassen, :

Wenn der Motor ungleiehnsiBic Iiuft. Startzneknont ke
anziehen und langsam Gas geben.  Hohe Motordrelzah)
vermeiden,

¢) Abstellen von Motor und Kraftfahrzeug

1. Ziindune dureh Herauszichen des Schliissels anyTieht ziind-
schalter (26/5) anssehalten!

»

ey §

e
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2. Beide Lenkhebel (25/2) anziehen und feststellen. DBeim
Haltens auf Steigungen (oder im Gefiille) ist der erste
JLang des Weehselgetricbes einzuselidten!

3. Bei Dunkellieit sind sofort nacly dem Ialten anf Gffentl.
Plitzen und Wegen die Seitenleuchten (30/1, 30/11) ein-
zuschalten!

5. Fahrvorschrift

a) Anfahren _
Vor dem Anfabren Gaiuch im Sommer) Motor erst einige Minu-
ten mit geringer Drehizahl warmlaufen lassen. I der Ebene
kann mit dem wweiten Gang angefahren werden, auf Steigun-
gen und mit\Anhiinger nur mit dem ersten Gang.

b) Allgemeines

Wiikitend der Fahrt Oldruek-Drehzahlmeldeleuchte (25/7) be-
achten. Sie darf nicht brennen. Belungeniigendem Oldruck
oder bei ithermiiBizer Drehzahl lenchtet die Oliruck-Drehaahl-
meldeleuchte (25/7) aunf. Beides gefiihrdet Motor und Amtrich.

Schalten

Das Getriebe ist nicht synehronisiert. Der R3O Eiliet wesent-
lich langsamer als jedessandere Kfz. Dies erleithtert das Her-
unterschalten underschwert das Hinaufschalten. Zwischen-
kuppeln — ohne Gas hinauf und mit Gag herunter — macht
das Schalten 1eicht. Der Riickwiirtsgang 'darf nur bei stilk
stehendem IPahrzeug eingeschaltet werden.

Rechtzeitiges Schalten, also vor dertKurve und vor der Stei-
gung, kennzeichnet den guten Falrer.

d) Lenkung

Derrechte Lenkhebel betiitigt die beiden rechten Vr?tnsun und
gieht das Fahrzeug maehvrechts — entsprechend "der/Tinke
nach links. Dies eilt Bir Vor-, Rilckwiirts- und Talfahrisaveil
bei der Auscleich-Bremslenkunge des 130 beim Lenken dic
Kraftiibertragung nieht unterbrochen wird,
Lenkbremsensrechtzeitiz vor der Kurve ziigig Detiitizen.
Nicht reilien.

Das Lenken auf weichem oder grifficem

Joden erfordert

Krafty aul harter oder eisicer Strafle Varsicht, damit das Fahr-
zengnicht weiter als beabsichtigt ausschwingt.
BeiGeradeausfahrt beide Lenkhebel in der vordersten End-
lage halten, sonst schleifen dieBtemsen und werden heill.
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f) Berg- und Talfahrt

.90

il}as Wrnnlen dese. Fahrzeuges erfordert Mehrleistungt:}
otors, daher muf man beim Lenken Gas gebed,”:Ree
zeitiges Herunterschalten vor der Kurve ermiglicht saul
Wendung und Ziigice Fahrt. ‘A
D:lm Fahrzewe wendet leicht auf einer Bodenerhebune, ahe
schwerdimveiner Mulde, Niitze das Geliingd®.daher mit (e
DN L 8 @ daher mit Uhep
A Stand nur im ersten Gane wenden,
Aclitung! Das Fahrzeng sehwinet D i

Achitung! Das Faliwzeng ¢ ingt eim Lenken mit dem wie
aviirtimen Teil nach auswitrts, g ok
Aufl sehwerem Boden erleichtd@t giveimalices Ziclivn 1

verem B At giwveimalices Zig '« Laenk

hebels die Wendune. Bes AL T
.-'}_nf nn«f_wfilhrvm-n WegenSalet das Falirzeug willie der S
Fin guter Fahrer lenktdann nur sparsam ugd Praneht d:dupd
weniger Kraftstoff, '
In der Kurve cvkennt man de '
n de . 4 : 0 guten ahrer, er fihrt ¢
zilgig und mityentem Dlll'r'hﬂf‘lillilt-t, "
Der sehlechte "Fahrer fihrt eckioy Wweil er nicht rechizeit
S( h_:r}tr-t. _:]hu- I‘.r'nk'lnrr-lmv 2w APHEE zieht und in der Koy
meistens den Motor abwiirgt, ISt braucht dan e Zoi
b i by anmn mehr Zeit un

e) Bremsen

)

Der _RF-"O wird am-hesten durch eleichzeitioes Anziehdr beida
Lenkhebel gebremst. Dadureh bleibt die Lenkheroi{&e1aft or
halten. Der Bremsfufilichel betiitigt alle vier Besusen oleicl
zeitig: becinteiichtiot also die Lenkune. .

Zum Fo_sistvﬂnn _nll‘r Bremsen bei Fahrzepestillstand ol
}\mfu?e r?rﬁttl-n.1 beide Lenkhebel anzichenamil deren Dinele
cnifibe miederdriicken. Man spiirt danisdas Eineasten in i
Sobee I inndas Eineasten in die
'Y:m' dem Verlassen des Fahrzeuese§hist immor der orste (iane
“mzuschalten. 5 | N

> ¥ - 242 - . - @ -

Rechitzeitie, also vor der'Steirung schalten.
Gute Fahrer kommea “aiit wenig Gas anch iiber sehw it-r'i'-r}
Stellen. Schlechtealiver bleiben stecken, weil sie z:n'i--i'(‘l}.&
geben umd mit der Kette haoeern,

Fahre hevgal) it/ demselben CGang wie bergauf.

Jede andepeBahrweise ist gefiihrlich,

33 —

auch die kleinste Riickwirtsfalirt am Steilhang mul
B wviirtsgang eingeschaltet werden

krollen mit ausgetretener Kupplulig:um ein schwieriges
infcrnis neu anzugehen, ist fir Mengéh und Maschine sehr
ihrlieh. Dimme und Griiben wpieliv schriig, sondern senk-
echt iiberqueren.

g) Ausgleichgetriehesperre

Die Ausgleichgetriebesféaroist nur cin Notbehell far ganz
schwierige Stellen, wemnine der Ketten auf Bawinwurzeln
oder vorstehende Steinplatien rutscht. Die Ausgleichgetriehe-
sperre muB sofort nach Uberwindung des Hindernisses aus-
geschaltet werdén, weil sie die Lenkung sperrt. In den uteisten
Fillen kann/man schon durch leichtes Anzieheh\dtr ent-
sprechenden Lenkbremse das Durehrutschen ginner ‘Kette ver-
hindern.

h) Kn{:@bhfahn
entigend Fahrzeugabstand erméglicht zitgige Fahrt.

(g‘l{upphmg dient nur zum Anfihfen und Sehaltens dber

Qnicht zum Driicken der Geschwindigkeit.

Sehleehte Fahrer kann man_autverbrannten Kupplangshbelag
ricchen. '

Schalte auch bei kurzen”Falrpausen auf Jedlauf. am die
Kupplung zu schonen:

i) Verladen
Verlade immer soweit als moglich_nach vorn!

' Befestige die. Ladung so, dab sie auch bei Steilfahrt nicht
rutschen kann, da bei einer Sehwerpunktverlagerung Kipp-
gefahr besteht.

Die Austrittsdiinungen tiirdie Warmluftheizung des Lade-
r{n[:hes sollen durch die Ladung nicht verdeckt werden,.

Fahrpause
Spannung der Gleigketten nachpriifen! Sie sollen auf/den bei-
den mittleref “Rollen lose aufliegen und von der ersten uad
letzten ol etwa 3 em Abstand haben. )
Nachpriifew; ob alle Schrauben, besonders an den Kettenkriin
zen undam Kettenbolzencinweiser der Hifitarachse festsitzen!
Olstand im Motor nacltpriifen!
i\ T e o H ! '
i auftilligen Spuren von Olverlust. an der Hinterachse vor-

\:‘\\’@ik}iltig nachfiillen!
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k) Schnee- und Schiammfahrt

m)

NG —

Der Bodendruck des RS0 ist selir gering.
Seine Bodenfrtiheit ist sehr groB. Die meisten S¢hneclage
kinnen daher.obne besondere Hilfsmittel befaliren werda
Die jedem'[Iahrzeug beigegebenen Schnecgléisketteneliodes
werden dann verwendet, wenn tief versehneite Flichen Uber
steigungen querfeldein befahren werden aniissen.

Bei Kolonnenfahrt geniigt es in demaneisten Fiillen, werin Waf
erste Fahrzeug Schneegleiskettenglieder hat. Diese SChned
gleiskettenglieder ermiglichen auch das Befahren von, villig
grundlosem, nicht mehr begehbarem Sumpf und Schliwpt. Anf
hartem Boden miissen sie abgenommen werden, divsic fiir diese
Beanspruchung nicht gebaut sind.

Angehiingte Geschiitze ‘'miissen, sowohl fiip8chnee als aueh
[iir Sehlammfahrtesauf einfache Kufen gestollt swerden. S
sird so zu bemessen, dafh der Bodendwrelk nicht el als
0,15 kg/em? jstoFiir Schnee- und Sghlwnmmfahrt eignen aicl
Anhiingeschlitten besser als Anhiing@rauf Ridern.

Schneegleiskettenglieder

Fiip-Eahrten im tiefen Sehrige wder in sumpfigem Gelinde sifl
breite Schneegleiskettenglicider vorgesehen, die anf die T T
lew Ketten einzeln, mittéls der gleichen Kettenbolzen hefestigh
werden. Es ist nicht hmmer nitig, alle Schneegleisketfenelie.
der aufzulegen, -

Winterbetrieb

Die beziiglichen Anweisungen aus D 635/5 Sid zu heachion,
Um beisgehr tiefen AuBentemperaturen dies Inhoetrichsetzung
des Molers zu erleichtern, ist unterhalbolos Motors cin Druek-
brennervorgesehen, dessen Heizrolirecinial mm die O6eanne
gelegt, und unterhalb des Motorsbis zur Riickwand  des
Fiilirerhauses gefiihrt ist.  Hinker dieser Ritckwand ist das

\\

D. Pflege

16. Allgemeines

E

Heizrohr hochgezogen, um dioAbgase ins Froie zu leiten, Die ”i
vom Heizrohr aufsteigende/Warmluft, wiirmt den Motor und &
auch das Fiihrerhaus. (Sigh¢ Abschnitt 1) )

Eine sorgliltige Pllége gewiihrleistet nebst nrilmmgs_m:’lﬂ_ﬁixgrur
Bedienung die stiindige thri.-hsiwruu's!._*h:ll'( des Kfz. _‘Imf m.l_m;
notwendigen \Werkzeuge und Ausriistungsgegénstinde  sin¢
jedem Kiz. heigegeben. : : :
Je nach® Verwendung, etwa wochentlich éinmal ist das [\fz.
ordentlich“#u reinizen. Fallweise sind Roststellen am l{:tth.n,
an def Ridern usw. zu entfernen und dex Anslvrlch auszubesserr.
Wiihrend der Einfahrtzeit sind die naehiden l\lmfltfmlulznsmtuhil;
fungen  vorgeschriebenen Priifungen und Arbeiten bu.rgf.;l_t;&
@durchzufiihren.  Die Kundendienstanleitungen werden dem Kiz.
mitgegeben. - .
Die in Abschnitt ,,Pflege® seittich mit einem Strieh gekennzeich-
neten Arbeiten sind nuwe b €iner Werkstiitte vm-z_unv]mw—n: .-“lxl.l.ez
iibrigen Pflegearbeiten k;um”tiur Fahrer mit der jedem Kfz. bei-
gegebenen Ausriistung ausfiihren,

17. Motor

a) Schmierung wfly | :
Der Olwechsel im Kurbelgéhiuseunterteil (Olwanne) ist bei
geuem Motor nach den ersten8l Betrichsstunden durehzuftihregt:

Wachher ist regelniiigalie 200 Betrichsst unden Ili{;l‘ “1“..'1'1[%'1
vorzunehmen. Daswdlsieb im l)_h-n1_ii1i].-tu‘!v.vq (_1-1.-..1 _—.}U{i’) is
eleichzeitiz beim Olwechsel mit cer Biirste zu reinigen.
Das 01 sollygleicli nach Beendigung eincr Falrt, snlran!;{t: lﬁ
noch warm apd diinnfliissig ist, gewechselt werden. Vor jed 1.51
ahirt istbei Stillstand des Motors der Olstasylunt dem Hll‘m"!. :
stab/(ZM5) zu priifen. Der Stab ist vor al.um Messen mit vl’l_n.n;
saubexen, nicht faserndem Lappen uhzu\\'t:ﬂ:'lu-u. Der Ullllt'l!.:i-\l.lll
hak zwei Marken, fiic groBte (14 Liter), fir lalmns.ti: (7 ..lflz{-l‘)
Kiillung. Befindet sich der {_H:\ihtlll]ll ifahe der tlllll'lf'll ﬁl.n .L.,
dann ist Ol nachzufillen. Beim Messen mufs der l"l“lljpi;t_
schlepper waagerecht stehen. Am Olspaltfilter ist alle 300 De-
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triebsstunden durch Hdévausschirauben der OlablaBschraubes

Q sy .o . ' H X

(3/23) der aus dem (O'gbgeschiedene Schlamm zu entlinen.
Die Fetthiichsen anider Geblisewelle (52/3 u. 4) und A Ver-
teiler (2/8) sind all&25 bis 30 Betriebsstunden um 1 Wi Giingo
nachzudrehendimd rechtzeitig nachzufiillen. )

b) Ziindkerzen

Nagh+je 100 Betriebsstunden sind die Aiindktrzen zu reinigen.

Dér Blcktrodenabstand der Ziindkerzgensmufl 0,6 his 0,7 amn®

betragen; sie sind vorsichtig auf digseptAbstand nachzubiggCiy

¢) Wirbelluftfilter (Bild 8)

Die Entfernung des Staphesy durch Offnen des, Renkver-
schlusses, darf nur bei. abgestelitem Motor ._'erfblgen dn
sonst der ganze Staubdmiden Motor gesangt sgied. s it ant
vollkommen luftdjchte AbschlieBung  degy Renkversehlusses
Zu _acht.&u. Undi¢htheiten durch Beschiidicungen oder der-
gleichen miisseh sofort behoben werdemn Der Staub aus dem
Behiilter soll mdglichst tiiglich entfexiit werden. I

d) Kiihlung

Dep If'*oﬂ_ripmon (2/15 a), sweleher Lichtmaschine (14/7) wd
th’li%?sy (14/6) antreibt, st dfter aufl scine richtige Hp;mnun-*-v
2w priifen. Er mufy siehyungefithr 2—3 em eindriicken 1.
fJ}'n den Riemen 2w gpannen, 1ost man die untere Mupdber am
Lu'htlm:lm'hi||t'mrﬂgm' (2/17), chenso die I"c-s!:erq-lhrfull['i‘-r an
der Spannmuttt2/3). Dann verdreht man die ﬁ;l;m!nllllttvr
derart, dal dersLichtmaschinentriiger nach anfien aoschwenkt
wird; dann sind die Feststellmutter der Hp:muhﬂlﬁl-r nnd die
Mutter {2’!3) am Lichtmaschinentriiocoer *._\'h,-_i"kﬁ' fostzuzichen.
Nagh+23 Dis 30 Betriebsstunden sind diesFetthiichsen (5273
"M.. 52/4) fiir die Geblisewelle 1 bigy@sUnidrelnmgen naeh

guzithen, DBeim Olwechsel sind dig Jhett bitehisen mit Fett zu
wversehen. ‘

¢) Ventilspieleinstellung (Bild 36)

Das Ventilspiel ist bei_gtewem, bzw. iiberholtem Motor el
ch:n ersten 50 Betrichsstunden, dann regelmiiliig alle 200 R
triebsstunden zu ptiifen, besonders auch nach jodeninJFin-
schleifen der Venfiles  Der Abstand zwisehen Ventilschgtt nund
Kipphebel (36/8) soll bei betriebswarmem Motor 052 nim e
tragen. Zur Megsung dieser Entfernung ist cingciiteprechende

p
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(b.

o

\7)
(2$ Die Drosselklappe (9/23) im Vergaser
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Fiihlerlehre (36/6) zu verwenden. Um zu dem Kipphebel zu

gelaugen, sind die Hutmuttern (36/2) miityBeilagscheibe abzu-

schrauben und die Kipphebeldeckel \(36/5) samt Dichitung ab-
- zunchmen.

Der Kolben wird auf Totpunktigestellt, so dall die Ventile
geschlossen sind. Nun wetdén die Gegenmutiern an den
Ventil-Einstellschrauben (364) gelost und mit ecinem Schran-
benzieher (36/7) die Eimstellschrauben nach Einfithren der
Fiihlerlehre zwischén«Ventilschaft und Kipphebel soNgweit
hineingedreht, daff di¢ Lehre leicht klemmt. Jetat st das
erforderliche Spiel eingestellt. die Gegenmutter aw der” Ein-
stellsehrauhew daher wieder festzuzichen. Beim{ Witderanf-
setzen des~Kipphebeldeckels ist darauf zu adéhten, daB die
Dichtung eéinwandfrei ist.

f) Vergaser (Bild 9 und 10)

. DerVergaser ist stets sauber 2u halteén: Die Gelenke zum T
< “tiltigen der Drosselklappe und der ArlaBvorrichtung sipd zoit-
weise mit einem Tropfen Olzusversehen. Zeigt der Motor
UnregelmiBigkeit im Lauf, daain ist der Vergasef wie folgt
zu reinigen:
Durch Heraussehraubénder Hauptdiisenversehraubung (9/14)
kann die in ihr hefindliche Hauptdiise hevausgenommen und
gereinict werden, Die Leerlaufdiise (947) sitzt oberhalb der
Hauptdiise. ¢ Veérschmutzte Diisen sidy durch Ausblasen zu
reinigen. _ Auf “Keinen Fall ditrfen wain Reinigen metallene
Gecenstiinde, wie Nadeln usw, vorwendet werden, die die
Offnung . der Diisen heschiidigen.
Der Deorlauf ist durch Versfellen der Leerlaufhegrenzungs-
schraube und Einstellen der Leerlaufluftsehraube  (9/3) 7#u
_regeln. Liuft der Vergaserdiber, dann ist dies aunf einen undich-
“ten Schwimmer odepin schlecht sitzendes Sehwimmernadel-
ventil zuriickzufiihten. Das Schwimmernadelventil (047) im
Deckel ist hepaugzuschrauben und zu reinigen, bet Bioschidi-
gungen ausdiwechseln. Beschiidigte Schwimmer sind inmer
auszuwechselii. Die AnlaBvorrichtung nuf dig'Bewegung des
Drehgelichers (9/21) so ermoglichen, dal die Bohrungen (9/15)
im AnlaBvergaser entweder vollkommen, gciffnet oder voll-
kgmmén geschlossen werden. andernfills” springt der Motor
_Sehlecht an. (Der Drahtzug ist €rforderlichenfalls an der
( ‘KTemme (9/19) richtig einzustellens
muf durch die Be-
tiatigung des FahrfuBhebelstvollstindig geifinet werden. Bei

NN A e ¢ Y
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hohem Kraftstoffverhraneh sind die Teituneen. Sehwivimer
(10/1) und Schwimmernadelvent’l (10/7) auf Di*hiloit 2n
priifen. Klemmt di¢’Sehwimmernadel, dann ist dicgamze Ver-
schraubung auszmiyechseln. '

Elektrische Ausriistung

Lichtmasehine wnd  Anlasser bediipgl™ keiner hesonderon
Waptune. Diec Spannung des Keilwiemons fiir Tichtmnsehifie
und Geblise ist ifter zu iiberprijfen,

Alle 500 Betriehsstunden ist ziv priifen. oh die Kon ok bedor
Unterbrecher im Ziindverteilor v ersehmintzt sind. A el
den Vertellerdeelel (12/108ab und trenne die Kongaki 71200,
Ei‘n:- 'OX\-'fhl']l.li'ht anf den " Wontakien entferne padn vorsichije
mit einer sauberen Kontaktleile.

Im iibrigen feile vaan Hieht an den KontakfMehen herunt nnd
iiberlasse das AbseliTeifen nur cinem FaellaW wirloor, Selimir
gelpapier oderSehmiraelleinen darfaicht zue Roinienne vep
wendet werden? Der Abstand dev Unt sbveeherloont oo -_l‘_’ (]
inf\h':’iu't 04 bhis 0.5 mm. Dieser My<brmd wird nach jeder Rei-
nicungydar Kontaldte mit oinet entsprechenden Ichre gepriiff
und~wie folgt nacheestellt:

Rie Schraube (12/16) wirdsgelockert und die Einstelsehragl e
(12/17) vorsichtie mit Ao Sehraubenzieher verdeeht, WisGlier
Kontakfabstand 0,4 W05 mm betriet. TFeranl i<t Q804000
(12/16) wieder festmizichen.  Sind dic Kontakie dullstinde
abgenutzt, so simd &'e dirreh neue zu ersetzen. Die Taoornnes
des Unterbrecheér-Hebels ist mit weniz O zu vetschen: os isf
daranf zu achtén, daB an die Kontakte kefn@ eclanet, weil
dadurch_@ankenstirungen hervorgerufon woerden apd ey
Abbrand\der Kontakte noch rascher viw <ich ooht, Vor dem
Aufsptzen ist der Verteilerdeckel €1249) innen soiher s
zuwitelien und von etwaizen Olofederselhlicen zi reintoon,
Big mittlere Klemme des Verteilfrdeckols (12/10) ist mil der
Ziimdspule (2/2) verlnmden, wiihtend die dureh Marke (12 11
bezeichnete Klemme 1 (1241 mit der Ziindkerze (1150 des
ersten Zvlinders verbundeon ist: diec ibricon Kabel simlena
dem Verteilerdeckel (@#2/10) entsprochend  der Ziind$ohe
1.—;5-—(5-—2—7- 8 —= 0 anzusehlicBon. T Ulirze ey
sinn herumgehendZspalso verbunden: Kabel 1 mig dowZiind
kerze des erstem Zvlinders, Kalel 2 mit der Zjimerze dos
dritten Zylinders, Kabel 3 mit der Ziindkerge dos soch=ton
Zylinders usws, '

P
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Einstellen 'dés Ziindverteilers:

Pinban nmfl anf die senaue \Einstellung geachtet
wordeln,  Der Kothen des ersten Zaditters ist in obere Tot-
e’ s Fode des Vepdichtupgshabes zn heingen. Diese
Qtellune st dureh Mavken an/@e Ricmenseheibe (2/13) anf
der Kurhelwelle und am verferen Kurbelgehiusedeckel (2/6)
rekennzeichnet.

Man nimmt nun denNevteilerdeclel (12/10) ab und dreht die
Antriehewelle ga. da@ e Verteilerzunee (12/14) des-Verteiler-
laufstiickes (12/15) 2 die Marke am Verteilergeh™usSerand
(12/1) 7eigt (Gralwinstellune), Hierauf wird die Verteilorwelle
vorsiehtic weltereetreht. his die Kontakte desCPnterbrechers
(12/2 odor 120 sich corade trenmen, Tn dicsefStéllung mufl die
Verteilorwele in das Kurbeleehduscoberteileineefiibrt und mit
Aer Vertdilerantriehswelle (3/11) gekunpalt werden, Zwischen
OberteiVund Verstollliohel leot das Blvel mit den Ziindver-
stolllaorhen.  Das Verteilereehinse™(M75) und der mit cinpm
Lancloeh versehene Verstellhelwl #1/7) kisunen nach beidén
Seiten wm einige Grade gegeuiiber der feststehenden™Ver-
teilorwelle eedroht woerden, wadnrelh cenane Einstellwre” von
Spiit- und Frithziindung €folet. Dureh Verdrehensdes Ver-
teilereehiiuses um zwed Beilstriche aus der Nallage im Uhr-
zeicerdrehsinn wird A% Spiitziindune hezogtmeauf Kurbel-
welle hergestelltZDie Mutter (11/10) ist nach Einstellen
wieder festzuzielen.

Bisim

18. Triebwerk

a) Kupplung

DPic: Ausriickwelle zur Kagpplung wird durch Druclkscehmior-
knopf mittels ciner Fettpresse mit Fett geschmiert. Rie Zu-
fiihrungshohrune i dicAusriickwelle ist heim Aushadwom
Weehseleetriehe und JKupplung zu reinigen.

Der KupphimgefaBhichel (25/1) <oll. gemessen diisder Ober-
kante der «Teitepltte. cinen toten Weg vew,20- 30 mm
nach nntewrsutmehen, hevor der Drack cinse@tadoh, hevor das
Hochsehmltskueellawer  (13/3) an Jen Wipplungsausriick-
hebeln zor Anlage kommnt,

Detstote Wee darl aneh nieht grofies sein, sonst 16st sich beim
Auskuppeln die Kupplung nicht vollstindig, es kiimnten Schalt-
selpwicrigkeiten entstehen, Tst dér tote Weg kleiner oder griiBer
als 20—30 mum, so mub dieKapplung am Gabelgelenk der

A s A
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haften Stellen ‘nach vorhergegangener griindlieher Reinigung zu
erneucrn.. Die Federn sind bei solchen Anliisseén mit Petroleum
gu reinigen. Blanke Teile sind mit Koctosionsfett cinzureiben.
b) Wechselgetriebe ' und Hinterachs- sowie Kettenradantriebs- Hg én gich Schrauben, Muttern vou »Stitzwinkeln und der-

Verbindungsstange zwisehen Kupplungsfubhebel (25/1) und
Ausriickwelle (15/12 a) nachgestellt werden.

gehduse : en gelockert, so sind sie nachztziehen.
Dor Ohweelisdl im Weehseleetriehe sowie”im TTinterpelis- )
gehiinseZuud dem Kettenradantrichsgehiinse «ist alle 600 Be- 21 _  sein

trichsstunden vorzunchmen, und zwarsunmmittelbar nach einer
Falwty golange das O warm und diinwfhiissie ist, Die GohiiusnG a) Allgemeines

sinthzu reinigen. Das alte O1ist in einewt unteracestollton Ghlat ;

i . o oy hig s i =) i ii I W - A - —i
aufzufangen. Die Einfiillschranben CLA/18) vom Weeliselg et Die _.Bl‘-el.l'lalJ‘B.ldgl‘i] i frei von Wasser, Ol und ,B“_?m*’
und vom Hinterachsechiinse (43K15) sind nach AbhmlhaAler flysmgkm_t sein, (Ist\durch Gelindefahrt oder beint Waschen

Wasser eingédruigen, dann ist so lange mit leicht gezogener

beiden Bodenmittelstiicke vontder Ladefliche ans znéanelicl, 7 : e | B :
Die Sehraubeniffnung vord Wiehseleotriche dicntsgloiehzeitic Br?nlse zu fithten, bis die Bremsen wieder ordiingsgemils
y : 9 ziehen.

zur Priifung des Olstandes (1.5 Liter). der alles300 Detrichs-
stunden zn priifen istNer Olstand im Hinterachseehiuse wird

durch Lockern unds Herausdrehen der Abladisebiranbe (17 7 his b) Fullbremse

zum Erscheinen decDffnung vom Olstandraliv iitherpriift, s ist Die. Behiilter von den Hauptbremszylindern der Brems- und
daher in das Hinterachsgehiiuge so viel @luachzafiillen, Lis bei Lenkanlage sind etwa alle 500 Betriebsstunden mit DBreins-
der vorgenannten Offnung O1 austeitBofer, wenn 2u viel aefiillt {zgﬂﬂsslgkcit bis 1 cm unter dem eberen Rand nachzufiillen. Die

\ "Binfiillschrauben befinden sich fuf den Bremszylinderii vor

wurde, das Zuviel durch diese Offritiing abzulassen. Danei ist
zu heachfen, daB im l')l:‘*t;_i_luln,lhr einice em® O sind, die ans-,
flieBen, rauch wenn der Olstand zu tief ist: man muld daher?

den Lenkhebeln. Der Verscldgifi des Bremsbelages wirldl durch
Hineindrehen der Einstelschrauben (19/9) beicdddn Brems-

etwag warten. um sicher zu sein, oh tatsiichlieh coniicend @l zylindern der Hinter- und’Spannachse ausgeglichen,
\:m-h;nu]un ist. In die ](rfnpnr:ulnnrril'}:s;_re-hiium- —— o pines Die Brems- und Leénkanlage ist ofter an alen Entliftungs-
links und rechts an &dey Hinferachse — wird bei deng Eidll- stellen wie folgtizu entliiften: ¥
:;’(‘;:Iull;i rims:u lange Ol gefiillt, bis das Ol bei der Fiilllilmunng 1. Einfiillverschvaubung  (25/13) . am  Behilter heraus-
‘ e schrauben.
¢ 19, Lauiwerk 2. Bremdstliissigkeit bis 1 em uater den Rand auffiillen.
19. Laufwer 3. Am Bremszylinder dig\ Schutzschraube abschrauben
und®  Steckschliissel  ‘samt  Entliftersehlauch  hinein-

a) Ketten- und Keltengliedwechsel

B&IQebticnwechse]l wird die Kotte mmModen aufeelost hnd schrauben.

das\Pahrzeur daranf geschoben. DiotKette iiber die Kotten- { 4 Das andere Endeddes Entliftungsschlauches ist i/ eine
riider gelegt und die beiden Endenentweder auf den vorderen >, mit Bremsfliissigkeit gefiillte Flasche zu stecken, so dal
oder hinteren Kettenriidern dureh Dolzen mileinander ver- §~’ es in die Klissigkeit eintaucht.

bunden. Ein Auswechseln cinésAettenglicdes erfolet anden- 28 5. Lenkhebel' panz anziehen und langsam. zlriicklassen,
gelben Stellen, dabei miissm die Kettenenden anl jeoocinerin ‘ wobei €in zweiter Mann das im Bremsalder Flasche be-
Zihnepaar der Kettenziider festgehalten werden. findliche Schlauchende beobachtet.  Js ist so lange zu

punipen, bis keine Luftblasen aus dem Sehlauch austreten.
Wenn dies der Fall ist, ruft der zweité Mann ,Halt™, der
20. Fahrgestellrahmen : erste hillt den Handhebel in der angezogenen Stellung so-
lange fest, bis der zweite di¢ Entliiltungsschraube fest-

Der Anstrich desRalimens ist bei Uberholungen, avém oo Anf
gezogen hat.

bau abgenommaen wird, sorgfiltig zu iiherpriifegtund an el
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6. Handhebel 1 ; - Q _
el OSI%SC%NMCh entfernen und die Schutz, Jusen, 1 Ita ulage stromlos zu machen. g% den Sammler
o wierden, da surzschluld der

- schraube in du..@i tungsschraube am Blbln'wa}l% B ks nge geles
& !‘alltlllttyllg bei allen 4 Bres 3 wolen ko Sehie In TR LG iu 1 {:}\\ fcdlerholt durel,
.i;. heteelfenden  Leitungen w sehluly zu unter-
a1, Schadhatte Leitungen -1m1 ulm.& neue i erselzen. <’\

s Sammler:  Alle 100 Betrichs den st zu priifen, ob die sz
re ungelihe 15w fiber l% Parten steht. Zum Naehtiillen (’;3

st nur destilliertes Wasser pwenden,  Der Plus®-Pol {lﬁ

Summlers ist dureh rote Fighegekennzeichnet, er muly mit Kot
sionsschutzfett cingefetiety ,ulvu um ll\):llnlulung Al \Lmu,

Dis Ansehlulbiicle Mg Wi Sammler miissen fust angezog: ‘
Bei jeder Peilong Sammbers ist der Ladeznstand fes g:?a.llvn

il gegehenenl \ lic Nacnladung des Sammlers h eine Q
fremde Stromyialle vorzunelmen. vei starker l\,yQ». der Hitze
ist der Ladezhstanil hesonders sorgfaltiz zu il achen, Es st 0

Euu Bintritt der kalten Jahresse n{{\. anmler diber- \Q

Lifit di relnswirkung nachy so ist sie, wivc bt_u be-
suhu@z entliiften oder nachzustellen. Q}

&

22. Han ulihebelwerk \>

upplingsfulihebel (25/1), l;rnm»fu[ii (&9 5/12), Fahrfu
% ) und Handhebel fiir die All%{ly 1~[u rre (25/10) \ﬁ.llh,

ctrichsstunden an  ihren unkten leicht Q‘o Ol 2

”\ chmieren, ebenso das Gestiing, Falufubhebel zne Worwiser-

Q drosselklappe. l)el'l)r:i]ltz11(r$\nl alvergaser ffi\u it gehien
<> und ist, wenn notig, einzufetton. \} .

4

wichtia, dal

pridt @)ml' eladen wird. Q
O O &

fal terungen zum Sehmierplan Li}i@‘l)

Die am Raupenschlepper wnh en Ol und 2
wie Schimierstellen, die mlu{ﬁ. ctipresse oder
gehmieren sind, sind im 3 plan eingezeichnet.

23. Schmierung (Dild 5 7){:)
M':m achte s'thn gnr'mf daf alle @pltuse mit Olinhalt (Motor,
\-\gchsglgutr inter u-hwa-h LII' . ltl'll.l!ll[it thsgeliiinse) stels
dicht sind, Uh erlust ist die_Ursache sofort festzustelion undyg

7 beseit@.
O

errhiichse zu
Gleichartige

Schmicrstellen sind ulnmluu-rsimu smmmenge lalt
24'6@ toffanlage @ Q)Q) und mit einer N {Lu zeichuiat. lm die einzelnen Schmier-
Der unter der Mo tf@huh rebirichte ~ {&\ ~ stellen darf nur dd Sehmivrplan V%&' Lehricbene Sehmier-
{3}\“18 folit ai ru@\l e angebrachte Kraftstoff-Fil <1.t ifter miteel ver wuuiu ver lun, und zwar: (lé
<\ Fiir das Muu{@‘l das . Mntmunh@ der Wehrmacht®, fiir das "
Getricheol isk das wvertraglich Mugdlassene Getricbeol™ und fiir Q} .

Man stellt Habn auf ,,Zu® ; sehraubt i @hmnwin-:mlw
% unel nitant

N nach 1111t lappt den bugel nach  der
\ zugle IN" als Wassersack dienendg rrteil ab. Nach
Los he i
I

AbsLh Tett ist das avertragheh zugelassene LGhutsabwhmwr\ﬁ%}

ILttQ Wenden.
m Abseliuieren, @nlu- Druckschmie ikl"ipfc und ql\lia’.\,
N

ll- uned Ablabis uben sorglaltiy zu reinigen.
*\ <\C)

Mutter kann der iltersatz sgenommen und it

ste in Kraftstoff gereinigt w Dats Unterteil ist nach

%Laeu des Filterpaketes mvuur @\Llu wihen, Aul gute e

X wdfenheit und richtige L.I.L._,L 1 tringes ist hesonders zu
N\

chten.
*"\f\\ 27. Ubersicht ﬁ\ Pllegearbenten ‘e\{\
\u‘

: 25. Elektrische Anla /\\ . .
{Z} ge \Y Auber chmierplan (Bild 52) vorgescl "‘}uen Abschmier-
Beim Suchen von Stifuigen ist der Schaltplan der th-le Qe arbei ”“l dic nachstehenden Pllegearhioiten regelmilbig vor-
(Bild 39) zu Rate hen, Yor irgendwelchen \:Iu |l| I §:
13

1 1 der Ietzten Spalte ist dio 40 I er Seite angegeben,
elektr. Anlage j glundb.mlnh {]-lb Pluskabel .unf%mml:: e v In nithere Angaben iiber die Betréflende Arbeit gemacht
\& O

> O N\
P O 0

O] >
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Pilegearbeiten:

Nach

Betriolis-

stunden

Arbeit

100

150
100

300

500

2010)
1500

Sammler priifen, Siurestand ergiinzen,

Nlemmen siiubern und fetten o |
Spannung des Keilriemens pritfen |

Flektrodon-

Rehilammsnek  des ﬁ!.-‘:]r:llli'i[h-rs red
nigen, Keilvicwen, Tir Gebléizeantriel
nachspannen, Gestinee von allem Fufs
hebel-  und™ Mandhebelwerk,  sowie
Tiirschli®ser, Tiirscharniere und. Seheéi-
henwigtlierlager mit  einigenLropfen
Motoriischmicren

Ziindkerzen
abstand priifen

reinigen,

Plagtenfilter im Dreiweglinbn reinigen
UnterbrecherkontaktesimpZiindverteiler
reinigen und Abstand der Kontakte
priifen
Siimtliche Sehrauben priifon und nach-
ziehen

Ventilspighpriifen

................

Anlasserritzel und Zahnkranz reinigen
und einfetten .

il

38

{

\
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E. Instandsetzungsanweisung

28. Allgemeines

29.

N LN

An Stelle griBerer Instandsetzungen von Motor, Wechselgetriche,

Achsen

usw. sind zweckmdifig Austauschgruppen zu verwenden.

Die in der Instandsetzungsinweisung angegebenen Arbeitewsind
nicht vom Fahrer, sendern in Werkstiitten durch Kraftfahrzeug-
handwerker auszufithren, Ersatzteile sind nach D 688/2 zu be-

stellen.

Die fiic.die-einzelnen Arbeiten erforderlichen Sonderwerk-

zeuge sind_den bétreffenden Arbeiten vorangestellt.

Motor

Der Motor kann erst nach Abheben des Fahrerhauses ausgehaatt

w}mfden.
) Aus-

1.

=

14
12.
148

14.

und Einbau des Motors

Vergasergestinge vom, FahrfuBhebel (25/11) (abnehmen.
Sitze. Motorverschaldpgsbleche (28/7) und/Bedenbleclie
(28/8) aushauen. (Die Motorverschalungsbleche konnen
nach Offnen déx Riegel (28/6) abgehobénaverden. Boden-
bleche absehranben.)

Kraftstoffleitungen vom Kraftstoff<lilter (40/2) und dem
Dreiwe@hahn (40/3) abschraubén.

Pluskabel vom Sammler (40/1) abklemmen.
Befestigungssehraubien “ani, Fahrerhaus von der Fahr-
gestellwanne losen undAahrerhaus nach oben abheben.

» Kabel zur SchluBlenehte vom Fahrerhaus abklemmen:

Gelenkwelle (318) am Anschlufi vom Getriebe 10sen
(8 Schrauben) und nach riickwirts schieben.

. Auspuff am Flansch (14/16) abschrauben.
. Gestiinge, vorm Kupplungsfufihebel abnehier.
. Motorkefesticung von dem vorderen Gummipuffer losen.

Motor an eine Hebevorrichtung hiingen.

Schrauben an der hinteren Motoraufhingung (1/12—1/36)
Motor etwas nach riickwiirts schieben und nach oben ab-
heben.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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b) Aus- und Einbau der Zylinderkdpfe
Ausbau:
1. Wirhelluftfilter jund Vergaser (14/5) samt Kraftstofl
leitung aughaucn.

2. Keilriemnenabnehmen.
3. Lichtmatchine (14/7) vom Gebliisegbhduse (14/6) lisen.
4. Zitndkerzenstecker von den Kerzenabziehen. X
5.V erteilerklappe mit den Kabeln wom Verteiler abhiehens g
6. Vier Muttern am Gebliisegehituge 16sen. N
7. Geblisegehiiuse abheben.
8. Olfilterbetiitigungsstamege (5/13) aushingen.
9. Am vorderen andddinteren Abdeckblech (2/19)N¢ vier

10.

Einbau
1.

)

=

~ Am heiden AuspuffkriimmeraA15/9) je 8 Messingmutter

_Je zwei lange undkaize Zyvlinderkopfsehrauben @3:3/21 §

. Dichtungsfliichen ameZylinder und Zvlinderkopl reiniesun:

Muttern und zwei Schrauben ldsen und Aldeckbleehe
entfernen.

An den Heizrohanschliissen (15/8) je zaveiSchrauhen mit
Messingmitttern  und  Federving 6gem,  ehenso i
16 Muttern der Saugrohrhefostigure (34/2) und Saucrohy
gamt Heizung abheben. Sanerohudichtung vorsichiis ent
fernen. ; \

and Fecerringe losen nnd Kriimmer sowie Dichtungen e
nehmen.

samt Beilagscheibe and Federring abschrauhen,
Gummimuffem (33/10) von StoBstangenahdichiuncs
rohren (3341) und Oldrucklanfrohren mit Sehranhon-
zicher verdichtie losen. Zylinderkopf abheben, dabei anl
StoBdtangen achten.

Zavei Kipphebeldeckel (36/1). abnehimen.

o
PN

Einstellsehrauben (33/7) ag deh Kippheheln weit herans
drehen.

LS |

. Zyvlinderkopf aufsétzen, Steckrohre und Olviiek iidimmes-

rohre (33/4) in.die® Gummimuffen (33/10) cinfiifheoen,  1os
ist dabei besondérs darauf zu achten, dafh nuranbeschii
digte Muffen und Dichtungen verwendet werden:

. 4 Zylinderkopfschranhen (33/2) mit Beilagzeheibe mul

Foderdng einfithren und eleichmiilfig aawichen.

10.
143 6

12
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i Alle Zylinderkopfsehrauben (33/2) ctwas nachlassen und

Auflagefliichen fiv Saugrohranschhuld auf g¢henes Fluchten
(Bild 34) mit Lincal iiberpriifen, dnam erst Zylinderkipte
festziehen.

Dichtung tiir Saugrohr etwaswinfetten und anflegen.

. Saugrohr aufsetzen, Retlagscheiben und Federringe ein-

lewen, dann Muttern lsieht anzichen, Saugrohr richten
und festziehen.,

Dichtung fiir Auspafflkriimmer auflegen und_ Kriimmer .
wit 8 Federringen und Messingmuttern anschranbén.
Heizrohr-Dichtungen einlegen und anflanschen.
Stifellnft. fir  EinlaB- wund Auslafiventil
(Bild=863 0.2 mm bei hetriehswarmem Motor.
Kipphebeldeckel mit Dichtung anf “Zylinderkopfe auf-
setzen und mit Hutmuttern festziehen.

einstellen

¢) Aus- und Einbau der Ventile und Ventilfedern (Bild 35)

Sonderwerkzeuge:

o
;

o

10
11.

s Stiitzbolzen (35/3) dinlecen, dann mit Gabelhebel (388

~ Ventil nach unten entfernen umd Yentilfedernomit Feder

o7 Ventile und zugehorige Teile sowie Aus- und Einlafkanal

Gabelhebel, Ballige/Holzunterlage.
ZI\'Hl‘lllill'l{li]ﬂ'%]'lll1|litﬁi.“l'll. Ventilsitzfriiser.

. Zylinderkopf @anghauen (35/4).

Zylinderkopf auf hallige Holzwiterlage(35/1) anfsetzen.

9 Hutmitfer (36/2) mit Dichtring abs@hpauben, dann Kipp

hebeldeekel (36/1) mit Dichtung ahriehmen.

Spianneisen einhingen und Zylinderkopf aunf Holzunter
fage niederspannen.

Kipphebelachse  (36/3) atchanen und Kipphebel (36/5,
samt Anlanfscheibe und Foderseheibie herausnehmen,

Ventilfederieller, (35077 niederdriicken und Kegelhiiten
(35/5) heraustieghinén.

teller (33/T)ymach oben wegnelinen.
Einstellschrauben (36/4) nach Litsen derdGeoenmutter um
cinige Umdrchungen guriickdrelien.,

reinigen.
Ventile und Ventilfithrungei ant Verschleifd prifen.

Ventilsitz iiberpriifen wid wenn nitig, sehlechten Ventil-
sitz nachfrisen.
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12. Ventile einschleifen.

13. Ventile nochmals auf ginten Sitz priifen.

14. Ventilfedern priifen, bzw. durch neue ersetzen.

15. Ventilschiifte. it “Dl henetzen und Ventilesginbauen in
umgekehrter Reihenfolge,

16. Ventillufe_priifen (Bild 36).

17. Kippheheldeckel mit Dichtune aufeetzen, Dielitringe anf
Stilfsehriaube anllegen und utmud toe festzichen,

15, Zyvliwderkopf einbauen.

d) Aus- und Einbau der Ventilliihrungen

1. Ventile ausbanen (Bild-85).
2. Ventilfiihrungen von unten nach oben mit Awstreibdorn

herausschlagen.

3. Neue Ventilfithirung von oben nach unten dingehlacsen (ein
schrumpfen).

4. Ventil in Veentilfiihrung einpassen (Ausrciben der Ventil
fiihrung mit Reibahle).

Ventilsitze frisen und Ventile eischleifen.

e) Auswechseln von Kolben und Pleuelstangen
Arbeitsfolge:

1. Motor aushauen.

2. Zylinderkopf ahfiehmen.

3. Zylinder (3341 won Kolben abziehen.
4. Olpumpe (3/20) aushanen.
5. Plenglstangendeckel (3/26) durch Ilerausschraunben de

aweisSehranben lisen und Plenelstange (4/26) samt Kolhen
herausnehmen. Lagerschalen niéht verwechseln!

f) Aus- und Einbau der Olpumpe

1. Motor aushauen,

(&)

Zwei Muttern und Fedetringe zur Olpumpengehiinsehefesti
cung am Kurbelgéhiinseoberteil (14/12) lizen,

A0 Olpumpensehiinse (5200 nach  unten zichow,  Hierhed

achten, dafy die Kupplnneshiilse anf dep, Sorteilerwells
hlcihit.

~

A @
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Einbau

1. _Olpumpengehiinse mit Antriebswelle in Kupplungshiilse
einfiibren.

2. Zwei Muttern mit Federringenfestzichen.

€) “Aus- und Einbau des Vergasers
Ausbau
1. Wirbelluftfilter<(14/1) samt Sangstutzen abneluneun.
2. Gasgestiinge adshiingen, '
3. Kraftstoffleitungen lisen.
4. Zwei Muttent und Federringe am Vergaserbefestigungs-
flansch losen.
5. Vergaser abhehen.
Einbau
1. Nachsehen, ob die Brillenflansehdichtung unbeschiidigt. ist,
sonst neue Dichtung. Diesewvor dem Auflegen etwas £in-
fetten,
2. Vergaser aufsetzen undezwei Muttern mit Federrinen fest
zichen. Der weitere Einban erfolet mwmgekehrt wie der
Aushau.

h) Kurbel und Nockenwellenrad wechseln

Ausbau

1. Motorlaube durch Haubenstiitze Feststellen (30/12).

2. Sammler ausbauen. i

SoKeilriemen (2/15 a) abwerfen,

4. Klaue fiir Andrehkuarbels (2/13 a)  entsichern  und ~ab-
schrauben, dann Riemenscheibe (2/13) abziehen.

5. Am vorderen Deckel«2/6) zehn Muttern mit Federringen
16sen, Deckel Aveumternehmen.

6. Kurbelwelle drolien, bis Marken auf Palifliche s on Kurbel
cgehiiuseoberteil und Nockenwellenantriehérad (37/7) iiber-
cinstimmen, dann steht der Kolben dés ersten Zylinders
(in derdinken Reihe der hinterste) auf 9,71,

(. Kette (37/5) ganz entspannen, indem man die Schraube
(37/1) nach Lisen der Feststellmntter (37/2) herausdreht.

8o, Nutmutter zur Nockenwellénradbefestizung  entsichern
(37/16) und herunterschrauben.

% Nockenwellenantrich (Bild 37) und Kettenrad auf der
Kurbelwelle (3/17) samt der Kette (3/32) herunternehmen.
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Einbau

1. Nockenwellenantriebsead (37/7) und Kurbelwellenkeébten-
rad mit aufgelegter Kette so auf Nockenwelle (3/8) tnd
Kurbelwelle (3/17) aufschieben, daB die Marken qul den
Riidern mit/denen auf Kurbelwelle und Kurbelgehiuse
oberteil flaehten.,

_2. Kettenspainen durch Hineinschrauben (dex~Kettenspann-
sehirauhe und Anziehen in umgekehrter Reihenfolge.

30. Triebwerk

a)<Aus-'und Einbau der Kupplung
1. Wechselgetriehe aushauen
2. Sechs Schrauben (38/10) zur Kupphingshefestigung lisien.
3. Kupplung und Mitnehmerseheibe abnehmen.

Einbau

1. Mitnehmerscheibe dureh  Zentrierdesi an  Schwangrid
(38/5) anleken,

2. Kupplupg aufsetzen und sechs. Sehranhen (38/100 aleich
miilsjg ‘festschrauben.

3. Getriche wieder einbauen.

b) Aus- und Einbau des Wechselgetriebes
Vear dem Ausbauen (les Wechselgetriebes ist die LadebniteRe
abzuheben.
1. Kabel von def SeliluBlenchte 44/1 und dem Steeleer Fie An
o hiinger abklemmen.
2. Befestigungssehrauben vom Ladeaufbawan  der Fahr
gestelwanne losen und Aufbau abheber
Uniternder Olwanne (14/11) riickwiipts Holz unterhanen.
Kupplungsbetiitigungsgestinge cutiernen.
Acht Gelenkwellensehrauben disen und Gelenkwelle his
Anschlag zuriickschieben.
6. Sechs Befestigungsmuttetnsam Kupplungsgehiinse il
Motorgehiiuse losen.
Verbindungssehraulion von hinterer  Motorlicer it
(1/12—1/36) entsi¢hern und herausschrauben.
8. Getriebe aus den/Stiftschrauben nach riickwiints zichen
und nach oben seitlich herausfahren,
4. Der Einbanoerfolet in nmeekehrter Reibenfalee

o J =
A

-]

51

¢) Aus- und Einbau der Hinterachse
Iotaleiskette durch Heraussehlagens eines Bolzens (1716 a)
hei der Hinterachze riickwirts atinchmen.
2o brewsolleitungsrohre abschraaben.
3. Hinteres Gelenk (31/4) der*Gelenkwelle 1osen.
4. Gestiinge (1/17) fiir Ausgleichsperre aushiingen.
5. Je 2 Schrauben beidem Achstriiger (18/24) links und reehts

herausschrauben wiil Hinterachse nach unten wegheben.
Der Einban erfolgt i nmgekehrter Reihenfolge; wieh dem
Einbau sind ditBremsleitungen (24/0) zu den Bremszylin-
dern (19153 dér Hinterachse zu entlitften.
d) Aus- und'Einbau der Spannachse
1. Gleiskette durch Heraussehlagen eimes Bolzen (1/16 a) bei
der: Spannachse vorn, abnehmen,
2. Das vor der Spannachse befindliche Abdeckblech b
schrauben.
3. Bremsol — Gummiscehliiuehe von den Bremszylindern ab-
4 schrauben,
4. Befestigungsschraubeéu von den Stiitzwinkclu/entfernen.
0. Spannachse samt Kettenspannvorrichtung nach unten
wegzichen,
6. Der Einbauwerfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
7. Bremsleitimgen zur Spannachse/@nfliiften.
L 31. Laufwerk '

Aus- und Einbau von Federn und Laufwerk

1. Gleiskette (1/16) Wuarceh  Herausschlagen  eines  Bolecns
(1:16a) bei dee Hinterachse (1/21) riickwarts aboghmen.

-

2. Die unter deunlazerrohr an der Pahrgestelhwianne (Mitte,
links nndercelits) angeschraubten Bigel cafferen.

3. Fahrgedg otwas hochheben und unterbanen.

4. Federbolzensicherung an den rviickw.\Federbicken (1/19
unel 1/29) abschrauben, Federbolzen héraussehlagen.

5 Eahrzeug weiter hochheben, big das Laufwerk nach vorn
oder riickwiirts ausgefahren werden kann.

6. Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

s




32. Gleisketten wechseln

1. Bolzen (1/16 a)s herausschlagen. (Bei der Hintérachse
riickwiirts.)

2. Neuwe Kette auf 'den Boden auflegen und Falrzeus von der
alten auf die nene Kette aufschichen. :

3. Kette am hesten bei der Spannachse “warn dureh Ein
sehlagen des Dolzens (1716 ) wieder serbinden.

33. Schneekettenglieder auflegen

b Bolzen (1716 2) biz zum GReiskCttenrand  hineinscehloce

2. Schneckettenglied mit dér griBeren Bohrung iiber wlien
Kopf des Bolzen schieben,

3. Bolzen durch die Kleimere Bohrung des Sehingeketion-
pliedes wieder vollstiindig einschlagen. EsfRénnen links
und rechts je 3 8chneckettenglieder aufaelogt” werden, so
dann  mufl wmd ein entsprechendes Bk vorgefihren
werden.,

34. Kraftstoffanlage

Kraftstoffbehilter

1./Bodenbrett vorn auf der Badebriicke abhehen.

2. Kraftstoffleitungen absc¢hranben (13ild 40).

3. Einfillstutzen (40/6ybeim Flansch vor dem Behilted b
sechranben.

4. Spannbiinder (32/6) 16sen.

5. Kraftstoffbehiltér nach oben herausheben,

35. Sehmierplan (siehe Bild 52 mit Erliiuterung)

JC
;
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F. Heizanlage

36. Heizung

a) Bei laufendem Motor

Der Motor befindet sich zum Teil innerhalb bzw, untérhalb des
Fahrerhanses, &o dali sich seine Wiirme in diesent Raum verteilt.
Ein Teil dersymn Motor abstromenden warmen Euft tritt durch
die vergitterte Luftaustrittsoffnung (45/4) “der Falirerhaus-
riickwand aus. Die Verdeckplane hat im Vorderteil eine Off-
nungy, die mit cinem aufgeniihten Dalgtunit der Luftaustritts-
Offuung durch Steckgurten und Riemendsen (45/2) verbunden
werden kann, so dafh die warme Lult in den Raum unter der
Verdeckplane strimt.

Die vom Motor scitlich iiber wie Zylinderkiopfe abstrianende
warme Luft kann ebenfalls zur Heizung herangezogen Sverden.
Unter dem Fahrverbaos finks und rechts bei denZylinder-
kopfen ist je eine Dlethplatie (46/2). die na¢lyunten geklappt
werden kann (47/2y

Die warme Luft prallt an das Blech undbstréomt zum Teil nach
vorne duréht dic Lultaustrittsolmung (46/1), zum Teil nach
hinten inden Metallsehlaueh (46/3%, Di¢ nach vorne dureh die
Luftaustrittsoffnung (46/1) abs@Balende Luft wird in das
Fahrerhans geleitet, wo sie links mnd rechts unter den Sitzen
des Tahrers bzw. des Mitfahreérs, aus der seitlichen Warms
luftaustrittstffnung (50/1)%austritt. Diese Offnung kann duvel
e drehbare Verschlubklappe (50/2) versehlossen werden,
Die nach hinten dureliden Metallschlauch (47/3) abstrfumende
Luft tritt durch den Boden der Ladebriicke vorne quis. Dic
Luftaustrittsifinung (45/1) erhiilt die warme Lultvon links,
die Luftaustrittsoffoung (45/3) von rechts. MWenn im Lade-
hriickenraum geheizt werden soll, dann diefen’ diese Offnun-
gen durchi die Ladung nicht verdeckt werflen. Dies gilt auch
von _der \Luftaustrittsoffnung (45/4) insder Fahrerhausriick-
wandhy dic immer freizuhalten ist.

Bep sommerlichen Aufientemperaturen ist die Bleehplatte
(46/2) links und rechts nach obenmauflzuklappen, wie im Bild 40
dargestellt. Eine Feder (47/2) Liilt die Blechplatte in iliren
Endstellungen fest,

S KN
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b) Vor Fahrtantritt bei t@n Temperaturen

wiirmt. Dicge warme Swird von 2 1

und 4) links und veclfs worne zn den i
des Mitfahrers gefj @ FFerner ;:vlm"

aufsteigende \hll¢ aft dreh di oﬁ
6ffnung (51/3)dn den Blechkast &
der S:tlmulv@ oewirmt wird éb
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\&. berkommando des

Heereswaflfenamt
Annwrnppe fiir Entwicklun
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Fvon -Im Litl: QTN
tockice
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- Am Sammlerdeck %fﬁ) ist eine Litlampe (48/8) und i
HeizanschluBrohr (48/1) befestigt. % G. Bilde,ra\&“ {
Dxﬁ Liitlamp in Betrieh gesetzt und das I[%k{ hlufy- u \
rohr auf d ennPr aufgeschoben und durch den Drahithiigel :
i c . Fahrgestell (Ansicht
(4.].".3) . Die Lotlampe wird nach @1 der Klappe, & ; h::tor (If]]:sl‘cht. :ml : @ b
(4‘} Iem Heizanschlubirohr in |Ie zkiirperstutzof B T Ao 8:) (O
n"oh.mgt An dem ”(‘HI\HI]!I‘: en ist eine Lt e v st \}
ge angeschlossen, die wn (j \1\\.11mc s l\- - B £ Wik Ryonsc \
fluseunterteiles gelegt ist, so Totorsl und i 0% » 0§ Motorsteuerung tm YO Yo (b
lutor selbst erwiirmt werden. Di a!vwvmln W . |iil1?- w 6 Motorsch g (Darstellung des Olumlaufes) Q ‘
A\(‘\ uch die Temperatur im Fahr {!é % w T Kraftst mpe (Schnitt) & Q
Unmittelbar hinter dem Hei &hm\{ut?vn {4');@' indet <ich n 8 ann-Wirbler Bavart: Prof. Feifel)
der Heizkirper, der durchBlechrippen die un ade Lult er- » 9 r, Fallstrom-Doppelschwimmer- Gelindeyergaser Q

O

on (Bild 5172
les Falirers nml elindevergaser

Verteilergehiuse, Befestigung und Zi
Zindverteiler, Verteilerdeckel und ‘Lan:
Kupplung und Wechselgetriebe' (Langsschnitt)
Motor und Getriebe (rechte e)
Motor und Getriebe (i Seite)

Hinterachse und ntrieb (zerlegt)

I
Hmtemchmntrie‘&wlitt}
Hinterachse gleichgetriche 0
Scheiben léun der Hinterach

Spann&c Sthe]benbrﬂm
a.nner

Kctt Q

K er

federter Teil desﬁestelles {ohne Ketten)
Lenkungﬂanordnu

\ ‘hedmnungshe%
w26 Gesamtansicht Schleppers, links

0 » 27 Gesamta des Schleppers, rechts
28 Fah hte Seite
29 Fa linke Seite

3 ansicht bei geoffneter Motorhaube
3 k in die Fahrgestellwanne, hinten
1

ick in die Fahrgestellwanne, v \
@ ZylmderkopfrAusbau (:E‘.}

Laftanstritts
s, w0 dald anely

’\‘
9
QQ)

Heer
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Bild 34 Uberprifen des Fluchtens Qes Saugrohrflansehen
35 Ventil und Ventilfedery Ausbau

=
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36
37
38
3¢
40
41

42

43

,

%5
46
47
48
49
50
51
52

Ventilspieleinstellung

Motorsteuerungs-‘und Steuerkettenspanner
Kupplungs-Einbau

Schaltplansder, elekirischen Anlage

Kraftsteffanlage

Fahrerhaus, Sitzpolster als Hingematten eingehangt
Luftabdeckblech an der vorderen Motorhaube

Aunflegen der Gleiskette

Ansicht des Schleppers von hinten,, mit Plane

Blick auf die Ladebriicke N\

Blick unter das Fithrerhaus links scitlich (Blechklappe oben)
Blick unter das Fihrerhaus{inks seitlich (Blechklappeunten)
Blick zum Motor bei gpb{fneter Motorhaube

Lotlampe in Heizstellumg

Blick unter den Fiihrersitz

Blick zum Motor béi abgenommenem Sammlerkasten
Schmierplan

2
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Bild 1
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Bild 1 Fahrgestell (Ansicht von ohen)

Zughaken

Vorderer Quertriger
Sammlerkasten

Vordere Motoraufhingung.
Kettenspanner
Lichtmaschine

Vorderer Federboek
L Olkithler

9 |

10
11

12
13
14
15
16
16
17
18
19
20
21
22
23

Vordere Feder
Kraftstoffeinfillstutzen
Hintere Motoraufhingung
Schnecgleiskettenglieder
J%rllflasluffb( hilter
Fihrgestellwannenseitenteil
Gleiskette /

a) Bolzen zur Gleigkette

Gestinge zur Ausgleichsperre

Hintere Feder

Hinterer Federbock
Kettenantriehsradgehiause
Hinterachsgehinse
Auspufﬂorﬂ
Anhingetkupplung

2~l- Auspuffrohr,

25 Hinterer<Quertriger

26 Zugstrebe

27 Kettenradantriebsgehiuse
28 Hebel zur Ausgleichgetriebesperre
20 Hinterer Federbock

30 Hintere Feder

31 Fihrgestellwannenseitenteil
32 Lanfrad

33 Gelenkwelle

34 Verbindungshilfte

35 Tragbalken

36 Hintere Motoraufhingung
37 Laufrollentriger

38 Wirbelluftfilter

39 Vordere Feder

L I(:tha':t."t hiiusc

42 Vordere Motoraufhingung
43 Lenkhebel

44 Kettenradnabe

456 Bremshauptzylinder

46 Handhebel zur Ausgleichsperre
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Bild 2
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Bild 2 Motor (.-\ll.ui:'hl von \'urn)

I Lichtmaschine 12 Motorbefestisungsseheaibion

2 Zindspule 13 Riemenscheibe

3 Spannmutter zupw Ifchtmazchinen- 13a Klaue fitr Andreliktrbel
antrich 14 Kurbelgchinseunterteil

4 Olkithler 15 Olmelstal

5 Oleinfillstutzen 150 Gebliseantrichsriemen

i Kurbelgehansedeckel 16 Nachstellsehraube fir Kettenspanner

7 Zimdverteiler 17 Lichtmaschinentriger

8 Fetthiichse zur Verteilerwelle 18 Rechtor Auspuffkrivnmer

) Hiindkabelstecker 19 Norderes Abdeckblech

1 Kip]‘!l!'lll'll]l'i kel 200 J{i]l]rhl']ll']d{m‘kl'l

I Kraftstoffpuampe
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14 Bild 3
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Bild 3 Motor-Lingssehnitt

1 Okm,!htab
2 Oleinfiillstutzen
Keilriemen file Lichtmaschine
aebliasewelle
Zylinderkopf
6 Saufzrohr .
T Geblaseschaufelrad
8 Nockenwelle
9 Vergaser
10 Gemischvorwarmer im Saugrohr
11 Fettbiichse an Geblisewelle
12 Heizrohr,
13 Druekplatte zur Kupplung
14 Bupplungsgehiuse

15, 8éhwungrad mit Anlasserzahnkranz
mgerdeckel zor Kurbelwelle
17 Kurbelwelle

Lagerschale zur Kurbelwelle

19 Stiftschraube zur Unterteilbefestigung
20 Verteilerleitung ;

21 [5q|r1w];__r¢-hﬁusmmtertcil (Olwanne)

22 Olbohrung zum Kurbeélwellenlager
23 OlablaBschraube

24 Cegengewicht zur Kurbelwelle

25 Pleuellagerschale

26 Plenelstangendeekel

27 Langshohrung in Kurbelwelle zum
Pleuellager

Wellen zur Olpumpe

29 Zahnrider zur Olpumpe

30 Iurbelgehauseoberteil

31 Brehzahlmeldeleuchte
32,_Doppelrollenkette zum Nockenwellen-
antrich

Welle zum Drehzahlmelder
Vorderer Deckel

28

33
34
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Bild 4 Motor-Querschnitt

1 Zylinderkopf
2 Kipphebel und Kipphehelachse
3 Ventileinstellschraube
“ 4 StoBstange mit Kugelpfanne
EinlaBventil
Kolben mit Kolbenbolzen
(ieblaseschaufelrad
Olkiihier
Ventilstolel
Warmluftkammer
Saugrohr
Ankerschraube
13 Zyliﬁﬂel’knpfm-hrﬂul:nn
14 Zylinder
15 Ziindkerze und Ziindkerzenstecker
16 Zylinderkopfschrauben

10
11
12

X

18

19
20
21
22
o

24

25

26
27
28
29
30
k) |

Kipphebeldeckel zum AuslaBwentil
Linker Auspuffkriimmer und Bofesti-
pungsschranben

Zuleitung zum Olkithlef
Verschraubung zum Oliberdruckventil
Olitberdruckventil

Hauptleitung

Gegengewicht zur Kurbelwelle
Verteilerleitting

Kurbelwelle

Pleuelstange

Anlassor

Olrtigkfiihrungsrohr

Auslal3ventil

Ventilfithrungen

IFederteller
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Bild 5 Motorsteuerung (Motor von vorn)
1 Zylinderkopf 16 Cestinge zum Olfilter
’; 2 Bchwenkbarer Triiger zur Licht- 17 Ziindkerzenstecker
’ maschine A 18 Vorderes Abdeckblech
b 3 Keilriemen 19 Olspaltfilter
@l Zindkabelrohr v 20 Olpumpe
5 Befestigungsmutter zom Kiithlgeblise- 21 Olpumpenwelle zup Kupplungshilfte
gehiuse : A 22 Schraubenrad file’ Verteilerantrieb
6 Ziindspule _ 23 Doppelrollenkette
7 Oleinfillstutzen 24 Znhnkettenrad auf Kurbelwelle
8 Sieb im Oleinfillstutzen 25 Kettenspanner
9 Nockenwellenantriebsrad 26 Kurbelgehiuse
10 Ziindverteiler 27 Anlasser
11 \"('rlqjﬁu‘nn!ric-hm‘{-lin 28 Kéttenspannersehraube
12 Stafehzmm Kraftstoffpumpenantrich 29, Abdeckblech
< 13 (’iﬁijl?ctﬁtigungsstnnge A Gleitschuh zum Keilriemen
N 1 ?iﬂsfoﬂ'pumw 31 Rechter Auspuffkrimmer

o (&'& aftstoffzuleitung
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Bild 6

Bild 6 Motorschmicrung (Darstellung des Olumlaufes)

Lingshohrungen in Kurbehyellen-
lagerzapfen

Querbohrungen in den, Pleuellager-

zapfoen

Leitungen zum Nockenwellenlager
Kipphebelbohrmton

Olriicklaufrohe

StoBstanaen

stabelfithrimeen

Ollcitupgen zu den Stolelfihirnngzen
Olhohrufigen zu den Hanptlagern |

Ollgitvungsrohr vom Olfilter zum Ol

kuhler
A::O('I\'.f'l'l\l'l'lIi‘lll:ll,{l T
Ulkiihler

3 Nockenwelle

Verbindungsleitung zwischén den O1-
kithlern

& Verteilerleitung

Kurbelwelle

7 Sangleitung.aum Olsich
8 Olsich

Olfilter
Olithertdeaekventil und Verse hranhung
Uherlanfleitung

2 Olpuriipe

Haniptleit ung
Olahzweighanal
Olwanne
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Bili 7 Kraftstoffpumpe (Schnitt)

1 Be.festigungaachraubr zur Kappe 13 Pumpenstange
2 Dichtring zur Kappenschraube 14 Mewbranfeder

3 Saugventil: 15 Dichtung zur Ventilplatte

4 Korkdichtung zur Kappe 16, Ventilfeder zum EinlaBventil

5 TFiltersieb 17 Kraftstoffpumpen.Unterteil

i Anschlufl zum Vergaser 18 Membrane

7 V{nﬁp]aﬁe zum Druckventil 19 Kraftstoffpumpen-Oberteil
Betitigungsstobel 20 WasserablaBschraube ~

‘eder zum Schwinghebel 21 Hohlschraube mit Ichhtrmg
@l] Schwinghebel 29 Kraftstoffleitung vom  Kraftstoffbe-

Anschlagschraube hiilter

12 Gelenkstiick 23 Kappe




ikverschlull

Staubbehilter
Staublufteintritt
9 Staublufteintritt

Wirblerzelle
10 Reinluftaustritt
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Bild 9 Vergaser, FallstromeDoppelschwimmergeliindevergaser

(Solex Typ 40

Befestigungssehraube
Bauglaft leitung
Leerlanfluftdiise
Verbindungsrohe
Leerluufge mischdfise
Sehwinguergehiin
Leorlnnf kraftstofTiiise
8 Lol Kivwial

0 Sleigkanal

10 Fadtkannl

1 Legrlintkrartstoffkanal
127 Teerblzemisehkaual
T8 Al U
1
1

Ty e

e |

Than it alinsee
Direlisehife birloeh
1 Lahiolibse

17 Klemme Tiir Augseillihrong T
18 Drehsehieherloch 47
10 Hebel fiir Anlabvorrichtung HE ]

JEP 1)

Goehiiuse (e AnlaBvorricht ung
Drehsehieber
<atlelt v

t bosselklappe

feerlnnfkanal
Songkannl e Beselloumignngs pompe
K uzelventil

T Laftranm

Misehrohr
Kralt=tolTrafim
Feader
Moembrane

wer
waelle (Fir Doppelsehwimmeer)
Tftiliise

(BT

spriih
Kugelventil
Albschlunlsehraube

Bild 9




Bild 10

Bild 10 Vergaser (Schwimmeranordnung), Fallstrom-Doppelschwimmergeliinde-
vergaser (Solex Typ 40 — JFP II)

Schwimpite_(vechts)
Schwimmérgehiiuse (rechis)
IKraftstoffkanal

4 Schwimmergehiiuse (links)
Sl 5 Fasterwelle
Bchwimmer (links)
Schwimmemadelventil
8\Kraftstoffzuleilungsverschraubung
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Bild 11 und 12

Bild 11 Verteilergehiiuse,
Befestigung und Ziil:llvu'mtrllung

I Anselilul Cie Primiicleitung

2 Randelschraube

# Fettbuchse  zum  Schmiergn (dlen, Verteiler-

antriebswelle

Verteilerka ppe

Verteilergehiiuse

K urhelgehinseobertsil

Verstelthebel mit Lagighuch

Verteilerdeckel

Iefest ipungsseliganu e, 2um Vertellerdeckel

i stiftselirnube adnd\ Feststellmutter zum Ver-
stellhebel

2043 S v e

75 74

Bild 12 Zindyerteiler, Verteilerdeckel und =laufstiick

Verteilergehiluse mit Binstellmarke
Unterbrecher gedffiiet

Unterbrecherhebnl

Federhebelauge

Unterbrechernocken, vierhiekrig
Unterbrecher, goschilsssen

Kondensator

Anschlubklemime zor Primirleitnnge
Fettbiieh=e zum Schmieren der Yerteilerwelle

10 Vertellerdeckel

11 Ziindleltungsanschlugklemme Cir 1. Zylinder
mit Marke

2 AnschluGhklemme zur Sekundiirleltune

+ Befestigingsschiranbe fir Vertellerdeckel

| Yerteilerawiee

i Verteilerluufstiick

i Verstellschraube zum Unlerbrecher

1
1
1
1
1
17 Einstellsehiraube zim Unterbrecher
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Bild 13 Kupplung und ‘Weehselgclrigh: mn;mchnitl)
1 Kupplungsgeliuse 12 'lﬁﬁcic-rsntz 1. Gang
2 Kupplungsanseiickhehel 13 Hauptwelle,
3 Hochschulterkugellager (Ausriick- 14 Hinterer Declel
lager): : 15 Zylinderrollenkranz
4 Ausriickmufte _ 16 Weehselgetrichegehiuse
5 ]ﬂ%qﬁ?vkpl I und Zentralschmier- 17 Abtrichswelle
ansehlul & 18 Hochschulterkngellager
]&ﬁcrsatz IV. Gang 19 Ausritckgabel zur Kuppling
Zwischenmuften 20 Ansricckwelle zur Awsgickgalel zur
Schaltmuffen Kupplung \
0 Ridersatz 111, Gang' 21 Anlaufscheibe zumgHochschulter-
10 Ridersatz 11, Gang kugellager .
11 Ricklaufrad 22 Druckplatte zur - Kupplung

<
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Bild 14

BD 1 1918 1A 16

Bild 14 Motor und. Getriche (rechte Seite)

I Wirbelluftfilter 11 Kurbelgehauseunterteil
2 Schalthebel zum Wechselgetpiche 12 Kurbelgehiauseoherteil
! 3 Olkiihler 13 Zylinderkopf
"< 4 Antricbswelle zum Ceblisc 14 Anlasser

A O 5 Vergaser 15 Magnetschalter
6 Cleblisegehiiuse 16 AnschluBflansch anyAuspuffkrimmer

™ 7 Livhtmaschine 17 Cetrichegehiiuse
8 Keilricpren 18 Oleinfiilllung  zum Werhselgetriche
9 Oleinfillstutzen 19 OlablaBsehranbe zum Wechselgetricbe

10 OlmeBstalby 20 AnschluBflansch zur Gelenkwelle

o




Bild 15

1|O 11 12

Bild 15 Motor und Getriehe (linke Seite)

¥ Oleinfillstutzen
Zindkabelstecker

&

11 liumnlunur:-,:vhjul:cv_
12 Schaltturm

3 Olkithler 12a Ansritckwelle

1 I\'i]l]lht'hl‘hlr:'kvl firr BinlaByentil 13 Zylinderkopf

5 Saugstutzen zum Jaudtfilter 14 1< urbelgehiinscoberteil

i Kipphebeldeckel fir Auslaffventil 15 |I§I|.r'1I|-11_':-ha"ni:<|-unh-rtl‘-i]

= Zimdkerzenstegher 16 Oldrnckeinstelfung

§ Heizleitung fir Saugleitung 17 .\lnhnrlr:";_r:-r-R{-lvxti_‘-_furlurim'hl':lui.---u
o AuspuffReimamner links 18 Kraftstoffpampe

10 Sehalthebel znm Woeehselgetriche 19 OlmeBstab
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Bild 16

Bild 16 Hinterachse nnd Tricbradantrieb (zerlegt)

| Tellerrad

2 Ausgloichgetrichegehiinse

3 Hinterachsgehiuse

4 Schaltverzahnung

5 Behaltgabel

i AnschluBflansch zur Gelenkwelle
7 Schaltmuffe zur Ausgleichgetriebe-

sperre

%

8 Seitenwélle

0 Bremstrigér (abgezogen)

10 Hinteraehsgehiiuse

11 Bitzvzum Achstriger

12 “Achstrager (abgezogen)

13 "Hochschulterkugellager zur Seiten-
welle s

14 Innenzahnkranz zum Kettenantrich




Bild 17 Hinterachsantrieh (Schnitt)

1 Antrichskegelpaed
2 Oleinfullschpanbe
3 Hinterachsgeliinee
4 Kleine “Ausgleichsrider
5 Hinterachsmittelstiicl
{ [ (.‘llstﬂgjuurhr
0 TOlablaBschraube

L Auscleichstern

? 9 Zylinderrollenlager
10 Zweireihiges Kugellager
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ey Wy
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| 30 29 2§{)27 26 25‘,3 23 22a ZQ‘%’;}!B

Bild 18 HEQrachae und Ausgleichgetriebe

1 Kette s\(::} 16 ;

2 Kettenrad 17 Ausgleichstern &
3 Zugfedgr Scheibenbremse chse zum groBen Ausgleichkegelrad

4 Bmmaéw n £ rofles Ausgleichkegelrad p

5 Bremstrommel 20 (Grofes Ausgleichkegelrad » %
6 Hoehschulterkugellager \<\’21 Kleines Ausgleichkegelrad (0®
T\Kleines Untersetzungsrad C“) 22 Mittelstiick zur Hinterachse \
chschulterkugellager ,u®i’ﬁ§n- 22a Schaltgabel N/
welle v 23 Kupplungsmuffe \
Grofles Schutzrohr 24 Achstriiger ¢ )
10 Linke Seitenwelle % 25 Innenzahnkranz zw \h. ttenantrieh
1
sylei

11 Kleines Sc:hnt,zu%z 26 Lager zum Bre
12 Schaltmuffe «z%,u

chsperre 27 Bremshebel —~
13 Hinterachsge 28 Rohrstumm Q}
14 Ausgleichsperregehiiusehilfte 20 Radnabe -
15 Oleinfiillschra 30 Bremstri

74 O
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Bild 20
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il 21 20 19 18 17 16 15 34

Bild 20 Spannachse mit Scheibenbremse

.
I Immeres Lagerblee), 12 Lager zuin Bremsbetitigungshelel
2. Spannachsrohr 13 Zahnkranzhilfte 2um Rettenrad
4 Abdeckung 4 Bremstrager
4 Bremstromme| 1 "Lagerbolzen ohne Kopf
< 5 Scheibenbremse 16 Bremsbetitigungshebel
i Spreitzkeil 17 Kurbelwange
& 7 Druckstiick I8 VersehluBkappe zur Spatini chskurbel
8 H(lt'l:&h-hulh‘rkugvllngcr 19 Stiitzwinkel
9 Deckel zur Kettenradnabe 20 AuBeres Lagerblech
10 Kettenradnabe 21 Verbindungsstiick

I Flanschstumme! 22 Rohr zur Spantachskurbel







Bild 22

Bild 22 Keltenspanner

1 Laufrolle

2 Fihrungsnaseyder Gleiskette
3 Stiitzrohr
4

Kettenrad
5 Gegenmutter
{ 6 Lederbalg
AN 7 Zahnkranz
N
e
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Bild 23 und 24
‘
Bild 23 Ungefederter Teil des Fahrgéstelles (ohne Ketten)
e,
1 Laufrolle 5 Traghalken
\ 2 Hinterfeder . Laufrollentriger
\ 3 Gabelkopf 7 Norderfeder
( 4 Verbindungshilften
4 '
Bild 24 Lenkungsanordnung
1 Bremszylinder 5 “_w.ll.‘uuli:-l\'hl.' Bromsleitungen
9 Tandem-Hauptzylinder 7 Mechanisches Bremsgestange
3 Fufibremse 8 Argus-Scheibenbremse
4 Lenkgestinge 9 Bremszylinder
¢ i “Griffstiick
|




Bild 25

Bild 25 Bedienungshebel

1 Kupplungsfullheébel § Anlasserdruckknopl

2 Lenkhebel 9 Dreiweghalin

3 Druckknopfe zum Feststellen der 10 Hebel zur Ausgleichgetrichesperee
Lenkhebel 11 FahrfuBhebel

4 Sicherungskasten 12 Fubbremshebel

5 Lichtziindschalter 13 Binfillverschraubung fir Brows.

6§ Ladegnzeize- Leuchte hauptzylinder

7. Oldruckanzeige- und Dichzahl- 1 Drenckknopt zum clektr, Horn

meldelenchte




{ i Bild 26

Bild 26 Gesamtansicht des Schleppers von vorn, links

1
2
3
1
5
fi
7
&

Zughaken
Seitenlouchte
Windsehutzscheibe
Oeiff zum Motorhaubenverschluls
Motorhaube, vorne
Liiftungsklappe
Tarnscheinwerfer

% Scharniere

D Tiir

10 Tiirgriff

11 Hakenverschluld

12 Bordwand, links




Bild 27

Bild 27 Gesamtansicht des Schleppers von hinten, rechts

I Auspuffrohy

2 Bremstrommel

3 Anhingerkupplung

4 Aunspufftopf

5 Kettenrad

6 Fahrgestellwanne

7 Austritt der Motorkithlluft
8 Vorderes Kettenrad

4§ Hinternchse




Bild 28 Fahrerﬁaus, rechte
1 !{_raftstnff-Einfii“stu!-.-,pn

3 Luftfihrungsblech
4 Tirchen zum Ver
4a Biigel zur Hange

6 Halter zum Muturhm:]mnau-itn-n—
1

Seite

T .'\Intnrhuuhnnmaitpnteil
R Bodenblech
9 Kraftstoffbehilter fiir die Heizung

10 Einﬂi]lr’iffnung fiir den Heizkraftstoff.
bt:hiifl('l’

11 Griff zu Luftptimpe zum Heizbrenner
12 Werkzeugkasten




| Lenkhebelgriff
2 Ladekontroll-Leuchteo

leuchte
4 Lichtschalter
6 Sicherungskasten

3 Oldrnckanzeige— und Drehzahlmelde.

Bild 29

Bild 29 Fiibrerhaus, linke Seite

6 Dreiwegehahn

7 Hebel zur Ausgleichsperre
8 FuBbremse

9 Startzngknopf

10 Vergaser

11 8chalthebel




Bild 30" Vorderansicht bei geifineter Motorhaube

Seitenleuchte
Beliftungsklappe
Vordere Zughaken
Lichtmagchine
Keilriemen
Geblisegehiuse
infiillstutzen
Sammlerkasten
Hom

10 Tarnscheinwerfer
11 Seitenlenchte

9 Motarhaubenstiitze
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Bild 31 Blick in die Fahrgestellwanne, hinten

N

1 Auspufftopf 5 Oleinfiillschfaibe
2 Gestange zur vAusgleichsperre i Fahrgestellwanne
3 Gelenkwelle 7 Bremsilleitung

4 Gleitmnffe 8 Anhingerkuppling




Bild 32 Blick in die Fahrgestellwanne, vorne

| Kraftstoffbehiilier

2 Kraftstoffleitungen

2a Entliftung zum Kraftstoffbehilter
3 Gelenkwelle

4 Kraftstoffeinfiillstutzen

5 Gestinge zur Ausgleichsperre

(i ‘Spannband




Bild 33 und 34

Bild 33 Z)-Iimli-rkopf—;\unhnu

1 Ankersehranbe
zur Yylinderkopfhefestigunae

2 Zylinderkopfschranben

3 Zylinder

4 Olrickfithrongsrohr

& Zylinderkopf

i Deckel

7 Einstellschraube

& Stiftsehranbe g Axliglerftocke

0 Spezinlschilissel

10 Gumminufle fir Qiriiekrihrang

11 Gummimulfe (i Stolstangen-
atullehtnugardlip

Bild 34 Uberpriifen des Fluchtens der Saugrohrflanschen

1 Lineal

# Saugrohranschlut

4 Lylinderkopr

4 Bteckrohr fir Stobstangen
& Zylinderkapiaehirprhe




=

A

Bild 35 und 36

Bild 35 Ventil und Ventilfeder, Aushau

1 Rallize Holzunterlageszum “Aunfeetzen des 5 Kegelhilfie
Zylinderkopfos 6 Ventil
2 Ausnehmung filr £ylinderkopfschraube 7 Federteller
3 Stiltzbolzen fite Cabelhebel # Gabelliebel zum Zusammendriicken der
Ventilfedern

4 Zylinderkopf

Bild 36
« Ventilspieleinstellung

1 Kipphebeldeckel

2 Hutmutter

3 Kipphebelachse

4 Einstells¢hraube
mip Gegenmutter

4 Wipphebel

6 Eithlerlehre

T Schranbenzieher




R~ =45 .‘:_

Bild 37 Motorstenerungsantrich' und Steuerkettenspanner

1 Kettenspannschraube

2 Feststellmuatter

3 Kurbelgchiuseoberteil

4 Spannrac

5 Dappelrollenlkette

B Kurbelwellen-Antriebsrad

7 Nockenwellenantrichssad. mit Marke
fiir OT. 1 Zylinder

§ Zwischenrad

0 Schraubenrad _zaint, Olpumpen-Ver-
teiler oder Magnetantrieb

0 Nocken zum Kraftstoffpumpenantrieh

11 Schraubenrad auf der Olpumpen-
antrichswelle

12 Kraftstoffpumpe

13 Kappe zur Kraftstoffpumpe

14 Unterteil zur Kraftstoffpunipe

15 Olfilter

16 Nutmutter zum Nockenwellenead




Bild 38

Bild 38 Kupplungs.Einbau

I Kupplungsdtuckplatte
Kupplungshebel (3 Stiick)
Kupplungsgehiuse

Schwungrad mit AnlaBzahnkranz
Sehwmweracd
Einspannvorrichtung
Fuhrungsdorn
Kupplungsausriickhebel (3 Stiick)
% Kupplungsnabe

10 Kupplungsbefestigungsschraube
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Bild 39
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Bild 40

e Y

W
\ N

i

Bill 40 Krafistoffanlage

1 Sammler
Kraftstoffilter
Dreiweghahn
Kraftstoffpumpe
Vergaser

Einfiillstutzen
[Craftstoff-Flauptleitung
Kraftstoff-Hilfsleitung
Kraftstofi-Hauptbehilter (um o ge-
drelithdargestelit)

10 Enthiftung

11 AblaBschraube

oo =1 S Gk W30




Bild 41

QY

Hiingemallen cingehingt

Bild 41 Fahrerhaus, Sitzpolster als

als Hingematte

¥ Rechter Sitzpolster
3 Seheibenwischer
% Linker Sitz als

SQitzhiinremattc




o
3 I Federriegel zum Luftabdeckblech
; ) 9 Offnung (Schlitz) fir Andrehkurbel
h. ol % 3 Griff zum vorderen Deckel
',-._.________________-_:- AR 4 Abdeckblech
11 ! Y S 5 Liftungsklappe
L'; £ i 6 Tarnscheinwerfer
{ |L X, el
2 g | £, . ! L8
kD T
ke
3 < Mo =
Bild 43 Auflegen der Gleiskette
1 Brechstange
- ! 2 Hinterradnabe
‘ 3 Einfiithrungsholzen zur Gleis-
: kette
S -
.\!‘
v - L yors
e

Bild 42 und 43

Bild 42 Luftabdeckblech an der vorderen
Motorhaube (halbgeschlossen)




Bild 44 Ansicht des Schleppers. von hinten, mit Plane

SchluBleuehte

Klappe in der ¥erdeckriiekwand
Anhangerkupplung

Auspufftopf

Halter fie 5 t Winde

Seitlicher Bordwandverschluf}
Werkzengkasten

Ricmendsen zur Verdeckplanehefesti-
fung

O Verdeckplane
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Bild 45

Bild 45 Bliek auf die Ladebriicke 23

1 Luftn.yst.;iﬁ@?ffnung
2 Rie;__iﬁ;' Gsen

3 Luftaustrittsoffnung

4 Laftaustrittsoffoung

5/ Peekel zur Getriebedleinfillschraube




:)' Bild 46

Bild 46 Blick unter das Fiihrerhaus links seitlich (Blechklappe oben)

1 Luftaustrit#Siffuung
2 Blechklappe
L 3 Metpdischlanch zur Heizung

i




Bild 47. Blick unter das Fiihrerhaus links seitlich (Blechklappe unten)

1 Blechklappe zur Heizung
2 Feder
3 Metallschifineh




Bild 48

Bild 48 Blick zum Motor bei geiiffneter Motorhaube

I HeieanschlufBrohr
2 Halcfeder

S Lotlampe

4 Befestigungshalter

O Sammlerdeckel




Not? LN
S N

Bild 49 Litlampe in Heizstellung

Riegel

Litlampe

Draht biigel
Heizanschlufirob
Heizkirperstutzen
Klappe

. U ade L8 BY =

-

Bild 49




Bild 50

2 Bild 530 Blick unter den Fiihrersitz

1 Warmluftaustrittoffnung
2 VerschluBklappe




Bild 51 Blieck zum Motor bei abgzenommenem Sammlerkasten

1 IKabelapschlizsse zum Sammlerkasten
2 Heizrohr

3 Luftaustrittéffnung

4 Heizrohr

Bild 51



Bild 52
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