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mlﬁg[id)@?qf, ficher pom Lande ab‘g,ufomgmn. Diejesd I
Emani'%nﬁr jest bejonders porjichtiges (Fabren, falte

\&
ncrbLgd‘ﬁt e3 in dber erften Lage. Das Hed wird dann
hodp emporgeworfen und der Vug tief in die See
geprept. Da das Voot hier feine oder mur weniq
<eigene Fabhrt hat, feijtet das Wajjer Widerjtandy

0@9 Q&Q wahrend der Kamur der See mit der ungleic) {d)wel-
3
?n.

fiperfoquna und einen geitbten Blidboraus. | & leren Bewegungedas Hed vorwirtstreibt. Dep-bug
@‘g? %}‘ac% Moglichteit joll das ggéf:gturrtnbont m(_f)d; 0%@\\ K@O‘ itd danm lc'ﬁ%};utcr gﬁafier gepreft unbogﬁtﬁ\%nnt
bort mit Dden b‘iﬂietﬂen sujammentrefjen, wo fjie fi ha chlagt um,&nod itber En., K
oder itberjtiraen, 3 hl., DVi¥ Fahrt des BVooted ijt jomweifitoie mogli

br%[?e%%alb ijt bet I)ei?igem Gegemwind und fd)tgﬁéﬂ an dies fmifbu)nq ar;ﬁuﬂgﬂﬁeg lllLbf 6%?%@1533 gﬂfﬁ?
Brandung dem Pi.-Sturmboot bei Anndherung jeder der Linge nad) vor der See au haften. Die Fabhrt
fich iiberjtitrzenden Welle, der nicht auéaemi@%u Der:- i'g%?t hemmen, jobald die Brandusy angerollt fommt

Salichit qroke Fabrt au gebews Dat dbas e Ar g s, B, |
t%e.n éatnn, 210%% 1 rr{L bgr“g aef)rt ){1 % am_j.t i@%fgff B ha \\Q’now f%:%dl):a%tbl,;n% pgm ban %{g\g}_&ﬁunteﬁlaufen, jtatt e3

L.-Gturm z ; S 1, /& por fich herzutreiben und zws ubervollen.
3 & . N . \)

Duerjd)lagen des ‘L“"“"“u“ﬁbm%ﬂg e E?:;JLIEMIE{J(E; @00 52. Sn die Brandungdjt mit gang langjam lau-
;iltl b;gtﬁf;[zﬁa r?teeltltn flglflragg;lj &g_oﬁurlfthunt E?aé Gy g}\é& fenbgmi ‘?}Jgotnr I)i&wing;é ef)er_t. @aéﬁ %%:Gtu;}sn}ﬁnnt
fteigen der Welle und das Defiiberhingleiten ju cr- 5 ot Ber Sange nad por ber See 3u Bieven S 6

leichtern. Auperdem ijt usbermeiden, Paf; dbas *Pi.-
Sturmboot nad) dem Dyxehqueren bes Wellenfammes

ju jchiwer und u I)ar(;g)@?teberiﬁflt. o

¢) Ginlayfen aus See nad) Land. S

<
49, Das (S*mfﬁéufen ift jchmwieriger als ba%%iﬁué:
laufen. Wenwbdas Pi.-Sturmboot vor der Vaandung

beim Anvollen eirtet VBrandungsSwelle ausjderen, jo
iit ed mit hart dtbergeiegtem Niotor gegenzubalten,
notigenfalls it etoas mebr Fahrt zu geben. Un-
mittelbar vet der Landung ift im giinjtigiten Wugen-
blict dex &}%mnr poll laufen zu lafjen, damit dad Pi.-
Sturmbdot hod) auf den Strand geworfen wird und
damuSleicht aud dem Bereich der Brandung gebracht

B I - -

metden fann. Bei der erften Strandbevithrung it

A _ ' ) S iDreht "
sum Landestduft, bejteht die Gejabr, bﬂ‘;}oﬁ beidrel o %Q)é\ﬁ‘lf Motor jofort abéyite[[en.
S

ober dmats fommdt.

_.'l'.i.‘.q @ -

9
50{Q°‘%ebe dbad Voot iiberholende fandungswelle 4 K 93. Das Voot it recht vor der See u halten @?ﬁ
witft gundd)it das Hed empor und? driidt den Bug & RCN - Grund findetOFede folgende Welle wird baﬁb@ant
der. Bejit dasd Voot eine geniigende, von Dder =3 5 danm weiter ftrandauf jchieben. Dies wird nodFunter-
dwere ded Booted abhingende Trdagheit, 1o fanwy> |tifst, mcngﬁne_‘ BelaBung I)crauf-»[pr_mgt@ﬁlb ﬁcqn
die Brandung unter jeinem Kiel fortrollen. €3 mgt Anlaufensdber Welle das Voot mitziehks Dabei ift
fo nacheinander eine fallende, Horizontale und:jtet: II‘III‘I}CEé@ﬂO‘[:_CIlIf'alI_ adyter, dap das Vbt nicht quer
ende Qage durd). Hat das Voot nicht gefiiigend ichlagf. Jjt die Riijte jteil, empfiedlt es jich), dem
g}abrt, hat €3 aljo nicht die genitgende Txigheit, |o %@9 im Augenblict des Landens ghte halbe Wendung
Q;\f’(\ Q)\é\ @o"}é\
& & &
S
pr 8 PO
rw— 05\& (S 5



S o >
‘\&Q) g\'\@z’o \@@8}
| {Z}\}@Q; b \\}@0 N Q%Q; %
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26 & ()Q (5\ 0(}(\ : (:)Q*'\f\\ 27
i tusi | b ber die B .
nad) der Nichtung hin gu gebem, aus HeEr LI SLAL qroRen Flogjaden”, weil der Sdwall zu gro
bung lauft. \;@?13 Voot wird dabet mit bcrj(i‘fflt]mte 0&@?{&{% Slob| ' - ju groB
auf den Sttand geworfen und fann dannsciht ausd & e Tty ol
dem Bereidh der Brandung gebracht meg&@é}n, o &0‘\ b) ba? ??_F‘B“"@PWT"UQE“Egﬁf}fgﬂf it |
s 2 M _C¢ p g 3 ’ : () (\Q : . oF

54, YBird dad Pi.-Sturmboot beint® Durdyqueren & QQQ mﬁ“—'ﬁ;é’%ﬁ%ﬁ;&‘&}‘"@ml‘mﬁﬂﬂt 6mlig)@¢“
dbersBrandung dod) quer gcmnrfené\o% ijit ed mit voll ,%39 & 5 ic éjm gﬂ\%ﬁoﬁiad 19 Ehinin . o ﬁ:mn
fatifendbem Motor, jwijden 2 SBrechern, gegen Ddie 05%“ 58 RN %mbnot N Q%E)ermr
See au drehen, um ein {iberrollen Ddes Ri.-Sturms=’ 3 ' - :
bootes 3u vermeiden. Etwa notwendiges Drehen 0ReY & & 30 Mann.
Wenden in der Brandung ijt mit Vollgas undshart 9 Beim  grofen Jlogjad awijdfen awei *Pi.-
iibergelegtem Motor auszufithren, damit tg}g% i.- & Gturmbooten: Rai
Sturmboot jhnell herumfommt. Diejes Niatnover it @y ie Bi.-Sturmboot 6 Mgfn . = 12 Mann,
nur in Notfallen audzufithren, da infolge oL geringen & SHotal . n O & o = 12 3ann,
Querjtabilitit desd Pi.-Sturmbootes S}é&ﬁcrgﬁabr be- \\,\\? @<<‘>\‘ “T04 Bann

20, Bei gr@hergt See Dat ba%@ '.:*E'Ttpng_bnot m <& Grofier Flopiad jwilden 5 i -Sturmbooten.
allgemeinen bdie giinjtigite Lage) wenn die See eliva LA By o 0 S{as e

20 big 30 Grad am Bug einfdmmt. Fiir Wendungen & g == ——
find giinjtige Momente abgiipajjent. Wenn unmittel- “ ) R
bar gegen die See gejahreh werden mup, ift die Fahrt
etinad u verminderngdamit dag Pi.-Sturmboot nid)te
3 hart gemworfen with. Dad Fahren quer ur e
erfordert quoBtesBorficht; bei heranlaufjenden jore-
dern mup mit Hart liegendem Niotor algj\qi‘*ﬁbrcbt
werden. Jmeiibrigen gelten in grober See bie Regeln
itber dasd Berhalten in der Brandung. S

,QO \ «}{50
d)&@iﬂﬁiaﬁ ywijdjen Fwet %ionig&ﬁ%turmbuoten.

@%6 @iﬁfe %cmuenbung%art Lﬁhmt nur au\" ©ee
n Betradht, da mit 1 Pi.-StuMo die Antriebdtvaft”
pielfach 3u jdhwady ijt. Sonit ijt ein Pi.-Sturmbed | ‘ g | O
awijchen zmwei grofen FloRjaden 3,mer:fmiif5ige®1;;p%a: R — 3 7

| baneie. . o S LR Ao e 5% |
a) feine qrogere Gejdywindigleit exaielt Jfoerden Béim Fahren ift e8 awedmipig, den beften *Pi.-

fann, al beim ,Bi.-Sturmboot 3,11:@?)911 3et Steuermann auf das @teuerbor{z@*‘;ﬁi.:@tutmbont ein-

@0%\ \é\\ \é\@
”\‘\(\\\ .\g\\% ,\\Q?
0 & N
o Q;Q o
\<\®\ Q;\Q \10)@
N & A
o,o C;\ ‘\0
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{§Z) {?}Q} \Q;O ) ; : !
ufeten. @icigﬁ‘%bﬁlt_ Augenverbindung _mito*%bem @“&@ b) Grundjdage fiir den Cinjas.
%iibrer auf ém Slogjad. Der %adborb:%l.&teuer: 6{5?‘ Der Einja der eingelnen Shifistypen ridtet
nann l‘itgzlﬁ fi) nacd) dem @teucrbotb.—g&%ﬁ@teuer: fidh mach Aufgabe und Gliederung ver m Staffeln und
11-1ann.§<§> SRR @90@ &Qo%ellen anfandenden Sandungstruppen. Nl
P 2. Landen an jreier 9“@@ O »& - 64, Jn die 1.&%&» gehoren die Pi.-Sturmbpgle
\x\w. Snfolge jeiner geringen Aus nafe, jeiner Wen- K\@‘?&" “éo’«" baw. Pi.-Sturmbdottriger (Pi.-L-Boote, Pi.-S HE
dbigfeit und Schnelligteit i)t dasPi.-Sturmboot DOIL 5 R ven und andeg Landungsfahrzeuge). &
ber feindlichen Sitjtenabmwehr — he]onber§ bei 8[}5\@ ' 65. DazBeladen der Pi.-Sturmboote wh Mann-
dunge:t in oev Dunfelbett — ]_cI)mEI; jul treffen. chajten wén den Ri.-L-Booten und Pi.-SeFiahren hat
Der gevinge Tiefgang und jeine Bauart befafigen im Sigtenvorfeld jo ved)tzeitig yu exfwlgen, daf die
es, aud;__an_]ebr flad)em Strand ilﬂd)f‘—l‘ j1 Iﬁl@?" und erjteoWelle von den Ri.-Sturmbogfen itbernommen
unter gimjtigen lImjtdnden aud @PEU%&@“ Wajjer ijt bevor der Verband in den migﬁ%men Seuerbereid)
au iiberminden. @@ %\ﬁﬁﬂt ichoeren feindlichen Snwmmaﬁen gelangt ijt.
a) Verwenden des Pionier-Shirmbootes. N EDIHBCI mup der Yandungsglehnitt ﬂﬂf[g. bei dicjigem
58. (Dag %i.:gturlnbnnt milbé\b%ber 3m Qaann \{\{&& 8etter oder n bCE (Daln%% CuIg I{Dm Ll_:etllrmfmnt
ber vorberjten Teile der Wpdrifistruppen (Stop- &° %Cflegc" ‘_I_nebrben fﬂ““g\@r jall3 feine Rompajje vor-
trupps ujmw.), fermer jum Wisbooten vom deann- & anoen Jino. &
ichaften aus groperen Schiffagefifen eingejebt. & 66. Ytac)dem bas leyte Pi.-Sturmboot beladen iit,
59, Dex ‘llttinn%mbg.@% und die Seefibigleit des o folgen, je nad) Feuerwirfung, die Pi.-Xandungsboote
Ri.-Sturmbooted findbejdhrintt, e mup bei lanss und Pi.-S-Fahren der Pi.-Sturmbootwelle in voller
gerem Anmarjch ut Feindtijte auj groperen @cg‘pf; Jabrt pdexsbleiben quf;cqf)a.lh Des _%euerberelcbeé [te-
fen (Pr.-Sturmbe tivdgern) mitgefithrt und exft in ‘ gen, It‘b\%@) jo, daf fie mxtvﬂ)ren eigenen Wafjen der
Ritftennibe juWajjer gelajjen werden. <& an Q&gﬁ“"o borbrechenden Bi.-Sturmbootwelle Feuer-
60. NufSee ditrfen nur gedectte Bi.-Sfiirmboote jchus geben fommen.
nermenbgao%EIben (35 ff.). Die @;eefﬁf)ig@it gebt 613 J 67, Nadh erfolgter Landung der erften Welle fel)-
Seegayry 3. &L KON Q@ren die Pi.-Sturmbopte 3u ihren BVooten ujw. jurigd
6bh° Labdefdahigfeit: ,{}Q\’ N & und iibernehmendie wette Welle. Sind Piak-
= 8 &i ' : 8 3 & Boote und Pi.- é}ﬁf)ren ip weit an die Kitjte Qﬁam
S Sditsen mit Waffen b8 Seegang 2, N g Y. .
< 4 Cdiien mit 9Raffen bei Seegang iiber A P gefommen, dbaf die Landung unmittelbar burg{ﬁe]uf)rt
ober 1 le. M. ©. mit BVedienung o« werden famit, jo entjdllt die ﬂbernabng@o peiterer
oder 1 le. ®r. W. mit D NMann 6}&"’? NMannjdyaften. | éf§0
oder 1 |. ®r. W, mit 4 Diann. LAt 68,45 ijt notwendig, dasd ‘{yaf)ren%m[t"Bi.:Gturl_m
62. Gejhmwindigleit: 20 km @,&@ bogten mit der zu landenden S&Eﬁantene, auc) im
2 & &
Q\Q>° \;bo @0‘9
N R O
&Cg)QQ «<§)0® &0&
B o e - (&)\(\’Q &\C‘)&b é\c‘f\é
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&
Seegang, ju iibeh. Der Jnfanterift verliert @if dieje
?I}Set]g.bl__e_ Sdheu vor dem Wajfer. BVeim él\ﬁerfftei ein
i Pr-Cliftmboote und beim Berlajfen der ﬂ%t
Sturmbpdte durd) Jnfanterie ijt auf° folgendes zu
ad)tens L

.\@)Q BVorherige Cinteilung bero{i}fe%%f)enfﬂge bed Ein- ?%9

31

¢) %igﬁ@uer-:S:i}ﬁI)te al8 Pionier-Sturmboottriger.

78 Auj der Pi.-S-Fibhre fonnen bis au 8 Pi.-
Shirmboote verladen werden, Die Boote find jo au
svad Ded zu legen wnd jo fejtauzurren, daf fie b

\Q&Q Wellengang nidyt &’ Gefahr geraten, iiber %orboxgcé;-
\k.

&)

| < Ipiilt oder bejch@digt 3u werdem.
.\%’0\ ftEIgEIIQ. & \2\@ .c}& 1P ) id&@b gt 3 ' | v @?‘
X : 2 X 2 ’ D lfig\
b) Borherige genaue E’Imﬁ\eiiung itber dad Wer- 72, Fiie dgs Jumwajjerbringen der Pi.-Styrmboote
halten im Boot. o jind die Fahren mit 2 Gleitbriiden auszuriijten, von
c) Jnjtellungbringen des le. M. G, 55 b‘enfe’r}é%@é% %[bg[e;ten n(nﬂf;ei%'tlebr %g%dﬁ?g)e Sdwie-
d) Ablegen der Sdymwimmivejten auf @ﬁmmanbn g bl bt i ot o Fhariad e '
des Bootsfithrers. & & B &
Babacitons A } i & i 6. &
e) Cnrn};tl_.gc_} bgcmu;]prmgen al.lfQE%InIIIGIIDD Des <2>§9Inbringumg von Gleitbriiden fiiri.-Sturmboote am Hed
SBth.::fuf)rer.a. . g\\"*\\’. . S einer Pi.=S:=Fdahre mifFord-Endjdjifjen.
f) %mtet[ung port 2 Mann, tg@ beim Abjesen ber &O*Q O
; oote u belfen haben. & & Ao S,
Dasd Landen der %i.:@tugﬁ%note und Pi.-L-Boote @é\(’ @5\0
exfolgt in eingelnen Welles. N N
69. 3ujasliche ‘l[uéggrﬁung der Pi.-Sturmboote: (,},306’ 1@0‘” ,
1. Pi.-Fithrungshsote erhalten einen bejondergs &l == —
Stompag. QQO& _ _ & @0& F
2. Rettungshdovte erbalten je 6 @tf)mlmlr,gbﬁ%ltﬂ}f $° f
2 Rettwgfgsringe, 6 Rettungsleinen upd’1 flei- & j
nen Floglad. S | S
3. Jm Schlepp fabhremde VBoote serhalten je N
FeSdmimmmeflen ald Rejervey ein Handbeil A\ & <> J 5
Sjum etwaigen Kappen des Lauwerfes, Dich- 0&) K & &8
& tungdmaterial umd einenogﬁeﬂg,cugfaften. @g?g- 0{&«3 &&0 : ©
720, Snitandjeungen miifjéi wihrend der %ci%;f J° @0@ f - L &
3. vorteilhafter nad) der Landung am Ujer, % th)- & : %00@
gefithrt werden. Deshald find Pi-Sturmbont-3- 3
Trupps auf ein oder mehreren Vooten gejoudert ein- ng& &
N=-Trupp-Boote). & N ATV e
sujeen (J-Lrupp 5 3 5
5 | 5 5
&’ | X <
.s\\g‘\ S .s\\&
@06\ * @0{0 Q(Q
g@ "' &% x\Q()Z)
N @ @
- rm— & &° &
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& & N 35
O @) O
& | S &
%{g@ Bild 9. @(‘;}@ ‘b{a\?} Bild 10.
" " S
Berladung won 8 Pi.-Sturmboot inerR v : : : :
{@ =Sturmbooten auj flllgwmi.-s-v-%ﬁbte. Si\eﬁabung von 8 Pi.-Sturmbooten aujeiner Pi.-S=Fihre.
S S , S}
O O O
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| & <

73. Dad Abgleiten erfolgt itber den %n@&“ger:
iteven migcim Standgad laufendem Notor. Das
Boot ijt wifer dem Pi.-Steuermann und Footdmann
noch) mif 4 big 6 Mann — je nach Wind und Wajjer-
verh@finifien — bejett. &

@ﬁ. Nad) dem Wbgleiten jam

0&

griff vor (Vild 11).

Bild 11. e
RVorbredien der Pi.-Sturmboote nad) dem gﬁﬁieiten.
NS

y A\
X N

&
Jach dem Abjehent der erften Welle fefn%ﬁ bie
Boote fofort gu ihren Fdhren juriid, gehexbeider-
letts langsjeit und iibernehmen die neue Bejapung.
o

g&eQIn die Voote und ©
sSfahren auf ein vorher bciting;}?‘e?: Setchen jum QIQO%@
N

&.

O%

&Q

S
S
&
a’y&
&

éoo@ 37

<
d) Das’ Rionier-Sturmboot im Scjlepp der Pionier-

& Landungsboote,

4 Ri.-Sturmboote P Sdylepp nehmen. $Hierzu
am e ded Pi.B-Vootes ein Querbaum aufzufin-
gen, von dem ausd mut 4 parallel laufenden %@?5

| _ ‘ n die
151.=€-t11rmg>g§le qejchleppt werden (BVild %@‘5‘

(\
@0@75. Das Pi.-L-Vopt tann bei mdapig bewegter i;%

=S Q
\\.Q X
5 Bild 12. °
4 i&og?%tutmboute im Sdylepp ecines @%Q’:Qanhungéﬁoutcé.
o Nl

o
Leinen zum ;‘i‘ufhag\:ﬁ\ des Balkens
N
N%

— -— — m— — — — "

K &
0. @Iltftf)e@c@ﬂb filr die reibungsloje Fbut@‘fﬁb:

o8 rung des Scgfeppens ijt der Wbjtand swijden Hed
bes ‘Ri.-L-Bootes und Bug der Pi.-Sturmbdote. Die
(Entfern%@fg ift bedingt durch dic Linge der @ed
wellens Die Ri.-Sturmboote liegen gedmdpig mit
der ©pite auf dem weiten Wellenddmm. Der Auj-
t(gg@% perfhindert emn %n[[id)lagm;@cr Boote,

Q)\é\ o"§§
.,\\3‘\ .s\@\@
& i
» K
éé@ 5\&&
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\@ . N it Dot : ind- und Wajjerverhalt-
27, An dext” Booten jelbjt find folgende Fehelfs- ten ift Pei verjdiedenen Wind- und '
miéfiqe Q}ngi:%tgtungcn fitr dag Sdyleppen &fd;aﬁen. niffextS bei wedhjelnbder Gejd)mindigleit und Ridtung
a)'@i@\‘j}ﬁng an der Spise ded %ncoge qur Fiih- b(g\n\ andbungsboote ju itben, ebenjo das Aufholen der
efing des Taues. & | > & Na.: X
Ein Tau zum Anlegen ded Jugjeiles. S S | o~ Bild 14. : S
&) Querbalten (Bilder 13 undel4) mit Tau jum & | 2 Berbindung ber@i@tu_rmbnuge an einent Duerh@n
& . ‘ N 2 um S en Bhinter einem Pi.-L-Boot, 7
& Cingichen nac) dem Abwetien. & 3 3 oc?t%‘pp : &
>
Bild 13. @00 Y &
Berbindung der Pi.-Sturmboote an einem Du&gﬁllm_
fﬂuerbafken N

3
Luerjcdnitt burdk\éﬁt Sturmboot.
Q}s

"
d) Bindeleinen 3,ungz>\§5§3eittriibeln Des Duerba[tenéé@\“%
j0, daf die Vogte untereinander feine Reibungd
haben. S &

e) Dalte- odet Binbdeleinen zur Verbinduuy der
Boote yftereinander an der Hinterfaffe; um ein
Ausemanderlaufen insbejondere bed Wendun-

gevoer Yandungsboote und jdhrig zur Fahrt-

W
@Q%ﬁ)t}]l{n? liegenden Wellen %\? permeiden, OO® roﬁo Ko A%
 Cin hejervetau je Voot jum Pt.-L=-Boot, um im S PR S C : Streden haf o3

é& walle bbcr Gefahr eine m%gt@\re S)altentﬁglitﬁbfeit&@ \Q&;&Q ?d)noat[eé ﬁ%‘&"mﬂc 0 frplg?efléﬁf%i%r%%ggt enrabm st
¥ 8 aéizg %Sm bachedt Q\\% 5 \ﬁfog\ ¥ seitweilig angitwerfen, d. h, mit eigener Rraftau fab-
78, ¢ abgededten Boote vorhanden, f ven und jpcbie Qetjtung der Pi.-L-Boote i erhdhen.
?IE ?ﬁpte _bef)e;fé&maﬁtg mit Seltbahnen bejoziders Die godwelle der jchleppenden Bid-Boote er-
orgialtig einzudecten. &> ST tt For Bi - .
79, Das Anbhiangen dexr vorbereiteten %%&Qé — je 3 En%gﬁ einte erhobte QIuimerf[amfegQ:ﬁ’Et s
oder 4 — und das Fahren mit den gejchieppten Boo- 5(0 ' &
&> &> &>
,.\,\@\ ({.\\\Q\ ({\\\Q\
&
@()Z)Q ﬂcg)o KQ(»‘Z)O
s (4 >
s & s
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0. U u T\B‘?I en der Pi.-Sturm 20@% te: ‘,Du%@@hnnerfen Der 9J__Eotnren gejchieht wifchen
a) Qoamfdhen der Verbindung an der Hinterlaffe. Punkt e und f‘! der ‘Qluéfubrung. Die Voote diirfen
b) osiachen der Verbindung am Sierbaum. ng)g[si el?cr Die he)'el*gemue abwerfen, bevor der Motor
c)&%’c%mcrfcn ded %ucrba;lmef éz}%ﬁ) tIin[?ag aupen. Oo\‘* &oﬁldﬂ eimmandjret Iaé&i“‘- Oo‘*
Qodmachen und WUbwerjen degHugtaues, Q7 N * il N}
0‘«\"/%%} S!luil)nl?n, und war 3,unﬁogtﬁt der beiden dufe- o o&,z} 3. Gunbetnerig?gﬁ%ung Des %tomen@tnrmhog@
& ren, bann bder beiden sfneren Voote. IJmed 5 &R auj See. S
Boote gehen fteuerbord, zwei badbord langsfeit. | a) Das Pionier-Sturmboot als Gpertb?%d)er.
Das Uufholen erfolgt mittels der ‘:Re[eg aue : 81. G g@o Bi.-Sturmboot wird auch o‘?ﬁl(}ﬂfﬂt},t "
Dbetl‘ Illléaﬂégg?:f EBSEB[:LLI %ﬁgbei [fi; Q%%?“Lﬂﬁé RioniexsStotruppunternchmungen auf dem Waffer,
ggjnflzn,e ot merben. bap bie Bagte 2 unb 3 g,ur@\?ejmtlgungﬁnon Dindernifien gnd Sperren, die
aud) 1%0?1)glfiﬂg‘379it &Hfgubolt éﬁérben fonnen Al anerqaum ENRIpE s UCHIMMQ S Sy g
) no e ’\X{sﬁm. jur Abwehr oder (?rid)r{ahmg einer Yandung
(Bild 1D). 0§ 0@\‘ bergejtellt jind. ‘Drabtipersen werden gejprengt,
e & & purchjtofen oder uberipéﬁqgﬁen.
_ E okl 5N & 82, Die Vejabun eht auBer dem ‘Pi.-Steuer-
Pi.-Sturmboote b[;lrﬂﬁsm@let d)a?t[:nam libernahme \&@5\ ma%m ulltbtb%oitémaiag aué)E big3 3 ‘Einni?ren,
ey L 2 Fujagliche A udxit jtung ded Vootes:
ed]['.’ppvntrld]:}guﬁ jilr Pt.-Sturmboot. é},y‘c’ 60 ko Eprcn%m%nitiun, porbeveitet zu 2 geballten
g 3 Yadungen 3u jé 20 kg, die rejtlicdhen 20 kg in fleine-
ren Yadungeft 3u je 3 bis H kg nebjt Sitmdmittel, und
sar je wymh Sprengobjeft Sprengtap eln, Jeitziind-
|cf)mlr0g¥mb Jundjdynuranziinder 29 obder furzer
Sprengtapjelziinder oder Brennziinber 24.
9. Dad Pi.-Sturmboot fahrt an das Hindernis
- aber die Sperre herangein Pionier bringt die Ladung
‘ : ‘ s sqan oder das Pi.-Stugmboot fahrt hart an der Sperye
& > © & vorbei, ein Pionie? wirjt die geballte Ladung indie
s G Spanntaustich & Q@’ 0 Sperve. Jur Vermeidung von %c[ﬂg,iinbungenﬁ? Der
3 L Lo B S— . > < Jimdjchnurangiinder bzmw. Sprengfapielzitupér mit
B i 5 etent Draff an der Vordmwand oder am Handgelent
ST a}.{ S U befei%q‘?n. Unmittelbar nad) dem Werfen der ge-
P ﬁ_ﬂd_ & balltene®adung dreht das Voot ab yefid beginnt 3u
e — RS e NC nebefs, &
& S ol
Q Q Q
S S ,\@\
~N ~N N
5 & &
_ 5N o\ o\
— 5\0 &\0 5\0
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84, Wern mefr < &
al3 Gperrbeed rete Boote gleicheitig ‘leﬁﬂltgm%lo h &QQ&
lihe Sigring de cingeiebt merben, 1t eing cineit. 90. Beifn “
v hring der Boote unerliplid), 1 g einbeit- b ofter et {tbernehmen ijt das Pi.-S

efdhrFung auszu ; ), umgegen|eiti eften ji¥"3u leger o Pi.-Sturm

S sujchalten. 20 ge eintafimt e B%B die See etma 20 Grad boot am
: amnt S

.\c;@{\&\b) Das $i°“ier=@turmhnot \\fQo | \$§)0® %Eﬁﬁgn der Dem %lﬁ;]g[?;g?é})r?ut _CIT'I DE‘C' Séeai;%

¥ 85, Pi-Sturmboote al3d N B Nebeltrager. L4 .sz@fnlgcn EII%n%rgc[)er wictenden *Biellf;:-_;%fl.te) hinter dem
St srieh OhibsenaBhoole BSLC triger begletten %ﬁg%x\‘\\ = @erau'c" | [ﬁ et ba bieienigen'%i rmboot 3u or<C>

[aben obder vom ihnen mitg%]]:.dl?cerben auj diefen Bex- < helfen Jg::%{fg 2}53%-@ tm Waijer Eieggnlgze’ 4 h@
O | :
86. Fiir den Cinjab ) ﬁpt' o bootes als @Qgé%eﬁd) rgp die Yuvjeite des I‘.}Si n;%w .
%t%rmbonte abgefeft 6ie"’m&‘g§f§’”§* werden Pi.- gﬁﬂﬁ% Teibende glf[lelrcr?rtm?u begeben. St e?r?;
_Boote baw. fahren vor, bi n die gahren und = o ped Pi.- men, jo mufcr fi
im 3 : r, hinter ode : Gemwigh Bi.-Cturmbo v jic) auj
begs&}daﬂff hin und her, um fie ein %‘g\ﬁeben diejen beem@@ﬁid)merpunﬁ nach umgteg legeft, Damit ber
e e e T o o A b i 1 gedelidt wird. dus
Quidsliche Bejasung des B @g,ﬂ";?[d).tung' Q&mcﬁ?ﬁr ble% %{det(%[[ung 311 lge[fg%\?’q@%uenggm“""idmﬁ
- opfed: 2 Prome =5 hén. Der *Pi.-€ ;
87. Cine gujislidpe Wusrid . gt & fungémcrfeeﬂb Sturmbootesgut Inﬁbreng’t{slb%teuer”
Egléff?rtbteihd), wenn_ jebe3 @gﬁ’)[};"gebt?g Dooies it N Damit bie éd)f;‘ub%fﬂf it chiff3 sibesiiy o4
attet ijt und die ; 1 gemdp J3iff. 22 aus- & Pi.-S tbe augdem LWafjer 1w tiien
N : D die Fabridaue 1] G& SRS i.-Gturmboot 4 ajffer und jomi :
ebelgerat entlpr‘{l@@? v dem nntgefllf)rte%&o& gfmtaud)en_ Der ggpfzgﬁfgt fommt. @urid)mﬁlrg,g
¢) Das Piguier N S0 A maglic N g B i
guier-Sturmboot al3 Rettungshoot o & it in derfelben Lage
\s\o‘\ aui See 0 2 zf@if&&be' t
N X : ’ O & 1 6 L ju ER v 1 :
5188813' olge feiner grogen © iin] it bas q-‘"‘-=’§;§'111‘111E1DEJEJt nEltEnbe in Leefeite vorbei, weil
endigleit ift dasd Pi.-S ef ]ml\{lﬁlﬂfﬂlt und qropte. < Vorfi och zuviel Fal Wi
: S Qo mben durd) die S 1 des im
#89, Wegen fei " & & Jwjolden Filen ijt e ie Schraube 3u vevme;

& 201 iEhU&?E%aEn{% ungiinjtigen Querftabilitdt be- 0@9 dtn Motor %bi[ggf)n ‘lt)ft g im allgemeinen g:lgmébeetu_
benden Meenidyen be?ggggm%% on im_Wajjer treie® Q'«@Q}Q s Stehen 3u brimgen %f o u”tewr“ﬁ‘fffnf;’o&
Rt bk i, i e L S s b o o o
tre';f%gtl)rmﬁﬁ%feé und %er[et,}?;nggrll etlf:n Reut e ;32 Ulflﬂﬁo%g‘ge[m[it merbenm ot sl

en , : er . \,v . : : 4 @)
A bermeiben_enfdjen durch die fteiitcbenbé%ErgHgg merfeg%;;émjgglébf_re&f Durdhfithrung des @f?ft 3
> amwet Rifnfte ftr es ‘Pi.-Steuerma GEL e
\&g}\@ (\@,;‘Esl ntte jtreng u beachten: Tlt\i@aﬁr bat jtets
$ 2 e
<1§’Q@ g\\‘?&o éé&
& 2
& &
é\é‘
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a) bie Sidjerheit Ded Pi.-Sturmbooted (Verfeiden @raftitefipahn  odffnen und Vorhandenjein von
bes §t nerns bmﬁb.er {ibernahme) Uoﬁb Qraftidfi durd) Tupfen an den Vergajern fejtitellen.
b) digsSicherheit des Tm 9}%‘“9[‘7 ”E‘g@“t’;" W%n . Unmittelbar vor dem WUmverfen Krajtjtoffein-
0@iﬁﬁen (Vermeiden von et el}»&gol:;fgen urch die Oo@ ftileitung entlitjten, & b, an bet Sraftitofieinipribe
Q" ©dyraube). % N Spumpe o lange Sraftjtofi pumpen, bis aus ven ge?

D : ] AL : Y :
5793, Die Giderbetl bes PigBSturmbootes m‘fb&%"o & dloffenen Abjperuhiihnen (Stellung des Hahntitfens
Spurdh vichtige Lage yur Seesand richlige Sdmers 5 quer jur Rohurkeitung) an einer fleinen jeitfiden

punftoerlagerung evielt, Die Sidperheit der @fn Bohrung g[o{gﬁﬁmﬁfgig Rraftitofi Herausipriptc An-
Wafjer treibenden Menjchen durd) geichidtes Mand- ichlicgend Wbjperrhihne odifnen (Stellung des Habhn-
prievenn und notigenjalld Abjtellen des EJJED{%@. | fitfens ig@‘ﬁ'{id)tunq der Robhrleitung) uw ein, Hodh-
& itend afoet volle Pumpenbiibe fraftiteff mittel3 der

6}\@"& @r%ﬁtnﬁeinipribpumpe eiuiptig;%\.&o@
: ' $96. Nnversitglich nach dem Kraftjtofieinjpriten mit
D. Betrieb, Pilege und 3gﬁanbiebung <ber linfen Hand am Bedienwigshandgriff den Wio-

DeS ‘Dioniet-Siurmqu?-cmofotﬁ 39 @0‘0 tor in etiva waagerechter Lafe halten (die Sdyraube
2 2 muf volljtandig auperhal Des Wafjers jein) und mit

(ﬂstetu‘.[ligé?)i)). & der vechtem Hand dieg? ndbrehfurbel bei wenig ge-

< o O | ' . v
1. Vedienunagsanmwei Y fiir den RiStuMo 39. _° dfinetem  Gashebel ah gleichmdfpigen Vewegungen
s ‘\{Qﬁ | ¥ & mehrmals von lmggf.ifnacf) oben reifen, bid der Niotor

X
. 1 Dos g&ﬁwerien nes Wiotors, @xé)@ anjpringt. (@Lga‘@anbimwnf[iitf)e ioll 3um Sdyube
04. Ror Sﬂbm%bil‘l}lmg ift au beachten: N gegen etmwaiged Suriidichlagen der Suvbel beim Un-
Den Hljtand” im  Schmierdlbehalter nachpriifen. werfen nagy”oben jeigen:)
Sn den Sdyphtierdleinfitlljtuben ol joviel Sthmierdl 97. Die Schraube dar] ieweild nur gang furge Jeit
gefitllt wexden, daf bet waagerect qefteifem Motor im Fxdien laufert und mup 3um Schue ded Gummi-
der DMftand am Voden des Filterfiebgs im Einfitll- lagets am Stevenende bejchleunigt ind Wajjer ge-
ftueft gevade fichtbar wird. Wel miadt-Dtotoren: 3 fippt werden. Das Gummilager wird mit Waljer
iheit3ol verwenden. Nach e :zt% Betriebsdjtunden Q@ Sgeidymiert und verjdyeift bei Trodenlan jehr jchnell
«Bas Sdymierdl am %b[aﬁitopfg\@%oﬂitﬁnbig ablajjen o 245 Olbrud am Drydmefjer iiberpriien (erfnrherhd)%v
& und durd) Trijchol exfegen. ;& Q\& i~ Sdymierddrud 5 bis 3 atii je nach S.Dtntorbreg@ [
Otto-Krajtitoff (Benzin-Vengol-Gemijc) oder Fen | und Temperatir des Schmierdls). R
1in) durd) den Krajtitofjeinfilljtugen auffitllens Bei mifiger Motordrehsabl warten, bis dit Riihl-
@nebel aur Motorfejtitellung [odern unpe priifen, wafjerviydtie mit Wafjer gefitllt find unpedas Kiihl-
ob fich der Motor nach allen Richtungenchom Voot wajjerAus betden Yuafluprohren gleihmipig aus:
aus leicht chwenten Lk, & tritfs: &
@é\ \é\@ &@
A& \\Q? @0@
& & S
B {2§<§’ , @?0 Q)Q((\
-3 & 5\(@@
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bg\@%%ﬂﬁcr ggc?h))%cn wirDd. ‘DJEStor l&lqﬁllrmlh’ che | &
N ener Sdjral / mald bet aus ' @ 0O 47
,\C;@‘O 9 J Ibeéqwld)gd)(ill [a“eh’ \\%:(\é\ buubteraeuifﬂﬂtn
% 08. Bas3 . Abjtellen beg.&? 2 > @00 chen. Dann .,F troden i
A rolar- ¢ gy Rl & i fikien T
RIIUN 1k DA ellen. t S : 2
jtandig if}illli‘t)gfl)ltnpr pineindriiden, bid der Mot @?%Q@ x}""@ %oﬁ“@?frs':ﬁt ?@ﬁlrlgifc%]iaeﬁ fei"e“/ %;ﬁnm
Sdyraube D ' Motox-voll- Qs ob Dé f yichluptnopy Vot O
me %a - urd) SEiCh('Ibli[d*n = \6{&\ | 003\2\ Cit ; [ennnt- @ﬂl[ﬂr"d pr}l ﬁ’
burrd) qlliii\Ll‘lef)I‘?%en 1o BJE“utLSrb?w 5‘391%@'?"1;19; 113 | @& E’}fnll%qlt' Sit  danm I‘uégiwg; 3
QraftitoR e des Stnebels fef in digftr Otell : o i itrom an Jiindigy LI
: ajtjtofiabn jdhliefien S fejtitelle. ung <& m‘l‘;idtﬂﬁ E}ﬁnb‘leig@ge?e’ g
Bei Frojtgefabr ok s R | S 111 ()L Storungs 1- Det-
mﬂﬁﬂra%[f;fﬁg;[hbl ftithlhinajjer ﬁ%\&\\b @&& pinoer Dbetmgl!g%?lm Niagnet-
jaynen abll’lﬁl}u ,2§<§' ent beiden Giih! Q\Q?\\’ 31”m[[}itun mobﬁaldﬂ'uh in den
& e = werfer b'%\% 1. .~ Trupp-Hand
I1. Grfennen unbﬁﬁ) b &> 100. Stdrung: M Qx&’ 1ieher. oo
oejeven b : St & g: Motpt ¥
1 @;ggsﬁ?;@mmu 33“ Storungen K@,@Q s E&ﬁ’?g et aud, lauft unvegel:
Gtétuna i ' & adhe: &1, Al
9. &t ﬁé%ﬁit .n? : n der Jiindanloge. @6‘6’\(&\ Q,i‘@@o ) %1f11b{1119 nidht in Oromun
Wxfade a8 Diotor jpringt nicht 0«00& &’3& | Di‘%mﬂmufuﬁt nict i%;
o0 . Sraftitofiauj g~ oronung <& Beheben:
S _ Taufubenidyt i ,
& Wi 1. kS icht in Ord- 2° Aiindlerzen
.(;@\’Q riifen u nd By | @QO \‘\QK "@er’)fllqe-id = -Pru[f_'nr 0b
\2‘\\%\0&\ . .C f) ¢ b\}@o][ . &\\f\o (Bllllbferag J]‘; B ?rbnllﬁq
fo (’l‘t R@ﬁ?gnr ob bi3 y @OO@ 0¢3®0 3l Ql‘DBL‘r G/:[gfht’ gerl}lt Db[\:r
: 3"3{*%“57“‘0111 iy Nt &  Bubleryen “E8 IREREQEY:
Temtﬂjt! baB Slq -f}“gt. ﬂﬁ@l i\cﬁg o chfa[[g %}“Cllﬂtnr geqﬂﬁ();
handen, Jiindfer lglb]trq}n@&ﬁm-: @‘;’&Q %0& pervingern | Icrtwbe”ﬂbitagb
g%qmllcnfa[[g auﬁflné&l}fu@n, (ge- %Q%\\?\ %fi‘l‘ftn : 6 ai Q\Q
f‘au”bte"ﬁe“ unt é@wﬁt . See & jur %i'lnb'te? Bitmditrg#t bi3
ppe fE‘.l[Cth (g | _antﬁlﬁrﬁ ‘\é\\o QHHBI : r3c GﬂIan %bet nb
S extrdpcyen), & ben ggmg”“ Q% chluf ha
S = 3ichen mgstinjchlitfie  feit-
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101 @9&-- ng in der Qrajtitofiguiub P N
;Q)Qu torumng: Motor fpringt 'dﬁb \Q)o&
O r)Q . i qr T | 2 ) 4
\Q&Q iﬁ d) g : 1. SUHbl[ng n'd;?\&- i | \5‘% 3. 60n‘tlge Sto )
P o Brnbtitnls in o 108. . run
&,OK\O =5 S}-Iﬂfntﬂ ul .rbnul‘lg, Q& - Storunq: N get.
¥ : Ordnupg jr - mdt  in N o a) Urjad g : Motor laujt un :
Briffen und %gaff"%n'en @Q 4 Beheben %‘Jf'lnbettopfbid)rt? i
i g : s : . Dy lindertopid nq unbdi
1111?} ertn Jiindanlage i %f%@ 'lcéo&(b b) Urjad ggs&) 9[IJII;?DCEFDNMCIJUIHQQ eﬁ?clli‘)ctm Q
ﬁl‘ﬂ?tf't priiffen, ob geugtge b ¥ Q&g\?‘ Eg,nfl_‘tw*’_!d)rauﬁe [ieqt X
Realtol o o Wérgale | & e b Missry
net? W gmmmﬁ@“ Qwer | © pom (s#wpumdﬂibﬂ %ﬁué}l
%Er'qa:*:‘.cnn Il_ﬂ \&‘LHDTET?L?I?: e%é’é %aﬁer mb[l“‘:t urn-m% mL.”E
Nere i ﬁln off i I @x’?‘ eheben: Stabi S Mt
crgajer LGl dht aud « . Gtabil S
e dift, SKraftjtofjlei- ? , l‘llﬂtlll‘[ggaﬁcf) |
g am @ T iDﬁIEI- ‘o\(\ﬁo Den ]tL‘[ ; e am Ot
ben ung@% _;E_}ga]er abjdyrau- .c\@} 4, Stovung: M | .CL %Bfr flacher {tell -1E=
qebengiial usflup priien e N Mriade: . Motorleijtsing 4 it
J | @ ITQH"J ﬂer]tn ]- . ':: o ) i en' 3 Q}_ Bt itatf uad
ng@?_ pfung bejei- @,g@ - hcil%g?mcbt N 100 103.
¥ Buviel fraftjtof e | ,O ter und feudt . 102,
&Q@(é@ﬂﬁ_{)obe[ -qm'f‘%] %T%ﬁlg;geiptlljt_&@}@ Beheben: ;1@ veretjung beg) ﬂgglgc%lette
102 @tﬁ(@ﬁ&& mals burdprehen. e 4 i e Sk
' naq: M ' & o cit, 1) | o =
& : 151("0'5-01: fegt aus, lau]t witegel & St lﬂﬁ)gtI‘lt;n Bei Fehlen
pifage: iig. r gel- o« Supplane ?;L}Ea%m_ricbtung
O%Q’O& 2 %22;;%% m_‘:z{;&ﬁ Orbnung 105. g‘toij SR E g;glll}en) iiberg{icbcneu’ it
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®r g;© prufen, ob gemil Qﬁﬁ & v Schmierdlpum .
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106. © (gsﬁo} ung: Kithhoajjer fliept I‘li{é@d‘%ﬂllﬁ ben SBet s\g_i‘l’f’::F;Ierm: ?Beid)@igul_lg Behilter ausdmwed)jeln,
& Waijferrohren DX Audpuff- mbqlighjt mit gleichem Sabrifat. Dabei Befejtigungs-
0%00 rohre. oS @IL ichgauben iiber €d nad) und nad) fejtgiehen, bamit
< Nrjade: 1. Sdraube aicht im Wafjer O Sraftitofjbehilter nidyd verzogen wird und feine
Q ) S 155 o | & o
O 9 Wmm‘%&"@hﬁﬂlﬂ 3L gering N & @pamungen auftrcgk,@n. ¢
& 5 @ibhovnermene verjtopft. & |.o° | g HRE Lo A
& . St ).I%p fferiege verjtopft. 8 Bei neucu_ﬂh@*cn find am Sraftitofjbehalter groet
Beheben: Ju 1%1 2. Drehzabhl fnr@ﬁi ) wettere %cic&ﬁmg;id)muﬁeu porgefehen, dig@hvas
tig  fteigerm,  Ddabet Smup | uritdliegense Hier find Sdyeiben in richtigey’ Starte
Sdyraube unter Waljer-jemn. | sijchengydegen, da jonjt  beim  Anzightn Ddiejer
u 3. Sdhmup ust Stabhl- Sdrausen Behdlter gerrijjen werden fatun,
fugel au%g ,,,t)i‘ii"%Q ylagoentil” &o\‘?‘ %O@Q“
entiernen. Sithlwajjerege ret- & . o
nigen. @% e 2. Qiihlwajjerrohr a\}@@niiem

107. Storung:

ﬁii(}[tt}ﬂi&@?ﬁ[idﬁ mur einjettig.

&

%>

& 109, Jjt das gabelj

Q > ) SN . 1
Stepert und Motorblod abgerijjen,
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