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Bejchreibung deg M- Vootes,

A. Der Sifjstorper.

(Giche Bild 1, 1a, 1b, 1ec.) %S

2. Dasd M-Voot hat eme vdllige Rumpfform, b. f)@% ijt im Ver:
haltnid zu feiner Lange breit gebaut. Dadurd er[)ii{,\t&\%)aﬁ Boot gegen
leitlige Neigungen eine hohe Standjicherheit. Jujelge jeiner duferlid
glatten Ediffsjorm iird die Gefahr des ﬁﬂtltﬁ‘!‘,@ﬁ betm Uberfabhren von 1
\dlaff gejpannten Trofjen und Tauen nermmﬁ\‘rt. O |

3. Die Verwendung von rnftfreie%@ortberftab[ (Sh-upp V2 A- 2
und V 2 A N-Gtahl) al3 Baujtof gib%ﬁ:\m De-Boot eine grofe Wibder:- 5\6\
[tandsfabigfeit gegen Ber[egungﬁej\gﬂiiﬁe ourd) Luft und Wajjer und
erveid)t in der Bautveife Gei iger)parnis (jiehe audy Ubjah G).

4. Die Auigenhaut ijt ﬁ(f)zér Wafjer aus 0,5 mm, unter Wafjer, gﬂt’}
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©difisjdyraubentunnel qu?}nm ©piegel (Ded) auzd 0,8 mm [g@?en
Bledjen ber.gE[tEFlt ﬁngoﬁurd) Kupfer-Nidel-Nieten mitvinun@& per-
bunbden. ED:F %et@te ind mit Weid)lot didht verlitet aite ilber-
lappungsitreifen Kwﬁainnt. «6’%
5. (8 Ritroerband b ot

: @5*' S eroer anP dienen am Boden Bodenmwvangen und an
ue‘; _mt(e§\ Pﬂf!tcn. '?DIE. ©panten beftehen aus Fualitrointel-Rrofilen
o finm Mitteljdhiff in Ubjtdnden von 25%;1?111, an ben Sdifis-

¥ L "
en;?; M etteren Abftanden angeordrnet. <X Die BVerbindung des \?\Q
Cdandeds mit den Spanten bilben @ni@g@e. ©

’Q{b e o# A\ R\
’é\o‘\bem&un@?gﬂ} Bejdabigungen bdea @@Tfsbnbené, 3-B. bei @rm%e&@ @0«
X4 4 @titen:}i; Fhut”en au'ﬁer bem Mitteltiel aus 3 mm itarfem V 2 A-Bfed A

Befdrdern :u;n;é g[;lldmf‘ %Etf[fﬂff- Um aud) jticferen Stifgd beim

Siele mit ﬁeiftenem “f}u{lger fitt Motorboot jtandzubhaltenSyind Die

(eiften perr aus3 get"ra‘n!tem Dartholy audgefiittert. ﬁ‘ Sdyeuer:

rmindern Bejdyidigungen per AuBenfaut iibep:Waffer.
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Ruderleitung

Q :
{&ﬁtab[ pon 10 em Breite. \y

S ool )
N
Der Ntittelfeel fteht mit dem BVootdraum in unmittelbarer BVer-

bindung. Jusihm fammelt ficy bas Bilgemafer.
Am Borderjteven befindet jid) eine Durdyfithrung’) fiir die Schlepp-
bfe, big&\ﬁcb sum Cinbafen ded Winbenjeiled beim Lerlaben auj den

O@ Q[nggﬁger fiiv Motorboote dient. o‘\
: Die Oberfante der i![uﬁen%g\lcf bilbet bas Sdjanded ausd U="Lrofil- O@Q
\
\g

S
v N | -~ N
. Dad Sdanded Pim BVor{diff volljtandig glatt ohne Katen
und Vorfpriinge gehd®en, damit beim Driiden von Fahré™ und
Briidengliedern eirl,gb?nterfﬂbren bed Belagd und unmitteibuggé’@rﬁden
gegen den Drttrgg?r moglid) ift. Ebenjo ift die @inbedu%‘hm Spiegel
(Ded) zur @@ﬁlung ber ©chlepptrofie glatt audgefiihri< Der Flaggen-
ftﬂdl)a[te%é‘{?é WMeffing 1jt verfentt am Spiegel ﬂngéb?bnet.
Qb\ﬁum Sdup gegen Grunbdberithrungen degim Tunnel gefihrien
Sdffsidhraube und des Rubderblatted ijt @i Mittelfiel von Iitte
&?f bid zum Judergapien fortgefiihrt. cDer Mitteltiel wird mitteld

,g@%reier paariweife angeordneter 6trebe&<§fn Stromlinienprofil mit der

Aufenhaut verbunbden. Die 6treb9§<ﬁnb geneigt angeorbmet, bamit im
Fabrivaffer jdyrotmmende ﬁ‘ﬁrpt‘.{qﬁm Voot nady oben abgleiten. lUnter-
halb Des @d)iﬁﬁic[]tuubentun\,gaé ift ein ©djupring®) angebradyt, der
im  Halbfreid bon EUIitte@f"I sur Tunneldede gefiihrt ift. Der die
Shiffsjdraube tragendecSdifisidraubenbod aus gejdmiedetem RS
cifen, bei meueren Bgdten aud V 2 A-Gtabl, ift mit Flanjden an ber
Iunnelbep[attun\gdlnb an der Ruderjdupbhade befejtigt.
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5\‘\& B. Bootseinridjtungen,
Q (Siche Bild 2a und 2b.)
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B Zum Sdufy des E}{umpfe% peim Anlegen oder beim Driiden

ugﬁo?jéibren und 'Briidenglieb@@ﬂt ringd um den Bootskdrper eine

,O«&@ieling mitte[d Surrungen y®d Jurrdfen aus Mefjing befejtigt. @ig,\~
ift mehrteilig und hefteht\z\éﬁ einem Gunmmijd)laud), der von h’t‘%@&

fafern umflodyten tjt. éﬁ%ei abnehmbare Sdyrwallbleche haben digRAn]

gabe, ben I’Dﬁ[}l‘i‘ﬂb&\@‘[ Fahrt entftehenden Wajjerjdpoall 5103%111;)[911
X @
1) ltere %%}% haben 2 Durd)fithrungen. é‘@ |
3 Bur B &'eﬂettmg bed Wirfungdgrabed der @'od}iﬂﬁidﬁg@? ift bei neueren
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6 ]onfkﬁnn Teftmadyen de3 Bootes dienen <i&g\fﬁl.'l!.'usplﬂl‘.'l' — aud 15, Jm Yhter- (Hinter-) Siff ift iiber dem Ruber eine roafjer-
ﬂ'@*ﬁ“‘” qenannt — aus Meffing. Jwei vowhren fiud im Borjdif bidhte abn%@;ﬁbare Abbedung ausd V2 A-Stahl mit aufgelegter Grating

< der Junenfante des Sdyandeds mg@ﬁprccbter Lage angebrad, o@ungwrb@aﬁ. Die Didptung erfolgt duxd) Mejjingprofile, die mittel3 O®

S @i beiden Kreugpoller im Dinterjdyifi \\;@?If*n gleichzeitiq jeitodrta 1%%3\.0 53““@91‘ ﬂ“? mffﬁ“ﬁ ﬂ“f_ eine@@%mmipadung .gepreﬁt merber:‘). @Q
.(,%Q Sdylepytroffengug begrengen und ﬁ}(@%aher lenfredt ﬂll‘ﬂt‘m"bnet?‘ ?ggﬁ%teie Weife mwird dasd (Emb\li“mgenﬂ pon Wajjer in ba'é Boot wabh- ©
,\C;@&\ 11. Bwet cijen-perginite, ;gﬁ\tt‘d[mru Rudergabeln Dbefi Qﬁ} ich ,\(;@\Q“b be.Q Ablaufens GO A JUTget fite thDIBDDtPEI‘[}IHbEI‘}. " \Z‘é\?‘
¥ mittjdyiffé ander Bootsroand. M Hilfe ber sugehorigen ?l{ub@buﬁmu dag \] Die Ubdedung dient gleidhzeitig ald Auflager fiir den mitge]ite:

~ Boot bet ploglidy auftretenden Yotorychaden nod f”“b,g\@%ﬂt werden ten %[1:!&1‘ Ejner ‘i}‘ﬁbr\g\%ber Ein?é "Bm;tnnﬁ und gem:;?;[aft\%%aj
12. Gtiva in Bodenhohe der YWiotorivelle find ﬁ\[ﬁ[}uhgnbuuﬂ. glatte Abgletten b‘%@f& Anters beim QI.“ "r'm;f*’-“ ';m_‘_‘[b ,%@}’ d';““-

aué Sicfernholz in 10 bis 20 mm Abjtand Lu‘mt‘imgﬁ%r auf Fufboden- Auperhalb dee mte;e-n ?bbmuﬁl[lgf:lﬁbbt:‘fe ;;“;}T:%@%ﬁ;jg ;EI:
winfeln aus V2 A-Gtabl verlegt. Durd Tuigpn wird das Yyj- Der getnmm%ngi “““(15 If:g, gur <u RS '
nehmen der Fupbodenbretter erleidhtert. Oyefleifien balten fie ju c&[ﬂﬂgfn u@\rnr mé_% *tﬂ;e; Bootipiegel3 ift fil 35 Betbrierung deb-
jammen.  An den Stellen, wo fid) HiahneWer stith loajjerlettung be- : Wr LS EI.E i 1P1eg b ’%b R lb &
Rador s Ol1a it L e ndS i : M-Bogtes iiber Land ein Kapenauge angebrady; das 1m affer bur
fiden, Jimd Ausjparungen m den Sllﬂg@vnbntmn jur letdhteren Be- SO o berbedt tpich R
diemung angebradt. @ iy appideibe ver . L v

A2 16. Bor der Sipbant ruht auj gweifardlanfenden Lingstragern,

- ©
13. Mittjdhiffs ift eine querdaPrdhlaufende Sigbant aus Riefern- D e
Byt s e , . ~ &9 i ) i e pernietet Fﬁ; ber Bootdmotor. Er 1)t mut

. H , e ' > be aud Holz abaehedt, deflen hintere Wand die War:-
lewr s i Q‘jv?_m”l”ﬂﬁgrgﬁ ausfithren tann. “ie Stgbant rukd ogélﬁ :Ll:tegrétff?fugt'rb;;t E ;n b%r Ei@teu%@r%ﬁ{lﬁnﬁuenfgite bed Dedel3d it ein
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geordnef. O

e — i i
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18. Die s\gci’ibﬂ:ll:ituug,. bie dagd Steuerrad mit bem NHubderjdait
perbindet, belteht aus verzinttem Stapljeil, bas Badbord ouf Jiollen
y gefithrt gie\\”mud)fteﬂen fann an den ©pannfdyrauben erfoigen.
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U Den .ngcm bes Miotors. @i@,ﬁ“ﬁei[ bed gefitplten Oled wird il \'\@Q’ W5 i '""'; . g g
Smierung des GetgpPebes abgegueigt. Gin Bentil naer* & Z° 3 ‘?ff‘\& E*‘;:l ; jﬂ
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<7 Der Olftand laft fic) mi 3 o & : > 8
& it fid) mitteld bes Cefivi | S >3 & | |
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gereinigtes Flugwajjer benupt werden, dem Glyzerin D%é‘? Gyjantin [ 1 \ i '
: L ! _ idhe Hahne f®nd dOT bem Bumwafferbringen Ded
ugufepen li)g\l&bg[. Biffer 71). Der ﬁuhlmaﬁerum[u%}\mrb purch die Booted zu & [iefen
ﬂﬁljlwa@ypumpq eine reichlich bemefjene freifelpwype, die ihren An- S .. . .
trieb yon der Anslafitenermelle erbalt, bemir!@& Bur Kiihlung des Sl S{:‘o“g Rengen bes Bilgewafjers iy burd) bie am Motor neben
R;@[%“"M' sient ber Wafjertiibler, ein ﬁvbrid;lunqennegl ba;- O@%er ﬂuﬂ\gﬁﬁlﬁbwumpe angebradyte Eer{ﬁﬁlmpc bewirft. Dad Bilge- | 00®
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38. Das Flufwaffer d . = {§§> pumpe ijt emne %rud;ﬁd;m@? __ eine von aufien fidtbare burd)bohtt%o
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Handanbdrehoorridung. Mittels
ber Andrehfurbel auf dad frete

%@'bclmeﬂe%c%

e fibertragen. Beadte Jiffer 59
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& 45, Die Sifisidyr

aubenwelle aud- s hromnideljtapl it dburd

Slan fupplung mit dem Getricbe n@%ﬂnbeu.
| &0‘\Bmiicbfn Welle und Flanjd¥upplung find brei ©dyperjtijte an- ?\bol
ﬁ‘\enrbnet, bic bei BehinderungPesd Umlaujs ver Sdiffajdraube, 3. 8. %Q\\&\ |
burd) angejogenes ‘.{E[ufghp@@uhidwrm und dadburd) den Wiotor 00 ‘|
Jerftdrung bewabhren. \6\{§ ‘\&0{\ |
Der durd) die gg]iﬁﬁicbmube auf die Welle ausdgeiibte %
Drud wird vonu @cm Cager im etriebeqehduie aujgenon 1. !
Lagerung bm-%(@%)'rﬁﬁfrbmubenmcﬂc bient ein iﬂeﬂenbo%&ﬁcr, pasd mit
bem Stopfoutchienlager der elle durd) ein Nohr perprnden ift. Die t
Gcbtltieg&§1g ecfolat aur Verhutung bed Eindringens vor ©and ujw. l

h\
- W " L] O\
DU Drudwajjer, dagd in einem i’lbg,mmgrg&‘umt per Flupmaijer-

qgnﬁuw, nady Meinigung in etnem Filter, DempXager sugefithrt wird und
S 22 abfli $
o onad anfenbordd abfliept. &

Die Flanjdhfupplung oer Sdifigihraubemoelle bient gleidzeitig T_
ald Antriebajcheibe dex ?‘g[uﬁmaﬁgﬁilmpe. |

46. Die @'ad]iﬁéid)rnube&éﬁ pierflitgelig audgebilbet, bejteht aus
Bronge und ijt mitteld cin@ﬁ‘mmé 1 : 15 auf der @rhiﬁéid)mubenmeﬁe
bt’fl.’f].tigt. Og(’o

47. AIs %nttgﬁgt (Sammler), die den Strom fiir den Anlajjer,
bie Vatterie- (i@nulrr:) Qitndung und fur die BVelendtung bEi abge:-
\telltem “Jﬂnkgf iefert, Dient et Rarta-Sammler von 80 Amp. Stunden

Der Sammler ift unter her ©igbant unterges

w;wrid]crlgg®$tﬁg1911. | A :
QO Iu'ud)t\QO{Sie Qindlettungen jind %@‘ﬁuwhreu perlegt.
503 Motord notwendigen Hanbd-

N e s
| > 48, Aufer ben fite Die i!.‘}cbm@ﬁﬁg ‘ | :
.é\q\\'(fﬁcu wie ®asdhebel'), @pare'ﬁfrﬂung, Sdalttaften mut Sdaltgrifi ?\&‘O
X fite die RBootabeleudtung mﬁ"ﬂln[nﬁbrudhmpi befinden fid) iu[geubgg\\&\
Einridytungen an der Wa ungstajel: o
- O N

A o bt | o
1) Vei neueren #oten ijt ®asbebel Dblodierbar, unt CHE U h’n\moffb wabrs

gejdwindigleit D "\é Treifabrt 3u perhinderit.
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limbrebungdzdbler, <® < et : |
%eg&%%‘:‘ filr ®etrichejdhaltrollen, @Q&‘\ Qg\ Swettet Lel. l
 Studtuopf fii Bojdhorn'). & oS &° edienungganteifung. ,‘
0 !
éﬁ«\(%w Fettpreffe fiir die %Tuﬁmaﬁerpumpe{\o&%nbct fid) orn redhtd \&@\$ D. %{g@%ungﬁanltimng jilr die %etgfenuungﬁtta[tmaid)im. T 00‘\\
: : . O N
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Ii 1) Yuferbem an einigen Booten Steddofe und Schalter fitx Ecbeinmetg&o X naddem Boot zu ?&\ ffer ge bradt iit \2\@?*
Sie Gtedbolen fit bie Slepperiampen befinben iy neben dem polsidottiam (Stadh Tangerem S¥ger beadyte Biffer 70 >
graftitoffbendlter. Ginichalten erfolgt burc) den Bojd)-Schaltiajten. Qg}o 49, Abfperrhabhne iug\ C@‘ﬁﬂ und Ablauf ved XluBmwafjjers pffnen ?(,\;\\o‘\\
R =0. @raftitoff durchcéin feines Wilbledertudy in ben fraititof-
| behdlter 1m EBnrjd)iﬁ\gﬁgieﬁen. Dazut Q\Q‘
a) %Etidj[uh-be(@?f i porberer Abdedung Iojen (ba[l'zgﬁrebung
nad h]?gj &
b) (Eir}ég‘cﬂ ugen auj Rrajtitofibehilter difnen. .,@Q’
c) %& e Berfdraubung fiir ﬁraititnﬁitanba@ger (Sdyroimmer
s\é\’z’i‘nit Reilrohr) difnen, odurd) g[eic[]aeit%@eﬁuit entioetdht.
_o° Nad) uffiillen alle Berfdliifje ichliefent®
%Q)i\\ Rraftitoffilter am Motor nad) %gg@ri reinigen  (©dmub und
\@\\) %aﬁer), 0@0.‘;‘*
o 51, Nadypriifen des iﬁaﬁerﬁg}rﬁbeé im ﬁﬁblmaiieruuégleidjbebﬁ [ter
und notigenfalls Auffitllen mitcFeinen, mbalichit weidyem Siijajjer
(Regentvafjer) bid zum ilbegkﬁﬁ\f. Bei Neufitllung muf nady dem erjten
Yuffiillen nad ungcfﬁh%ﬁ Mimuten nadgefiillt jperben, da DA erit
bag Kithloafjer bas s@p‘ﬁg,c Si‘iib[maﬁerrubr[fituugéueg. burchlaujen bat.
Wafjerfilter 1m @aﬁertﬁb[er bei Bebarf (mindejtens Ve hrlich)
reinigen. &
O'@@ﬁmgﬁ’id)e QBaHerabi[u&[)g\bne jind bot Dem
0\$§§uma<§§i\%rbringen qu Lt @Qu, ba fjonjt Voot
X po [{(ﬁ\ufen fann. (‘lluﬁna[)me\@ er 49.)
\%’0

N4 \ R gt

23 ©p2, Hlftand am bli‘laubnnw pritfen. S
' 1 : b, achaile= @
ger Olinhalt 1m Motorgehiujes

N ¥
Unter 7 1 O zeigt DItgRoanset u
unterteil nidht an.  HHDEE (ftand bei 16 1 OL. NReqelmaiig (nad)oy
60 Betriebaftunden) %i@%[inber im Olfiltergehauie reinigen 0%
erneneri. Q@G" é\&
N o
Bioniergerdt. O 3 2
° S
‘0{\(\ '\’8&’
Q)Sb B
S Q>
& <O
Q}O & "
O A
& ,&Cb
S S
S



- Q}é\ 5\&\"
o a Ny = \QQ" ‘600
$ el
> S
4 50
& P , O
éoo — 84 — &0& S
O : ; { . . 5

¥ ' ?ﬁ Springt Motor bei faltgl Witterung nidt an, Krajtjtof burd

Berbraudytes *@;&3 Ol ober eingedrungenes Wafjer (etro S 1) gﬁ} Yuspuffjammelrohr ober mangels diejes

mitteld Gd;Iamnﬁ\bfuugpumpe entfernen und b}lrd) l‘lElteﬁ Oéﬂegen.'
Spitejteits nad) 200 Betriebsjtunden VL 1 Gehiufeunterteil er-
cepern. Bagu Ol — moglidjt im oarmen uftand — mittel3
6&;[\0@%%ab[augpumpe heraudpumpen und Gehav oben' und 6&1{96&
filtet von oben her durd porgejehene grofe Hffnung mit Drabtbiirjte

Q\\Ci%nigen. Sdlamm am gedfjneten b[einggﬂ?tﬁbm mitteld Ydffel ent-

Einfpriptugelventil ieit[id)o
burcy die 3i’mbferg,en[ﬁ§br einjprien.
H6. Nadydem Qil%tnr [auft, ©parvorridtung aut

ﬁuriirg;&ﬂeu, fnn]}o@@errugeu per Rerzen.
L ‘Dcrgﬁntur joll gunddyft mit gerin g@%wbaab[ laufen. Erxjt
{;@)bem bg}&?‘)intnr jidh aé Fernthermometer 00"~

SJNormal”

eriparmt hat un

Q\@allafigt@&i‘nn ber Motor Delaftet werdRy”

fermen. Yuswafden des 6“’&\@!26 mit. Pet r””’““%\bc’ fiihliafferumlauj priifen. ‘*2[1@%“ bea Stiihloafjerd iiber JBajjer- (32\\&\
Qaugen oder anberen Wajdmitteln ift perbotem” iniegel. (\Q) Q}\)

Dlfilter verftopft jonit; Retroleumrefte wicken fhadlid) auf ol

53. Auffiillen und Nadyjtellen ber Tettprefje fiir Die udpufi-
fith[pumpe, die Lengpumpe und die Flupmajjerpumpe. \&0\?‘

Shmierung der fugellager der ﬁﬂbhnaﬁerpumpe%@udﬁteﬁen ber
Tettpreffe fiir die Getricbefdhaltrollen. Die @djmieu@??g bet Bahnrader
be3 Ghetriebes erfolat jelbittatig (fiehe Biffer 36%(@%11{0 dbie Ded Kolbensd
ber Rrajtitoffpumpe.

Olen der Yidtziindmajdyine, ded
(Sammler-) Biindverteilers. .
Reinigen des Filters fiir die E&?udmuﬁerid)mierung bed TWellen:
lager3. \Q%Q’”

II. ‘llnme%b?n ber Mafjdine.

54, Bulauihahn jir ﬁaititoﬁ unten am Kraftjtoffbehalter ﬁﬁ{\kﬂ%
Auffiillen der ﬁmft'\'tog&?tung mittelé Dder S?mit[tnﬁf)aubpumgp an
Wartungstafel (etm® 12 Pumpenhiibe). Wafjer 1m ﬁru[gﬁ%ﬁ am
SKraftitoffilter aQ:B‘a?ien. s\o‘\(o

SdaulodBfirung oben auf BVergajergehiufe dient ztin Beobadtern
beg Rraftiioffumlanjes (Borfidhyt, Augen!). Dort §ft~ Eingiepen von
traftiteff verboten. (Ausnahme: Durdyjpiilen beigt Reinigen ded Ber:
gajesS, wenn Mafdjine aufer Betrieh. BVl. Ziffer 87.)
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Bashebel wenig Hifnen.

<&
‘*18@%{91‘% und ded Batterte-
S

\2‘\\“:}
Sdaltgriif am Sdyaltiajten auj , 1" einfjtellen.

Dritden auf UnlaBorudtnopi bisg Motor anjprinat.

Bei teilweije entladenem Sammler und bei qroRer

en Anl |
11:?159““ afjer durdy Mitdrehen an bder Anbdrehfurbel

00;\
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Ate eleftris

((\,gﬁtr[ium unters
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WImird Sammler |
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58, Der llmjdalthebel é{?&\auégjumfwu und [angjam bet nur x
' Drebrahl entipredg@nd der Fahrrichtung nad) , LBoraus” nb%@

geringer Drehzabhl entyp @?ﬂ 3 : ; b~

% s ] 110
Buritd” zu legen. \&9@

III.CZ\@%HIIH pen der Wa

59, Gad lg%ﬁnebmcu purd) ©dyliegen ded

Kiinodu gﬁ‘iu%idja[teu. Dies gefdhieht durd) llm]'tg.\gk\l ped Sdyalt-
ichlitffels agn Shalttajten in fenfredte Etcﬂwg (0)50 | _.,

§$®ﬁll§gﬁitbﬂlt€t9m Juftand exlijyt Ddre &oﬁé?lng,mgc[mnpc Des
Sdsttiajtens. & e
Q}i\'\ Farnung! Bei nidt auéﬂe\@‘ﬁ)alteter Aiinbuny

ortgejebt 5§'Td)miidjt.

Sn falter Sahredzett und bor lé;ﬁ‘\geret %etricbﬁpa}lie ijt nad DEEI
Stilljepen in jamtlidpe 3l)[inbfg&qletruleum ‘Dlll:[t[} t_ne‘nm Auspul-
jammelrohr befindlidjen Eigiﬁrigtugelnentile cingujprigen und Ddie
Majchine von Hand ﬂbet;z}m?it bem Anlajjer mehrere Male burd)é‘u:
brefen. Hierdurd) mi\@@einem Berfruften und Tejtiepen Der Ventile

b Stolbenringe vogebeugt und ipiteres Anlajjen erletdytert.

Q oﬁ. “Bctriebéunridjriiten.
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60, ‘JJIQ@(%Q nur mit Motordrehzabl 14&3\1 ftaxf ftrdmenden Ge-

%ﬁf{ﬂ?m }}33} laufen [affen. LBollgas it <?Q{"n:lenn unbedingt erforder=
¥ lidh aq&lli’cben, jedoch nicht bet hohem e engang’)

fdine. @fZ%
@aé’-f)ebe@é\

N
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261, Die am %ernt[)ermometsi*@angeg,eigte Rulﬂmaﬁcrtempﬂ;atur Cg\\g?*
foll 65° nidht itber{dhretten. 6633113 jie 80° iiberfteigt, ift der otot Q}\)

o . : ;
jofort ftillzufegen und ber@bﬁriache nachzugehen.  Abhilfe wird 4es o

>
‘daffen durd): %063\0 @6}&
1) Pet Freifahrt Gashebel plodieren (fiehe Seite 31). \?\Q“
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Regeln der iemp&z&ut am Ginftellhahn hinter be'm QBaﬁeg)@ﬁ[u' 67. Dad Lenzen ded szé@ﬁ\eg erfolat:
notigenfall3 butff)\&cfﬂiﬂm der Mujdyeln am Waljerein= un?@%\ﬂuétﬁtz a) bon Der bom Mott angetriebenen Yenpumpe;
ober Durdyfpiilef ded Waffectithlers. Bor defjen 91115%@9 Ab{perr: b) pon Hand bu{ﬁ%ie Handlengpumpe. Diefe dient Dbei neneren
hahne id)litw. | &\\f\ Booten gleidzeitig gum Reinigen ded Bootes.
62§Qc§utgiﬁltige Sdmierung nad) Jiffer 52 wtd 53. 68. Bei Fretjahrt und auj groperen Gewaffern find die Schroall: |
,gﬁﬁ. Reobaditen Der roten Lampe am @c%gﬁﬁaften. Jiffer 59. \?\bjﬁdﬁe am g@ﬁi@iﬁ aufsufeen und die @E%@uben feft angugieben. '-;
) ’ ! - N2 S ‘ . | . |
| 6}0‘\\ Gibt Qidtziindmajdne regelmadRig Eal&g&rom an Batterie ab, o (O B%Q%it tie Ruberleitung gerifien 1t die Notruderpinne an Der c§
erlijdt Lampe. Qeudytet Lampe bet I)ﬁbg‘:@? Drehzabl auf, jo ift Side: \2\@?‘\ 'ﬂ{u@ﬂpiuhul aufzufeen und mit bigfet Das Boot u jteueri. \&9\$
i " .(b
rung ober Unzeigelampe 3u pritfen. Q,\)Go X mo Die Slipeinridtung Sﬁ%‘ Sdjlepphaten bient gum jdynelleven \2\\&\?“5
64. Jn Dber Pilge fid am jammelnbe Dle Q«;&tﬁlb bwerfen der Sdylepptrofie Pennt dad Boot durd) jeitlichen Jug i11<b\)‘5 }'
Rraftftoffreite find E) aufig (im Het gen © of;ﬁ{t met Gefahr fommt 3u ’fenteng&‘%urcﬁ Qichen am Drabt wird der Sdyleppe i
alle 14 Tage) mit Geifenlauge fortzulay en. — [Jatmmlage[ﬁit. Qg,é\ 6}@’3‘ !
Teuerdgefahr ,@*‘0 \&g@ ;4 |
65, Fahren bel Dunfelfeit. @06}(\(\ (\.((@ E. Gonbdervorjdrijten. ,(5*‘0§ i
Die Seitenlaternen werden gejebt burd lei Drefhen ber Dedel . Be “iblung bed Bootes bei § %cj@g efabr 5
nebent ber vorberen Abbedung. Die Slaternerbﬁringen qud ihrem Ber- 7@§Ibipcrtbabn am %Iuﬁmuﬁcrein: und :au\gt\thtt jchliegen. |
id;luhunbﬁnbbﬁri%é‘»ferﬁg_ && ,\@tellung Desd Ginftellhahns wt O M_rﬁubcru. |
| Die Hediaterne wird auf den @d%[éb%ﬁnd gefept. Die Sdylepper- SO 9Muf dad Boot betrichabereit bleiben, ,Z}@?’ it bem Qiiplvafjer em |
Iumpeu_{mb auf Dder abnef;mbureni\*@tange anzubringen und an bie ,Q)@?i*ruftid)m;,mittf[ (Altohol, GIpjantin, 4 paerin) ugujeben. iﬂﬂdl L
Gtedbojen angufdlieen. Die Qenpen find eingefdaltet, wemn ber oo itehende Tabelle ergibt Anbalt fiber, Bufammenjesung und gulaiige |
Sdhaltgriff am Sdaltlajten gﬂ? 2 ober 3 ftebt. > Qéiltetemperatur (beigegebene Bodriften beadhten):
: ' . O - —_— !
& d‘:!)e; Gﬁ)ut.tmu:itr rg@%\ auf die Motorjduphaube aujgejeht. ‘&8} _ <O ' 1045 . c-nti o | Bowrosentiaes ‘;
o onézt_m bie @tedbofe unbd wird verjdyraubt. & Froftidup bis @*‘-‘_g;;;;;‘;f;}i; siiontin | *Sigeent) | *"Qigperin |
er emio ' ‘ |
1,2 unb 3 iteé@)gg&r eudtet, enn Shaltgef] am SGalfafer W |
' S .i
Der ' te Fhr L@ ® o ¥ 2 31
Su b&%ﬁ[v’mm”i” ift fiir [dngere Qeudytbauer —__—_‘l}gu 6\&0“?;-3 g‘i 431"; .
gy aufendbem Motor einj alten, bDa S N 4 44 51 61
X IB“{ ‘;““ fnell gejdmwads micd. | Q S e
Q> Jut Deleudjtung ped Umbrehungszabl » : : o Apdere ‘{grnitid)ubmitt{‘l nict t‘-t%{ﬁmheu, pa fie Sithlipitem Fet-
| foird D n , ) N : it
éog@fbfﬂbl und dabdburd) die Lampe ein- Dbe&()%ﬁ)geid)a[te:t gerillte Ring \k~0$ Ttﬁgﬂ\-\} ®lpzerin- und @[q{untml\@img [Bfen Kefjeljten und Rojt- O‘X\
O 66. Bur Abgab gk xy ' \'g mm \&9
trifd) betrieben gﬁ e ber vorgeidyeiehenien Sdjallfignale bient ba ¢ 55‘3%&\ & | M . , sxivend € |
tnopfé e Bojdhhorn. Uusldjen bed Signaled mitteld : 3, itopol (benaturierter Sgiitus) it T usnafmefallen gu DerOEBEL!
pie. O ba leidht perbampfend und bafie ‘E]Iiidmngénttbﬁltmﬁ fidy d@nbert. _ Q};‘?
1) Ginseln ,\6\@ 2) Glyzenin mufy de d) rein fein, paher bet Verendung 3-‘3;:“5“;‘? - I
ngeine Boote haben Hejonbe L o® ®lypering nur Marle] Sace (Digol) verwenden (100progentiges  GTOITEL -
*) Mur bei neueren BVooten. o st Sd;mzﬁ - jehr teuer). \$Q“®%p @“3\& |
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72. Auferdem iﬁmtli%@%nﬁeﬂmuugen entleeren burd) Offneny® (}o&
iolgender Hibne (mﬁm‘g;fe Hihne mit Drabht dburchjtoen): ¥ flanjd) eiugetrften.\@@tinrberlid;eniullé Nadlagern ded Motors
a) Ablaghabhn aminteren Gnbe bed LIfiihlers; 6\\0‘ ober Der @d)i?jgﬂ?mubcumeﬂe;
b) beide le[ugﬁbne am Wafjertithler; \\\f\ b) nadypriifen, ob Abdichtung am Jylinder, beftehend ausd el
¢) Ublafhafn an det Lengpumpe; @00 (éhunmi%@iuugfstingcn, an den beiben Milndbungen ded Saug:
d) UblaBfahn an der Anuspufffithlpumpe; &0% QQ® tmmlé;?erm‘utrt yperden mitfjen; Q
e) @ﬂ%ﬁabn o ber Riihlwajjerpumpe, %ggﬁ?vﬂiiemumm und O@' ¢) nqgt;@rﬁieu, ob Die von augen jidgtbare Brudiiderung in ber >
Q\\C} Cuithahn bortjelbit. | c,o@&\ ®§ {\(ﬁetta: und Auspufftithlpumpe wicht zerftort ift; notigenfall iit $§)
Dann Motor nod) 5 Minuten lang (aftqfam laufen laffen, um 0@\3\ &9 jie gu erjepen; \s Q?&o
[eBte Qithlafjerrefte in Ddet Rohrlettung perdampfen zu lajjen. .o’\\@ d) nadypriijen, ob bie brci@@er[tﬂte gnijden Welle und Flanjd):- (g‘\&\ |
73. Wafjerlettung am uapuffiammelrobhr abjdhrauben und Ay > fupplung m Drbnuu@{ngl. Biffer 45); ,,\\Q?\)
puffrohr am Hed des Rooted durd) einen mit Fettlappen ummi@zﬁen e) fupferajbejtabdi %B aijden uapuffrohr und BTJ[iﬂbﬂb[@ﬁ |
Holzjtopien perjchliegen (nidht mit Hammer eintreiben!); %@mﬁﬁ nacdypritien, get enenjalls %eieitigungﬁicbmubeu 110&)6%@&: |
qu2pumpen. é\é\% i) Stopfoudigam gellenlager der Sdifisidyraube anichen. |
74. Durd Jiindlerzenloder, nacdhy Entjernen D@Q Jiindlerzen, g) Ruberlegtung nadyjehen und Rollen dlen, ‘Dmbtieﬂ(\g@\ﬁ Ztaufier \
Retroleum in Die Rerdichtungsriaume einjpripen Q@\(’g Majchine von 'it'tt,\@%rcibcn; &> i
Sgnnb_rfwhrmalé burchdrehen. & h) merrojtete Teile am Boot vom Roft reinige itit Mennige grun- |
Alindlerzen wieder anbringen. 5\5\?’ K\,@%irreu und fteeidpen (vgl. aud) Biffer 9%)@9 8). |
75. Bei ftarier einiegcu@%r Gisbildbung it & - 5@ |
ba3 M-Boot aus dem %ﬂk&;?r yu 3iehenmn @ ML Mepeien 250 @tiﬁ@b‘\ungéquel[ﬁﬂ. "
E’.’Iuﬁ?rbem' f-iir bent Fall der gﬂiﬁterlngctung: \\}%Q’” 77. Am Sfruizitnﬁrﬂd[auibcbﬁggﬁﬁuit Rraftitof] aus. Mertmal: |
a) beide feitlichen %enti[ﬁe@i’hbung%bedc[ abnehmen (bgl. 3ff. 82 Q}@@ Dobher R'mit{tﬂﬁnerbmud). | @\0 |
erfter Abjap) und Resttilichifte mit Petvolewm befpripen; o&& a) Sdwimmer it ullbidl@(?[ philfe: Sommer e, ERE |
b) ﬁr.uitftnﬁbel)ﬁlter\gﬁ}[eeren; Q& erfetien; Qo& |
¢) bﬁellbe_ ‘Ilblaﬁi%])gﬁ(ﬁben C (Bild 15) am Bergajer pffnen ugbe’beu h) ©ige am ‘ang&[ﬁenti[ jdhliegen nicht dicht. A bphilfe: Bei I%
m]titnﬁéé aufen laffen; \s\o“ Befd)adigui Sher Sife neue Rentilnabel einbauer. |
d) Sraftitofiyiidlaujbehilter entleeren; <® TR tﬁ’ﬁ s vert nicht
?)) ﬁg’%ﬂ%ﬁilter entleeren und reinigen; @o‘&\ ’*}l&b [mijft\i B Tt |
S@mmler audbauen und ‘ * ) Lo] € . 2 |
g} e iep i einfettenlf ent{predyend %ni@@ft pflegen; Qo® it %&Qﬂrim““l‘f am  TWindlefjel ,' tﬂ% Sonberjdliijel [dfen, |
| > .\\&} \&‘O\Y\ %illg@ﬂc[ nebit Bmifﬂ}enﬁﬁd abbeb&g& entile nadjeben, ob Frembd: $O§X\
. BVor JInbetriebnahme nu@éﬁﬁngerem Yagern 052\‘&\?\ '53‘3.3‘5“ dagvijden fipen. @?\*&9 . \{9\?\‘
73‘_53*3‘1@58"\:7“54—5& >’ & Heraudnehpmen bo%‘é ':]ﬂ“““‘B“m”"’“”“"b”g\z\\&@ 1[
Augerdem: @O(\ hat zu unter blet 20627"- @003 %
’ , . < ; ) " ‘
a) ?;i*[’;z;f“:bﬂﬁ mi‘nlge Berziehensd ded Bootdlorperd '\‘Qum 79. @ﬁhlmaﬁcr%@!}w ift undidt. %@ i~
en ber Shifigjhraubenwelle im Vergleid) sumsBetriebe- Abpilfe: o @6}0& ¥
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b) ift Nadjziehen bg@%tnpibudﬂen nidht mehr moglidy, Stopibuthie i) Gammler nadjehens: it Sammler bejdhabigt und flieft fein
mit eingelnew Ringen von ®raphitajbeftjdnur (im Werkzeug: Strom burd), L@ﬁt bas pofitive Anjdyluptabel (4-) mit dem
fajten) nadhpaden. " negativen (< gu verbinber, b. b. Gammier turs 3 icliegen.
5t S _ O W res e Beide ﬁnbungen arbeiten bann ieder. Motor it mit
80. ¢ (4t in Qeiftung nad (Merfmal: wigleidmapiger N :
Qanf, & Wen im Aud o° N\ gé’a“b%@%ebwrmbtu“g anzumwerfen;
, Stuaflen m Nudpufftopt). K O @ﬁ _
g&ﬁ hilfe: N N k) @‘;? filter gur Lengpumpe (%tlgeﬁerﬁ[tet) und Wafferfilter RS
& & i ini - - ,
5%) Zimdlerzen nadbiehen, ob ridhtige m«ﬁ (Bofdy M 145/1) ges @& {\{:;g %aﬂeﬂuf)[ex‘ retnigen. %@%exiaggn }\'t Audpuffrohr febr $§)
wahlt, verjdmubt pDer beid)ﬁbigt?\\ Grforderlidhenfalls IGE 0‘32\ Q\\“:’\“O act G 08 Uuspuff seige i ?en iblidjen weifen ajjes- ?\i‘o
wedfeln; .0’\\% pampf. Pumpen nacbi;gg? (Brudjfidjerung fiebe Riffer 40). 0@2\\&
b) Magnet und Ratterieverteiler nadyprifen, reinigen nber@*@% O R ;
e ) F. Snjtandhalten und tiber ol ine. .o
1_ jeen.  Retnigung burd) Audreiben der %eriei[erid)eiﬁeﬁ} mit e o;x‘“@ sty iktbttunungﬁlmﬂmaid)me:\@o
j odenem Cappen. Sur Berringerung der Abnubung-der Ber:- 81. Gin Iberhofer des Motor3 ijt im allgemeinen nad einey Qauf-
| teilerfohlen ift BVerteilerjdheibe mit gang Ieid)tegw@:'ﬁ[[)aud) " zeit von etia 1000 bid 9000 Stunden porzunehmen. -Eﬂegt%}itigeé
| itberziehen; \%@0 {iberpriifen b%@ fibermipiger bnubung bot. . (\é@&

c) ﬁ‘ﬁ!‘lt[ilfﬁ(:hl'ﬂubﬂll ber Unterbreder prﬁf@i}\\& Rontaltidrauben 82. g\@%[)meu ded Rylinderblods. TWajjer ablejfen. Leitungen |
auf ridhtigen Abjtand (0,4 mm) nadyfteftén. Verjdmuerte Kon- qum Angpuffrohr unb Bergajer entjerner. @djl%gﬁberbinbungen am |
taftfladyen reinigen; s\<§\® il gﬁ%ﬁereintritt b -austritt [Bfen.  Kith afjeraudgleidybepalter |

d) ridytigen Anjdyluf der Bﬂllbfaﬁe[@ﬁfpredwnb RQitnbdfolge pritfen. eptjernen. Den Bentilvertleibungsdedel u&ﬁ er Ginlafsjeite mit demt §

Bejdyadigte Jiindiabel auém%&}%\;[n; : & Bergajer abnefmen. Der %enti[berf[eigmﬁgébcdel auf ber Auslapieite
! e) i:léentt'[e m‘fdJ]f‘E)E_n. * %[eihg&ﬁie hingen, fo ijt Letrolewm an pen \OC’Q)“ 1u1r§ Tﬂff} S;ﬂéld)f n:ubgu g %crtm[m;t&)feﬁ - S]tchtau'nbmajd;‘me o
entiljdajt 3u ]DUBEMIE[]E Qiffer 7o a). Bentile ridhtig em- &% Der ,:junb[eltuugﬂcminbrung ebgg\ 5 abgenommen, die Sdmwinghebel
jtellen (gl. Jiffer @E§\ und Bild 14); 8 é’& und Bentile [regen numni%?éhei. Nad) Ausbau jer Febern umd

f) SKrajtitoffilter l@ﬁ%gen Shmup und B - ¥ Pentile (fiehe Jiffer 84) Qund 9(bnahme Der Sn[inberbefeftigungé=

a Yiftor: . \
gehaufe en%(gﬁzén; ' : JiFE Futjexiece. %}éd\m” muttern, welde [ui% @?ﬁﬁuglid) jind, fann Der Stglmberbloc! pOt=

g) Rraitjtoffgnfiug nodprifen. Rraitf P S fidtig abgehoben wepDel. |
Biffer:d8). Sraftitofflitung auf Didfalten s P“@ﬁé‘f i o lbhebesches ylinberbiods erfolgt bepelfsmabia (It pre
Leiungen bis jum Kraftitoffbehdl : p‘g&lt amtiidye ﬂuib&ngennrgﬁ?mg porhanbden it) mit einem Flajdensug und mit .

O _ ehilter mit Lyupt abprefjen. ln:- : - - : Sem 2. und 3. joivie 3. und 1
Qo@lcbte Berbindungsftellen werben durd %ﬁt" ‘ i CD@Wfe Em%%’@mb teiles, weldyes proifdhen Dem 2. HEE | |
{\QQ} wafier gefunbens 3 idhen mit Setfen- Q\Q 4. 89[3;;&;; burdygezogen Mird. > _ Lo
Q\\c}o h) KRraftjtoffditje reinigen. it Diife @%}t ¢ o . ‘;&-O yDer Zylinberblod ft nur bein%)@fﬁﬁeiuanbemef}mw bf‘? gejamien ©
Sobsiellinks Bhenben 2R EETE §@%Er;£21; find bie am Ver: ngﬁ\ ‘IRafdyine ober um Sludiedfelusber folben urd Rolbenringe audzu- {‘O\v\v:
o R e g it e Saabiucatyang (o S Banen Beim Ayfepen ver Vo0 T Biffer 3. e |
u. 15) audzupupen. Ler{dlupmuttern ivi Ebﬁer 9 (J'lt"-'[)i . e 83. Jeinigen der quﬁnbﬂhem FBum Reinigen Dex ?“m*’“ﬁ"b%@ |
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wobei Darauf zu adten 113;?%&5 has Auslajoentil gejdlofjen tit. %@‘ﬁ §°
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jenuer rechtecigen Aus Die Raftenbiilie umd R
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| ;\\([:)bfn und 3ylinverbah [ ‘«\(’@ xbo o
X ‘ nen gelangen (Au und Ci . (i \ 3 e : n eptfernt Wwet er. o
[tellung der Lentile fiehe Biffer 84 unbd ¢ y# und Einbau, jowie Cin: Q\Q .{%@fﬁ?ﬁbuteﬂer i %ﬂfbﬁn fﬂlll\‘ 113 abaehoben erben. Diers (O
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G. %ntliuﬁgq\g‘i?lieilung fiir die Bearbeitung von V2 Aﬁ@?ﬂl}(

Aoy (nidjt rojtendem Stabl).

04, Sidlten.

(\0

V2 A-Gtapl [dkt fid) meid;[oﬁ@n; jachgemdfe

ﬁtbeit@%?mubme ijt jebod erforberlid). Vorbedingihg ijt, baf alle ol:,

S\

fett&?nb jaurehaltigen Sdyicdhten von Der 3u bet qrnenden Fladye reftlod

gﬁfgitigt werdent. Aud) mup der

reiden. Die V 2 A-Bledje bitrfenn mif Der Qﬁt[amps;' nicht m:’miir@l
s jtarfe Grdrmungen erfolgen, bie aldht
jondern aud) das %Q}%x%
@Q‘
95. Bohren, Bobren bes V2 A-Staples it r:ig&ﬁemﬁbn[id)m
wed bejonbersd

t@ﬁibuhrer bejter Guite
&

werden, da hierbei drtlid)
nur den Nojtividerftand vernidyten,

erjdyoeren.

Bohrern nidht moglidh. €3 find dazu -nur zu diejeny
: iiberiviefene Sonderbohrer oder aud) Sdnellbred)
| 311 berenbden. &

ﬁﬁt!nlbeni\@h tig erwdrmt fein (bag
Qx\é@u[miuﬂtﬁd mui rauden!), wm ecine S\i\&%eit[id)e Lerzinnilg 3u er

Diefe BVohrer bohren ohne ﬂ?acbicb[eife&&tma 100 Lodyer in 2 mm

| {tarfes Material, vorausgejest, dap ber@rbrud jofort beim AUnjesen
‘ audretchend ijt und wahrend des %&@tné gleidhmafpig jtarf bleibt, jo
bag Sdyleifen auf dem Vled) nimge;tmrtummt. &3 fommt aljo dDarauj
an, bafy der BVohrer unausgvieLat\&ﬁunubhebenb arbeitet. Jm allgemenen,
ijt dbad nur mit mec[;anii%@‘i?etriebenm Bohrmajdyinen 3u vrreid)é\:\tzl‘;o
alfo aud) mit der E[fftr'gﬁn Dandbohrmajdhine. Fiir das ‘ﬁﬂl}tgf?iu
V 2 A-Bertjtoff it eiql)w‘*mi‘rglid}it geringe Umbrehung3zahl beéQ‘j—b\mrvré
anjujtreben, etioa bie Dalfte der fiir gewodhnliden Stahl gebrﬁ}ud)iid)en.
Mit dem 5,2 miﬁ%ul)mt geht man moglid)jt nicht iiber 5;1‘\‘:3; 400, mit
bem 4,2 min=Oohrer nidjt itber n = 600 und mit bi.;\@%,? mm-=Bohrer
o

nicht ﬁb%b(\h = 800 Mmbdr./Min.
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Seilen. Das Feilen ded V 2 A-Wertjief

\2.\\03\ Bohren:
madt das Werfzeug jofort ftumpf.

dann faum nod) medyanijd) bearbeitet werben [unens
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mfolge der ftarfen Crivdarmung nidt mehr roitjicher b[t‘(ﬁ\l‘l und judem
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\\;&099 (ke feft eingebauten 3ubeburteﬂ§§;>%le Topp- und Seiten: [ &Qo L O
Sl : s hier widgt aufgefithet) O 3 Biester Teil. s
Platernen, Vojdhorn, Lengpumpe ufrv., [ 1 & & &
O O
& 2 Sdnallblede Al S Qlllggﬁeine Angaben. SN |
1 Stodanfer aus perainftem Sdymicdeetjen, von ﬂ'tlm@\b g & | | | 0‘“0 E
| O 100. 2Abmefjungen und Spurmweite §. Bild 18. & :-
Gemwidt. N . O
1 Anfertrojje aus Manilahanf, etiva 20 m lang. 6}& | Gemidt: 2\@ ke \&(b
9 Bootshaten aus Ejde, 30 mm ftart und 3,5 m [gqﬁ Davon cuer Hihe bag@(;ﬁupp[ungéﬁ[e: 690 mm. Qg,%
' Peilftod mit Marfen. & ‘Bur,g{aﬁ‘?fﬂer der fupplungddfe: 40 mm. &o\?‘
9 Fangleinen, etwa 50 mm Umjang uno \1{3@11 lang. (&cg@rbeﬂid)e Bedienung: 6 Mann. é\é\
1 Flaggenitod mit Slaggletne. \% Aobdenfreiheit: 270 mm, oo
1 Notruderpinne um Aufjehen auf bi@’@ubt‘ripinbef. 0{\’\& Qinge bes Windenjeiled: 15 m. ({\\,@
1 Sdeinwerfer, Banart Jetk, 12‘2\3:94 , 35 Watt. & &?0
o . 9 S o . .
de Lt g o efreibung hes Anbingers
_. Zlpeinri y ¢ ¢ AL 7 . o o~ -
| 1 E!Intembmuriuurrirﬁtuugi\‘%uitcm Marti. Qjée’ 101. Der Anbhdanger fiix ‘J;l?%tnrbnot bejteht ausd De:n sahraejtell,
1 Bootsplan mit 3111)&&3% (Firitlatten), O Dem @auptfnbraﬂlgrﬂbmfll,\\fgﬁf Rippbahn, den Rollboden und der
| 1 Abdedung aud Seyeltud @\@ Bootsaufzugivinde mit ‘},:t‘;fﬁ\btiei[.
o’ & l ; : &‘2’ * Q
3 Paar Sprieged fite Freifahet’). & 6\6\
2 Holzlattens” ‘ & éoo J. Fabrgejtell.
2 Ruder $7 m lang). 2% & (Siehe Bild 18 u. 19.)
S
2 ﬁu,tgdgube[n, .umitectbar. L 6\&0 102, %ﬁfrﬁpite Adyje.
1 Qﬁmcbrn[)r mit Yebelhornenjas. < c % . tte ARTF :
euerlbider (Tetraldidher fiir 2 1 mit Lfhangevorrichtung) mit RARnek ORI, S0 i/ B0
QQ%Q’ Criafiillung und Hoddrudpatrone. & O&é\ & [mt‘feberEag?run:g: Eﬂ“%a\i‘mo A2 abereif O@
& 1 Gdleud), 4m lang, mit @upp[g&?@ﬁiid und  Sprifunditiid Q\\}Q @-(‘f)i‘lhf.‘ﬂtabﬂ" mit E]i‘nﬂ\%, ger und Jwillingsberetjung. \$§)
sum Bootsreinigen’). P ?\g@ D Niederdrudreifen: 7,50—-20. ©
1 Gammler, 12 BVolt, 80 U ?&@tmtben. ng% ’@,o‘\ SnnenbadenbremieMan den Sdyeibenridern: ‘Brcmc}trg\ ‘ .el
1 Dedlaterne, weif, abblendbar. Q> < 400 mm Dugdhmefjer. — Bremfe oird von .&':mnb Dtgzuben:fn
1 Rafjten mit Wertzeug (Meffing). @00 | Anjlanjencdes Fabhrzeuges auf Sugmajdine %g«%hhaugtg
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1 ®ani . : : Q % . .
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auflauibrtm&? Der durdh Spiralfedern gefederte Bolzen der An- x | T ——
\ £ . - s : ; | _ ..
{)ﬁnqcr:;}uqﬁl@ﬁ‘bﬂtmgt peim Auflaufen den ©toB ““Lﬁh audfdalt- ’ | :
. - ) L T L ~ . e’. 1 ‘
bares Bifdenitid bes Bremagejtinges. Joet {iberwiirfe halten die s,
sGinthebel fiie die Auflaufbremie i der ., Bormdttd”- ober ,Niid- > : R
Slintyeel Wr BC T Bilb 22 TS : T e o
wigtd*-Stellung feft (1. Bild 22). A9 \b@‘?“ <@ | % e 0\
‘5;\'@ ’ rs: Q‘;\\”} \‘?‘ rbnuutiﬂﬁﬂ%(@%\‘ - \b@“
R Rugdje: 40 mm urdymejjer. &5 N Pobma R
» poW s ' r \ b b \>C:> \{\:\\".M \2&“\”
Qotfliigel, Deiderjeits mit Hauptiahrzeugrahmen fejt verbundew; e
: . % : T ¥ ’ Tragarm N
dient aleidyzeitig al@ Auftritt yum Boot und bejteht aus E]uﬁe[f%\ggﬁ). Qi\@
' " TI. 1\ = 3 Pt a 3 ’ € - ' Rerbinbung Tett
Die bintere Lerlangerung bes RKotflitgels ht.fﬁb} aus {gﬁrmn 75 }ﬁn:?m?.?”éé: {
(cber. Dabdurd) mwird jtarferer Netqungsintel Desd ;SQalxgﬁnf)r‘geug: fotfliigel Rollbdden
- ] = Ll ¥ \g{,\\;
rahmens am fteilen ljer moglid). & D
&
K. Hauptjabhrzeugrabmen. . Ch"
P Ofe fur Epann-
(Siehe BWild 19 u. 20.) O o
: T - : = R oo . ) Rollbod
103. Die L[-formig gepregten © mmo ftarfen Stahlbledhtrager O Dinterer Rollbe
faben 3ur Gewidtsperminderunyg Erleidhierungsloder. Die Trager ‘
ol - . SSE - > b - " e ‘
find gleichlanfend, an oer Sugdie §no e qabelformig aujammen: &

aefithrt. Jn den Knidpuniten u\nﬁ“bvn Auflagerpuntten der Jeberm @
. =4 - = yy . 4 r . c )e YA 0% N
befinden jich fajtenjornuge Verftirfungen (f. Bild 21, 22 u. 25). Dret .o

“ : v O : - N filemms

lnteraiige verbindben die Zrager Des nad) hinten offenen ﬂﬁl[}m%{@ | vorrichtung it

. i O ‘ O\ s - finehebe
O Ke) Yaufroflen mu

mitetnanoer. & e el

-

( dufterem Lauf-

Juei feitlidye Sragarme (j. Bild 20) fiir das NM-Vosf § o 8
WMitte des Enhrcge(ﬁgﬁ betderjetts ded .‘%_';muptfabrs,rugmbn\ms@\é find mut
Doly entjpreiend der Spantenjorm des Lootes audqefitttert. A den
Tragarmg®, gelenfartig mit diejen verbunden, befindit fic) mit Gummt
be[egt&}dﬂui[agvzft (1. Bilb 21). Ste jind pnarﬁiie burdh) Sdyraub- >

e LA i - _ N y _ AT O~ \é‘\
\pig@eln mit Handrad derartig verftellbar, t)gf;;\\fm jid) gleidhmaRig jeit @Q}Tmﬂ N Kox

Mrunbbled)

e , : P\ ) x 1T r’i’ﬁ*’n .
@g}r‘gtu die Seitenfiele bes verladenen Booted andritden lajjen und pem <\?§L~ [~:u.a.uu,r\g;§muen-. | \L*N
»{;:3 . ' - . P : el /&‘o\’\.f e : . \; ,'(\' &
¥ Boot eine Mittelabftiipung bei Bejorpsrung iiber Yand qeben. DN ®y N3

- T . ‘ ' \“ X

Handrader werden durd) Ketten gegen LVerjtellen gejicdyert. Q> 009‘<\

L. I\ o
i - —— " ' . — \'."'Q'\ w <<>
Siwel Spannletten an den Lragarmen mit je ewent ::.J,Jtum”]d}lﬂ?% »@(\
. . . i xO =
und etnem Hafen bdienen zur Vefejtiqung 0des perlabenen Bootes. \0"%
- S P . 3 s oS ,

Ddzu werden die Spannfetten in den 1m -’::.:d)nIlbi.‘d»qfii‘l11qvbDrntt‘ll | | Q S

S " v " » g /&““‘W' - : ry * ) Q

Quertriger eingehalt und die Spannjdldfier angezogén (j. Bild 22). IR NS
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s, 104, Rippbabhn wird aus Kipprahmen und andziehbarem Jnnen
(S .
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o QN . - “
fliigel einyubaten und 3u jpannen. Ein den ©dlif der ©pann

. . dhlok qeqen LYoddrehen.
ichloRjpindel ziamécﬁﬁi_zzm: jichert das @m&é:g b

Sughafen (1 R®ild 21 u. 23) mut @Eﬁ:_@%wzviw:m unter
et EEE: Rahmengabel uno am Enip.Desd %o@%ﬂwk dienen um

™"

, CEohrioias o[ mitaefitheter Seiltroify,
Richen bed Fahraeugs permittels ::Eq T L1 m&ﬁ&% _
Handgrifie (1. Rild 22) nabe der Sugdie w@gﬁ,ﬁ:b aftts tahmen
angejdyraubt, evleihtern dad Ynheben ded Fahrzergporderietls?,

s %
. . 22Y%
Sn ber Rahmengabel liegt pex qu@ww__m?:«:&%w\_&:u )

%

mv\ - \w
i B . | | 3 P r3e
@ujen (j. Bild 21) unter dem &o.ﬂ_a g %JW@:J e :»@@\
rahmens jduben Bremsagejtange, ,.u::nz:éﬁz &«Mw JBint rﬁwﬂ qegen
.&32&3__5_:5 beim FHabhren uber linebenbette x .w@«
bojdhungen. S,

ejonders oy, Lfer-
<
: e Q, w\%
Qaternenhalter (. Bild 25) fite Ginheitslaterne Qe

L. Qippbabn. Y
(Siehe Bild 19 u. 20.)

rabaen gebildet.

y - )
wm@u rafmen (7. Bild 19 u. 20), zwijden oen Tragern w_.,m
Hauptiagengrahmend in wei Japien oberbalb der Fahrzengadyie

«Q&Euga :Emww%r ift nady oben durd) emn ,@:Eﬁﬁﬁ z,zum __mEEﬂ&wNE_”
Wm&::” (. Vit 23). Jwei Hebelveridhlitjje und e @linfhebel zehe

uﬁﬂ@\tﬁnaaoz\._. ent den borderen Teil des @E_E?cﬁ.%,.:z“_.m__:zﬂa
feit (1. Glo 22). Aiksporderen Dinerfteg des Kipprahmens befindet fich
qut cﬁ.ﬁm@% Der @mmﬂmmn mit ber Geilrolle (]. Bild 21 u. 22).
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el -

R —
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e ol

@@wﬂpaszza &@m: die Laufidyiene fitr zroei bon den _\.E.q Ea.ﬁ.. Ec_ﬁ
jhetben ausiehbatey Jnnenrvahmen (§. Bild 24) und gleidyzettig ::m
“rofil dea 3 \ s fiir die Rollbode. Dad
bem C#rofil ded Jrmenrahmensd dad Gleis fitr die Jiollbode
Ende des @omwﬁ%_m bed Kipprahniend ift zum bejjeren {ibergleiten Der
Rollbdde fladpabgejdrigt.
Am Enbde w@m%:@ bed Ripprabhniend befinden fid) @?:.EEE.“
ridjtungen jum Fefhalten ded Jnnencvahmens (§. Bild 20). Diefe be-
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jcheiben ausziehbaren Jnnencabmen (). X P e m[ﬁgg
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e g v noten Seacher Ded Sugten-
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vahmens find geloic Rleche etngelest, 3

. it * pden 2 rmetdent.
binbunadfette wijchen Den JNollboden 3 UHE}HL R adhgny
. ajjen, um Den Sdlamm, der i@ auf weérdent Sy

Tadh ijt offen gel t iy DEE 8
:mmh anfammelt, abjliegen 3 [alient (). 'ﬂ_ﬂ_lp ._3’“.15 e

| Has am Unde Des Snummhmvna bvimnu&t, .ﬁl.“fhfi nw:gi;:rt Lﬁt

und mit furzen Dornen periehene (‘ﬁ1‘1111‘£‘*:lwmhir-{}; 35110'_'!1 1!.;:1;[.1:_-:

V 2 A-Stah!l foll auj uncbenem TuBarund N“.HH m”l“ﬂ?},li“ R :.;1 _
[ager fitr die Jrampe bilben. Dic BVohyangen vienen aum Ablau] v )
Shlamm und Wajjer.

N
\

- 94) mit Handrad an redier sahrs

O

Der Nettentried (1. Bild 5,:;\" | " ki
wengiette berotrlt das ‘i'lu%}{{ﬂm G'iuf,u:hfu Des ﬂ;gnliu*:irgjnt:ni-.l *;ﬁ
Sahnradiiberiepuny 511"2‘,,_\1‘11 h‘wttpnnlmilnb S_‘,mibmq | atinq s\li;mj
Durd) den ("érminbg\bﬁlﬁm yer Settendie am Duerijteg Ltwl | s
rahmens (}. “Bikﬁsf"?-h fann die Sette nadygejpanni 'IIHTL ;{ﬁ.‘m
Ausatehlette lg‘gfcrt in einer holzgefittterten nacdh) oben ofjgten DA)ICTE.
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\i\\ :

) - N
1\\\ M. Rollbode. \ \k“o

s > {:o‘?\ ‘;\\gw y
iy (Stehe Bild 20 und 21,30

105. Die betden Rollbdde tragen bf?f\n Yf= und ‘*.!lhmijmvu I”_ s
ben Auflagern dad NV-Voot. Die Laujrollen jind fiir oen Lauf qlil
bem Ripp- und Jnnenrahmen mit je einem inneren und iiuﬁrrmtf}@ﬁ:
frany berfehen. Der innere Yauflvany bat efinad tlrilwwuwnrcb:
mefjer, Damit er dad Auszichen ded JInnenrahmens beim perladenen
Boot nidyt behindert. Die ald Rollenlager audgebildela Adyslager
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Bildb 23,

AN
&
N
O
O

N find roafjerdidt ge!a%je‘{\f. Winleljormig gebogene Haltebiigel zroijdjen
S pen - Laufrollen g}rf\e:i?én unter die Qaufidienen ded Jnnen: und Kipp-
0 rahmend und %Qﬂ)inbem bad Abheben der Rollbdde (. Bild 25). Cin
Anjdlag a;{gu\\@nbe bed Snnenrahmend begrenjt die Rampenbahn nad
Q@l?ﬁuntw:'n. PDird) die Berbindungfette Q} Bild 20) zivijden den Roll-
QF bﬁder&qﬁ’?ﬁbt beren Gnbabftand ftetd-fleid) und bad M-Boot ruht bet o)
© ;i\(@ﬁger Berlabung immer auf \Egﬁé[ben Auflageritelle. )
K2 \%:%\(‘3& ‘Zqu. bem wvorderen ﬁgﬂ?ﬁd (1. Bild 22) ijt eine audgeleblte .@5‘%
2 Bogenfdiene drehbar aujgffegt, bie zur Aujnahme der Bugnaje ¢S
P M-Booted mit Holz .ausdgefittert ift. Die angejdioetpten ‘liigafﬁcn
P Dilben Die %angar%mé? bie bad Ginziehen ded Booted in buggx%%ﬁgen
O futter erIeiéte%ﬁﬁﬁen. Durd) bie zwei auf einer Bog fhiene aus
N L-Eifen 1pu1;§ﬁben Rollen und den Drebzapien er jefte bejdyranftte
ﬁentbarleig\\\'\\beé Qagerfutterd mwird ein E[emmen\,\qb?ér Bugnaje ded
%ooteé\ﬁiﬁ\ ben SFangarmen bermieden, befonberg toenn dad Boot in
ftr@?nbem Getdffer in die Stromridtung g@b\}ﬁdt oird. Dad fure
Drabtfeil am Qagerfutter mit ®leitring perbindet den Rollbod lofe

 mit dem Drahtfeil der Seiliinde (1. Bitd 25).

\.

& Der hintere Rollbod (]. EBiIng?i\) . 23) trdgt, ftare mit feinem

& @rundrahmen bperbunden, bie&ﬂfui[agerame fiir ben Hinteren 2etl
O bed Booted. Dad in E#(&i;[ggf\'"ge{d)iente Oolzfutter ded Auflagersd it
Q\i\ ent{prechend dem auf[a%ﬁiben Spant ded Bootes geformt und bat
o Cinferbungen jur ‘Hgﬁﬁtgerung vor Bootdtiele. Mitteld dex Debel-
g per{dlitjje am ft‘:{ sahmen (f. Bild 23), die in entjprechende Krallen
an bden Auflagefarmen eingreifen, ith der Rollbod mwdihrend Det

& et feftgehutten

Rollicheibe fiir Snnenrahmen

|
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g
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gl
Y
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Hebelveridhiuf

N. Seilwinde.
& (Siehe I 24) 5
C 106. Die Seilwinde (B \%‘auibugminbe) befindet Tid)"in E'illi'n': O@Q
\g&‘\ leidht au dffnenden Raften @ Eifenbled) sifden den ‘%ragern be\i;b
Q& <7 Hauptfahrzengrahmensd pprivdrtd per %’a[)rg,cugadjie. Die ‘Draht[%gﬁ
£° trommel mit 15 m  Prahtfeil 15 mm Durdymefjer wIrd .Dllt%Octin
e C‘Btitnmbborgela%@ (iberfepungadberhltnis 1:19 angetnggm. Die
& quer jum Wageit gelagerte Intriebdwelle tragt an beideir Gn'bm.]c
eine Pandiuxbel, deren Grifi umtlappbar ift und bur%ﬁébem in etn:
'ﬂiunlttg@:? > b
’\.Q)\\N
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Bildb 26,

i

Jujaplurbeln abgenomme
und in ben Halterungen aelagert.

P

ober audgeflappter Stellung gehalten wird. Ein GSperridieber auf

redhter Fabhrieugieite halt bie Handfurbeln in waageredter Stellung
jeft undberhinoert, bafy die Untrieb3mwelle wahrend der Fahrt fid
jelbftfatig dbreht (. Bild 24).

Bei neueren Anhiangern fift Motorboot fann bdie Antriebsmelle

Ser inde mitteld Gelentlette bon einer nad) born perlegten vetteren

Handfurbel (Bufapturbe)* bedient twerden (1. Bild 25 u. 26). Die
auf der Intriebdmwelle fienden Handiurbeln (Hauptturbeln) lajjen jid)
mitteld eined Sdyalihebeld — unter bem Hanbdrad filr QRettenfrieb des
Jnnenvahmensg o=— audjdalten. Durd) Ddie Bufapfurbelt wird ein
Rerlaben bded' IM-Booted in feichtem Wafjer erleidhtexk Die Jujab-
fucbeln l[afern bei Nidytbenupung in Halterungey neben der Setl-
minbe S ®ie Gelentlette ift mit etnem Rettenfdud perfehen.

Dad Abbremien der Windenjeiltrommet gefchieht burd) die Band-
premje (. Bild 24) auf der %utgelegeméﬁe. Dad Bremagewidt zieht
sie Banbbremfe feft. Der auj ber finfen Fahrzeugfeite angebradyte
Bremahebel (. Bild 21) bient zum Heben ded Bremdgemidytes und
bamit aum Lbfen dber Bremje ®ad Anziehen dber Bremie ijt durd
Rieil gefennzerdnet. Bei geldfter Bremie lieat ber Bremshebel in
einer Rafte feit.

Die Nlauenfugplung geftatiet Intriebatelle und Hanbdhurbel
beim Ublauf bDed Booted audzufdalten. Die Gefdhrbung der Be-
dienungsleute burd) Ddie mitlaujenoe Hanbdlurbel pird bamit ein-
gefdyrantt «“Bum Ein= und uafuppeln ird Der Rupplungdhebel auf
ver linfert Fahrzeugfeite nad) ,Ein" over Auad” umgelegt (j. Bildb 21).

Bad Windbenfeil wird bon der Drahtieiltrommel unter bem
Hauptiahraeugrahmen iiber cineSRolle um Seilbod am Ripprahmen
gefithrt und endigt in einent @arabinerhalen (1. Bild 25), ber jum
Ginhalen in die Ofe am Bootdbug bient.
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S & hafen Der ﬁg\m\lhdjenmg mittel8 Handrdder Furiididrauben
<§\\” NS (1. Bild 21).\?;(\
o "
S _ o 116. Hebelveridliifje am boroeren Qaterfteq ded Kipprahmens
B Fiinfter Teil. & S &@Q{[b % 7 sl o
<:§\& %ebienungéanleitung.‘%‘Q © W e IMM-Boot mit 1 bis 2 E’Eﬁ tin befeen, Staten bereithalten. @9
\2‘\\6} & \2\@?‘ ‘ c}@\{’ 118. Gperrjdieber an Kuxrbelwelle auj redjter Fahreugfeite gu=  oF
0. Sumafferbringen und Rerlaben bed M:Bootes. Sk Stidsiehen — Pandhurbeln betderfeitig dabei fejthalten. %@“
: (on Uierverhaltniffen O 119. Geilwindenbrentdhebel vorficitig heben wnd benbad;ten,(\ﬁl?
. BeLREEMGLED ie_t RS s %\0‘\ IM-Boot in SBemcgut{g&mmL Durd) Abmwinden Ddes Gei[eé@ifﬁd):
Buivafjerbringen. oo helfen. Solange @_«fﬂnbbled) bed Snnentahmens nod) nidt %a;? Fluf-

107. Abhangen ded Wagens bon ber Sugmajdyine (ggﬁmfh grund aufliegt, | Ablauf besd Winbdenfetled gang [ang[an@ erfolgen
wagen). \{;§<\\ —_ Qlinthebels(]. Bild 22) am porderen Ripprahmen {i@*‘?ange auriid-

108. Qbfen ber Klinthebelfidherung durd ‘Jlb[[apg&\f ped [lber- siehen, big; Ripprahmen fid) fentt. Q}\é\
urfd. Auflaufbremfe audjdalten purd um[egenoﬁ Sdyalthebels 1\26\\ Bei aufliegendem Grundbled), i}ﬁ}\t\@griﬁ an Handurbel
pon ,Voriodrtd” auf SRiidwdrtd”. & un)z&aﬁen, Rupplung am @Ei[minbengetriﬁ Jaud”jdalten. Bel

109. Plane vom IN-Boot abbeden. '—‘s\@ﬁé&'m betriebfertig g@hmcnber Qupplung vorher QBinbenieii\ﬁaie[)m, aljo Auf” furbeln
madjen. ,\Q,%O @5\ und Boot mit vorfidtig gelojter 6egd‘dmbenbremie ablaufen [afjen.

110. ©panntetten jum gufttrﬁﬂfg@“ Spannjd)lof eutipannen, ®f§® RIoglid) ftarles Abbremien des ablafifenden Bootes lann gum Reifen
audfhafen, den Quertrager aus @cba\gb%d bed Booted auddornen und W ped Seiles (Ausreifjen der %erwmuug) fiithren und pamit dbem Boot
im Bootdinnern niederlegen. @g\ﬁnmten in die Ofen am Kotfliigel Q;@@ idyiweren Sdjaden Fufiigen. @fé |
einbafen. ) Qoé: | Q@'{\ 121. Dasd Boot rggﬁ\zanfangé auf beiden Rollboden Ddie aus

111. Wagen tudmar\%ﬁ moglidit nahe an FluBrand jdieben.” Kipp- und Snnmrnbg&% gebilbete Jtampe hinab. Sobald das Hed
@runbbl?d; bed Snnenr‘\ajimené muf nad) dem Audziehen io tiegz}?m icdhwimmt (. Bild 29), hebt fid) Das Boot zundad)t vom hinteren Roll-
Wafjer liegen (_‘llblcé\léfﬁefe), baf M-BVoot {dhroimmen fann (g@fj bic s o ‘Diciw@?ﬂt (eer Did aum Regrengungdanidlag am Enbde des
0,0m ajjectiely). . A Smwnmbmm%\meiter. Der Bug ded Bootes jieht den porderen Roll-

112. %%géh\banbbr‘emie. feft angiehem umnbd bemaiﬁ'cbu[)e DOT bod fo l@’ﬁﬁe mit jid), bid Dad gN-Boot vollendd jdoimmt. ‘:@ﬂf
- [ege&o.%?gm niht in ben Flup abgleiten &@ﬂ@en. O Unrbc:@‘:ﬁ{u[lbod [auft leer auj den hinteren auf, und dad Yoot pieht Q
. III&%Q‘\(?ettlmmbenbtemie angiehen dburd *Jlieb%\tz&ﬁden Ded Brems- 0\$‘ bné{@ﬁlinhmieil burd) den Ring @g( fuczen Seil des porberen Roll- @OO

e ' \ . ' / 4 AN )
\%\%\ uf[ infer Fahrzeugfeite (1. Bild 21). @\& b6da durdygleitend, nad fid. ?\&‘O | O
N Stupp unﬂgifh““be_bﬂ ayf ,Ein” [EQE“\J\‘E Bild 21). - %‘2‘ \“3\’0 122. Das ‘:B.linbeniei[gﬁ% fobald has Boot japrbereit ijt, am

114, "ﬁlemmbotttdjtungen beiberfeitd am GEnbe Dbed Jnmnen: > < Bootah M -y ARilb '28) 0@‘3‘
tt:gmené ?Jiﬂ‘l (1. Bild 20), JInnenrahmen durd) Drehen ded @an%»o(\ sbug audzubhalen g{\ ! | 0(\@
tabed auf vedter Fahrjeugjeite (Pieilridytung ,Auszichen”) woll- & t. &
tanbig Hinausidicben (|, Bilb 19, 22 u. 24). g ,Ausziehen \i@ %crtl%\@hodjeu bed leeren 515309*’-‘.“‘3 gur Abjant égf;tnﬂbnd

115, Hebelveridliifje beiberfeitiq ded Hinteren Rollbgifed [bfen 123. @iqﬁten bed Rarabinerhalens i Dfe am nqrg- d
(- Bib 33 | ' 3 itte[3 Der @gé&?ombe. Peils

. Bi ). Gummiauflager an mittleren Tragarmest nad) Ans- 124. 3&?“)0[211 ber Hollbdde wrLe i (ung nidt
N tid)tung@ﬁ[ui", bagu Stupplung ,Ein"fdalter (Rigiientuppiun
& ' > | a‘*\%
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mit Geralt betdtigen, Handlurbel dabet hin= und herbewegen). Pand-
furbel taageredt Jtellen, Hanbdgriffe umlegen, ©Sperridieber an
Surbelwelle vorfdieben. 4

125, Ripprahmen nad) dem Quriidlippen und Enflinfen pes
®linthebelg’mit Hebelveridhlitfien fejtgrehen.

126. Smmentahmen mit Handrad fitr Qetteatrieb eingiehen nund
Sie @lemmuorridhtungen fejtjdyrauben.

127. 9Bagen bon Dand oder mitteld ©dlepper (Trofje) jort-
siehen, dagun: Hemmidube fortnehmen, Wagenhandbremfje [dien, Auf-
[aufbremie auj Jbormdrts” umjdyalten.

NRerlaven.

128. ufijtellung ded Wagens am Wafjer entfprediend Siffer 107,
108, 111 und 112.

129. Sinaugidyieben 0o Ynnentahmend gemag Jiffer 114.
Grundbledh mup gut aufliegen.

130. Sinablafjen der beiden RollbodeZdourd) ,Ab"winden dev
Geilindentrommel.  Fangarme Ded Horderen Rollbocts Dletben
iiber 2Waljer.

131. Bug dez NM-Booted mitfelds Stalen in die Fangarme Des
vorderen Rollbodad driiden unoPas PWindenfeil etnhaten (). Bild 28).

132. M-Boot ,auf“miptden und durd) Stafen jo im Strom
hatten, daf LingsadiesDdes Bootes in Richtung ded aufholenotn
Windenijeiles lieqt. Bei Nidtbeadhtung ift ridytiges Nujlagegn Des
M-Booted auf mittheren Tragarmen und hinterem Rollbodrnicht ge-
wabrleiftet. 1p dasd {bernehmen von Wafjer am Hed ped Bootes
2 bermetdexift befdleunigtes Anfoinden, jobald Sdaiglage exreiht,
erforbechid.

138. Nad) Aufiwinden briidt lbergewidt Krpprahmen vorn hin:
untér, Klinthebel hatt jelbjttatig ein. DHebelveridyliijje zum Seititellen
ded Ripprahmend und desd hinteren Rollbods jdhliegen.

134. IN-Boot feftlegen: Sdyraubipindein an mittleren Trags
armen anziehen, big Gummilagerungen am Boot anliegen, Saer:
trager auf Bootd{djanded ecindornen, Spannfetten einbalen uno

ipannen. Spannjdldfjer durd) Cinjdjieben der Riemen 1n Sdyraub-
jpindel gegen Loddrehen jidjern.

)
s S

Bild :

76

Wagen, am Steilufer veranterr, liegt jum Aufroinben bed IW-Booted bexert.



Bild 30,
Aufwinden Des M-Vootes.

) N
.@Q’& @@{:}Q Qj\é\(}
{,sz;i\\ s it
— 70—
_ a8 ' 9 Beifehefteilen Uferverhaltniffen
135. Bei febr jteilem Ufer (itber 30°) und fehr tiefem Wafjjer
ijt der Wagew© an einem Flajdenzug, der an einem Baum, felt-
gebremjtemcSd)lepper oder eingerammten *Piahlen befejtigt 1jt, garmy
langjamedie Uferbdfdjung bis zur epforderlidien Ablaujtiefe herab-
E‘: 311[::.1!5;81:. Die ﬁ‘ip;?bemeglzng ;iftw -blffnnber-é": forgfdltig abzubremien,
= y pamit Grundbled) nidht hart au\[.fdj’fﬁgt. Die Laufbeivegung der Roll-
= | fodte muf jo lange aujgehalten werden, bié die einmwanbdirete Aujlage
% bed Grundbleches feftgejteffit ijt. Das Ubivinden Ded TWinbenjetle3
- wihrend der Laufberweging der Rollbdde muB durd) bejonderd fein-
= filhliged Bedienen Her BVanbdbremje erfolgen. Gelangt bas” Boot
& pennody in zu [dynelle Bewegung, darf die Bremfe feinedfalld ruds
:g- artig betitigt serben, jondern ift langjam eingulegen.
= 136. Rur ald Anhalt, Jit die Eﬁiuﬂcrﬁiﬂe jo groB, DaR
B pad Grutdbled) fein Auflager auf dem Fluggriind finbet, wird Der
%“ Wagert sunddft auf eine Landbriide herabgelaffen, bon o aud dann
E ber?Ablauf ded Booted erjolgt. Die Ennhhrﬁde (‘Bonton) ift mitteld
; Nusleger (Flogjad) gegen zu jtarie Sdyfiaglage, die Ubernahme bon
2 Waffer befitrchten [apt, u fidern. VP aus fipp- und audgejdobenem
£ Snnenrahmen Ded Fahrzeuged gebildete Rampe muf feft auj der
< mwajjermirtigen Bordlante dex Fahre fo aufliegen, daj dad Grund-
= blec) eine Waffertiefe bon GiFem erreidht. Der Wagen ijt durd) BVor-
E leqen. Der Hemmidyube and befonderd forgjaltige [andbivdrtige Ver-
* anferung gegen Abrgllen zu fidern. Dasd Uufroinden bed Booted
= qejdhieht durd) die.gleide Borbereitung (§. Bild 29 u. 30).
e
%— 3. Sn feidgtem Wafjfer.
E 137.°Sn febr flacdhem Wajjer faun ber Wagen bid jur aus-
5 reicheiben Ablauftiefe fiix bad M-Vaovt in den Flufy gefdoben merbe:n.
i \Lnterlegen von befdywerten Bohlen, um ein Ginfpiilen ber Rader mm
= Nluggrund zu vermeiden, iftbet fumpfigem Flupgrund notig. Das
= Auf- und Ubwinben qefchielit bei Den Wagen mit Borfdaltgetriebe a
g den porgefdalteten Jujabturbeln (J. Bild 20 u. 26). :E‘it‘ Daspt:
= furbeln find mittels e8 Sdalthebels (1. Bild 25) audzuriiden,
= Gin langered“Stehenlajjen Des Wagens im Wafjer 1)t wegen Det
% Roftbiloung awFelgen, Radbremje und Naben berboten,
Al
%\Q; & s\é\(& {:\}\(g&-}
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