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1. Dad , Stj. 14" (Jnjanterie-Teiljahrzeng 14) und dejjen Abarten
ift ausd Netall gefertigt und mit Achfederung berjehen.
E3 findet ald MV W.~Lroke, Gejdhiitpprohe, ferner fite M. Wa.
~ - / ~ - : 73
(}f. 14) und Beobachtungswagen (. 15) LVermedtdung. O
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'3 RDNieFahrzeugeder Ausfithrung A jud jolche Der erjten
| Sertiqung. Die Riidenlehne ift als Vehilter audgebtlvet, Borderbrade

| b Ortidyeite  haben U-formigen Querjdnitt. Bet

pefdhaffung fir bieje Ortjdheite umnd
braden ijt D.162, ©ette
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A und B, haben am borderen Teil ded JBrob-

RBeide Ausjithriingen,
rechten. und linfen Seite etnen

f armes eTte 551'05&]1‘ iml}iii" an Der
>Jtadabijtreifer.

b) Jtf. 14/1 (Bikd 2) 1)t ein Fahraeug vereinjadyter Fertiqung. €95

fann nur ald Proge oder LVorderivagen BVeripending fnder. |
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3 inyortfall gelommen.
< Die Deichfelflemmborticdhtung ift anderd gejtaltet pie am Jtf. 14 |
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o ey . na Hed Beobadhtungsgerates ) 4
i e mppFEOEngung 98 Besbucy anar L D 300
Srcouptung ee meientgﬁe Jnberung exfahren (jiehe aucd) 1.

5 ane -
{&(&Q Belabungdplan fiiv g\i;ﬁ%n Beobadhtungswagen [JF. 1:_)])_._ _
S i 1L 1e | 1) it e8 ratfam, nad
¥ 3. Fiir neu inuBetrieb genommene Fabhrzeuge 1 3 vat] i, 1
etiva 300 km Fahrt jamtlide Schrauben wno Muttern in der Waffen: |
meifterei nachziehen und, wenn exrforder(ich, neu iic[)em au Lajjen. |
Diejed gilt vor allem fitr Halbrundjdyrauben (Nabenbolzen) der

Ribder, | g ‘
Regeljentjchrauben (Radreifenbolzen) der MRaber, € ¢
Qronemmuttern fitv die Kegelvollenlager, @Qo @QQ& &Qow
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Sdrauben und NMuttern an per chcrubg{;}b@wguer[g%@‘ﬁng unbﬁ@‘?
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Wagenjtitbe herunterzulajjen und Di{%temie agﬁ%wbcns %@@uciu
Stellung ift dad Fahrzeug aud) i beladen baipau entlapgw.

; ibatha ift fi 5. 14, AuStithrung B
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1. Adhie,
2. Jaber,
3. Ad)siederung,

> N\
4. PRrobarm, 3 S 5
e 3 " O\?\‘ O@A Q\$
N\ QA Q
N O O
% S >
O o) o
> D B
S O o
%Q@ Q"Qﬁb ng.‘)
C}‘g:x (}Qk 0&
N3 N e
@@ ¥= Jn &@ = & -
© 2) S
> Q& Q°
& & Q
& N N
Q Q Q
& & &
5 2 =
& ) RS
S & &




W

i

i el

g — -

K

O‘b

<

{Bild 8). " N3
9
&

/

WO ' 3
38 @“}'0\ 3. ‘Qeld)ic[fttlgc,
9. Wagenijtiibe,
10. Fabhrbremie.

1. Die Adhje (Bild 4).

: 3 1 M ‘ I={drmigem
Die Uchie bejteht aus der gebogenen E)Jhtt'elad.ﬂ%\ pon migel ¥
Quterfdhnitt und den betden ‘:?Icf)%id)eufe[n,,,(E*mb\gd%ad]?:id)mggpﬁ Titr O
fegelrollenlagerradbnaben®. © © ©

0(8\\ Q(i\\ . N _ . _
Die beiben unmittelfar hinter den E![d)ﬁ]cf)c@?n beﬁl}bh'cf)en atoet
Bohrungen jind fﬁ@ré\gic 31)[ing§ﬁc'[)mubcné5\§?c aur Bejejtigung oer
Wagenjedern biggﬁ?it. SR Qg\@ s | i
I dad dufere Enbde bgy’ci)[d)%id)cnf(ﬁ ijt je ‘mn‘@emmbeaamm} ity
Die ?Id)?amgﬁ?:rn eingeiglg%ubt. (Eigo%l)[inbcrftlit itchert Den Gewinde-
o O
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> >

@‘ﬁ?ﬂ Janer %&@ﬁ{%cn cinent. Durchmefjer bon 1100 mm wmd etne E}‘iab=
reifenbreite pon 70 mm. Sie find mit abziehbaren ?Id)?id)cuff:[bu[ieli
und mit Segelrollenlagern verjehen. Telgen und Speichen jind aus

olz qefertigt. | ; |
y ‘Sgtg Rider beftehen ausd jolgenden Gingelteilen: dem 70 mm bretten,
11 mm Ddicfen und ballig gearbetteten Radreifen, Kegeljentjdhrauben,

Ser dreiteiligen Felge, den 12 Speichen mit @5pei0@nid)u[)en,og¢t feftent

| : S
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e i{togjﬁrbei bar%wf 2 achten, dafy der abgefladyte Anfa der Wd)3-
fche elhiilfe au \ﬁe Abflachung des Adhsjdentels Fu [iegen fommt.
Dad ud- und Wiedereinbauen der Achajchentelhiilje Fum Nua-
ed)feln etnes Qeqelrollenlagers, Jteujchmieren de Qagerftellen uji.
ift nur unter Aufficht ded Waffenmeijters oder eines audgebildeten

Waffenmetjtergehiljen audzufithren.
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Der Ausdbau hat nad) folgender Anivetjung 3u erfolgen:

1. Abzichen ded Javes iwie porftehend bejdhrieben,

9. Gidperungsbled) fix Sie Sronenmutter auviidbiegen,

3 @romenmutter abjchrauben, Sidherungdblech und Drudjdyeibe ab-
siehent und duperes Regelrollenlager bcrau%ge[)men, & =

4. Qld)éid)enfelfjiilie f)eraue“aai'cbeu }mb innered S?cgc[rn%g:i{%gcr a[:0$g:;
nehmen. LWenn erforder(id), ‘,Dtd)tllg\g\ llg,rmg)%\@eh 1erncn\.§$
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Die" Reiniqungder Cingelteile etfolgt durd) die Vejeitiqung Dder

- alien Scdmieugtittel; wenperforderlich, find die Teile jowie aud) das |
F .Oagg}nnere beroé‘@Tten Wab%ﬁ)eibe mit Bengin oder Bengol au jaubern.
' K’\\‘;@ Die u@ﬁerfud)ung\\‘b%r Eingelteile exftrect jich auj die Ubnupung oer L

e

Regelrollenlager jovie auf Rojt und Cinbeulungen.

Die Laufbahn der Aufen= und Jnunenringe und die der Rollen jelbit
find auf einmwandirete Oberflachenbejdhaffenhert 3u priiffen. Cin mattes
Ausfehen diefer Teile ift fein Jeichen von Abnubung. Die Laujbabhnen
mitfjen glatt fein und diirfen feine raubhen Stellen mlhtlgi\'cn.

O O® Q‘*.\
| Das Wiedereinbauen gejdhieht in jolgender %ei]’co@@ Q\$(;) O&) t
1. Ginlegen ded Filzringes in die E’[uébref)ungg@?[d)ﬁid)cg@*{hﬁlie. %\@*‘ |
2. Aufiepen ded hinteren Kegelrollenlagers ({@F% Die 9[d)§l@§’11te'[f)iilic.{\@o% |
3. Dad Sdymieren der Nabe erjolgt m,\gta’i\\ ﬁurefreicgﬁo fnu]’iftcniogfn?
Staufferfett, indem dasjelbe mit ‘g{pﬁc"m;n Sgo[aiﬁgﬁi in bcnﬁ\i}i&imu ‘@
aifchen den betden Eh‘o[[m[agcr(\kg@rmgﬁ[)erng{\lg?anqbw 91595}? pand bu
geftrichen ioird, und varv igyn[d)cr EUE%L{}je, bag b%gcﬁg.nf)[raun}
apifcdhen der QIcI)ai%iff)e]-lfe[[)g\jé{q“c 1o be% \&iﬁhbenmauom}\g lmubefteué Nr
sur Hilfte ansdgefiillt lqit? Die 3’?09@%@0[[011[&;]9%@[3]’? ]ll'.Ib nnr[?m: |
pon Deiden Seiten mit Fett einguwbacen. Dietringformigen Ein- %
drehungen der Achgjdhentelhitlie joivie der. Filaring und die Ober- |

flache Der Sgil[jb@félbft jind @@ﬁxidﬁaﬁﬁ ;}(gﬁ@‘ﬁett a1t bejtrerchen.

4. Cinfithren &&Q{: QId)éicf)g?’fbe[bﬁ[ic (ggétiinncrcm Stcgc[m[[e]}[agcr);
Cinfithren des S?egc(gp%ﬁen[agcrg&.}.[nntccfm der Drudidyetbe, D3
G:")ic[)@(?ingéb[ed)cf.af?[uﬁd)ralggﬁl der Stronenmutter.

0. ‘5}&%3 9[ufi®rqxﬁﬁ%n und riﬁﬁige Cinjtellen der SKromemmutter ge

@oﬁ\\’&)iebt an%o@éften, mcg)g%\\’”ba% Rad behelfamaiig _ﬁaui dent Ach3- £l
& Td)enfelgboc’aufqe[tecft,ﬁ‘nb wiahrend ded Schraubens das Rabd ge-
> ‘ : Y : D ~
Q&«‘%Q breb@%irb. ‘Diq@mmwnmuttcr ird |0 Iangc angezogen, ?ua dasd 13
K’\\‘%‘“& imi%:e @ege[g&ﬁen[agcr mit fetnent Jnunenring amEtnBr}ng Der N
Achsichentelhiilie anliegt und Ddas jich drehenpe ?]i‘ab _[m@? aI?::
premjt. Oierauf wird die Kromenmuutter um eue Si[ftﬂlg}f?lt q
suriidgedreht und vas Sidherungsbled) gegen eine Gm{)ﬁtant]mtc b
Ser Qronemmutter angebogen. LVorher it ba§ _‘9{‘@ an den
Speichen zu fafjen und frijtig MRichtung der Adhe )i und I)Fr (S
2 fchieben. Wenn dabet ein geringes ‘)[cbéipie&o‘ﬁmz?a_ubcuodéﬁn <;;0® by
jollte, fo ijt die Achamutter jo toett cmaug,ief)g_n‘,$ D13 Dw]ci@?[gtah %@ it
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| ‘OQ}Q\} ﬁg@? Ueﬂd)mlll\@?n ijt, iwobei der jpielend [eichte Yauy des JRades
i Jeinesfalls perlorengehen darf.
LN W\ 2" » : : -
» X Per Fpielend leidhte Lauj ded Madbes it
dbaran gu erfennen, dbaf dbasd Rad nad [eichtem
Anftop nidht rudartig tehenbleibt, jomudern
t weidh audldanjt und von jelbjt guritdpendelt.
) Neujchmierung der ftegelrollenlager hat nacdy 6000 big 8000 ki
. Fahrt ftattzufinden. Bei geringerer Fahrletjtung nad ming‘itcuﬁ
awei Jahren. @Qo §;§> d
Gine Nadhpriifung der Lager hat 111'111%@&%11% alle %@h ciuma[{,\ ?\@
und 3war nad) den Herbjtitbungen u efolgen. &0 Q@x\*“
B ,@0% | <:§\<2> | ,-\,0%
. | 3. Die mdjeieberungﬁuber Tugp®).
1 | Die Achsfederung bejteht aus et %eberbgiﬁbc[n 1uit§mf;fﬁngvr-
b " v ' AV . ' - A
1 : febernt, die in Der Miitte bur\.@]e etnen ﬁf‘%bcrftqt ucgkt%umubcr Ders
D bumbert jind. &%@? e '&\\@}
nl 3,1?@\99’}-9‘1@ | Q}Q{\ Federbuchse
13 AN &\gepklammeﬂ
cL Q)Q’)O i )
& @ __'__,/
1= = X:ig)g Q)” - ﬁ '
A R -g@t—r_—— F"'"'""'_—-"'""’ |
& &Kﬁ —z ' |
) 5% B schskantschraube
= i & Fedenplatte
e & &5 <& Bid 7.
010\\%\ &\x\ &\\%5\ » ~
qge= am Qﬁobercn Teip werden Die Federbiindel durd) jivet ebers
e K © .
)3 flamueern 3111amg1§>ﬁgef)a[ten. _ Emged
ge= Die %eiefti‘g@ﬁig ber ederbiindel an der Adje erfolgt durd) je etne
as Sederplatte qmd awei  Sylinderjdrauben mit Sronenmuttern und
Der Splinten (Bild 4). |
ab- Dasd vordere Ende der oberen Blattfeder 1t Fu etnem Aige aus-
feit : qebildet und mit etner Feberbudyfe verjehen. 3 toird durd) den jeder-
eite i bolzen in Dem am Rajtentrager angenteteten eberlager gehalten.
pen | Die hinteren Feberenden mperdent 1 DEU n@ einem g[mﬂtﬁd ;
her (Meffing) derjehenen Federftiige, elde cbew@ ant %@ﬁenhagm&}o
i'ein i befeftigt iit, gefﬁbrt'unb ruben auj cincnl\ ®$9I39n, bc:\@?gﬁ die “{?ebi\&@
tal- ’ jtitge emgeid)mﬂlﬁt ijt. &0% 5’0% %\5@\"
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JilL Die Scdpmuiering Der Fyederenden jind die Feverlager und die

i}eggﬁtiigc nﬁ%ﬁmdﬁbmicg& pfen verjeher.
: 2. ' YL

\Q&@Ic %egr{gﬁ%ung Dot ;g sfederung nad) unten erfolgt durch die an
Lden Fithrumgswintelnaangebradten Puffer aus Gummi (Bild 3) und

xO ' L c N ¢
X nad D[Qtf’l\% purd bl@f@tDanch‘]cbcru und PLufterplatten.
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FuBblech s -Lager - | &

. ' . i e ol | - - x{
Triftblech_ " Y o™ . Hai G | g
Stitzen- e lagere 5 derbiinel = e SR

' T ey |, AIGET B eaer ugel-=  Stitzbiigel
Trittblech, hinferes SR . Ty, — /‘/""'"""“ |

Halfebolzen f:’::r '

Federnde Protzverbin- '\
aung -

Auftritt =

N\ | Froflzarm

N uftritt
_\ Lager fur Hange-
sfrebe

A\
X |\ =
Achsé’ “\{federbolzen

: ___J__,..---’ \\) / ‘o / . \ N\ .
Wagenstifze— &/ FiihrungsWinkel \ "\ % 1 “Achsfederun
g < / @@gPu Forola #%Q@ﬁscmenen g

Federstiifze mif Dryéfs lerkopr” & Federlager mit Druckschmierkopt
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i SO ®

S ,{\\‘%\ <§§§« <§«§% N

< Q;_ : ”330 e s d
@069}(1&) bem\}&@ﬁ]t‘ll Der Eg@ﬁvrbnls,cn und dem Entfernen der Gummi-

Q\l g ¥ - « SIS \>1 ‘At 3T \ "“".1...'1-1 |
& pujter Iagﬁuf) der Wagentajten von der Achie, der Achsfederung und

5 den ?J{Eb%‘%rn abbcb\gﬁ?io daf eine 3 Brud) gegangene WAchie {chnell aus:
qetvechielt werden fam.

20,

4. Der Progarm (Vilder 9 und 10).

Der Proparm it aus nabtlod gezogenem Stahlrohr herqejtellt.
Gr ijt nidht Trager pes Wagenfajtens, jondern wird RO diejem g@u.
defjen Rahmenba, mit dem er vernietet und u[‘rit%t;ﬁﬁiﬁt 1, g%gﬁgcn.
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Oq,@o&ﬁm ‘Bwjﬁ\rm it bl@%®§ll§61ﬂ)bﬁtﬁ Deichiel gelagert, am hinteren
& Gnbde iﬁQ\B‘ﬁ: febernde Propoerbindung befejtigt.

&0‘«\0’& @\@o%eid)icl r\%i% bei Gebraud) aud dem Proparm herausgezogen.
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Bild 10.

n bie ‘:?Iui[)altcfetteﬁ bei eingejchobener Deichiel

Am Stf. 14 werde i eingeid "
die am ‘ProbBarm beieitt£1t3§ie eingehingt. Am ¥

ellt. mit ipren Hafen m
: : Y 1 v [ple umni
3. i 1471 (Bild 12) febit diefe Die; die Anfpaltéfetten werheit fofe K ¢
Jent. : bie Deichjel gelegt pder hangen nad 1111tc$§~ && ®§
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E'In@@rnbarm ng n[qenbe&fetlc Defejtiqt: G
<
Q&ro’ Die ‘.Lw(ﬁ',uie (fallt gﬁl Fabhraeuq Jtf. 14/1 fort), beft
&0{& bie %‘ﬁbrung%b@ﬁ, hall
8 Q@? gaIthaQ\ef (fiir den @anbgnﬁ), 2
die Ofe (3um Cinhangen der Aujhaltefetten), | in ®
die Anjchldage (fitr die Drabtgabelitangen), | 2
der Mohrflanjdh (fiir die Detchjeljtiife), gej¢
die Madabitreifer (mit Holz audgefiittert), | (
ber Proparmbalter (vorderer), L
der Drehzapfen (fiir die Fahrbremije) oo'@ o »
| r & & S
der Lroparmbalter (hinterer), © © S |
der Slemmring (zur Federfupphung). %@@ C}\\@ NI
0@0 > Q;o(o
WO *’QQ(\ O
p é\o& \&{b ’\0(‘(&
< ng’ Q"Q’% |
5. Die %rw?e & & =
Sie ift an dad vordere Ende deF ‘Bm parmgs anqunetcgﬁmb dient
sur Verbindung des Hinterivag 18 mit bcx@@nrhcrinagﬁt 3t
Sn die Bohrung der betbeg@it nijt je eth ﬂ:rngn)m@?tcr eingenietet.
Der am Proparm anq;‘metttc ‘Vtg%u R niagﬁ iit oben gejdhlibt
und ur Klemme aud J}t“ﬁllbet x@’ E
Die betden ubetqﬁcn %rogam{ ra enbmy@nbcn der Probodje jind =5

s Augen aus Jgjgﬂ(ﬁet und mz?i‘ %tthﬂML@ﬁ)ﬂﬂ perjehen.
S diejen Mrfantlncﬁgﬁﬁ [agert cmé@emmbebo[acn nut rechtd=-und

\Q)

Imfégangtge\n Geindeenden. 2 .
Der @hnbgnﬁ 171@%& Den @@I‘f’cmuttcm auf die Gewindeenden ded

@emgﬁﬁebnlaenf atifgef d)rang;lsﬁ
&@@altemuttego‘imb @r1ﬁe<5§ 1D Durc je etnen 8t)Imber1uit mitetnander

&@Berbunben
> - Jn de thte bc%@anbgmﬁeé ift der Halter mit aivei Jylinderitijten

\2\\%
befeftigt. ©r Hat den Fwed, dbie heraudgezogene oper eingejdhobene

Deichfel in ihrer jeweiligen Lage je ejtaubalten.
Fird der Handgriff nad) vorn umgelegt, 1o ipird die Klemmborrid)-

tung, die durc) den gejchlibten Teil der Propoje gebildet wird, geloit

und die Deichjel fann Herausgezogen werden.

Feird der Hanbdgriff nad) hinten umgelegt, wird bigg%?-lcrltntnxg:g(‘gé)::

fung angezoger.
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2 @[etdjaetg@ﬁ tntt Det Q@ﬁter mit feiner Naje durd) bas am "],:‘rngarm
Q&Q f,fgﬁnb[lcg&‘Q @altelagcg&(ﬁnmle in bcn Durchbruc) in der Deichfel und

S halt g\ﬂ? Deidhiel é@‘ﬁ

N
*@

o8 ot tf. 14 /EAt die Probdje aus Grinden pereinfachter Fertigung

TR

e e

in Wegfall gefonumen.
M Stelle Des Handgriffes ijt eine einfache Deichjelbejejtigung vor-

gefehen (Bild 12).
Sie bejteht aus:

{lemmlager, o o %
Potjeny Deidhjelbolzen, %’Q\& {9&) @$§)
Hebel | o o &
Sedyafantidraube. Q@\@ @0%% \\@0‘2’\%
6. Die Deidyjel (%llbcﬁ(} 11 nub\@) \O@\}O
Sie bejteht aus etnem fomicf)m@\mbt[w chgm]cncn nbc; émd)mm fen
Stabhlrohr. <€ <\ o

Smt porderen Ende des gk%\f)lw 1t mg‘? “Ututter qefagert, in die der
Bughafen, der mit cmen@@pcrrbm]c[oﬁericf)en cmﬁc\cﬁraubt ijt.

‘2’;

Im Detchjelrohr jind augcl_)md)t: !
yer Deichjelhalter, 5 | [ _ }

ie Ringdje mit Kettenbuget, & %

X S q[t fettent mit Hafen und ‘:chmcm,o o 9 ;

2 Aujbalte 1@3 o 4 *

1 Riemendie (jiir ven (Dmd)\clrwmc @& &&
%O%Q\ @0%% @QCDQ\ i
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<1 Verftarterhiilfe, die i dad hintere Cube der Detchiel etn-
@0 " Q)i C'?Q)
& genietet 1jt, §
» : O : - :
P 1 ‘Dgsﬂ?ie[id)ub, DFY Dad hintere Cubde und den Anjdlag fiir vie
\ QN N " "
Q\\c;@ @@rauégean&gﬁe Detchjel bildet.

Das Deidhjelrohr des Jtf. 14/1 hat am Deichjeljchul eine Cinerdurdy)-
bohrung fitr den Bolzen jur Deichielbefejtigung.

Dexnsel
(\@
{2\;}0
OK
2
Q@Q‘
Bild 4@&
l !
&
&’ ° oo

| i Sl i bie linfecluihaltefette

An den Deidhjeln fruf)erer@oﬁertlglmg@dﬁ bie [(infes2Auiba ,.
[dnger al3 die redyte, bamit(@%é durd) dest Netter bg\[@ffete Sattelpferd
beim Parteren vom Ir%ﬁm Der ‘De;dﬂe[ ent’[_aftgf 1. ' ‘Dc:: Hafen
an diejen %Iuiba[tefet\tﬁ ijt mit G:}gﬁ)afcn nc\g%gé{)zcu, wm die Lange der
Yuihaltefetten verdatdern gu toymen. P | |
Das Ausziehen de, ‘Deic[)igg@ﬁgc]cblcbt wie folgt:

0‘\

P o7 a) am JH. 14,
QIuL{)ﬁItefetten gﬁ?ﬁb&ngen, &\0‘
2. gﬁe%er[plint gaft\auég,icbcn&qﬁtb Handariff nad) vorn legen,

-

%o@Q’SDeid)ie[ aif’ Den QIIIEDgﬁocfettcu faffen und audé dem ‘Lroparnt b3
& jum Anidhlag herawszichen, O
& 4. @ag&‘ﬁriﬁ nad Qﬁ’tteu umlegent und Federjplint wieder einfithren.
¥ B &
b) am Jtj. 14/1. . .
1. Mutter der Sedhsfantidhraube am ®lemmlager abjdyrauben,

2. Deidhjelbolzen herauszichen, |
3. Deichfel an den Aufhaltetetten fafjent und aué dem ‘proparm

herausziehen, - A
4. Deichlelbolzen wieder etnfithren und mit .@[emm[%qﬁ burd JQ@%
| eder perbinden. O N
fantjhraube und Nutter wieder verbmden. ¢ g
N N
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06\ (\é\ !
@o&\c\bag (&in[g}i?ﬁen Der @%\Td)ic[ gejchieht in umgetehrter JNethenjolge.

o

Dad ng&‘?ge S';erml%\n%ebmen der Deichiel r;m% bem. "Br"ngarm gcicﬁicbt
in ber Wetfe, daB Q\iﬁ%ﬁﬂig ausqgezogene fDmd)ic[ bet geoﬁn?tvr Eil-emm:
nnm‘ﬁ)tung obw“”}bermx%geg,ngeucm ‘Dmd)iclbn[g,c_n um- eime Bwyr.tclr-
drebhung nach rechts gedreht und nach porn f)(.‘l.‘i}llt‘&QFﬁl?QCl‘l'1‘1.111‘b. 5glcr:
bei gleitet Die Naje vom Deidhjeljchub burch die jeitlich eingearbettete

Nut der Fithrungshiilie, die mm Protarm eingenietet 1t.

7. Die federnde Profverbindung (%i[%lS). X
N

| R | W =" O
Die federnde Proboerbindung lagert tm [)mte%ggf’ ohrtetl %@%wéﬂ &

- 3 3 4O
armed. Sie hat den Jwed, den Drud des ag@rfuppc[tm&@abratugt,.?g.

auf den Prophaten aussugleichen, bamitggif ‘E)cid)ie[%iqi‘ I)nrtanltéﬁ

Profzhaken

f

¥enschiulstopsel

/ — , T
Splint Druckschmienkopf

Bild 13.

- Ca e bed Fabraenged nidt hod):
Qage gebalten pIrDd unt.J auch beim bga[t'cn [e,: ugg?[b?mguu@,@ﬁ s
ihlagt. Jjt die unrichtige Lage der ‘Eelcf)i;‘ auy 3 s D ba*g@g)
‘,]Srn'éﬁjenfuttern ariidaufithren, jo ijt per @@phmg augg D8
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@8}\0 @é\é\ é\é\
<° < 77
P D o i
<& <& %
& & &
0((\ 0((\ 06\
O ¢ ¢
o S &
\& \& oL+ 2(%&@ g
‘\‘0 Cb %
‘\0 ‘\0 s\o
[oje u@ber ﬂSrnge\\\ﬁutqcfub1t\@trb swijchen Proghalen und Dreh- p)
- flan

buc@ﬁ etng,uIege;®°(btdc§ Eude nad) unten).
+Die federnde %rngncrb@?%uu_] ird durch den Klemmring und et p

%ed)ﬁfant[)ﬁjmuben mg&%rogarm Defejtigt (Bild 9).
£ e bofteht aus fofgenden Teilen:

Lrohaten, |
Sdylitjjelbolzen mit Kette und Dretedring, 5
Bolzen mit ©plint, mit
Xederbolzen mit Splint und Verjdlugjtopiel, l
Sdyraubendrudieder, A\ R\ N\ jon
Mutter, 0@9 o R\
2 Sdyeiben, W Nl W
Drehbudie, X 3
Drehbudhienlager und RS
Drucjchmierfopi. ®c’§ @Q‘\ ﬂ\“’” ek

Der Probhafen 1jt mit dem lyebcrbn[@fn qc[mfar\j:q\% nmbuubg@*‘ ’Du, (
Lerbtndung wird durd) den am Gc@{‘ﬁ ]c[bnlg,cmgmt Stette bgsffnb[lcf)cn qec
Bolzen hergejtellt, der an betden @*}?oen burd) @21) [inte qcn(h%rt 1jt. q[f,

Auf den Federbolzen jind b%‘? JNethe ua@?aufqﬂd)nbgﬂ

Die Drehbudhje, das iDr\ei?’Bucf)wnIagg@ 2 @d)ct[)gﬁ, die ©dyrauben- r&i
dructjeder und die Emut\m & & 1

Die Mutter ijt jo soeit auiau]\éﬁaubcn daj “ber ©plint durdy den qel
Sed)sfant der 'ﬂﬁlgffer 1D bth%Nm 9[11@({3%1[[1011 der Wiutter Fuerit B
jichtbar werdendé %nf)rlmq i %cbcrbol@%n qgejtectt werden fann.

Die %ebe\a&bat m D\uﬂ‘er 6teIIu@a etne LVorjpannung bon etiva o
1300 kg. @ <:§ s\@ 50

%ekqﬁoﬂlad)[aﬁe@@er 6ebergﬂq infolge Crmiidung oder Abnubung
an gﬁn itbrigen. Feilen fam;o@%w Mutter weitergeidhraubt und mit der
gﬁ"%}ften im @i‘%erbnlaen pefindlichen Bohrung verjplintet werden.

> >
) &)
O\ N \
\9« \9& o

S ¥ 8. Die Deidyjeljtiige (BVilder 2 und 9).

Sie hat den Jwed, die Deichjel und den vorderen Teil der Probe
abzujtitBen. |
Bei langerem Halt befpannter Fahrzeuge ift zur Cntlajtung der
Stangenpferde die ‘Deidﬂe[ftiige herunterzulajjen. '
Wihrend der Fabhrt ijt jie 1 den ‘Dmd)ie[]tugf)a[t%\\»unouf)am@
(fiehe Seite 30, Bild 19). Ko al \Y ' Ji
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oo&“v@ie ‘Deigﬁf\?lftﬁgc iftgﬁ}\it der Deichieljtitblappe tn der am Nobr-

0&0@ flanjd) %p@ejd)meiﬁtgﬁo%ﬁic Dejejtigt.

\Q

(D\éé’%ﬁdﬂ?[ftg@% befteht aus:

%% @eid)ie?ﬁiigrnbr,
Deichieljtiibtappe und
Supplatte.

Deichfelftiipfappe und Fupplatte jind m dag Mohr eingejchoben und
mit je einem Senfniet befejtigt.

N
Q

An Fabhraeugen dltever Fertigung ijt die ‘Dciggxﬁtﬁgc tligbm*unb,
jondern hat vieredtigen Qarerjdnitt. @@ @S@. &
\2\@?“ Q&t‘\‘?\ \\,\&
\>® \>(b \/“*

Y

noe (\%il%\g@

3, 9 und I

9. Die Wagenitiige, jugleid) Beheljsmw ).

Sie wird am bhinteren %rngargwtbc 1 b%mf 121t DCIII$&TL111311_1311;]
perbundenen Lager bermittels {@ﬁ’lacn, S‘“t'etg\gb%ﬁrtb wcbcr\x\[ﬁnlt ?vrvumt.
Sie hat den Jwed, das Hatbjahrzeug, beim BVeladen und Entladen

gegen Kippen nad bint%w\"%u ftiit;c%\@ﬁlb Tcrncg&iﬁx% Fabrzeung um

Abnehmen der Rader anzuheben. & &
| ige far X i bei anbderen Ge-
Die Wagenjtiige fann vom Wagen getvewnt und bet anveren Be-
raten als %inb%ﬁ%bmud)t gﬁ'bcn. X

Jahrend der FJahrt miﬁ’bie %ﬂ%}zﬁﬁfﬁgﬂ an dem Proparm hod)-

geflappt u i eillcn&\@(‘it Dem I)iwﬁ*cn Rroparmbalter berbundenen
beledertert Lager 11@@6\%1"'190[1191:£&ﬁuﬁ rejtgeflemmt. TR
RBeith Gebrandpiit fie herunferzutlappen und vermittels des stnebels
\

ioo&%}eit auéau([ﬁi‘%allbcn, bi\g\%ie Sufplatte auf dem Boden aujlicgt und
Q063”91: Wagenafid) hebt. &

e Die \g&%ﬁgenftﬁgegﬁtebt aus jolgenden Cinzeltetlen:

{&Q@tﬁgwbz\g&%it Mutter,
@c;’\'o @'nebc&\"ﬁ}(ﬁvlb [Jug,
Spindel mit Gabelfopf,
Fupplatte mit ©dyetbe,
Sduphiilje mit Halbrundniet,
Bolzen mit Kette und Federjplint.

Soll bie Spindel audgebaut werden, mup der Qg([brunbuiet@cntfcrnt

und die Sdhuphitlje bom Gabelfopy abgeangeg@%crben; %I&ally Ia[;t@
" - g O O O
jich die Spindel ganj herausjchrauben. g\‘?& &y &&
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9
erfolgt Dbet gany ausgejdyraubter

6pigﬁl purd e;&\"l"feit'[id), biﬁ’ff itber dem unteren Bund der Sdhub-

"y - " Q) ' . L] -
2@ nﬂrba'fgl@ﬁ% @dng}wﬂncf). vrerdurcd) tird ervetcht, daf das3
2 P 2
’ %\OQQ ‘ é\o‘\\cj ’ 0}0&\0 Ke e{
'S O N
Federsplint 5 'E}
==)
Bolzen \§,j§
Gobelk G'Pf u] C}O© QC)@
Halbrundriet ~ B o o
Spindel 3 >
::. A ’\0(\ "\00 O
:' : ',: Q‘é} ‘Ké\ <Z§'
Mutter T © N
ST
il
Schulzhilse it
.S'h}'fzmlr\(g@
&
s
s{\é‘l'n;‘tfi'é‘!
ol
é,y Fuss
) :
0((\(0 30’191%6&
© &
(o«gQ’o Fussplatte
< «©
Q(Z) (\0
0@\* o&\\* ‘g:%* _ g e
Sdmiermittel antcht in bergﬁnb'[raum siijdhen Schuphiilfe und Nobr,
&{ﬁ%bern m{;ﬁen 6pinQ¢PQunb Nutter eimdringt.
& Nad) erfolgter g‘ﬂ;}miﬂmng ijt Ddie Winde ivteder Fujamumei-
< aujdhranben. ¥
10, Die Fahrbremje (BVilder 1, 8, 10 und 16).
Die Fahrbremije bejteht aud folgenden Teilen:
Bremsbalfen mi:t ﬂ}erfteifupg, » »
Bremsflauen mit Bremstlogen, NS &
o o
N\ N\
X 23
N \
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R \
& \gﬁgftanﬂcr \QQQ

O O
Q Q

N Q
2 Hingeitreben, 0%@0\
@é‘g’féeteﬂid)rcgﬁﬁc,
S Hebel, i
Handhebel mit Stellbogen und ©perrhebel,
Sahnbogen,
Juphebel mit Sperrzahn.

Der Bremsdbalfen ijt aus nahtlojem Stahlrohrergejtellt. L be= o
findet fich bor den Rddern und wird von bcno\%ﬁiiugcitrebm? dDie am Q$9
Unterbau ded Fahrazeuges drehbar bejejtigt “'@”S, gcba[tm@%ie ‘*Hugc&*‘
der Hangejtreben find mit Budhjen aus Wiejjing Uer[zgﬁ\n. An beipen
Enden ded Vremsbalfens jind je emn :%{:ﬁitritt joie etne %reg\@% [aue
mit Bremstlos befejtigt. Auperdemsfind am %i%%\méﬁalfenéﬁ%d) Apet
Qager fiiv den Lagerpfahl angebradt. & o8

O
Q 6@‘“

¥

Die Verjteifung fitr den @@1{%[}&[&1&&?&0& aus et Seiten= und
ciner Mittelftrebe, die mif dem Bremsbalfen verbunden jind. Die
mittlere Strebe, aus E)'jgﬁ)gr geferti%;;’%at n [)igcg@rcn Gubde, o jie mit
den Seitenjtreben per|diveift iigﬁ‘éiucn @tlég‘é&u mit Gefpinde fitr die
Stelljchraube mig&ﬁuttcr. ‘:U’/}Ekﬁgif)rcm bordeten Enoe ijt jie am Vrems-
balfen angejchoeiBt, mit Qeﬁi I)intercl‘p@*ubc ird fie durd) die Stell-
idhraube u@ﬁmutter ng\wﬁleitbnlégg;\f\sgebcl und Bugjtange verbunbden.
Die ieitglﬂien @trebgn’ﬁiub Dorlgﬁﬁtte 3 Ringen auf dem Vremsballen

angebracht. 2° 2°

O )

\\5\%61: S@ebe[xtﬁ@auf den a@\?ﬁrogarm befindlichen Drehzapfen (Bild Y)
%Q,O%ufgefd)n[}gﬁxuub mirﬂ'g?oﬁ‘urd) eine Sronenmutter, Scheibe und Splint

-

&

N AN

.‘S‘f’g 8ugftan\gé®?)at an ihren Gnden je ein Auge. Niit dem etnen
Qﬁ?ge it jie b{*cébbar am Hebel, mit dem anderen uge am Stellbogen
befeftigt.

Der Handhebel wird mit feinem unteren Enoe sinijchen den betden
Stellbogenhiljten, die am vorderen Trittbled) befeftigt find, gefithrt.

Gr ijt drehbar auf dem Drehbolzen gelagert und mwird durch Stronen:
mutter, Scheibe und Splint gehalten. Cine 811(%;%91:, die Den @cu}bs S
hebel und Stellbogen verbindet, hat den Swed, den S’gmg&}bbc[ bemtog;)
Qofen der Vremfe nad)y vorm Fu iehen. Q\@‘%& - Q\@*’ X

> 0@0@
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die Gthraubendrudicder fiie den Fuhebel,
bi¢ Sperrtlinke,

Die @perrfté\nge,

per ©perrhebel,

die Bugfeder (fiir den Sperrhebel).
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Der Jabnbogen, ng’ an per Werjtarfung am linfen Kajten des

& nnrbeaganritt[mlcdzg@? angejchraubt ijt, hat den Fived, den angezogenen
& S_)a@?jebc[ i b\g\\b@%rm'néitcﬁlmg feftaubalten. Bei angezogener Fahr-
premje tritt hierbet die Sperrtlinte mit threm Bwijdenititd in die
Rafjten des Aahnbogend ein und wird diefer Stellung durd) die

Jugfeder, die 1m Griff besd Handhebeld gelagert ijt, fejtgehalten.

%Q}

Die Betdatiqung der Fahrbremie.

Die Betitiqung der Fahrbremje erfolgt be%g%eiie, ba%\ybeim 5
Bremfen der Handhebel bom Fabrer fejt nad b(ggi‘i’ Sip 3u aifgezogen &
wird. Die Sperrflinte gleitet hierber an den Majten be%w@aof)ubngenigﬁ
entlang, der Stellbogen muj die Bewequn mitmade @%ei[ et Juf
hebel Den Handhebel mit Stellbogen perbimoet. A\.}\;@

BVom Stellbogen ird die S{iidmggﬁbemeglltg@ ed Hanbdhebels auf
die Sugjtange, den Hebel und bie&@erﬂeihmg@ré %remébgﬁcu% itber-

>

Ny ¢ A " \t& ’ . '
tragen. Der Bremsbalfen wird hierdurd) Jo etk angegbgen, bis die

\

Bremsflose feft an die S{ab&g\e{'ﬁu angepr\\gﬁ’T merben,{\.\lﬁn die Bremjung
pieder 3 [dfen, 1jt ber\§f§alibbcbc[Q€ﬁltﬁ®ft miteinem furgen Juuct
anzuziehen, gIeid)aeit(j@gtft mit bgﬁ* ”"Daumel‘i&;ﬁf den Sperrhebel 3u
dritcfen, damit bi%gperrfta11§1@;::s%ie m S;:J;\gibf)cbel [agert, Die ©perr-
flinfe fo foeit nad) hinten p\;ﬁicft, dai bg@@perrf[iufe aud den NRaijten
Des Babnboé&éﬁé audtritte” Unter %{\giﬁcba[tung bed Drucded auj den
@perrf)eig\e;’ﬁ\"\ift der § @ﬁ%f)ebe[ n@f porn 3u legen. Die Vremstlope

geben ficrbei die Jradreifen wieder frei.

& Q<§2<>c:1cfy[ts:I\Ls@“x\n ber Fahrbremie.
< %t[yﬁ crin[gt”@‘i’iﬁ\?a Nadjitellen der Fahrbremije vom Jabhrer-
i ausd, & &
0’«\0’3 (Sgn’g\iltad)ftclle{@hat a1t erfolgen, enn Ddie Bremsflope jtarf abge-
€ 1dyﬁﬁcn jind und der Spielraum zwijden Radreifen und Bremstlob
a1 qrofy getoorden tit.

Hierau wird der Handhebel in Mitteljtellung bed Bahnbogens ge-
bracht und mit der Supipipe gegen den Fuphebel qedriidt, damit per
Sperrzahn ded Fuphebels aus den Nafjten ded Stellbogens audtreten
fan. %

Die Bugfeder, die Stellbogen und Hanbdhebelberbindet, @‘%n T <§>®
die iibrigen Bremsteile jo weit anziehen, bigcoie %rem%@%e an ben&@@‘

¥ \ - \3
Radreifen ur Anlage Tommen. & S N
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| ‘Dieéguﬁfpige giﬁ mun den gyuphebel jrei, ber Sperrzahn fann in i
| bie@@%ﬁften Des Q@t‘éﬂbngcnéggﬁeber etntreten, der Handhebel wird nad hel
Q\Qﬁn geIegtg\}Qﬁmt Die %Qg@%lf[ﬁge pen Radreifen wieder freigeben. jor
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< @QO @QQ Bild 16.
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Die Fabhrbremje am Ftf. 14/1 (BVild 16) ijt einfadher gejtaltet. Der

©tellbogen mit Sugfeder joivie der Fuphebel mit Schranbendrudieder i1
{ind in Fortfall gefommen. Die ugjtange hat an ihrem einen Ende *
einen Stangenfopj mit mehreren BVohrungen erhalten, um ein Cin-

jtellen der Fabhrbremie zu exmoglicdhen. Die ‘Berbinbun%ber SHQTWLQC N m
mit dem Hebel erfolgt durd) einen BVolzen mit 6id)er§n§ﬁ§feber. &)o @QO i
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O o)
&o@@ Am Stf{Qﬁ/ 1 fann g?g%gcn Jort b Des
< pebels DB Nadhjtellen der Fabhrbremje nicht vom Fabrerjih erjolgen,

ionbgﬁ‘\? ird bu,gﬁo%crftcllcn der Sugjtange geregelt.

oi menten Bremstlbpen ift der Hebel mit dem duperften Lod) tm
Stangenfopf der Jugjtange durch den Bolzen berbunden. Bei Ver-

fallé Ded Stellbogens und des Fup-

chleify der BVremstlobe iit diefe Verbindung um je ein Lod) u vers
fiivaen, hierdurd) wird der Rremsbalfen mit den BVremstldpen ndiber
an die Madreifen herangebradt.

&ﬁ%otb[et{)e, &
@ NRiictenlelte,
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II. Der Qberba%%@
Bum Oberbau gehdren jolgende Jetle:

Wagentaiten,

;\}Q

@

"%
Q

v - \(:) "
Trittbrett, vorperes,
Stajten, rcdgﬁ*,

W
Rajten, Lefer,
Rafjtens’ mittlerer

. 292 QO
Sejtenlehnen, ¢

s

Hintertir,

3 Y : ) |
%Q;O& Rajtentragern, Hinterrahnien,

9

¥

?
>

%

9
0‘“0

£

9

£N3
O

pordever, redhter und linfer Rajten-

& pand, @&?tenboben@@mtertﬁr, Stajten

Q@fﬁ\erbem find” im Junern bed Wa
xO

geﬁé;ad)t: ¥

bie Bwijchentodnde und
die Ausgleichlerjten.

Der Kaftenboden, die Dede, die dret ta
find aud Letchtmetall gefertigt.

An dem Wagenfajten Teile

9m Kajtendedel jind vorn und hinten die ©1
mefhrere Ofen fitr Schnallrt
fitr die Fiithrung der Bwijde

decfel und Lerjterjungen.

qenfajtend abnehmbar unters

find alle itbrigen Tetle De:

gﬁaﬁm

N

1, Die 2

ftendnde und die Hintertitr

3. Oberbaued befeftigt. 2
teifung, ©

v . $
O { L
emtent und an det”Jrnenfldhe die Letter
" \é;\" \2\® \e\g\\
ndnde angeietet. o 2
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Der Kajtenbodendjt auf die Kajtentrdager, an defjen vorderen Enden
je et Sughafen wnd am hingeren Cnde je etn Aujtritt befejtigt ijt, auf-
gentetet. Ander Jnnenfldche find Leiften (BVobdenleijten) angebradyt,
die gleichzertig audy al@ Fithrung fiir die 3mwijdhenvdnde dienen.

Seifen/e/mm mit Armpolstern - I@rsfe:fung
Lehnstiiize \ \/ ehnrahimen \

Sitzleiste - — _/
teﬁné/ech% ~ A
Tritfblech, mrderes Use '

/r"z}'ckgn/ebne

FuBblechstitze -\ N Je/eTK\ c :
Versfexfajgu : band, g /‘i’ucken/ebn‘ A .
“ o~ ; \2\@
A\ (};59
Kasten, rechfer—S§— - < . \ & le;ﬁe
f(agfen mz#e/ | g, NG T N fiser
FuBstiiz blech——
Kasten, linker————— 8 u _:1 W L g . /gg;fm ;
FuBblech— 4848 | _j f o ,.:' > Spatenbiigel
Lughaken /(oﬂ;/m ~(renzstick
Grenzwinkel - Xﬂ@% 2 ”FE" mggnkagfgn \\ﬁaﬁ‘eﬁ m. Feder:
&;@ l@”ér mit feder{}x?ge/ Hintertiir buigel

Bild d7.

An_ der AuBenfliiche find e der Mitte, rechtd und [infs an Dden
Slibrungsiwinteln je eine Lufferplatte aus Kernleder jiir die Ad)je wnd
je aet Puffer aus Stahibled) fiiv die Stojiangerfedern angenietet.

WuBerdem find anRajtenboden nod) die Probarmbalter (BVild Y)
Dejejtigt.

2. Dasg vordere Trittbled) (Vilder 17, 18 und 19).
Dad pordere Trittbledh) bejteht ausd dbem

Supbled), Supblechitrebe,
Supititgbled), Seitendnder. und
SuBbledyitiien, Stajten.
2 ol ol
é\(\ é{\&\ @\{\(\

A

ni
Ste

|



.,\\»(\C}\., A{\\M &Q ‘
&
\Qﬁm - 29 —
x 2
x<\0
Q
O Dad ﬁuljﬁluﬂf dDie @ettenindnde und die Jwtjdentvand jind ausd

}I ,&QQ& Lcld)thMH dasd Fuftiibblech aud Stahlblecd) gefertiqt.
= {x’\? R
T @{\@“\ &uﬁ ouf;b[m[) pefindet fich rechts der Stafjten fiir den Leichtmetall:
2 ¥ etmiter, [infs der Kajten fiiv Jubehdr und 1 der Miitte der Kajten fitr
den Feldjernjpredyer. ’Eic Decdel ped [mfen und rvedhten Kajtens jind
Leisten fiir die
Zwischenwandae  Jasche Hintertir &
- ) i R Y S ey
Ausg/ezc/zi [ @5 Jeich-
/g/,s'fe | /E!.Sf e
fﬁfff c
fzleiste _ .
en Twischen-" 5""79” heits-
wand haken
b hinfen Zwischen-
f wand
igel
. feder- :
biigel _
%{Z}Q)
s\(}& .
S A SR | Kastenboden '\ g
CIl \QQ&QOJ | A\>§ A\\;\Q |
D v
A & f Bild 18.
9)

mit Gelenfbindern an der Vorderiwand des Wagentajtens bejejtigt
Réften und Deckel jind ebenjalls aus Qeichtmetall gefertigt.

e eine Verfdhluptlinte, die unter Federdrud jteht, dient zum Ler-
jhlufy der Dectel.

Bivijhen dem linfen und muttleren Kajtew- I]t i ,..!_Lt‘tf[wmf) cm~

Durchbruch fitr den Handhebel.
\\”\\
| | |
& : '&&\
@Q\ ' ?0\
N - O@%
i) Q\ |



An det duBeren réthten Seitetivand ded linfen Kajtens im Tritt 3
b[uf)lft eine Verftarfung fikw die Fahrbremije angebradht (im Bild Bek
night jichtbar).. [eq

| P“l
3. Der'redyte Kajten (BVilder 17 und 19). 9
:; An der JInnenjeite ded rechten Kajtendectels befindet jich 1 der Miitte star
i ein mit Filzplatte verfehener Stlos (Drudtlos) fiir den Cumer 29, Led
. )
012 flz/a#e« Zwischenwand . 0’”5?1796’/? bejt
*‘ ,#—P@rsdlluﬂklmke* \ sk b~ | De
| ant
(
ein
1814
vel
;‘ -
Zug/)aken f/uﬁg@cﬁsfrebe . ;
! Vojst Jcﬁeuerb/%@r S Durchbruch [~ 93 ﬁé’%’}g ﬁ’ ngs-
g eisten (Lager La.timer) o @B Deichselstitzhalter
i Bild. 9.
siet | SRl | but
" o gnydunern bed Stajtensd jmb ﬂl}ﬁf‘l‘.bt‘lll augcb}'acf)t: bie Leijten und i
Rlose fiir bad Lager ded Cimerd joivie an der linfen Fnnenwand dic
Halter fitr die Vorratdbrematlope (im Bild nicht jichtbar). Do

Die Vorderivand ded Kaftend ift auBen mit etnem ©djenerbled) ber-
feben, wm dad Cinbeulen und Durdhjtofen der Kajtenwand durd) das
in den Ortjdheit-Zughafen eingelegte Ortjcdhett 3u berhmoeri.

| DIy
4, Der linte ﬂﬂitﬂl (EBI[DCI 17 und 19) 181

Gr dient zur Aujnahme bon Jubehor- und Lorratsjaden (fiehe

Beladeplane). Jii
i & ol &
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K{:’\ {\0‘2} 0‘23*
<‘\® N ’\Q}
0@ (Qt\ ,{‘(\‘r\\
O ' S
S s y
N N 2
% D 2 ;
o % < 8L 5=
> X
& ® Ry
S i it purd) e tjcher 5 mit Decdel m atoet
& Dad @a[:tggﬁmucrc ijt purd) eme Swijdemvand M edel.
% %ebﬁ[ten@‘é’trtqctei[t. Qgﬁlfgctbcm jind Pegrenzungsjtitde e bie Feit-
\ | : i ' X ; . | :
& pes gllbcgi?\té (Cinheitslaterne, Behilter fitr Qarbib, Fett
S [egund
3 uji.) angebradt.
gy enfe . i1t ein Drudititct (fiir den
o[ ber Jnmenfjeite e oberen Dedeld ift ein Drudijtud (i

S?arbibbci)ﬁlter) D ein Drucbitgel (Titr die Fettprefje), der mit elnem
Qederpoljter verjehen ift, angenietet. | o

‘anber porderen wnteren ftante des Rajtens it per @eld)icli\tuig,baltcr,
pejtehend aus QRinfel, Ofe und ‘Bcic’[)iclTtiigtrﬁgcr& m}gemetet. (E)'Qr
Deichjeljtitbtrager it mit Fily und Qederjtretjen umtletdet. Wt Tetl-

fahrzeugen Dev Ausi

ant Boden des linfen fajtens D I

03 Durbcr.cn%é\?,?rittblecf)ei\%ﬁngeid)mu :
% > S

Q
;\\Q

’Q{:}{\ f\(}{\
5. Det mittlere Najten (Bilber 17 ;&@ 19). &
: =y Qj@’ X ‘ y . @v;% Eﬁ
Gr dient zur Aufnahme Ddes l@iﬂt‘lt\predlgﬁ. Bur "6\@81311111}3 Ded
eingelagerten ‘{Ec[bﬁerniprecﬁc@j@“ﬁt ill11011§% Bodenfldghe jowie der

untere Teil der borderen {ém% I)iutcr%ﬁﬁa&cub[Qéﬁ@%ﬂﬁ Filzeinlage
perfehen. %&@Q %&@9‘ ®@<>°
6 Die Seitenlehuen (Bid 17).
Die @eitcnle[gnﬁl [)CTtt‘f)(‘\l}(;@ﬁz}llﬁ rcd)t‘\%;ﬁ@inb [infen:
Lebhn Hmen, 4 &

: 0
© o

5\‘\0‘% %eritcii})\maeu. o
0&‘\%9& Eci[gﬁfub mit bo 1 Wagenfajten und dex Nitckenlehne jejt vers
&Q&Q’ bunben.&@ic pberen Fladyen der Seitenlehuen find mit Armpoljtern,
Sy aus Z@ﬁ uno ﬁe?)ﬁ%cftcbeub, umfiletdet.
it den oberen Enden der Lehnjtiiben jind bie mit Filz= und Leder=

¥ & '
poljterung Def‘\iebenen Griffe angejdhraubt.

7. Die Kotbledhe (BVild 17).
Die Kotbleche beftehen aus den Winfelrahmen mit gebogenen Sdub-

blechen. Sie find aus Leichtmetall gefertigt und mit ven Raftenipanden
b pen Seitenlehuen feft verbunden. S s

RO Ry i R S
iihrung A 1t bie Lie Tugﬁm ‘Emd)hgiﬁugtmgcr@@
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R . S o O
An den Schubblechen jind Ofen fitx bic&\ﬁenwn bc?@:@&)[n&bim@?

fitr Ravabiner angenietet. N N
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1l ¢ 8, Die m{hden[eljnexf%tlbcr 17, 20 und 21). :
b 1 A\
| ‘D@*’.’R lifenlehe beftcbt au@ben Niicdenlehnitiigen, die an dem Lehn- AU
@’men angcg&eict jind, bgﬁ Juidenlehnbrettern und dem Gepdadbrett. 5
Q Q
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An den Riidenlehnbrettern {ind oben je 3wet Kettendjen und am
Gepadbrett oben bier Riemendjen angenietet. AuFerdem find nod) an Q
der Unterfante bed hinteren Lehnbretted zivei Riemendjen angenteter. X
Am Jf. 15, fermer dem Jtf. 14 und Jtf. 14/1 fritherer Fertigung
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Se eing” Klappe, mit Gelentbandern und Verjdh(uf verfehen, drent

| o aASRehalterd
31 vQ}@ﬁ)[ICBCH Dt}gg Behalters.

%.\\%@f{ﬁt %cf)ﬁ[\f\gg\%fﬁub Qeiften aud Ejdenholy angentetet.
9, Die Hintertiiv (BVild 20).
Die Hintertiir ift mit jiin] Gelenfbiandern am Wagentajten befejtigt.
Sie ift nach oben aujtlappbar und bejteht aus:
Tiirrahmen,
Tiirbled),
Lerjteifungen,
Lerjchluihaten.
Damit die Hintertiir in aufgeflapptér Stellung aehalten wwpd, it
ant den jeitlichen Titrrahmenteilen jeein Haten gngenietet, L welden

die an der Lehnitiie bejejtigte Qetfe mit ihrenf Ring eingeyangt ITD.
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i Bild 21.

richluighaten, Ddie in ihren

ufy befteht aus jioet e |
mit

Der Tiirver|d) en, Di
oiie aud awei Verjdlupjtangen

Qagern drehbar befejtigt find, |
Berjchupbiigel. |

Die Verjchlupjtangen haben an den Enoen ,i&eritf)[%lf;[)afmm, D¢ {)EIIII
Sdliefen per Hintertitr itber dte an ‘Mr]"vl[l;:sﬁ“angt‘nwtict_.eﬁ ’Ermﬂnufﬂ
qreifen (im Bild nicht jichtbar). ~
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.i_)ter@‘urd) ird <§IE i)mtertl(gix mit dem Sajtenvabhmen flauenartig
nergu\nben und &he Trag agﬁqfelt ped AWagenfajtenbodens Dbedeutend
De’f’gmfgert & &

@onftt%g@Beid)Iagewt der Hintertiir, jiehe AbJchnitt ITI, Biffer O.
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& 10, Das hintere Trittbled) (Vild 8).

Das hintere Trittbledh ift mit vier Gelentbdandern in Lagern an der
Dintertiiv befejtigt. €3 ift nach oben umtlappbar und bejteht aus:
4 Gtiigen mit Armen,
6 Trittblechen,
1 Fupbled. o Q®
An den auBeren Stitben eingenietete {)a[lc@acu qm\pﬁ
Slemmen, die am Rahmen der Hintertitv Lef L]tlk}ﬁ\?flllb x

Das I)mterc Lrittbled) wird jo an dex {‘)tnﬁbltur mtgc@}ﬁ[ten fmm
aber aud) nach oben ausjcdhiwingen, wenn 63 “‘ﬁct il qc{u@?’,tcm Gicicgﬁ%

mit grofgen ©pornblechen beim Durchi wjﬁtn eines @%abenw aupﬁ‘)&cn

jollte. \&~ \&9 \&~
Auf der Oberfladhe des Fuible “"% 181 u*cg\t,é\ b link aﬁmd) je e
Grenzdorn eingenietet. &\»@\ Q@ »s\
0{\

11. Die &%tid)enwm@@ (Qitlb 1&;{3

Die 3wijdentvdande Qﬁtef)cu allﬂ®®$lvt‘l Dmdz éEtmftid)mcmuuq mit=
etnander Derbunhenew%anbcn cm‘g geprepten Stablbled).

Damit Ddie emg@[cfmbcnen Btm d)mnmm?bt, tm Wageninnern fejt-
gehalten werdex; “Find fie algsﬁa f)mtcrcgﬁ”ttrnﬂad)e mit einem Riegel-

verjchlup begf’eben @é <§
An %’g«ﬁ’rgcugen f@ﬁ’jcwr 69 E{Ct’lllllt] jind die Swijchenivdnde aus
irﬂnaekﬁ‘nla e erttgﬂ \\Q\Q
Qq,@ & 12 Die gfuégleldjletiten (Bild 19).
\\}

¢ Die QIu%@Tetcb[mften@ﬁnb aud Crlenholy gefertigt und mit je jiver

\,0‘\ th)erf%eﬁ?:bafen

D 11,
©te verden in 5Enzrn Lajchen an der inneren Fladye der vorderen
Stajtenivand oder der Tiir eingehaft und dienen sum Ausdgletd) ves
Deidyjeldrucs.
Die Verteilung der Wagentaftenlaft joll durdy die Ausgleidhleiftern
jo geregelt oerden, da der Deichjeldruct bei Prosf abtnmgm m‘mmll‘lt
1nd Dder ‘Brngoienbrud pergrogert foird. @
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& Qﬁl. Die BVejdhlage.
{ ¢

fcﬁé’ﬁen, %Drb\g\éﬁ\mdcn, Sdanzzeng, Sarabinern uji. |

Jum Fejtlegen diefer Teile dienen qrogtenteils Halter mit Jeber-
bitgeln, Schnallriemen und Rolbenbalter. | -

Die Bejdhlage fjind, rwie nachjtehend Dbejdhrieben, au Demt ganaen
Fabhrzeng vertetlt.
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T ﬂ[n béu vorderen Najtenmwdanden (BVilh 22)
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4, An der Vorderwand des vorderen Triltbledhes.
1 Stappe l
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& & B {g@%r Sintertiit (Vild 20).
) 9 Bager

3 22 Ciigbilgst

1 Halter mit Federbiigel

10 Tajden (innen)

\ fitr 1 Ortjdyert,
fiir Ausgleichletjten.

6 9n der Niidenlehne und an pen Sigleijten der Wagentajtendede
‘ (Bilber 20 und 22).

Q
& Sxiemoien ‘ i 4 Sgaltcggij?cn, |
4 Riemendjen | S

A 1ot Jiy @d)gﬁﬁrienml.
8 Riemenojen I X
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1. Ortjdjeit utg@ﬁ&orbetbtgg& ~‘(j%ilm:*r 2
Ortidyeite und Vorbderbrade find” aus

jchnitt gefertigt.
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@%te i)a[te;@?ten btcnm bcn auf dem Fabrzeuq jibenden Mann-

& fd)aften 51@? 'R‘e[tba[t
o@ ©te M}; mit Eeb@? unb Stlaeinlage befletdet. n dem einen Enbde
¥ Der @h[tefette 1[t<\\em Stavabinerhaten angebradyt, dber zum Cinhafen

Bappe/zugéls'e\ Vorderbrackenbalken
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in Die Kettendjen an der “}@fﬁcnlebne Q}‘tnt Am Qﬁ%beren Cnbde 1t
ein Riemen, der yum Cinjhnallen indie Ofen mﬁ%en Sileiften der
Dede des EZBagenfafte s‘Btent anq@e&mcﬁt @é}

Lermitteld des Shaéi*ncncj unb DT C?Jd)nalle Fann die Linge der Halte-

&

fetten emgefte[[t m%rben & >
) &
0@0 & o

\@0‘0 3. Nr ﬁupp[uwgéauég[etd)fetl

‘Ders\&@upp[unqé@ﬁ%qlmcf)fetL\ciﬁ aus Stahl gefertigt und wird
Imf\eﬁ S‘-?aften Des nnrberem\gﬁrtttb[ecbé aujbewahrt. Setne LVeriven
bg@?lq it tm %f% jchnitt B %tﬁer 7, ,Die federnde ‘,Brntg,bmbmbm.q

S K &’
‘ﬁ)eid)rteben\.go &
C},&\ o &

0 Betfin, den 6.1, 36.

Der Oberbefjehlshaber des Heeres.
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