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Vorbemerkungen

Die Vorschrift behandelt Gefahren fiir die Luftberei-
fung der Kfz und Anh sowie vorbeugende Malinahmen,
Pflege< und Instandsetzungsarbeiten, soweit sie vom
Fahrer durchgefithrt werden kénnen.

In Teil A sind die ndheren Angaben fir das betref-
fende Fahrzeug durch fachkundige Personen (Offz., Ing.,
techn. Beamte oder Schirrmeister) einzutragen, wenn die
Vorschrift dem Fahrzeug beigegebéen wird. Diese Werte
sind nach den Anweisungen der Vorschrift D 634/1 zu
ermitteln.

In der Vorschrift weisen die Zahlen in den Klammern
hinter den Benennungen auf die zugehérigen Bilder hin.
Die Zahl links vom>schragen Strich bedeutet die Bild-
nummer, die Zahl rechts die entsprechende Teilnummer

des Bildes.



A. Technische Angaben’)

(Die Eintragungen miissen mit den Angaben im Begleitheft
iibereinstimmen )

1. Angaben liber das Fahrzeug
Art | | Kennzeichen Nr.

Fahrgestell Nr.

2. Felgen und Bereifung

: Ansant Reifengrobe | Felgengrolle
je Achse | |

1. Achse?), 3)

2. Achse

3. Achse

4. Achse |

3. Belastung und Luftdruck

Belastung Luftdruck
je Reifen | in ati
1. Achse?), ?) £ atlBen?)
2. Achse aubBen
3. Achse IRl i1,

4. Achse | | aullen

4. Zulassige Hochstgeschwindigkeit . . . . . . .. km/h

Kraftziige mit verschiedenen Bereifungsgrof3en, denen ver-
schiedene Geschwindigkeiten zugeordnet sind, diirfes nur mit der
sich hiernach ergebenden niedrigeren Geschwindigkeit gefahren
werden.

=

1) ‘Anderungen sind zu bescheinigen. Ausgefertigt: | R R I o)
#) Reihenfolge von vorn nach hinten. Dadtiim : AN
9) Bei Kradern gilt:

1. Achse fur Vorderrad Name:* 7.

2. Achse fiir Hinterrad

3. Achse fir Rad am Seitenwagen. Dienstgrad:
%) Bei Kfz und Anh mit Doppelbereifung.
Bei Einfachbereifung ist die Spalte ,,innen* Dienst-
auszufiillen. stem;pel

— R ———— e = LI . * » = A i e vy T

o

AN,

- B. Beschreibung

5. Teile der:Bereifung (Bild 1 und 2)

Die cvollstandige Luftbereifung besteht aus: Reifen (Rgifen
oder” Decke), Luftschlaueh (Schlauch) und Band (Felgen- oder
Wiulstband).

wischepbau

Laufstreifen mit
Gleitschutzmuster

-

Unterbeu
#-6 Gewebe/agen—y

Seiten- | o
qummi N L ‘
Py Luftschlauch
felgenhorn al
Stah/ser/ / Fe{g@ﬂs f:hu/tep Bild 1
felgenband — relgentiefbett Pkw-Reifen auf
Tiefbettfelge
Laufstreifen mit
Gleitschutzmuster
. 'y
Zwischenbau -
Unterbau
10-74 Gewebelagen ¥
Seitenqummi— {uftschlauch
Y Y& @ —lelgenhorn
Abnehmbarer s | |
Seitenring Stahlseile Y Bild 2
Verschlussring Wulstband Lkw-Reifen auf
) Flachbettfelge



Das Felgenband (Bild 3)
wird nur bei o Tiefbett-
felgen verwendet. Es liegt
auf dem Felgenboden und
schiitzt den  Schlauch
vdr Beschiadigungen durch
Rauheiten des Felgen-
bettes, Nippelkopfe u. dgl.
Bei vollig glattem Felgen-
boden kann das Felgen-
band fehlen.

Das Wulstband (Bild 4)
wird nur auf der Flachbett-
felge benutzt. Flachbett-
felgen miissen immer mit
einem Wulstband versehen
werden. Die Lidnge und
Breite der Gummi- oder
Gewebewulstbander rich-

tet sich nach der Felge. |
Ein als UbergroBe gefahrener Reifen erfordert ein schmaleres

Wulstband als wenn er auf die ihm zugeordnete Regelfelge auf-
gezogen wird. Zur richtigen Auswahl tragen die Wulstbander nur
Felgen- und keine Reifenbezeichnungen.

Bild 3 Felgenband

6. Felgen

Die Felgen werden
unterschieden nach Tief-
bett-, Flachbett- <und
Halbflachbettfelgen. Die
einzelnen Teile . der Luft-
bereifung miissen nach
Art und Grofle zueinan-
der und.miteinander auf
die .verwendete Felge
passen.

Die Tiefbettfelge
(Bild 5) besteht aus

einem Stiick. Der Rei-

Bild 4 Waulstband fenfull (5/1) dregt auf

der Felgenschulter. Der
Schlauch liegt mit seinem inneren Teil im Tiefbett (5/3).

Die Flachbettfelge (Bild 6) hat an der einen Seite den unter-
teilten Seitenring (6/3) und den Verschluf3ring (6/4). Der Seiten-

Bild 5 Reifen auf Tiefbettfelge

At gl

ring (6/3) bildet gleichzeitig an der betreffenden Seite das
Felgenhorn. |

Neben diesen dreiteiligen Flachbettfelgen befinden sich auch
noch zweiteilige im Verkehr, bei denen Seitenring und Verschlul3-
ring aus einem Stiick bestehen. Hierbei ist entweder der Seiten-
ringcgeteilt oder er besitzt Aussparungen zum Auf- und Ablegen
auf den Felgenrand.

Bild 6 Reifen auf Flachbettfelge

1 Stahlsell

2 Wulstband

3 Unterteilter Seitenring
4 VerschlulBring )

1 Reifenfuld
2 Stahlseil

3 Tiefbett

4 Felgenhorn

Bei Kfz, bel denen die Flachbettfelge anders langs- oder aber
quergeteilt ist, siehe Geratbeschreibung des betreffenden Kfz.

Die Halbflachbettfelge ist eine Vereinigung der Tiefbett- und
Flachbettfelge. Sie besteht aus einem Stiick, dessen eine Halfte
tiefbettartig versenkt ist, wahrend die andere allmahlich zur
Flachbettfelge wird. Diese Felgenart soll bei kleineren Reifen ein
seitliches Abspringen aus der Felge verhindern, wenn die Be-

reifung Luft verhert.

Tiefbett- und Flachbettfelgen erfordern verschiedene Schlauche.
Der Flachbettschlauch ist langer als der Tiefbettschlauch. Wird ein
Flachbettséhlauch auf eine Tiefbettfelge gezogen,dann legt er sich

beim Aufpumpen in Falten und reif3t an diesen Stellen bald ein.

Bei Verwendung von Schliauchen mit Gummiventil ist das
Ventilloch in der Felge auf beiden Seiten gut.abzurunden.
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| 9. Zu grof3e Belastung g
\ i > . | Durch Uberbelastung ist die Eindriickung der Reifen wéahrend
C. Gefahren fur die Bel'ﬂfﬂﬂg l der Fahrt ztu groB, es entsteht eine iibermafllige Walkarbeit 1m
. Reifen und hierdurch eine unzulidssig groBBe Erhitzung. Die Ge-
7. Allgemeines. ¢ | webelagen (8/2) des Reifenunterbaues lésen sich, innerhalb der
Fehlerhaftes Aufziehen, Uberlastung, zu niedriger Luftdruck, | Lagen lockern sich einzelne Fiaden (9/3), zum Schlufl 16sen sich
zZu. hohe Geschwindigkeit, falsche Fahrweise (insbesondere B_lf’k' allé Fiaden (10/1) und reiBen. Gegebenenfalls bilden sich Beulen
kieren der Rider beim Bremsen), Fehler am Fahrzeug ._Uﬂd Witte- | ¢11/1) oder der Laufstreifen (12/1) l6st sich. Ist die Uberlastung
“rungseinfliisse vermindern die Lebensdauer der Bere1f.ung. Im | sehr groB, dann platzt der Reifen und schwere Unfélle konnen die
folgenden werden falsche Malinahmen, Gefahren und ihre Aus- Folge sein. Unter besonders ungiinstigen Verhdltnissen kdnnen

wirkung erlautert. Reifenbrinde entstehen, die das ganze Fahrzeug gefidhrden.

8. Falsches Aufziehen
Falsches Einlegen und Einklemmen des Schlauches beim Auf-
ziehen sowie Nichtentfernen von kleinen Steinen .und sonstigen
Gegenstinden aus dem Inneren des Reifens, fiihren sehr bald zum
Undichtwerden des Schlauches, die Luft entweicht langsam oder
platzlich, Schaden an Schlauch und Reifen sind die Folge.

. Durch ungeeignete, scharfkantige Aufzieheisen werden die
Reifen, insbesondere deren Wulste, beschadigt. Gewaltsames Auf-
ziehen von Reifen fiihrt zu Drahtseilbriichen (Bild 7), deren In-
standsetzung fast unmoglich ist. Falsch zusammengesetzte mehr-
teilige Felgen oder falsch eingesetzte Seiten- und VerschluBBringe
beeintrachtigen die Verkehrssicherheit und beschadigen die Be-

reifung.

Bild 8

Luftreifen (Querschnitt),
einzelne Lagen gelost

1 Laufstreifen
2 Gewebelagen, gelost
3 Stahlseil in der Wulst

Bild 9

Luftreifen (Innenansicht),
einzelne Faden einer Lage gelost

: | 1 Laufstreifen
Bild 7 Gebrochene Drahtseile durch 2 Wulst
Anwenden groler Gewalt beim Aufziehen | 3 Faden im Unterbau, gelﬁst
1 Gebrochenes Drahtseil 2 Reifenfuld 4 Innenseite des Luftreifens




Bild 11
Luftreifen mit Beulenbildung

1 Beule |
2 Laufstreifen

o 1) =

Bild 10

Luftreifen (Innenansicht),
Faden gelost und zerstort

1 zerstorte Faden
2 Innenseite des Luftreifens
3 Wulst

Bild 12

Luftreifen mit abgelostem
Laufstreifen

1 Laufstreifen, abgelostes Stiick
2 Reifenunterbau

S 0

10. Zu niedriger Luftdruck

11.

Gewebebruche

Bei zu niedrigem Luftdruck treten ahnliche Folgen ein, wie bel
Uberlastung ‘des Reifens. Doppelbereifungen beriihren sich mit
den beiden inneren Seitenflichen. Hierdurch entsteht ein
Scheuern an den Reifenseitenwdnden und Erhitzung sowie Zer-
storung des Seitengummis. Beim Auffahren auf scharfe Kanten
(S¢hienen, Bordsteine, Kanaleinldsse usw.) wird der Reifen so
stark zusammengedriickt (Bild 13), dal3 durch den Stold Gewebe-
briiche und Beschiadigungen des Schlauches eintreten konnen.
Schwarze Schatten im Reifeninneren sind das erste Zeichen zu ge-
ringen Luftdruckes. Aus dem Gewebe losen sich einzelne Faden
(Bild 9) und:der Reifen ist unrettbar verloren.

Richtiger Luftdruck ist das Wichtigste der Reifenpflege.

Zu groBBe Geschwindigkeit

Je groBer die Geschwindigkeit, um so grofler-ist die Walkarbeit
des Reifens. Die Erwarmung im Inneren des 'Reifens steigt derart
hoch an, daB auch erhohter Fahrwind die Hitze nicht abfiihren
kann. Bei hoher Geschwindigkeit miissen sehr grofle Krafte vom
Motor {iber den Reifen auf die Fahrbahn iibertragen werden.
Gegeniiber niedrigerer Geschwindigkeit tritt ein unverhaltnis-

N

Bild 13 Bild 14
Reifen zu stark Luftreifen; Laufstreifen durch
zirsammengedriickt scharfes Bremsen zerstort

. g R ey i



12.

13.
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miBig hoher Verschleil ein. Zudem mul} bei hoher Geschwindig-
keit mehr und sc¢hirfer gebremst werden als bel niedrigerﬂ. Jedes
Abbremsen und Wiederbeschleunigen geht aber auf Kosten der

Reifen.

Falsche Fahrweise

Eine falsche Fahrweise vermindert ganz erheblich die Lebens-
dauver der Bereifung. Jedes scharfe Anfahren und Bremsen und
jedes schnelle Durchfahren von Kurven kogtet Gummi. Der Lauf-
streifen wird an einzelnen Stellen (Bild 24) frithzeitig abgenutat.
Das Gewebe tritt an diesen Stellen bald hervor. Derartige Reifen
lassen sich nicht oder nur schwer runderneuern.

Falsch aufgelegte Gleitschutzketten und Fahren mit Gleitschutz-
ketten auf schnee- und eisfreier Stralle ergeben grolde Beschadi-
gungen der Reifen. '

Schiden durch Fehler am Fahrzeug

Falsch eingestellte Lenkungen, schleifende’ Bremsen, falsch ar-
beitende Ausgleichgetriebe, schlagende Réder, ungeniigende Frei-
heit der Reifen, falsche Vorspur und falscher Sturz fithren zum
schnellen Verschlei3 oder zur Zerstorung der Bereifung. Ein-
gedriickte Felgenhérner, verbogene Seitenringe, an- und durch-
gerostete Felgenteile zerstoren .die Bereifung, insbesondere Wulst
und Schlauch.

Kommt durch undichte Leitungen, zu stark geschmierte Achs-
antriebe oder dgl. O] und Kraftstoff an die Reifen, so werden sie
vorzeitig unbrauchbar.

l‘w"

r .'.'- .

Bild 15 Luftreifen, Laufstreifen durch
falsche Radstellung ungleichmiaBBig abgefahren

28

i

|

14.

15.

Bild 16 und 17
Folgen flatternder: Vorderrader

Witterungseinfliisse

Starke Sonnenbestrahlung und grofle Kialte sind fiir die Be-
reifung schadlich. Durch lingeres Fahren im Regen und Matsch
sowie durch lingeres Stehew im Wasser, Schlamm u. dgl. dringt
das Wasser zwischen Reifen und Felge ein. Rostbildung und Be-
schidigung des Reifens und des Schlauches sind die Folge.

Zu starkes Abfahren des Laufstreifens

7u starkes Abfahren des Laufstreifens macht ein Runderneuern
unmoglieh. Treten einzelne Stellen des Gewebes (Reifenunterbau)
eben gerade sichtbar hervor, dann darf der Reifen nicht weiter
abgefahren werden, sondern ist auszutauschen und zur Rund-

erneuerung abzugeben.
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D. Vorbeugende MaBlnahmen und Pflege

16. Allgemeines .
7Zur-Schonung der Bereifung und zum Verhiiten von U_pfa}len
sind-folgende Anweisungen genau zu beachten. -Durch stindiges
Beéobachten kénnen vorhandene kleine Fehler'an der Bereifung

und am Fahrzeug schnell erkannt werden..” Der Fahrer hat die-

Fehler sofort abzustellen oder sie seinem 'Yorgesetzten zu melden,
wenn ihm selbst ein Abstellen unmoglich 1st.

17. Auf- und Abziehen der Bereifung

a) Allgemeines
Vor dem Aufziehen ist zu priifen, dafB die einzelnen Teile der
Luftbereifung nach Art und Grol3e sueinander atnd miteinander
auf die zu verwendende Felge passen (siehe Rand-Nr. 6).

" Bild 18
Reifen auf Tiefbettfelge zum Abziehen in das Tiefbett eingedriickt
1 Eingedriickter Teil 2 Reifenfull iiber Felgenhorn

Das Auf-ind Abziehen erfolgt am besten auf Tischen, Bret-
tern oder-sauberem FuBboden. Mul} der Reifen im Freien auf-
gelegt werden, so ist ein sauberer Untergrund zu suchen, damit
keine Fremdkorper in das Innere des Reifens gelangen. Soweit

Bild 19
Schlauch und Felgenband
einlegen

1 Reifen
2 Felgenband
3 Schlauch

vorhanden, sind Wagenplane, Decken oder dgl. als Unterlage
zZu verwenden.

Vor dem Einlegen des Schlauches in den Reifen ist die
Sechskantmutter am Ventil mit einem passenden Schliissel vor-
sichtig, insbesondere bei den Ventilen aus Zinklegierung, die
eine matte, graublaue Farbe haben, nachzuziehen.

b) Auflegen der Bereifung auf Tiefbettfelge (Bild 19, 20 und 21)
Das Auflegen geschieht wie folgt:

1. Schlauch schwach aufpum-
pen, faltenlos und ohne Ver-
drehung einlegen. Schlauch
vor dem Einlegen® schwach
mit Talkum einreiben.

2. Ventil etwas aus der Decke
hervorziehen, Reifen mit
Schlauch so auf die Felge
bringen, dal3 das Ventil vor
das Ventilloch kommt.

3. Ventil durch Ventilloch
stecken und Felgenmutter 2
bis 3 Umdrehungen an-
setzen. Das Ventil mul} senk-
recht zum Ventilloch stehen.

4. Den unteren Wulst des Rei-
fens (Bild 20) ringsherum
iiber den Felgenrand ziehen.
Die Seite am Ventil mul}
hierbei im Tiefbett (18/1)
liegen,

5. Zweiten oberen Wulst gegen-
iiber dem Ventil in das Tief-
bett der Felge dricken.

6. Durch Daraufknien an der
eingedriickten Stelle _den
Reifen in seiner Lage hal-
ten. Mit dem Aufziehelsen
(21/1) den Wulst in der

“Bild 21 Reihenfolge I,0H, III und IV

2. Wulst iiber Felgenhorn ziehen (21/2) uber dH.S Felgenh.m*n
1 Aufzieheisen heben, hierbel mit elner

2 Reihenfolge des Ansetzens Hand das jeweils gegen-

" — _Jwaﬁtwﬂ-ﬁ-‘qﬁﬁ-ﬂ
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iiberliegende Reifenteil bei I, IT oder 11 halten. Das letzte
Qtiick schnappt zum Qehlul von selbst ein:

Keine grofle Gewalt anwenden, da SDI.'ISt f:ias Stahlseil
reifit oder geknickt wird. Mit dem Aufziehelsen darf der

Sc¢hlauch nicht geklemmt werden.
Den Schlauch schwach aufpumpen (bis auf 1> atu). -

Reifen mehrmals hochheben und aufspringen lassen, damit
beide Wulste rundherum den richtigen Sitz auf den Felgen-
schultern nehmen. ‘
Sehlauch auf vorgeschriebenen Druck aufpumpen  und
Ventilkippchen und Staubkappe aufschrauben.

Die Felgenmutter festziehen.

¢) Abnehmen der Bereifung von der Tiefbettfelge (Bild 22 und 23)

!ﬂ

Das Abnehmen geschieht in folgender Weise:
)

7zum Luftablassen Ventileinsatz herausschrauben. Felgen-
mutter abschrauben. |

Gegeniiber dem Ventil oberen Wulst des Reifens in das
Tiefbett eindriicken und durch. Daraufknien (22/1) 1in
dieser Lage festhalten. |

Mit Aufzieheisen (22/2) oberen Wulst an der Ventilseite
herausheben.

Mit beiden Aufzieheisen den Wulst iiber den Felgenrand
heben.

Wenn etwa ein Drittel des oberen Wulstes iber den
Felgenrand gehoben ist, laldt sich der verbleibende Teil
leicht herausheben.

Bild 22

Herausheben des 1. Wulstes
aus Tiefbettfelge

1 Wulst in Tiefbett gedriickt

2 Aufzieheisen, angesetzt am
oberen Wulst an der Ventil-
seite

5. Schlauch

d) Auflegen der Bereifung
auf Flachbettfelge

- gedriickt werden, dail

e e e

aus dem

Luftreifen heraus-

nehmen.

Den zweiten Wulst an
einer beliebigen Stelle
in das Tiefbett driik-
ken, diesen Teil mit
dem Full (Bild 23)
niederdriicken.

Mit dem Aufzieheisen
an der gegeniiber-
liegenden Stelle den
Wulst iiber das Felgen-
horn heben. Der Hebel
muld soweit nieder-

er mindestens waage-
recht lLiegt.

Bild 23
Waulst iiber Felgenhorn heben

(Bild 24, 25 und 26)

Das Auflegep geschieht.din folgender Weise:
X

In den waagerecht liegenden Reifen schwach aufgepump-
ten Schlauch und Wulstband einlegen. Das Wulstband so
drehen, daB das Ventil frei durch das Loch hindurch-
kommt. Mit der Hand nachfiithlen, daB} die abgeschragten
Kanten des Bandes
nicht umgelegt sind
und das Wulstband
in. ‘der Mitte zwi:
schen den Wulsten
des Reifens lLiegt.

Reifen mit Schlauch
indas Rad einschie-
ben (Bild 24). Das
Ventil mufy genau
vor das Ventilloch
der Felge. kom-
men. Winkel- oder
Schlangenventile
miissen nach der
richtigen Seite zei-
gen.

Bild 24
Felge in Reifen einschieben

B
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3. Mit Aufzieheisen den Reifen zusammendriicken und cdas 7. Mit einem Helz_hammer leicht den ungeteilten Seitenring
Ventil iredas Ventilloch der Felge ziehen. Vorhandene Ver- :_abklopfen, damit d{_ar VerschluBring vollkommen gesichert
langerungsstiicke sind zu benutzen, notfalls kann mit einem in der Felgennut liegt.

Holzstibchen nachgeholfen werden. Gewinde des Ventils 8. Den Schlauch etwas aufpumpen (etwa 14 atii), Rad mehr-
nicht beschadigen. Ventilmutter einige Giange einschrauben, mals hochheben und springen lassen, damit der Schlauch

eine gute Lage ‘erhalt.

9. Schlauch auf vorgeschriebenen Luftdruck pumpen. Beim
Aufpumpen die Seite mit dem VerschlulBring gegen eine
Wand lehnen oder auf die Erde legen, damit bei etwa @ab-

springenden Seiten- und Verschluf3ringen niemand: ver-
letzt wird.

e) Abnehmen der Bereifung von Flachbettfelge (Bild 27, 28 u. 29)

Das Abnehmen geschieht in folgender Weise:

1;2Zum Luftablassen Ventileinsatz herausschrauben, Felgen-
mutter abschrauben.

2. Den ungeteilten Seitenring mit Aufzieheisen an der Stol3-
stelle (27/1) des geteilten Verschlufiringes nach innen
driicken. |

3. Mit dem zweiten Aufzieheisen (27/3) den Verschluliring
lockern und das freie Ende (27/1) des Verschlufdringes

4. Geschlossenen Seitenring.auflegen. herausheben, ohne das Aufzieheisen herauszuziehen.

Bild 25
Reifen so drehen, dal3 Ventil zum Ventilloch senkrecht steht

5. Abgeschriagtes Ende descAufzieheisens in Felgennut setzen,
Seitenring herunterdriicken und Anfang (26/2) des Ver-

schluBBringes in Felgennut einlegen. Bild 27

6. Mit Aufzieheisen (26/4) das nachste Stiick des Seiten- Herausheben des Verschluf3-
ringes herunterdriicken und mit Aufzieheisen (26/5) ein ringes
weiteres Stiick des VerschluBBringes zum Einschnappen in 1 StoBstelle des Verschlul-

ringes
2 Seitenring
3 Aufzieheisen

die Felgennut bringen.
Diesen Vorgang wiederholen, bis der Verschlul3ring rest-
los einschnappt.

Tz 3 4 5
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;ﬁ T S ry B Ungeteilten Seitenring und Bild 28
;.‘;,{____.__' IHR__“_;,_.;___...-J-""" Sl VerschluBring aufziehen Heraushchen! des Verschluli-
T ik 1 Ungeteilter Seitenring ringes
o s i 2 Anfang des Verschlufiringes 1 u. 2 Aufzieheisen
3 Ende des Verschlufiringes 3 Ungeteilter Seitenring

4 u. 5 Aufzieheisen 4 Verschluliring
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18. Luftdruck

4. Mit dem Afiifz:ehelsen (28/1) Stiick um Stiick den unge-
teilten &eltenrlng nach innen driicken. Dabei mit- "dem
zweiterr Aufzieheisen (28/2) unter dem Verschiuﬁrmg
(2&[4\) so lange nachgehen bis das letzte Ende des Ver-

schluBringes frei ist. Achtung! Nicht gewaltsam den
‘VerschluBrlng verbiegen.

Verbogener Versbhluﬂrmg sitzt
nicht mehr fest in der Nut. |

Q5. Den ungeteilten Seitenring abziehen. -
k8

Ve \,
NN
\

Felgenloch in das Innere des Reifens driicken.

7. Mit dem Aufzieheisen (29/1) rundherum den Relfen von
der Felge losen. ~

8. Rad durch Drehen B 3
aus dem Reifen g
ziehen.

Der im Abschnitt A
eingetragene und ent-
sprechend auf den Kot-
flilgeln vermerkte Luft-
druck ist unbedingt ein-
zuhalten. Der Luftdruck
ist taglich vor Antritt
der Fahrt zu priifen und
gegebenenfalls zu be- .’
richtigen. Der dem Fahe-
zeug beigegebene Luft-
druckpriifer mullc alle
vier Wochen an einem
genau anzeigefiden Luft-
druckprifer; der Werk-
statt, der - Tankstelle u.
dgl. nachgepriift werden.
Abweéichungen missen
dann beim Messen des | e

Jhuftdruckes: bericksich- Bild 29 Rad aus dem Reifen ziehen
“ tigt werden. 1 Aufzieheisen 2 Felge ¢

Beispiel:

Wenn die Nachprifung des Luftdruckes ein und tiésselben
Reifens

an dem Luftdruckpriifer des Fahrzeuges 3,0 atu
an einem genau anzeigenden Instrument der Werk-
statt oder der Tankstelle aber 2,8 atii

o

Das Ventil vorsichtig mit einem Hélzstibchen durch das‘*~°

19.

20.

- 8000 km mit dem dulleren zu vertauschen.

T\

o SR

ergibt, so zeigt depbuftdruckpriifer des Fahrzeuges bei etwa 3 atii
0,2 at zuviel ans” Werden also fiir einen anderen Reifen 3,5 atii
gefordert, so mull mit dem 0,2 at zuviel anzeigenden Luftdruck-
priifer nach dem Aufpumpen 3,7 atii gemessen werden, damit der
Reifen tatséchlich den richtigen Luftdruck von 3,5 atii hat. Am
sichersgtén ist, wenn moglich, den falsch anzeigenden Luftdruck-
priifer auszutauschen bzw. neu eichen zu lassen.

Bei Doppelreifen soll der Luftdruck des inneren Reifens 0,3 atii
geringer sein als dersdes dufleren. Innere Reifen sind etwa alle
Hierbei ist der Luft-
druck zu berichtigen. ™

Soweit zum>Uberwinden kurzer Gelindestrecken (Sand, Sumpf
und mooriger Untergrund usw.) ein Teil des Luftdruckes abge-
lassen werden mul3, ist der Luftdruck nach Uberwinden des Hin-

dernissés durch Aufpumpen sofort wieder auf dxe richtige Hohe
zu bringen.

Wird nach langeren Fahrstrecken (z. B.cauf der Reichsauto-

Pahn) eine Erhohung des Luftdruckes duré¢h Erwadrmung des Rei-

fens festgestellt, dann ist der Druck keinesfalls zu senken.

Beladen des -Fahrzeuges

Jedes Fahrzeug darf nur mitdder zuldssigen Nutzlast beladen
werden. Die Last ist hierbei gleichmaflig zu verteilen. Insbeson-
dere ist zu vermeiden, dal3 2. B. bei Lkw die Gesamtnutzlast nur
auf oder hinter der Hinterachse geladen wird.

Richtige Fahrweise
a) Fahren ohne (Gleitschutzmittel
Jedes scharfe Anfahren und Bremsen, ausgenommen Brem-
sen bei Gé&fahr, ist zu vermeiden. Vor Kurven und Steigungen
ist rechtzeitig herunterzuschalten, damit in zligiger Weise das
Hindérnis durchfahren werden kann. Durch gutes Beobachten
det Fahrbahn 148t sich ein Abbremsen und Beschleunigen in
vielen Fallen vermeiden.
Nie scharf an Bordkanten heran- oder iiber diese hinweg-

fahren. Im Gelinde nach Méglichkeit Baumstiimpfe u. dgl.
umfahren.
In Fahrpausen — besonders nach langeren Fahrteniauf der

Reichsauwtdébahn oder dhnlichen StralBen — ist die Exwarmung
der Reifen zu beobachten. Hierbei ist zu beriicksightigen, dal
erst flach etwa 15 bis 20 Minuten Stillstand di¢ Erwarmung
imdnnern des Reifens auBBen fithlbar wird. I8t der Reifen so
heil. daB er nicht mehr mit der Hand betiihrt werden kann,
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ist die Gefahr der Zerstorung des Reifens sehr grofl}. Die Pr-
sache ist festzustellen und abzustellen. Ist Abstellung-nicht
moglich, dann sofort Meldung machen.

Beim -technischen Dienst und jeder passenden Gelegenheit
sind die Reifen von auBen auf Beschadigungen zu priifen.
Niagel oder sonstige scharfe Gegenstdnde, die in den Reifen
eingedrungen sind, sowie Steine zwischen Doppelreifen, sind
~sofort zu beseitigen.

Beim Abstellen der Fahrzeuge 1st darauf zu achten, dald die"t

Reifen nicht in Ol, Fett oder Kraftstoffpfiitzen stehen. Aus-
getretenes und an die Reifen angespritztes Fett 1st durch Ab-
waschen mit Wasser, dem etwas Soda zugesetzt sein kann, zu
beseitigen. Es ist verboten, Reifen aus Schinheitsgriinden mit
Petroleum, Kraftstoff oder Ollappen abzureiben.

b) Fahren mit Gleitschutzmittel

Die Gleitschutzmittel sind unter genauer Beachtung der Vor-
schrift D 635/1 aufzulegen und zu benutzen. Auf festen Fahr-
bahnen ohne Schnee und Eis darf auf keinen Fall mit Gleit-
schutzketten gefahren werden. Miissen Gleitschutzketten ver
wendet werden, dann ist ohne zwingende Griinde nie die sonst
erlaubte Hochstgeschwindigkeit-‘auszunutzen.

21. Abstellen von Fehlern am Fahrzeug

a) Allgemein

Der Fahrer hat bei jeder sich bietenden Gelegenheit zu pri-
fen, ob die Reifert radieren, Ol und Fett an die Reifen ge-
spritzt wird, die Bremsen hadngen oder Teile des Fahrzeuges
wahrend der Fahrt die Reifen schidigen. Soweit moglich, sind
die Fehler durch den Fahrer abzustellen.

Beobachtete Fehler, die nicht vom Fahrer behoben werden

konnen, sind sofort dem Vorgesetzten zu melden, der dann fiir
Abstellung Sorge tragen muf3.

b) Jhstandsetzen der Felgen

Verbogene und eingerissene Felgen .8ind sofort instandzu-
setzen. Scharfe Kanten an den Auflagefliachen der Reifen

diirfen nicht vorhanden sein. Eingerostete Felgen sind zu ent-
rosten und zu streichen.

22. Ausschalten von Witterungseinfliissen

.Wenn irgend moglich, sind, besonders in der heiflen Jahreszeit,
die Fahrzeuge so aufzustellen, daBl die Reifen nicht in der Sonne

:'“,?"

stehen. Miissen die-Fahrzeuge aber lingere Zeit in der Sonne auf-
gestellt werden, dann sind die Reifen durch Auflegen von Decken,
Strauchwerk, Brettern uwsw. vor zu starker Sonnenbestrahlung zu
schiitzen.

Werden - Kfz im Winter fiir lingere Zeit im Freien abgestellt,
dann sind aus Brettern, Stroh, Reisig o. dgl. Unterlagen unter den
Reifen’ zu schaffen, damit sie nicht anfrieren.

. Instandsetzen

Vom Fahrer sind in der Regel nur kleinere Instandsetzungen am
Luftschlauch vorzunehmen. HA&lt ein Schlauch nicht dicht, dann
ist zuerst die Ursache zu suchen. Als erstes ist festzustellen, ob
die Luft durch das Ventil entweicht (Benetzen des Ventils mit
Speichel). Zeigen sich Blasen, dann geniigt in der Regel ein Aus-
wechseln” des Ventileinsatzes. Ist das Ventil dicht"und am her-
ausgenommenen Schlauch keine sichtbare Verletzung festzustellen,
dann ist der Schlauch leicht aufzupumpen und durch Eintauchen
in’ Wasser die Stelle zu suchen, an der die Luftblasen entweichen.
Vor dem Instandsetzen muf3 der Schlaue¢h wieder trocken sein.

Kleinere Stich- und Schnittverletzungen konnen mit Hilfe der
handelsiiblichen Instandsetzungskéastchen, die jedem Fahrzeug bei-
gegeben sind, leicht und schnell atusgebessert werden. Zunéchst
ist festzustellen, ob z. B. der Nagel den Schlauch nicht doppelt,
d. h. auch die gegeniiberliegende Seite, durchbohrt hat. Die ver-
letzte Stelle wird dann mit einem Rauhblech in weitem Umfange
gut aufgerauht (fiir eine haltbare Schlauchinstandsetzung unbe-
dingt erforderlich). Die Flickstelle ist gut mit einem sauberen
Lappen und Benzin-zu sdubern. Einzelne handelsiibliche Instand-
setzungskistchen ‘enthalten Lose- und Klebemittel, wie z. B. das
,Pang“ der Firma Fritz Hesselbein, Hamburg, die Reinigungs-
mittel enthalten. In diesen Fillen darf Benzin nicht ver-
wendet werden, da sonst das Klebemittel unbrauchbar wird.
Nach dem Reinigen ist auf die Flickstelle Gummilésung
aufzutragen. Diese ist am besten mit dem sauberen Finger
zu <verstreichen, um einen diinnen Uberzug zu erzielen, der
schnell trocknet. Zwei diinne Anstriche sind in jedem Falle besser
als ein dicker. Ist kein Benzin vorhanden, so geniigt eine Auf-
rauhung, gegebenenfalls sind die Spezialgebrauchsanweisungen zu
beachten. Wihrend die Losung trocknet, wird ein passendes Stiick
Gummipflaster (selbstvulkanisierende Gummiplatte)  zurecht-
geschnitten, deren Ecken abgerundet werden. Die Kanten sind
ringsheritm abzuschrigen. Darauf wird die Schutzschicht, die auf
der Klebeseite des Gummipflasters liegt, vorsichtig mit dem
Fingernagel abgezogen, ohne dabei die Klebeseite zu beriihren.

A”\\
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Damit ist das Pflaster klebefertig. Es darf also nicht mit Lésung o

bestrichen werden, sondern wird auf einer festen Unter\ﬁe auf
die verletztgegtelle gedriickt und leicht festgeklopft. &eﬁb

Die Ha g\tsache bei der Instandsetzung ist peinlic!@“ Sauberkeit,
insbeagh%&ef:e die Fernhaltung jeglicher Fett- ungx\ﬁl-spu'ren. Die
mit Losung eingestrichene Seite darf nicht mehr“mit den Fingern

beﬁ%’hrt werden, und auch nicht das Pflast%ggo?lach Abziehen der

S%hutmchicht. - Q}Q Q
: : : : O . . S
Zum Schluf3 wird die Flickstelle leicht'mit Talkum eingerieben,
um ein Festkleben an der Decke zu verhiiten. Vor dem Wieder- ; X¥
einlegen des Schlauches ist festzustellen, ob nicht z. B. d@ﬁgS

ey T
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itze | i
des Nagels noch in der Decke steckt, wo sie erneute S%hﬁden ver-
ursachen wiirde. - "%

o
Groflere Schnitte oder Risse im Luftschlauch k&@?nen nur vom

staffeln ausgebessert werden. &8 | @Q&
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Olg\gﬂmmmando des Heeres

" Heereswaffenamt &
Amtsgruppe fiir Entwicklung und Priifung &
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