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& Vorbemerkungen

(\
o e
Die vorliegende Vﬂl‘ﬂf:hl‘%@%ﬁiﬂlt zur Unterrichtung der Kfz-oﬁ’ﬁi ein-

O
2 |
schlagigen Zubehﬁrin%ﬁ%’trie, die bisher noch nicht in di@ﬁf‘ertigung

B &
el R | R :
L AR Q ! '+ . Q v : 2 : : |
el Bild 13®®ﬁmewﬁherf?5tsenfﬁsa§mhr &\O&fﬁh "3 ol \g\&_ von Wintergerat é;g\ﬁltt«'elb:;u:' eingeschaltet waren. @ﬁerdem wird
Bild 2% Dochtlampe fiir Sammleraufwarmung,cAustuhrung , zerleg e distc N orrahr it il ank b h ARt :
| B0 Teahtiiune v oLtk b Wnstihrong. 142 und 19@569 S8 % einem besonderen Ve1teﬂm@§$}1 betreffenden
nsinmengehatl »:§><‘\ Stellen der %@f(’rmacht zugestellt, =S
: : _ ' ? = § _ P N
Bflﬂ 4: DHChﬂﬂl}lPe ohne SchutzrnanifeL Aus:tjuhrung 1943 é@‘ Die Vors%hi'lft D 635/5 vom 27. 8. 42 wird dur%@‘%inen Neudruck ,,Aus-
Bild 5: Unterbringung der Lampentrager Q@ | , ahe 1049 opgatzt’ & ‘4 Dunkfe 3 Q21 :
Bild 6: Tragbarer Sammler-Aufwirmekasten 2 ¢ g.:‘ g& ersetzt. Soweit Punkte in de§$ orliegenden Vorschriften
Bild 7: Teicht lishare S lerklemme, Ausfiihrung 1942, Eiggéﬁ olla faes: mlt,\,éi%’n Angaben der Vorschrift D 635/5\«5?01}1 27. 8. 42 in Widerspruch
Bild 8: Lei:ht;ﬁﬂbme Sammlerklemme, Ausfiihrung 1942%%133: Leitungsschuh Q%&@?len, gilt nur die vorliegende V%g?é\hrift bis zum Erscheinen der
verbunden ~ : |
: rschrift D 635/5 '
Bild 9: Leicht lisbare Sammlerklemme, Ausfihrung 1943, zerlegt ¢ Xtk gl ol Roiol
B:}g 10: Leicht lﬁsba;e Sammlerklemme, Atlasﬁihruzgﬁgria, eingebaut {:§)Q Nach Erscheinen der Vorsch&éﬂ D 635/5, Ausgabe 1943, werden auch
Bild 11: Anwirmen des Anlassers mit Heizlampe o AR N n her : N r 9 /s ,
Bild 12: Kiihlwasserheizgerit é\%‘ B eu herausgegeben die s\g@l:*:.,chuftesnr:l D 632/2, Ausgabe 1943, und
Bild 13: Zweiliter-Heizlampe im Schnitt s\%&e} & D 632/3, Ausgabe 1943.@2,0
Bild 14: Halter der Heizlampe im Fahrerhaus B [ Soweit durch di 3 | : : .
Bild 15: AnlaBkraftstoffbehalter, eingebsit & . eit durch die \}%mu.en Mal’.’:nahmt::en die den einzelnen Kfz bei-
Bild 18 Anheittrichtes Som Saugrngfz\@ &é}’b gegebenen Sundg@nwemungen fir die Winterausriistung nicht mehr
: Bild17: Vorpumpen bei Dieselmotdien é\@@ | stimmen, erfg{\l;ggf ebenfalls Neudruck oder Ausgabe von Deckblittern.
3 Bild 18: Fiillkapseln am Dieselnfotor O | g§>\ . : ! .
D10 Kndeiany dut ancl%-@inslzritzpumpe Q,é | In der Eggjr chrift weisen die Zahlen in den Klammern hinter den
B;Idzﬂ: Verstellbarer Re V\tangenanschlag fiir Busch*Einspritzp@@}pe g Benen?%f»ngen aut die zugehérigen Bilder im Anhang hin. Die Zahl
Bfld 21._: Anderung der@éekel-@nspr_xtzpumpe 6\‘\0 ? linkg‘\%om schriagen Strich bedeutet die Bildnummer, die Zahl rechts
Bild 22: Anderung det“Deckel-Einspritzpumpe S S entsnreckand 3 . :
Bild 23: Anderun%&xér Deckel-Einspritzpumpe 06\\\\ | Q& é«\gﬁe EREprECaEncs 26l e Bild.
Bild 24: Zeiche&@iir eingebaute Einheitsandrehklaue ( g%g%rmt) 60 & O®
Bfld 25: Zeichen fiir Andrehklaue Diesel (genormt) ° O\?\’ &‘QO ’ ’
Bild 26: ?ﬁssen des Kfz-Motors durch Krad mii{:::gé%iwagen ?\b Q}Q
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S S A. Allgemeines
oV S
Q)(} Q}O _ @ @
roo Der Winter 19%1/42 hat @9 Einflufy der Kilte auf die Eins\%ﬁz‘%ereit_
&*  schaft der Kfz in vollemy Umfange gezeigt, Auf den ant@ahrungen
aufbmﬂwnd hat die gzr-ftfahrzeugindustrie zusammen nit dem OKH
zahlreiche Hilfsmittel geschaffen, die den Fahrhetr@gﬁbis —40° C
¥ sicherstellen. < Q
(é;\}{:}\ \.\}{:}(\ {g’\\'OQ
é@x In de:i' na%\@?eh@der{ Ubersicht sind die Hilﬁ;@‘nittel in der Reihen-
% | folge ihree”Wichtigkeit geordnet aufgefiihrt.o?
\&”0\?\’ t N @i%@ : ot &»O@
e | ur die genaue Kenntnis der Emrmhtur&@en befidhigt den Fahrer, die
Q;\’é\ | g@erschwierigkeiten A iiberwinde%f\
S | ] Q
8 . ((\\\‘\Efe n:ach dem Grad"der Ka}te, der,(zﬁauer der Kilteeinwirkung und der
@ Betrlebspaus?n miissen die h%ig,%tséichlichen AnlaB3hilfen allein oder
F(\)(\Q; zusammen mit ::ien sonstig(}‘ lallnahmen zur Anwendung gebracht
Q)& W.l-E!I:dEn. .Erst bei Tempera@t&ren unter —30° C wird es im allgemeinen
@ | notig sein, von simtlichén der vorgesehenen Hilfsmittel Gebrauch zu
s | machen. 2"
NS ' v
D F Alle Wintermaf gﬁ‘m\ fii
O | : aling¥men ithren nur dann zum Erfolg, wenn sich das
& | Kfz in gutem f’{\ﬁ&%gezustand befindet.
00& | &
S f e Winteptt |
A : Die Wmt%m?laﬁnahmen und Einrichtungen sind folgende:
% | @
\ §
6\‘\0 nll! 1. S@\ﬁlo imleraufwirmung und -warmhaltung
Q §
0&\\,\ .@ g@ﬁnpassen der Anlasser an Tiefsttemperaturen Q
2 ‘ 0&3. Diinnfliissige Motorer@e bzw. Olverdiinnung durch Kraftstoff-
O\Y\‘ F S beimischung S o)
o A ; N o
\2\@ L 4. Anwirmen des gﬁ‘curhlocks und der Zylinderkopfe ttﬁ'ch
Q)\)CO 5Ny a) Kiihlwassgﬁieizgerﬁte bei wassergekiihlten Mptoren
((§§§\ __ b) WMII:%@ZHI.’Hht bei luftgekiihlten Motore;gé“){\
‘\ | i - . . &
@é@ - 5. Er]elch!;&@ ung der Gemischbildung bei Vergﬁ(:}sermotoren
& - N - e o
o ._ . VergroBerung der Einspritzmenge beim;AnlaBvorgang der Diesel-
> 3 %&or&n (be
| : OO | 2%
: Q¥
‘s\@\
(Q
@0
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Achsantrieh
und Lenkgetrieben 0«0 S en i
- N (§ .-
8. Anpassen verscgb’é’demr kilteempfindlicher Teile An  Tief- ?
temperatureno&f\ s\o‘\@ 1
- X
2. B. Olbadiuftfilter R ; S
: Y | \
Zepfralschmierung o '“ w»: B Be h ‘
2 ': Q . schreibung ‘
? | ¥
&7 Lenkungen \Q K © >
oﬁ\ . > \&.0 . N 1 qa ] . O
é\ ) \Q . K HIBIIEI'— 0 4 = @
&9 Radnaben & N 4 ‘Q{Lﬁ“’“‘ mung und -¥ al-ln@ﬁltung
: ! 0 \2\
9. Fremdanlasser %Q{\ , 2 O
z. B K d-Rei @fb i gu%@lﬂd“n“* warme Sammler konnen | o
. B. Arad- eibrollenanlasser Qg’@ | vom Q@;}ﬁnsaer benostigte elektrische E lfgb@ starker Kalte die
. - - 1i18che el 4
Kurbelwellen-Benzinanlasser %0@ | D;Q;@(?ldrehdauer) abgeben, e nu{gpkﬁ (AnlafBdrehzahl und
Rumpler-Handandrehvorrichtung é\é@ N,g@usgekﬁhlte Qammler haben hol @@Q‘
| 3 . : % - OIle | ) O e o
10. Anpassen der Gummiteile an Tiefkilte \\QS} | \{;)(\(\ lassen sich, nachdem der Motor zim Il‘ml;lltn Wider bti}l‘ld und
11. SondermaBnahmen fiir Kfz mi §§ .c\@ von der Lichtmaschine nicht %@%um .1m‘l en gebracht 1st, auch
iir Kfz mit Gaserzeu%@ : b Q((\’\\ ey i st SR I o oy o q\\@h %EL‘IH;' aufladen. Sammler mit
6&3@ {g{g, laden werden. 06@4' Austritt der Séure nicht ge-
« &
O (o) Warmhalt A2
2 S alten und Aufwér e
%) o} _ warmen der Si naB 3o :
@Q)i\& %@Q’ . setzung fir siuher%:ﬁ\ffinlassen bei I{('S'i;tTm]u I8t TRYE L Y ST
NS ) % ki
N & Durch Aufwirmen des
&(;,\’?’ | \\S"" "G ufvfau%ga‘h des Sammlers von beispielswei 3
& &\@ + 10° C wirddeine Erhéhung der Kapazitd b —20° C aut
OQ@ ¥ : dauer) uﬂ}z}q‘%g 0 v o Sop apazitidt (mogliche Anlali-
< AN | lei : | 1e Steigerung der hochst A :
\Qo K | emtun%@mhzahl) S MRt ke g en Anlasser-
i / o /G : : s
&a& {gQ,O | 40° Ccwerden auch bei —40° C e - Aufwirmung um
{\é‘i\ s\o“% 4 Vigbesserungen erzielt. emperatur ausreichende
X 3
) ® : ~
@000 00\*8 \%(\6\
Q :
N D J o Zur Aufwiir
{\c’(é Q}Q O\Y\ ;' $® War il i W.[ﬁi dem Sammler in Betrieb N
A oL = X arme zugefﬁhrt@\‘i\v*- . - Spﬂusg“(ﬁﬂgsam
Qs’f’ o w\\?‘ S8 Wy armhalten, inshesonder = 3
@0} o "p‘\\o s Warmfi%aﬁemng des Samml A o
Q}\) X spilung migj EFNECR G, e oo E;S und gegel@*enfal]a Um-
N S ur Standheizung: Py - ;
A \o& RS g Dochtlampe&% ild 2, 3 und 4)
e ngo a) A\qﬁvarmung im eingebauten Zustar&ﬁs\\o(b ;
By | %0@ Qi’?hwer SRk o harn: Sk e kbel schweren und
; ~¢§® (8&0%3 mit einem Isolierkasten, der wﬁ@%%lzldmf des Sammlers
. y i N 68 X
Q}\\fo . (}\6 Heizgasen durchstromt wird. > BLRATHRT e
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b) Aufwidrmen des Saﬁﬂers durch Unterbringung in wa&@em MuBl Warmequelle seitlich neben Sammler gesetzt werden, Heiz-

Raum oder Aufwirmen auf tragbaren Sammleraufwirme- gas(b‘iqﬁl gleichmiBigen Strom iiber Polképfe leiten; dabei durch

" '-'_-!-"l_-'- . i

kasten (3owei‘\to’$%rhanden). @‘%@ | ggé‘zfgnete Lyftfﬁhrung und Blechschirme verhindern, dall ort-
c) Warmhalte&“%es eingebauten Sammlers durch Ig@ierung wie ; é\xd\lche Uberl'{ltzungen auftreten oder VerguBmasse der Sammler-
unter ak\\!ﬁld Abschluf3 der Luftein- und -aus\&g‘ﬁtslﬁcher oder | & zellen erweicht,
behelfsmiBige Isolierung. A % Bild 250
d) Zu@C%rIeichterung des Aushaues und zup’ Schonung der Pol- ,\$§). | Dochtlasrpe

kdpfe der Sammler bei Kraftwagen\&%rwendung der leicht (O ;

J . an ; - ?\

ésbaren Sammlerklemme, bei Kr&d?érn der Leitungs-Steck- \2\@
N>

{ fiir Sammlg@mfwiirmung

*ﬁlk%ﬁﬁiﬂln g 1942

~0.’>\0K ; O e 6"9@‘\ | | &, |
2¥  verbindung. N <2>\> ¥ <2>\> zerlegt
Einbau > -2 QQ;\}’i Schutzmantel

C;;\{:} 2 Porzellankopf
3 Dochtfithrung
4 Brennstoffbehalter

Zu a): Umkleidung des Sammlers mit Wirmeisolierkagten mit
allseitigem Abstand von 10 bis 15 mm vom Sammlerg z. B. aus

O
Holz oder Kapagplatten; Mindest-Plattenstéirke ¥ bis 15 mm.

& W

k" Heizgase miissen Luftspalt durchstromen und %@%mler allseitig |
g umspiilen kénnen. Beste Heizwirkung bei E’ip&itt der Heizgase
von unten (Bild 1). Dabei zweckmﬁﬂig%@\\'[lnterbringung der

Dochtlampen in Lampentragern (1/3 unQQ;Eild B).
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O Bild 3
Dochtlampe Dachtlampe
filr Sammleraufwarmung ohne" Schutzmantel

q),
Ausfithrung 1942 u. 1943 Q%\Ausfﬁhrung 1943
zusammengebaut g§>
0" 1 Porzellankopf

| i ey i} & | 1 Schutzmantel P :
Wirmeisolierkasten fiir Sammler @Q* : I T8 TGO Benl&g%hten 2 Luftregulierung
| L Warmeisolierkasten 3 Lampentriger (5&»0 der Flamme (550 8 Dochtversteller
2 5 S b & Dochitlanipe \(\@ 3 Dnchtversl:.le&r 4 Brennstoffbehilter
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& O
\) &
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%
Richtige Luftfithrung é}ﬁé\lsolierkasten ist fir einwand_frg?&
Brennen der Dochtlathpe wichtig. Fiir Abzug der He@%ase
Offnungen von 6 13\1&\% em? je Dochtlampe an hﬂChStE'l? u@@& W{I’ld-
geschitzter Ste,l\}@ des Isolierkastens vorsehen. Lgd‘her nicht
kleiner als 1 jﬁ?m @. Fiir Frischluftzufuhr haber?(@]e Lampen-
trager (Bili‘% Abdeckplatten mit Luftachlitzenob%w. die Isu]}e?_
kasten 1 Qﬁlichst am Boden Offnungen von gﬁ'gefﬁhr 10 em* je
Docht@\npe. Die Locher fir Kaltlufteintrif\g\fimfl Heizgasaustritt Oﬁ\\‘
mij\gﬁ\‘en verschlieBbar gemacht werden. S el Nlcthebrauc}l der g\\?& ‘
.@‘&:htlampen sind die Frischlufteintri\gﬁﬁffnungen in allen Faﬁllen 052\ 8
\Z;;u verschlieBen. Auf das VerscheBen der Heizgasaustritts » S
sffnungen kann verzichtet werden bel den Sammlern und Wa%g)%-
schutzkisten, die unmittelbar in geschlossenen Fahrerha‘cj@‘sem,
unter der Motorhaube oder in geschlossenen Aufbauten®unter-
gebracht sind. Leitungseinfihrungen sind snrgfgﬁt‘}g abzu-
dichten. &
Durch HeiBBluft von Dochtlampe brandgefﬁh@b@te Teile des
Sammler-Isolierkastens sind durch Impréigni\éi\ung mit Feuer-
schutzmitteln, Anbringung von Blechauskl%ﬁ%\ngen oder Schirm-

bleche zu schiitzen. Zum Schutz geger@%&ureeiuwi1'kung mul3

Isolierkasten mit geeignetem, hitz%b%stﬁndigen Saureschutz- &F
Anstrich versehen werden. & &
Erforderliche Dochtlampenzahl \};ﬁi“r 40° C Sammleraufwiarmung 0@@
innerhalb zehnstiindiger Aufgﬁrmzeit {i}%\
a
Sammlergraft Dochtlampenzahl <
; 6V 50 big®90 Ah 1 S
12V 50,9 75 Ah 1 bis 2,0 :
A 12V 9¢ ,, 150 Ah B &0 | ; e 2
2 X 12 %\\090 ,, 150 Ah(24 V— Schaltg.) 45};}0 D | &s\(} Unterbringung der Lampentrager
Bel schleahtgﬁﬁVﬁrmeisnlation oder ungﬁnstiger&é&;m'dmmg der @f\
; N\ ¥ - ")
| Dochtlampeni sind 1 oder 2 Dochtlampen mehr yorzusehen. (;)Q@ ”Q)‘Cﬁ Lampenkagten Duk AbgEOERIEHC, TRDPARIIEEEE >
, \¢? :
! Beim E\éﬁ%au beachte folgende Richtlinien:&Qo O\?\" 0&’0 2 Lampenkasten mit eir@scétztem Lampentrager O\y\o
| Erwidrmung des Sammlers in 10 Stundemim mindestens 40° C Ny P o 3
T e i o 2 % . 6 QD R 3 Dochtlampe D D
| ims*Mittel iiber Raumtemperatur (wemn moglich 50 bis 60° C % X9 & 2
3 dtber AuBentemperatur) auch bei statkem Wind. &> X 4 Abdeckplatte (ginlegen zum Einsetzen der brennendenclampe. Umbértelung
- 8 Sduretemperaturen iiber + 45° C sind jedoch schéadlich gﬁ\d muf} nach @i\en stehen, damit Frischluft zutreten %@%11)
& missen vermieden werden. Giinstigster Temperaturherei@{&ist | : \cg\{é \‘Q“{&
a + 10° C bis + 30° C. P | s ae &
Abkiithlung des wirmeisolierten Sammlers soll bei stagi?em Wind | 6 Ab@%‘?:kplatte (einlegen zum Einsetzen de:@%sgelasuhten Lampe. Umbborte-
. ]I ~ in drei Stunden im Mittel nicht mehr als 20° C be\g‘é&gen. > \{Lqﬁ‘(négen miissen nach oben stehen, danﬁt\(\&ftschlitze abgedeckt werden)
: | O 2 2
.‘; & P o
| 4 .s\\s?\ | S S
B | S | & ¥
- Q | QO Q
il & e 2
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Deckel des Isolierkastefis zur Wart des S Q’&(} ! 0(2}\} 15
artung des Samml 4 A e
nehmbar oder ausk\l%w ar machen. i lem}g‘(\ab' Bei kI gﬁ]@ g
Keine wesentlichepErschwerun S Nt S A o
Wﬂrmmsalatmggogb g des Sammlerausbauf durch die E%&luben eines passenden Blettc;;zlfsias;e;mffnung durch An-
Platz fir ﬁ?erbrmgung der leicht losb & sefilossen Die Warmequelle (Dochtl W I SERMCT T
’Vﬂrﬂehen.o\ SEDAINE SB(@IBIErk]emmen \\Qﬂ(aBtEH unter den Sammler gestellt, ddmpe) wird in dem Wirme-
= 0\% ‘\\%5\0 zwei Dochtlampen. er Platz ist ausreichend fiir
Q oS > D
§ = X &0 er tragbhare Sammler-Auf
i\o’&Q _ — 0\@3 \(\Q(:)% gestellt und nachm@%nbznwa\f::l}(}dqt;n wird nicht m her-
I | \Y; AlINAEI
50 6 g m Q\?& \ Q\g"?}Q mit Behelfamltt@ﬁ selbst fertigen. £ e Verw\%@n oder
il \>~ O
I - N N \3
= | 3 Anwendu Q¥
: 4 i : f\*? &
&il| ¥ ; b . ) 4 a)\djﬂﬂhllampen {\@
R é L . : \ fif? Brﬁhnstnff \Q<§O
N — = T *Nur S Q‘Qﬁo
| = : R WO piritus, ersatzweise P
: = \ﬁg\\é Sasgnhal e Dleaelqu;t t fﬁ;tmleuih Keinesfalls Benzin oder
o : e & oder Benle]-Be;mTD e {8DKI) einfiillen! Benzin
0'((\ ‘ ;\\\\3& - S bung fihrt zu Branden!
A N rennstoffbehilter bei Do @1{1
S - B e c¢htlampen Bauart 1942 — ohne Ub
1 2 3 é\é\ ‘QQ’&) Behilt it 5 dl“"lm}hh oll fiillen. i
Q)Q) é\w er Inl %EIbStt!{t{Igenl UerfUlI‘-ﬁ }
: Btl;p@x« 4 R glnfullstutzen vollfiillen. Chirty, BauArk 1950 Ok
raghbarer Sammler-Auf 2° um Einfiillen fe
1 Teasloist warmekasten R | ¢s Brennstoffes Sch
> Duc%tl;ame El:lllt Luftléchern Q)& A Bt ,Qﬁ‘?} behilter naclf'oben abziehen Blen;f,;ltjliﬂitﬁ‘-] vom Brennstoff-
o\ e = ' cnre
3 tragbarer Sammler-Aufwal@§kasten g h‘;ftzutl‘ltt fiir Duchtlamp@ Nach demcFiillen der Behiilter B _ rauben.
Grite Zuganghchk@f 3 1zgasaustr1ttsuffnung@1 | ubergelaufemn His it S I‘;unm wieder gut einschrauben;
er Do f von Behilt i
i IO Auéﬁ%zung lelch:}:;lﬁagrﬁlélex o Ube\t%l“fung | Pﬂraeﬂankgpfe nach oben abziehen, n e}llta;)tmtknen
| ¢ ic !
HE]ZVOI’I‘lChtU&' so gestalten, dal3 Einfih ﬁ : Verkﬂhlte Dochte mit Streichh rehen
moglich lst%\\oh rung deb\ ochtlampen “verbr chholz durch Abstreich
ne die Dochtlampen so stark oS annte Dochtteile abschneid CHAR. S
daB Brerg%toff ar n@gen zZu miissen, | <" {iber Doch eiden, Docht auf Streichh
aus dem Brenner auslauf o \ ochtfithrung einstell chholzdicke
AHBI‘E{&lende Sch auft. 2 . » e en und Porzellankopf d
X chiittelfestigkeit von Isohgﬂ: t Q‘@ 50 er Langsschhtz des Porzell WiSdaX . it
rAgér. asten mit Lampen- Q\Q. P Richtung wie der Duj h zellankopfes muf} in gleicher
%ﬁ‘gﬁuttelfeste Unterbringung d lgbcé\l'l\ © | Q&&" Dochtlam cht stehen. O\§
“Fahrt it tlampen wa \& L e arrwmdge.%t,hut t
Q\emtrltttus;emhenden Windschutz @é"r Offnungen fiir lFl‘rendhl der\b o€, 3 hauses, "-’1113 f!;den nach 91:;‘1?21 O;t oo Inne\%‘@%es Fahrer-
o g ;u Hzlz?asaustrltt am Isolierkasten vorsehen. risc uﬂ;)- ¥ ganzen P]?i‘zellanknpf auafu]li ndu IIEUE\?H Iw@fe $IMPIae o
m Aufwiarmen ausgeb 0\ | 80 emst\é@ rc ers en des Doch
Aufwirmkasten (B gebauter Sammler dient tragb | en, daB sie mit kleiner F ochtes
ild 6). Es gibt zw ragbarer | brenn,t; B i lﬂmr{{@’ am Porzell
ei Kastengr | ei grofler Flamme e selianuaps
Grofle I fir 6 Volt = Sammler bi g 03&11@, ; dau:;é’r e i v ntsteht Br an&efahl und die Brenn-
Grofle II fir 12 Volt = Samml bls & B75Ah®\$ é’ Pet gheemingi, o5 Stﬁ)ﬂden)
er bis zu 75 &“ﬁ | ei Petroleum mul} etwa 10 Q&
& Flammengrﬂﬁe sich nicht Mmfa\:\‘li&en T
@Q@}Q mel\lg‘»\ erindert. Um auf ruBfreies
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Zu C)Qoﬂﬁhelfsmﬁﬁige Wiirmeisolierung
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Brennen mit_Petru]eumoﬁﬁregeln zu konnen, ist bei Dochtlargﬁ\en
: 1 des Porzellankopfes ein verdre\hﬁarer

Bauart 1943 am Sogke _
Stellring (4/2) mit“Luftléchern vorgesehen. Bel

| K
Bega%b mit | Zuge)ﬁehelfsm'a'l?)igen Wiarmeisolierung wird aus 15 bis 20 mm
%

Spiritus sind die’ uftlocher voll zu offnen. X r gﬁ{ai*ken Brettern (gegebenenfalls Verwendung des Winterbau-
. o 1 aufsetzen unﬂ\i\Dnchtlampe g é\ﬁ(astens) um den Sammler ein dicht schliellender Kasten gebaut.
Nach dem ! ?hstellen Schutzmantel au )\\\gf\ Wenn Platz vorhanden, allseitig Abstand von 15 bis 20 mm zwi-

L STt : ager oder Wi - | |

mit nch%g(\emgestellter Flarme 1n L;mielltrglﬁ‘:; {:1:.-131 BE;;:[HZ & o schen Sammler und Hslzkasten vorsehen und durch Unteplegen

kaﬁter&,&m%tzen* Abdeckp!atte fur ? E??k ) @9 < und Anbringen vo&@lolzklﬁtzen oder Leisten sicherste&k@ﬁ. Platz

ric(gt;& einlegen, so dal} Frischluft zutleé& P %9 , {gQ\} fiir Unterbringufig der leicht lsbaren Sammlerkltf:@;ﬁle beriick-
O

X
| . "@ ol ?\ 1 ', A - . ?*‘-i . - . - . - ) -
ﬂié\ghtung! bei hastigem Auf- und Agﬁﬁrtsbewegen, Stolden und\z\%\ \OQ sichtigen, Al& Offnungen, z. B. fur Leitungseil hrung, mit

S gtarkem Neigen erlischt die Dochtlampe. Q}\\)OJ 3] Putzwalle%\?ﬁpier oder dergl. verschlielben. Q}O‘Z‘)
Nach 10 Stunden Brenndauer Brennstoff nachfiillen. Beim Nach- An Stellén, wo ein Holzkasten nicht untergebracht werden kann,
fiillen muB Lampe ausgeloscht werden. Bei nicht recht%gi%igem S-_ﬂmg\&gl‘ dur{-:'h behelfsmiliige Wal’mﬁl-&,%&%twﬂ" aus Pappe, Pa-
Nonillan verkohit-der Doght. \geg} p:k Stoffabfidllen oder dergl. gegen@@ﬂe schiitzen.
. i ki nd hinlegen dﬁOBrennstaff \,&“Q _ 4 N :
Gefiillte Dochtlampen nicht kippen u ETES _ | <®7 u d) Leicht losbare Sammlerklemmen (Bild 7, 8, 9 u. 10)
ausliuft. Miissen Dochtlampen liegend aufb\g?ahrt werden, \§§\- 2 | |
vorher entleeren. A&\Q? | .,@\@ Zur Erleichterung d{?s Ein-gh Ausbaues dienen l?lCht loshare
= Vor Antritt der Fahrt und nach Ausli:isc@@\n der Dochtlampen | Q@\ Sammlerklemmen. Die Ausdiithrungen 1942 wurder:n 1n9hesﬁondere
4 2 o . e o | @ fiir nachtriaglichen Einbau entwickelt und ermdéglichen die Ver-
- Frischluftéffnung an Lampentrigern und Wirmekasten ver w0 s L v ik Y gy 27
g schlieBen. Bei jedem ldngeren Halt Qﬂ%%rere Stunden), bei Tief- ) W‘el’ldllﬂg' dex Im.h@%?\ ariamcenen del~ l;HgS emm;e:: :' Hed &
temperatur, Sammleraufwirmung é@oBetrieb nehmen. o0 die Verbindung dl% r Klemmen mit der Leitung gelost und neu
- ¢ _ . (A hergestellt werdef¥ mul3.
£ Die Dochtlampe erfordert fﬁr\\»@nwandfrmes Brennen eine sorg- \}@@ | &
£ faltige Ausfﬁhl:ung der W%&neeinricht'ung (Luftfﬁh!i*?ngll) ugg@ | i zwg{b\ﬁusfﬁhrungen:
surgfa_ltlge Bedlenungi i@gtirke Ruflilldungdundir}ir f:ff e§§§\m_ | Saqﬁﬁ’erklemme 1 mit flachem Zwischenstiick, seitlich
% vermeiden, solange sief 1m ampentriager oder 35 , SPeit staladend.
3 kasten steht. o o ) . : 8 R .
g NG | A ammlerklemme 2 mit hohem Zwischenstiick, seitlich wenig
' e &O«c" 5 \O«“’ ausladend.
Zub) Tragbagé\ Aufwirmkasten & &
N ¢ : S :
Aufwﬁrmuot@”soll an einem windgeschiitzten Ogt\; z. B. im Fahr- @ {3&“\” Einbauanleitung &
k1 zeuginueen, vorgenommen werden. Bel tiefg@qremperaturen 15t S & 1. Die am Sammleg@arhandeye AnschluBklemme vmr{j:ﬁ)lkﬂpf
zusitzliche Abt{eckung C?ES Sam_mle{:s zugempiehlen, z. B. mit Q\\\\" | Q&Q losen und ::uig:)\%én Kegel des Zwischenstiicks (7/&’1‘&31: auf-
& Hg}&%aube. Wahrend einer He:zzmtoogo% 8 Stunden WI:'d = Q‘%& T setzen. Seithche Sechskantmutter der AnschlufGklemme leicht
£ ,\%&ii_mmler von 12 V, 75 Ah mit 2 Dop\gﬁampen um etwa 40° C E\I'}de\ \@C? anziehemX Beachte dabei, da AnschluBklemaie so eingestellt
o wiirmt. R Q X wird,,\ﬂii)ﬁ sie beim Aufsetzen auf den Ke{@\? noch etwa 2 bis
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Uber Fiillen, Einstellen und Léschen der Dochtlampen s. %@{\a).
Ausgebaute Sammler koénnen auch durch Unterbring;ﬁi'lg in
warmem Raum aufgewidrmt oder warmgehalten werdi{ﬁg’

Sammler nicht unmittelbar an oder auf den Ofen s{gé?en!
ACW: =8

3 n}:ﬁ\ﬁber den Kegel hinausragt, dami@@le durch die Fliigel-
gﬁraube festgezogen werden kann. c;@

Q’ i ; o e AnschluBkl
P2 Klemmbiigel (7/2) tiber die aufgesetzte Anschluliklemme
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schrauben, so daB d%r Klemmbiigel die Anschlulbklemmé auf |
B den Kegel des %w&lschenstucks pref3t (Bild 8).
u; 3. Seitliche La{fgen des Klemmbiigels durch le.lchten Schl.m ZU- |
8 sammenbgé\gen so dal} sie an der Anschluﬂklemme anliegen |
" und 1h;:¢ “Enden unter die Anschluﬁklemme gr‘elfen
: N
-5 | Y
; Bild 7 N
. i 1
Leicht losbare R =
Sammlerklemme % \‘é\'u
Ausfiihrung 1942 ¥
1 (Einzelteile)
,_._'P; 1 Befestigung@:chraube
4 (Fligelschraube)
£ 2 Klemmbiigel
} 3 Zwischenstiick
i | Bild 9
f Leicht loshare.Sammlerklemme
& Ausfithrung 1943 (zerlegt)
g k< 1 Fliigelschraube 3 Klemntstiick o feste Klemmhailfte fiir Leitung
:— & 2 Klemmbiigel 4 Gekause 6 lose Klemmbhalfte fiir Leitung
s Q}é\i 7 Schrauben fiir Leitungsklemme
A @
Bild 8 | |
5, Leicht losbare 1
4 Sammlerklemime |
Ausfithrung 1942 |
3 (Mit Lmtung%rshuh £
% vtzrbunden) 1
¥ N x‘*\' |
‘ﬂf {:} "::\ Q“ r
4 4. Zw@chenstuck mit aufgesetzter AmscthBkle mme auf ®QQ
=4 Tl :
E gﬁ kopf aufsetzen und festklemmen .Q \L~Q | t'
X | 2 |
s &@3’ Hierbei unbedingt darauf achtem&%aﬁ keine Beriihrung Il'lltr\;\ & :
& < metallischen Teilen stattflnde\}\% O Ly :
A " Q~ X !
: 5. Losen und Festziehen des Leitungsanschlusses am Sqmmler E
wird nunmehr mit der Fliigelschraube bewerkstelhg’g&‘* | : |
Q® : Bld10  &° '
! ‘
ZBeach;e Selli;hchef Lappen am Klemmbiigel @ur bei auf | o Laichi Tonhave Sammlgxklemm 3 %
wischenstiick aufgesetzter Anschluﬁkle%ﬁé und fest- | @ Ausfiihrung 1943 (gingebaut) Ii
3 \}Q? | \\;%%‘ N3 h
f~ Q | R R
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i & Bei Nichtbeacht @f ¢ i
| gezogener Flugelscmube REhlegen. el SNIcRILRACAIUDZ AL | 2. An;@g\qen der Anlas
¥ Ser a .
f] biegen und Ausféﬁ des Klemmbiigels. <§ ¢ o " Tlefsttempera
4 fa | “\ab
*;1 Fiir den Elnba\& in Kfz der Neufertigung sind ra{ﬁ%sparende i,
i Bauarten le@lnsbarer Sammlerklemmen entwml@ Diese er- . | S ‘\%WECk
. % fordern be(@i nachtriglichen Einbau die Neuhe{g\s,tellung der Ver- | g\\\* Einspuren der Anlasserritzel mull bis — 40° C sichergestellt sein.
§ | bmdungg&zwmchen Sammleranschlufileitung g%ﬂ’Ansch]uBkIpmme OO@ O%Q’O ERbe e I&dlteoﬁﬁmen RO et ie 125
H K ‘ |
b § N &ur den nachtriglichen Einbau bei \d@QTrupPe wird eine he- %Oﬁi ) Q\>& SEaTreRE SLhmlugﬁttEl nicht oder schwer ein.) \L‘Q\w\

dere Ausfiithrung dieser neuen éﬁumsparenden Sammler- %
\"’\demme mit einer Klemmverbindu Ozwzschen Anschluﬁlutm\gg‘

und Sammlerklemme zur Truppe gehefert
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Einbauanleitung \&9\%

2

Zum Einbau muf} die bisherige Sammlemnschlu@iﬁemme von der
Leitung gelost werden. Bei Kupferleitungen e&\f%)rdert dies bel vor-
- handener Lotverbindung das Abl6ten der K@me bei Aluminium-
leitungen, bei denen die Verbindung zv@g’chen Klemme und Lei-

. A tung im allgemeinen nicht lésbar 1s efnul?) die Leitung unmittel-
0 bar hinter der Klemme abgeschmt’r@% werden. (Achtung! Vorher
priifen, ob verbleibende Lmtunggﬁnge ausreicht, um die Leitung o
an die neue Sammlerklemme sﬁﬂzuschheﬁen) Die neue Klemme \f’
wird dann mit Hilfe deréﬁemmschelle an der Leitung ftqp

Q2
éx?Q*In Frontwerkstiatten: Umschmlgxéung der Anlasserlager It.

6\*’5&’ Sonderanweisung.

B geklemmt (Bild 10). & &
- i 0 O“
Die leicht losbare Safnm]erklemme wird durch Rechtsdr&ﬁen der | |
Fliigelschraube a@%’olkopf festgezogen, durch Llnksg%ehen ge- @\Q’ Sie
lost Vor dem Q%ﬁfsetzen auf den Polkopf ist die F.L%%Eli‘:ﬂhl aube X x@ Anwirmen des Anlassers mit Heizlampe
3 jeweils einigé Umdrehungen nach links zu dreh fi_oder so weit, ji‘o g EF : -
s % bis der Kgﬁ‘g’n der Sammlerklemme unten zum»ﬁfnachlag kommt. Q {5\’,\\‘3’ P S 4 Singerail sunl ReicivEen
2 @ e i 2 Flamme Q® des Heizrohres Q®
= Betitigen der Fliigelschraube mit einem g@rkzeug ist verboten, Q\Q; \§<§’ 3 Heizrnl@g 5 Anlasser Q\Q
| we;sl abeli Klemme oder Polkopf besch@ﬁgt werden. \{9 AR \k~ \&‘O
iR N \{§ & Mittel Q&?‘ N
o oﬁle Klemme soll gut mit Schutzfegr@'%mgefettet werden, um A{fo\z\ il \5\2\
g XN geacan durabature Y verhiltan. o"‘\ o] a) Bei dé%OTruppe Anwirmen der thzelsen@ des Anlassers ab
-8 o B _ _ N C mit Heizlampe und Heizrohr &ﬁﬂd 11);
8 zur Befestigung der Leit -
8 | i EISUNE. AN, dex Klem{g@ pisid Izg%lzdauer 3 bis 5 Minuten., (;_’7\6\

monatlich leicht nachzuziehen, inshesondere bei Alu- %.éftungen,
damit ein einwandfreier Kontakt zwischen Sammlerlﬁ‘emme und
Leitung erhalten bleibt.
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~ Ein groBer Teil der Bgéﬁ‘z’; 1 {,\‘g\\} '1 | e
e st b Ve alter Pertigung, besonders | >
RS aﬁ{) = puren bis — 40° C keine Hi]f&fﬂiﬁ&; in | &Q}O — 28—
gekommen si e % ab August 1942 aus der Neg i | Typ Bg@ BN
dkivia Anw&én@ sind so geschmiert, da} Einsp wgﬁ ertigung mit der ’S' G, BPC, BPD, soweit d
. rmen oder sonsti RS o bis — 40° | 2 immerring-Di ; it das Antrieb
st KenpPei _ _ ige HilfsmaBnahm Koz 0 | (11 v 1 g-Dichtun rie slager noch ni
o"o@@emhen' roter Punkt auf Polgehﬁuse‘:«i@ sichergestellt | »\‘”\Qﬁ o g versehen ist, mit Anlass;gih;
K O | ®
%\QO Q%Q} Q\ N
" Ubersicht iiber die ; N Ko 0°
& | verschiedenen Bosch- Nl o Anwendun N\
e & Anlasser-T O g O
" Keiner HilfsmaBnah e ypen Ko PN T D
e ahmen bediirfen: C}\@ \qg\& By Aiord RS
, CG, CJ Schubtriebanla _ Q° St Ritvalsaté men mit HeiBluft od _ Q$’
T sser (Fulleinri Q e yad nicht 13 er Heizl =
yp EJD Schubsch nriickung) (é;\'\Q | werden V@}d : icht linger als 3 bis 5 ampe da{gﬁ‘nur auf de
r : R '- . , ! . 1 r
| betﬁtigun;;ubtrmban]asser (Druck_5~ @gf_ | geht di{z%(ﬁrwii;gzlintl }ezslager langer 31211_;;;%@{\ vorgenommen
: | Zunghm auf das Polgehi issig erwi
.». D S L e des el W olgehause i oy ¢ warmt, so
Umzuschmieren oder anzuwa ; ,,\({23&0 | m&@gn vielen Fiﬁtflschen Widerstandes ébi& 1fnd fithrt zu einer
Tvp EED, EGD wirmen sind: ) | f§ﬁEi Araltom B en zu einer Verschl@%it r Wicklungen und da-
) Schubschraubtri Q | Coffen estreichen de N erung des Ei
gung) trIEbanlassg%&\(Druﬂkknopfb | Q}\c} G en Flamme der Heizl s Anldssers oder Mot nspurens. .
:; : “e .- : A\Y; 2171 < r;\‘\g; 0 .
Typ EGC Schubsch : @2»0 o | & n;i;:dﬁe“fa?r; zZuni Anwﬁrg;pin@é;béhﬂn stets vorhan dg;zrn_‘_lt der
: Hendsus) C raubtl‘lebanlas%é% (FuBeinrii | QO g 5glichkeit ein Heizr nxer Anlasser mit de _OIreste
% & einriickung oder E erwenden. Dabei Hei rohr (etwa 500 t der Heizlampe
e Typ AEA, AE oz b0 Flamme i ei Heizlafipe so h: mm Linge, 50 m
2 ’ B, AJB, DT Sch ,%‘Z; : O _ e in das Heizr 4 alten, daBB n = m &)
Typ B raubtriebanlass 2> | mit einer Dr : ?\gp) gelangt ur die Spitze d
5 betat NF, BNG, BPC BE*BO%S hub = <« Anlass rahtschlinge festbinden sonst Brandgefahr. Hei > '
stiliizima) soweit . BPD Schubankeranla 2" er mit einep? Krii en und bei schl . Heizrohr
Di ’ it das A#ftriebsl iy el (Druckknop | foY Krummer ver echt erreichb |
% | o) & | -
1 Nicht umzu N O Zu b) I_T]:[{"..i(‘,”w :
Solimiine O : £ chmieren is ;
e @gﬁ Rk Bt i L g Ritzel béi Tiefsttem st bei den Anlassern niti, bei
betﬁtigun’ i BPC, BPD Schubankeranl : &Q& 81nwgﬁdfrei einspullt),emturen infolge der Fec:,tlgl o e
b g S ' a i : ' . .
i mErrinE@Bichtﬁweu das Antriebslager nocll: 33:3655?[}ruck1{nﬂpf_ 1 k&%ﬁh, und bei denen nicht anverdECkung nicht
QQC’ ung versehen ist. g;!-?ﬁt mit der Sim- &%um Umsch gewarmt werden
N o « ol mieren sind
i&@zuschmeren bt &Qo“’ Q@ @O\f%‘\ ;‘«?'erkstatten, die iiber ent AIﬂasser auszubauen. In
é\'@yp BG, B A @Q o’ ugen, sind die AN Spr_ﬁche“d ausgebi ' den Heeres-
$ , BJG, BJ P 3 Anlasser : gebildet ;
X Docht , BJH Schubankeranl ’\(\? & N das alte Fett &;@St’l teilweise zu e Fachkrifte ver-
und Schmierfilz si aser (Druckkn it v l - 2u.eugiernon - zerlegen, aus dencl:
5 BaNdin wb And 1:3 itnd durek das Schmi opfbetiitigung, N <§\0 en. Die Sondt‘\lﬁ(gtte u?d die Sonderfotie wud o8 E%Cﬁagern
5 Typ BNF asserol I (Ol 1v 13) zu trﬁn;:eﬂoch. soweit @or- \2’\\%*5 Kl‘aftfahrpa@ ot Emﬁfnd -6le sind bei den B: ég?@emzufiil-
; , BNG, BPC < 8 5 % RIgEY. el Ny '
: d . o , BPD, . ° Beh 32 iehe Sonder A er ;
er Simmerring-Dichtun soweit das Antriebsla f‘f | ! vy Elfsﬁﬁlges Umschmie VorS%QI*ﬁ'lft D 632/13. ]
(0124v 1), g versehen ist. mit gervtg% on mit | lenstgil, Frontreparat ren der Anlasser &\;{f { E
_ ’ Aulassers] 11 | ten Kriften du tur- und Heereswerksti nur in Bosch- |
N &\%& | Q¥ rchgefiihrt werden g@*atten von eingel 'F
S | Nich Moglichkeit, i : 2 B |
N > oglichkeit, im Yol
. BE »&\% f Anlasser vollig lll':‘l e mer.aber bEi\&E\StﬂndSetz }
Q@\ J\\\@} geschmiert we@&m ungen, sollte der -i
’ZSQ?) | Q((\’\\ Q)\}% 1
| | | {(.\s\@\
Ov
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3. Diinnfliissige Qﬁotoreniile bzw. i')lvergﬁn-
nung durcl%%@iiraftstoﬁ' beimischung &
{2}@

S
Zweck (\6‘“&0 \o‘\%
el N
iu:' Eré:u(g}ﬁ}lngf', der AnlaBdrehzahl sind diinn£~kji'<\ssige Winterdle
otig. -“Gute Pumpfihigkeit mu 3 : : : ) :
WS, wegen Betrieb | N 3
Tr'IQQ&erkeﬂ bis — 40° C erhalten bleiben@o%@ et deh 00\§ 0 DI? Fiillmenge der Matoren ist aus den Bedie .
’bﬁ\lr mit diinnfliissi : » Q &069 entnehmen. Ist sié)]‘? icht bekannt li-ﬂuﬂigsanleltu[@gen &
e iinnfliissigen Olen wud.@%rchdrehwiderst d \{Q » Messung ermittelt wer WEE R muld sie dur el
Motoren bei Tiefk : S and der Q elt 'werden. Hierbei gene
S oren bei Tiefkalte sowelt . e R vhe . erbei mull Fahr ,
X eit gesenkt; dall vorhand . Q J stehen., Der O . : ahrzeug, Wa
AnlaBeinrichtung ausreicht N andene elektnsﬂlgoex \o‘\ SR er gé&&‘tand wird bis zur oberen Mark &Q VIS
- O \2@ ufgetallt. > | arke am Olmelistab
Zu : , " N 5 N\
verwenden ist das Motorendl der Wehrmacht (Winte@@o Von d;eg%i* Fuallung werden 15 % al \5@2\
ij"\o i ggﬁ? hiernach ergebende ner,;z Slﬂfe}asigl?)und aufgefangen.
| stak . ' » Olstandywvird e
Mittel \&&Q—‘ %gﬁ%\igz:;hvizngerbulng und I{ﬁrnersch%%@festg;;itdzln.Oisz 3
& O en alten Marken <& : o B
Bei Temperaturen unter —30°C ( : & & Trete 21 ' : Fa8
i er —30 C Olverdiinnungdurch Beimischen M t**_n_ bei Kfz mit Kuhl%&rﬂﬂﬁerR@\’ﬁgﬂrﬁt (bei W >
zin oder Dieselkraftstoff fiir all . S otoren) und Warml Lt 7 A _ ei wassergekiihlten
weder e Ay, e enl o2 Temperature uftheizugi (bei luftgekiithlten M
0?0 : Qé\\ el -c uanﬁunter r-—-BUﬂ\@Qi’LUf, 3o wird Motorensl Gf.ren)
oV Kiiblwanserheisgerit (sr K R : % | - neuen Laiks aufoefRllt: Der Rest bi 51 nur bis zu
Motoren oder (s. aﬂdé\l\&‘- 4) bei wassergekiihlten (\){{&Q’ 1st mit Ottokraftstoff {a_))%}::l?zufullm 2 est bis zur oberen Marke
2 ) Bei Kf: ORI |
< o el Kiz ohne N hlrait §
b) Warmluftheizgeriat bei lufg@sgkﬁhlten Motoren besitze s\:\@@ —_920° C blil']'L I{iig$91Uhkﬂlt ist filr den Temperaturberdich von
L n‘ ’ ) < — ) _,3? y Fen:s g S - N
Ausnahme: Fiir Kfz ohne I&ﬁ‘ﬁlw&sserhe' . & Kfz fiir Tempe SE gen 1}1 S0 zfu verfahren. Miissen bei solche
Brira it ol Fiws Lo iy izgerit und ohne sonstige * egaturen unter — 30° C ied Wy n
izmoglichkeit hog@?e Beimischungssiatze, und zwar Q}é gemischt werden, so ist diese Kraft t]i;foch 25 9% Kraftstoff bei-
. : O\ 3 < AV 'z * - © SLO me ar .
¢) bei Aullentempe: <>i‘.ur'&n unt ___op° . @{\ HEL.ILI.I_ I&i@%ermurkﬂ ab zuzufiillen. Der “n:ge SRENLEUA Naxk Hek
i vog@\g5 % Kraftstoff, \Q;& X NELI@\ICI)Q\S’[*']_Ild k :5:_}111 diesem Falle iiber der alten Marke ,,Voll*
. E?K > e) N el 26 9 Verdi r “irs y ir | " :
= ]IJ{EI guﬁeﬁ pReren hgue 80 .0 BEimiS%ﬁ‘ﬁ:g von 25 % Oﬁ(o sstab festlegen. Dieser m?:i:?ﬁu%mg‘h {I\Ul‘nergchlag auf Ol-
raftstelt. | on 29 o 1 der Motoren sehr sc A o wird nach dem Anl
, Q Q N sehr schnell verspriiht u L assen
Zur S%@%erung der AnlaBdrehzahl durch °§$ | \\\(\O Eine Anzahl Kfz-B s
Auﬂg@gn des zahklebri ) : rch, Weichmachen oder Q R i e -Baumuster haben nur sehr klei A
ebrigen Olfilms zwis n K Q = Motorendl. Bei solchen K ird K r kleme Fiallmengen
de\l‘qgufbahn sind fol : ) chén Kolben und Zylin- O o e A fz wird Kraftstoff zuséatzlic :
o« olgende weitere Ml\t@%l niitzlich : OQ\» ‘ \\}QO Auch bereits bei Xb%iger Kraftstoff satzlich zugemischt.
‘ - ‘ 7o) o : . ~ ¢ C - Zum‘ . . : ..
\é\\‘}%) 1;81 Werainorinatoren: Tiehen dﬁ}QAnlaB 2 ®§ .O®Q z?andemiflts u\lf_@‘ﬁ alter Marke ..Voll* Di;:iﬂfl 11eg ;@ann Ol-
; ~ vorric QO ine Ma B Vv : : + Ol IS
dﬂﬂpf, Latuxlappe), ben Kridérn Einspritzen vatlmf o \2\\(;’\"9 I{lE:'H:'ner-g':lf.;he;%’\@%E vorher beschrieben, d.h. durch @B’i\%’i}ertﬁtndumh
urch die Einspritzlécher oder durch die Zii raftstoft | \g zu zeichnen. e g und
£) bei Di ie Ziindkerzen}cher, | Kl‘aftstgkf?zumisch N
1 Dieselmotoren: Ei o IS i soll nach dem Sti
inschleus x werden Stillsetze
kapseln oder durch Nach £ am B D@&EIS Fill- ?1% A A Zylindermg@@% dn m sind; Bei.
(s. Rand-Nr. 6) pumpen von Kraftst\gﬁ von Hand misehung ist wirkungslos, wenn Mot M andwarm sind; Bei-
_ QR 5t i _ otoznoch zu heild
L 2u stark ausgekiihlt ist. N : oder schon
& 29 Mi e . Nach dem Einfiillen soll M :
3 & inuten in mittlerer | otor 1 bis
N erer D P
2 2 rehzahl laufen, damit Ol
& Na & , und Kraftstoff
Q & \\Q?
§ oo $
2 2
X ©
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&(‘:}V &{i}‘%}' O{Z} S
2 »«'\Q’ M\{‘f\ }
gut durchmischt und g)éﬁlﬁnntea 0l an alle Lﬂgerﬂtﬂh&g@ﬁ- den vowseiner Fillkapsel aus mehrere Zylinder beschickt, so ist
Pudat wird. Q)& o5 die Eiliﬂlmenge entsprechend zu vergroflern. Der Kraftstoff flieBBt
Bei Diese]mﬂtorgna’skann ausnahmsweise auch Verdiigﬁ%ng mit | d&%\\;@t‘:‘l die Bodenéffnung der Fiillkapseln langsam in die EinlaB-
Dieselkraftstugf\ovorgenommen werden. 6\\0 ngana e aus.
5 O e : =
In jedem @&l(l\e ist zu beachten, daf3 mit Kraft’\gﬁl\ff verdiinntes Y Der Motor ist, nachdem die Fiillkapseln gefiillt sind bzw. der
Schr:ﬁergﬂ.oerhi:ihten Olverbrauch mit sich bring@; Deshalb Olstand O\& @&\ Inhalt ausgeflossen 15t, mit Hilfe des Anlassers nochmals einige
bei l'ﬁ\.gﬁerer Fahrt rechtzeitig nachprﬁfen&oc" \Y\(’:) 'ng fekunden lang duﬂéﬁudrehen. Dabeil Fahrfullhebel niciﬁ@durch-
: R - S reten, damit die'Einspri TR R\
B@{énﬂschter Kraftstoff verdampft je ndch der Beanspruchung © X ; fi ' 'un‘lit dfﬁ?‘ inspritzpumpe den Zy-lmdem keiiten Kraft-
T & ; L B Iomt ol g\“?‘ e stoif einspritzt: Kommt der Motor, weil er ¢h dem Ein-
; des Kfz und seines Motors mehr odgcr}&enlger schnell, Ottokraft- o) schleusen Bsth zu warm ist, zum Lauf N 2
Natoff ist bei Kiithlwassertemperaturen iiber + 60° C nach 3 béi'o ™ dia Zylin’&%’}spﬁlun iyestimn;t u;? ,f?]:lt Efl? o @TPUfft e
4 Stunden Fahrbetrieb verschwunden. Dieselkraftstoff bengzgﬂgt ‘ot nacilf;einiger Wfrtezeit de : = _b & 1,1\?@1 Einfiillvorgang
B zum volligen Ausdampfen die drei bis vierfache Betq{gﬁsxeit Zu wi%ﬁerholen pokaed et {‘*‘*5 ihlung des Motors
» unter gleichen Betriebsverhiltnissen. ‘Q&” | Q;x:‘f“ \ \3”
;ﬁ‘f- Bei unterbrochenem Fahrbetrieb, geringer Strecken%éfstung oder | 0\3.@35} ‘\%'g&”g‘
{ schwacher Motorbelastung geht das Ausdampfe%&ngsamer vor | 6&\‘1& &
i sich. Falls Priifgerite (Luftblasen-Viskosimeter oder Kaltstart- | Q> o .
Schwimmergerite) verfiighbar sind, ist zur Si\i'?ﬁerheit hiermit der i L g\‘\@ o a ey .(ILS Mq!ﬂ‘l'bl(mks und der Zylin-
¥ restliche Kraftstoffgehalt des Oles vor %QQ\EI'EEMHHE der Fiill- E Y derképfe mﬁtelgﬁeizgerﬁt
o menge nachzupriifen. \(\‘Z§ L\Q@ «C"‘
# & &5 Zweck &
. < < | \
A 2 N Durch Wirmezufuhr zum Kiihlwassermantel der Zyli * Wi
% 1 A SRR % ’ | : el der Zylinder wird
Z u e) Zylinderspiilen bei qggﬁlﬂtﬂfen %\}@Q’ | I&lebmderst{igﬂ' der Kolben, der bei Tiefkidlte Hauptanteil des
Unabhiingig davon, ob ﬁ]gé}dﬁnnung nach MaBgabe der he;gﬁ“ | And1'ehwi%gfi*standes ausmacht, erheblich herabgesetzt, hiéhere
I schenden AuBentemperg&\lr vorgenommen ist, soll bei stremger AnlaBdrehzahl wird erzielt.
k- Kilte das Zylmdersgg\l%n vorgenommen werden. Q& AUB§1'ﬂem begiinstigt Warmezufuhr zu Zylindern und Zylinder-
[ Vor dem Stillsetzen des Kfz bei laufendem Motor Krafggifoffhahn k%pfen Gemischbildung und sichert kraftige Ziindungen (s. hier-
g schlieBen bzw. Zweiweghahn (s. Rand-Nr. 5) schnelauf Anlaf- : Fu auch Rand-Nr. 3, 5 und 6).
kraftstoffbe‘ ﬁ?ter umschalten. Danach Motor q&ch (Gasgeben o&
auf hﬁh;%% irehzahl bringen, Anlaﬁvorrichtung\“\ﬁzw. Luftklappe Q o‘i& Mittel Q Q
ziehen wnd gleichzeitig bei ausgeschaltetercZiindung Gas weg- S & O O
: _ . O Im Ne 3 1 T e : :
neh%e‘g. Vorgang so oft wiederholen, bl@ﬁergaser leer ist oder 0\$‘ K o f‘:‘bensch]uﬁ%}&bs Ku-hl“asserklelslalrlfes hegen\@& e
il M\Qﬁr oh ettt > ?\& A wasserkasten (“?“@ ) ; Beheizung durch Heizlampe (Bild 13).
S i Q X ety \ . : \
\é\\é\o xé\\é’@ \}(b\?\@ \é@‘\ Bei Hmzdagﬁ} von 20 bis 30 Minuten sind Mofg&gn hinreichend
1 . {\Q) N4 | erwﬁrmt.@\ﬁei groffen Motoren und streng@? Kéilte lidngeres
8 Zu f) Zylinderspiilen bei Dieselmotoren , @‘;\}Q | Heize%@% bei kleinen Motoren und mﬁﬁig{g\ﬁf Frost.
| W S | & %
Nach dem Stillsetzen des Kfz werden die Fﬁllkapselnﬁ Rand- l Anwirmung bedeutet gréfite Schonun afes Motors. Kiihlwasser-
Nr. 6), die an den Saugrohren oder EinlaBkanﬁl@ moglichst nggfzgerﬁt ist hochstwirksame Anla%@ fe; stets bei Kilte zu be-
| dicht am EinlaBventil sitzen, mit Dieselkraftstof{\@@efﬁllt. Wer- {»\\‘5&“ nutzen. (((8&“
S . & &
$ s o
‘@. (- \\(&Q)
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% ¢’ Bild 12 o” AT

4 o o 1

ol | ¥ ]

s s\o‘% Kithlwasserheizgerat \Q&“ \

v 1 Trichter mit VerschluBschraube o9 _ | L 7 | i

- 2 Kaltwasser-Riicklaufleitung o) d\;\ o A : Q

F 3 Heizlampe 2 § 2 Bild 13 QQ

& 4 Hgﬁer zu 3 QO A X E illter-Hemlampe im Schnitt

: R N\ N o)

asserablallhahn Q \&.O Sl 1 Brenner o 11 Remlgungsschrau@ am Diisen-

bé @ blalischraube am Warmwasserkasten \8 P 2 Remlgung&ac@l‘aube kanal

X @O&\‘T i #vind c}«o\ >3 .53&0& 3 Vergasungskanile 12 Uberwurfmu@& fiir Regler-

R\~ Npraerer Sases 'S > S 4 Drahtgewebefiillung ventil

i3 S > 6 Uberdruckventll in Fiillverschrau- 14 Verbch];gﬁschraube fiir Draht- .
k 11 Hinterer 'Ha]tﬂr zu 9 ”\\ bUBg gEWabhemlage i
F 12 Flanschdichtung 7 Fillverschraubung Griff zur Handpumpe )
13 Befestigungsmuttern (am Warmwasserkasten vnrhamfé‘ R Pumpe klﬂhlgrlff mit Zubehsr ;!
; 14 Warmwasser-Vorlaufleitung @( Steigrohr liic‘EehaIter ;
15 Kernlochstopfen am Zylinderkurbelgehause »\’”\'\’&} *" 10 Diise & i
Q> “ > !

A /.\g\\;\‘*‘ﬁ O
{\V, /\\
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Einbau {Q@Q’ & o — 31 —
Die wichtigsten Emo eile des Heizgerites sind: (\(}‘\ 1 'd*{g\@drmetauscher eingefiillte und in diesem erhitzt
Warmwasserkastecgy@ 2 Batartiw 2RO 152710 n{&% Hod ve1d\{:§\1mhfte Wasser moglichst erst den z,‘y’ﬁlidﬁlbl k Z ef oder
. . ’ ‘O x L - - £ . oc o
art HG2———72<5\0* Gerite sind gegeneinander austﬁgchbar, je- b%ﬁeﬂl tﬂ'lll den Kiihler iiberlaufen kann. AR
doch fehlt bei neuerem Gerit der hintere stirnseitige Flansch «Wenn Riicklaufrohr fiir Kaltwasser kurz vor F
fl:ll' HeiBwasseranschluB. Infolgedessen kann diese zweite Aus- & am Wasserkasten etwas ansteigend v 'lvm “lanschanschluf
fillung fiir senkrechte Einbauten des Warngy%sserkastens nicht D 0\’@ diesem Rohr kein begonderer AblaB erlegt ist, braucht an
benutzt werden. & i QO O@Q* auller dem Ablal gé\ﬁ Wirmetaus E}i e g Ahlaﬁ&f\@raube
Sd . ’ . e b 3 {
Zyeiliter-Heizlampe nach K 5512, > «9® % geringer Wasserfest im RnhrbogenE;Sataﬁfnmg.h; N o
S) : s %;i»..? : . AN .
;z\\gﬁeizlampenhalter nach K5512/5. & N e i e?é@ren o
Wasse O 32 & Gummimuffen in R : - e e
s rrohr, 28 @ nach DIN 2393 oder DIN 2385. Lingen pf%(?l S L In uhrlmtunge_n miissen richtlgcj@erlegt sein, um
rllmmer snpassen. <O - g HQ und Bewegungsrichtung e]asl'(i%%)h aufgehidangter
R [otorgfl zu entsprechen; . = €
2 Flansche B 28 X 53 nach DIN 71 501 zum AnschluB agsWarm- rme umrdngnrejlsu, Schliuche senkpétht zur Bewegungs-
W?sserk_asten_ Anschliisse am Motor mit Flanschen ‘oder Ge- llﬁf%bfen il . Abstand der R0h1~eg%ﬁ33n innerhalb Schlauch-
Sladi 5k nach Nanurt s . " & 3.1._ m;n. Muffenlinge 106 bis 120 mm. Jedem Muf
= ; . ~L {\Q D e 2, also 'e _ . N . ! =
Kulﬂwasserschlau‘ch mit Gewebeeinlage DIN 7%3&{\1_ s e \(\{f\@ jeder Muffe 1nsg§§h‘rnt 4 Schlauchbinder geben.
Schlauchmuffen je nach Einbau. ) > . e ehdutie ES
AN 42‘)3
& S
Q & a) Heizen bei gefiil
Reciln fiv Biohen & Q)Q : gefiillter %@ﬁ]an]a ge
it : ¢ &é\% : \(\Q;@ Fiir Temperaturen bis — 40° C muB bei Benutzung des Heiz
meaustauscher muBl sich ei : « gerits Kihlmittel: - | :
befestigt werden kénnen Ger;iil:ifa%??:ﬁ embm:; 13;8&[1, e & Wasser iaiﬁﬁz\f 31;3- 60 Teilen Glysantin und 40 Tellen
2 B o ; I gegen Abreillen, Stof d N R stebén. Bei zu geringem Gl ti '
iibermiBi S _ ; e un ; R ysantingehalt KEis-
s ge Versc_hmutzung" geschiitzt liegen. Nachpumpen der & Pfropf{,nh{;dnng in Rohren und Gefahr des Aufplatzens der
t 1Z :}ilmpe darf nicht beh%uffert sein. Léangsachse des Wiirmgs:.\"g\ Schlauchniuffen.
auschers mufl mindesten§ Nei 0 Al A
: | gung von 5° gegen W Sy Zum Anwirmen des Kiihl : _ _
;-‘:)rha]ten, St Dampogb?asen abziehen kénnen &agezgcﬁite Lampenhalter fest einggsp:r?jseer;e;:;fnple E'I'EHHEI;;IIE, =
er Wirmet sob . ' - G L L e In die am \Warme-
s Einzusc}?;llichg,g\;}'silm N'.eb?nschluﬁ in den Kﬁhlwaég’grkreis- \,\..;t’@ﬁsu;hel angeb}'achte Halterung eingesteckt. Die Kiihler-
vorlauf im Z@\%ﬁ;&rbf Il'f mngllch:?,t 50 verlegen, daﬁ;@}giﬁwasser- {\Q& VEI-SChraubL‘mg ist zu lockern, damit entstehender Dampf ent-
Kaltwasserpiekl ock unten eintritt; der Ans¢hluB fiir den ‘ A weichen kann. Das Anwirmen ist abzubrechen, wenn der
ey I auf kann entweder am Zylind%@ﬁlock fion ara \\4(\ ganze Zylinderblock handwarm geworden ist. Eine lingere
z:ris* ergifck oben oder in der oberen &Erbiﬂdungsleizl:n O@ S Heizdauer als 30 Minuten ist bei richtiger Anbringung der
cl Iotor und Kiihler angebracht , : & O o Anwirmevorrichtu h bei -
solls8le Mit & werden. Auf jeden Fall N o Ci‘} ung auch bei strengster Kilte und fiir grolle
g\gé(ghaltet L Ieel::armu;lg des Kiihlerinhalts weitestgehend aus ?g@ \Q\\f Motoren imL@XI"gemeinen nicht notwendig. J
& iben. In Riicklaufleitun o S < T, : : : O
Jrhit Einfiilltrichter (fiir Dampfstaex;%@eg: iEHRrecht‘fs Bohrstdcl%‘é\w .6}5*\ A;%":Vargg\?iquelle .dlent beuF B 1 @hlwasserheiz-
At T Vs thrabie e 0 inbauen. Elnfulltrlcht@? Sl gfla yeiliter-Heizlampe (Bl]t-i 13), fiir de\})z;gﬁ Bedienung und
O A P armwasserkasten. %}0{\ 11{3}@%7 folgendes zu beachten ist: S
mul} gleichfalls mi o e X | oD . O
kommen, um Festsetzen s mindestens 5° Steigutig be- | %@mlampe fP“EH: Verschraubung (13{/?? fest schlielen, 5 bis
Riicksicht auf Dampfst : i c? By tam. T vergicen. Mit | pr EampaEaiibe Pube &
art sind Rohr ' : 3 : ’
e S0 zu verlg\géh, dal das \@3 Anwirmschale (13/5) fillen ungﬁh windgeschiitztem Ort ab-
X brennen. o
Q> &
N K2
.3\ @
& S
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Kurz vor Erls Q} 0%
rlésch < Xh
langsam n s e der Anwa ©
ach links’ : armflamme o RS
LiBt die Flan@z\g%g: dl:hen, bis Flamme krﬁft}iI: I;i:ad fgf (])037{1\3) . @4'2} [ aa
Uber ach, mit H i B\ 7
(13;7?“(:}:\&@%&11; das Ventil (ig;lﬁp;ugpg (13/}5) n%ﬁpumpen ' ;&gﬁ llen von Wasser in d
Nash @hrauch H ' % Fu“"g\@schraubuné - A i, e P e b
. uch Handrad 5 & D ' inderblock
N g;g lag: nicht zu fest d(131113) nach rec}é%‘\”drehen bi 6\‘\0 WZZ ?\fasser wird mittels :
s lerventil festsitzt. I sk da sonst beim Erk T | \ng\ die serrohr in den Warm angebrachten Trichter
b\'og& (.‘.'hraul:m;ng (13/7) zlu st die F]an@ hes ey altt'an das QO® | @QQ b;E'II{fIZIampE e e wasserkasten Eingeg--“els am Kalt-
‘2\\6 wieder festzieh i Ablasserko’%es Dr en'., Fillver- Y o D(fk 1m warme 1t und auf diese Wei illt, dort durch
en. < ruckes | O &Q Zvyl Zustand Weise de :
Erlischt die Fla \2\\%@ osen und %\?f Q;\,Q \ jndﬂrhlﬂfl&g@infﬂ] ; ( Z”gefﬁhrt_ rat em thnder#
beigegeb mme oder flacke ' A N dal} das W'z&@J : L der Motorbau: i Auff@ﬂ*en d
gebener Nad : rt sie, dann Dii O’ 3 A5 ger gleichzeiti uart nicht ma A
selbsttatiger Reini el reinigen. Diisen bel -2y (13/10) and ¥ ] = {JEfE}{ﬁ?d“S (jt’frie%utlg auch in den Kiihle -m%‘g%ch’ s
kurzes Rechtsdre;lgung (Nadel an ReElervelnt$EIZlampE(’§Qmit aﬂm@!’i(%<7 in den Tric}:teﬁs Efusgesetzt A El‘?}%?ift und hier
dvohen- solbatist; en der Reglerspindel il) werden durch nender Heizlampe el er eingegossen werde das Wasser
Auf gute Di hatlg gereinigt. g Wieg@%‘ Zuriick \gﬁsﬁ“i'kémton vor F(:”;:E vollstindige Vepd nf, um bel bren-
ichtheit ) NA 2 ~erreiche | r kintritt in d A < it i .
verschraubung und achten bei: Fiillversch gﬁ\{& & Da R Der in den Zyli éen Zylinderblock und I:'.n ey
L S Sy nd Stopfbiichse der Pumgé?% ung, Pumpen- ‘8&9 wl mpf gibt an diese TEil.: :,n Erbl%g}ﬁ und Kiihler ei ;"hler AN
er Pum npe. : & snn mindestens G ey amsreic r eintretende
und Kolbens pe Pumpe N 2 estens 2 Liter W O ichende Wi
tul nversch¥a N werden. Anschli iter Wagser : armeme
Bldast das Uberl:ie Et:as aufbiegen. @2’@ ubung abschrauben ;\\\?\Q} Anlag: d;:lh;hi]lmﬂnd Al @(E\c?:lEazuf pol R vergifnigi
d ruckventil Q. N A 'ch die Ki Sl bl 2 G .
l hfa‘fln zerlegen und reinigén (13/:§<$el B e ey (g}(gp lichst bel lﬂufenden1£%$?}'hmfullﬂffnullg Iiié{axgn die ganze
| issen die Kani © @ 1eb ab X - dotor, autgeld | asser, mog-
a] % ’ @) B:; i ullt wer ' Gg
1 bungen (13/2, 11 o S inigt werd @é\ f1L1 oy D““‘hfﬁhzf%@ng di i
§ nehm 4 und 14) Hff en, dann V _ & olgendes z o ieses Dampf . ;
o e (HEIZ] o nen, Draht erschrau- : u l}g\ﬁ’{:htel]_ P startes i1st 1 ;
L . ampe bren gewebe (1 o , ' im einzel
o und Riickstdnde ausg%g\ I?t notfalls auch oh (d3f4) heraus,{z}o 1. Die K %Q}Q g
- notigenfal 25 i anélen R Bawihas . Die Kijihlerverschr
A 2 RGEh BEagaenk) (13(/1?3) it pni Entfe§;‘§e)- 5 Di X rschraubung ist zu entierne
chtung! &c’@ ) ganz herau%ch&aguben - : Q\é@EiﬂfﬁUEitung R n.
i Yerﬂchrau@fg (13/ 2 5 & it der Heizlampentla er Trichter werden, wenn mogl
b ubermﬁ@g 12) hat kegeli & c% | amme etwas angewi = moglich,
| = 3 stark anziehen! iges Gewinde; also ni 05?}@ 3. Die Heizlampe wird pia:
f _ L:;l%wauhung AETERI 0&% nicht 6\;\0* gleichzeitig \vassera;:l?{?rmwﬂs‘gﬂkﬂsten angebrach
g penbehil _ r bei kalter Hei < 1 rch den Trichter ei ey t und
it Oi\(g\b LA ter vor offener Flamm §lzlampe et O’& é\\\\% 4. hf)mmt Dampf aus d | er eingefillt.
| \g\\‘:«‘\ art Mi st 1943 werden %@ iitzen! Q\Q O%Q’ Einfiillen zu_wersti em Einfiilltrichter her
4 rt MiBler, nach neue HEi@&n ' KL O&Qlatarken. eraus, so ist da
g b) Anwir geschoben. . J7653/5 A N & S :
¥ men bei us ' x> ¥ Bei Nic
"..:,7*1 o i tiefen Temperatur : r, sogenannter Dampf; Q | 1 %ﬁ?erbringen, e e an sauberem Plﬁz und .
i auffﬁ?fhutzmittEI das Was::r II};fO]ge Fehlens von é@gﬂrt Als{\ﬂ\%ennﬁﬂff kann f | R (B@?}‘i) i
o en iiber d abgelassen tigend wmaler n fiir Heizla P .
# | en Warmwasserkasten ;:EOEHB\&@%WM 3s . @Cﬁnﬁe Ilzlin?gtiﬂkraftstuff VEI‘WEHI:]];{E ;é%?emigungsschraube
il e : . | | ngsschr den. Fiir Heiz
g ol | S Alle D chraube nehme mgn Anlag i gt o
QX | @(5& : Dieselkraftstoffe sind fii Vo alkraftstoff.
| (%(\ raHChen. 5‘*8* HeiZlamPEn l‘li h
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5. Erlgithtertmg der Gemischbildung bei Ver-
gasermotoren

Bei tiefsten Temperaturen 18t Bildung ziindfihigen Gemisches

erschwert. D g\

Ohne Kiihlwasser~und Gemischvorwidrmung ist bei \medrlgen

Anlalldrehzahlén nur mit Leichtbenzin sichere Ge:nfnschblldung
gewahrleistets

Mit Kihlwasser-Heizgeriat und Gemischanwﬁfﬁung kann bei
tiefer Kilte auch Ottokraftstoff zum Anlassén verwendet werden.
Mittel

&) Aus AnlaBkraftstoffbehilter, d. i,*kleiner Hilfsbehilter unter !
Motorhaube, aus dem Leichtbénzin (,,Gasolin“) durch natiir-
liches Gefille dem Vergaserzuflief3t

r'-"f:"“_"l:_ Hﬂdrw -

B M TN W e

b) Gemischvorwiarmung durch Beheizung des Ansaugrohres oder
eines besonderen Anhgizflansches mittels Heizlampe.

Einbau (Beispiel Bild‘15) “

Zu a) AnlaBkraftstoffbehilter grundsitzlich unter Motorhaube,
nur wenn das nicht moglich, im Fahrerhaus unterbringen. Ge-
fallhohe zun¥®Vergaser muld grold genug sein. Nachpriifen! Sie
ist ausreithend, wenn Anlalkraftstoffbehidlter unter Last mit
voller Brehzahl leergefahren werden kann.

Zweiweghahn zwischen Kraftstoffpumpe, Vergaser und Anlall-
keaftstoffbehilter waagerecht einbauen und gut abstutzen.
An Anschlufl des Zweiweghahns, gezeichnet ,,Pumpe®, ist die
von der Kraftstoffpumpe kommende Leitung anzuschlielien. An
‘_4‘:?%' | RohrangchluBnippel gegeniiber Handrad ILeitung von Anlal3-

Mitte| Getriebe

& Hild 14 | - > | kraftstoffbehilter citnschliellen. Wenn Anlalkraftstoffbehilter
, nicht am Motor\befestigt ist, dann Rohrleitung vem Behilter
\ Halter der Heizlampe im Fahreph'&us I\ zum Zweiweghahn zweiteilig ausfiithren und mit kraftstoffestem
\;“?“\: o Gummischlatuch verbinden. Rohrleitung von Behlilter iiber Zwei-
QX : " weghahaozum Vergaser soll keinen ,,Sackiohaben. Leitungen
1 Heizlampe t-} i
rut hattern.
2 Halter | ;
3 Getriebeabdeckkappe Za b) Anheizflansch, falls vorhandegitind herstellbar, sitzt zwi-
4 Haken R Schen Saugrohr und Vergaser (Bild 15). Andernfalls Anheiz-
5 F | trichter aus Blech herstellen (BEinbaubeispiel Bild 16).
_ eder o
) ) ¢
' x‘./,‘\ C |
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‘m TETUIT P T e T A L ey T g R o e T N g S wi g} ST a3 i o — - =




|

= ..,:_I._.,__n._' -H'-'-Fﬂi'-l'lh-:-' §

8

“Bild 15 AnlaBkraftstoffbehilter mit Zweiweghahn

1 Anlabkraftstoffbehilter T
Elammerhalften 8

3 Stiitze fir 1 9

4 Kraftstoffleitung, lange, vom An- 10
laBkraftstoffbehalter

5 Gummischlauch 11

6 Kraftstoffleitung, kurze

Anheizflansch

Zweiweghahn

Stiitze fiir 8

Kraftstoffleitung von Kraftstoff-
pumpe kommend R
Kraftstoffleitung vom Zweiweg-
hahn zum Vergaser

7\
4 4
4
y.

\'gvs
i

= - e

Bild 16 Ankeiztrichter zum Saugrohr

1 Eintrittsoffnung 2 Saugrohr 3 Anheiztrichter

Anwendung

Zu a) Be1 Stillsetzen des Kfz Zweiweghahn nach links drehen,
womit Kraftgtoffzufuhr von Kraftstoffpumpe abgesperrt und Zu-
laufleitung” vom Anlallkraftstoffbehialter eingeschaltet wird;
diese Handgriffe dienen dem Zylinderspiilen [siehe Rand-
NE. o) L,

Vor dem Anlassen AnlalBkraftstoffbehilter mit Leichtbenzin

{Gasolin) fiillen. Ziindung einschalten und Vergaser-Luftklappe

zlehen.

Bei ausgetretener Kuapplung Motor anlassen. Nach dem An-
springen Anlal3voreichtung ausschalten und Leerlauf mit Fahr-
fullhebel einregeln. :
AnlalBkraftsteffbehilter ganz leer fahren; dann b€l stillstehen-
dem Moto¥2Zweiweghahn durch Rechtsdrehemoauf Kraftstoff-
Hauptbehdlter umschalten. Motor erneut anldssen. Er arbeitet
jetzt mrit Ottokraftstoff aus dem Kraftsteffhauptbehilter.

Z uzb): Wenn Anheizflansch oder Heiztfichter vorhanden und be-
nutzt werden, darf kein Leichtbenzintim Anlallkraftstoffbehilter
verwendet werden.

X
i
:
!
;

T P TS A

e — -

S e



.‘_
%;
¥

%,

a—,
2 "3
Ela s |5

S
,\@;
Q) LN
&)
Lo S
@f&"‘ o

Ottokraftstoff in Anlg@-:raftstoffbehalter erst einfiillen, fach-
dem Saugrohr dur “Anheiztrichter oder Heizflansch mit’ Heiz-

lampenflamme l,z\\ﬁls 3 Minuten erwidrmt ist. \a

Flamme der J\zﬁemlampe so halten, dald Ve,rgasergg&aause Kraft-
stoffleitungén und Teile der elektrischen Anlagemicht zu stark
erhitzt g&\‘rden aufgespritztes Wasser oder 31)e1chel darf nur

zmcheg’d verdampfen (wie beim Bugelmsex}}»

\)}@‘n des AnlaBkraftstoffbehilters (gﬁft Ottokraftstoff und

1henfnlge der AnlaBvorginge W1e u}l\ter a).
\g} O

\2\\‘%?

6. Vergrofierung der Kraftstoffmenge beim

Anlassen der Dieselmotoren

Zweck

Durch Zufithrung groflerer Kraftstoffmenge wit?ﬁ“‘Anspringen
der Dieselmotoren erleichtert. Im Bereich der AnlaBdrehzahlen
werden kriftigere Ziindungen erzielt, die zum schnellen Eigen-
lauf des Motors fithren; AnlaBvorgang wwd verkiirzt und elek-
trische Anlage entlastet.

¢ \k“
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Bild 17 Vorpumpen bei Dieselmotoren

1 StoBelabdeckplatte 7 P
2 Schraubenzieher 4 Eiﬁg;‘g;ﬂﬁé% el’nlt Feder

i e e R S

Mittgl;riiﬁd ithre Anwendung

a), Vorpumpen (Bild 17)

Vor dem Anlassen jeden einzelnen Pumpenkolben 10- bis
20mal mit Schraubenzieher nach oben durchdriicken. Hand-

gashebel oder FahrfuBhehel muld hierbei auf Vollfiilllung
stehen. O

Diese vorgepumpte Kraftstoffmenge erweicht h@uptsichlich
Olfilm aufZylinderlaufbahnen und ermoglicht. dadurch hohere
Anlalidi€¢hzahl. Ist die Kinspritzpumpe wegen vorgebauten
Luftfilters schlecht zuginglich, dann 18 Einbau von Fiill-
kapgeln zu empfehlen

b)Y Fiillkapseln (Bild 18)

Bild 18 Fiillkapseln am Dieselmotor
1 Fiillkapsel geschlossen 2 Fillkapsel geoffnet

Vor dem Anlassen Einschleusen yen Dieselkraftstoff mittels
Fiillkapseln; jedem Zylinder etwa eine Kapselfiillung zu-
fliihren.
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Werden von einer E@kapsel aus mehrere Zylinder besc@ﬁkt Rild 19 b
so ist das Fulleg‘i%leser Kapseln zwei- oder drmma{&vorzu— 8 Anderung der Bosch-
nehmen., 6;& @@ Einspritzpumpe
Sobald A@Esser Motor dreht, wird die emgesgﬁ?&uste Kraft- b) Regelstangen-
stnffmgg&e mit Ansaugluft eingesaugt; 31 ﬁerteﬂt sich auf iw.m,ﬁ anschlag |
Imlbgﬁ und Zylinderwiinde und fiihrt ha%pisachhch wie Vor- ‘ S B lﬂﬂ’ >
gaﬁ unter a) Erweichen des Schmlerogﬂmes herbei. ; O7 A Il _;ﬂ 6 Rege]sh&@n- 2
. ' dnthI&\ﬁ) \
%gf?}Mehrmengenemstellung der EmsQﬂthumpe Q i‘ﬁlt]l@?ﬁﬂgadraht
\@ & n&e\Plnmbe
e Einstellung der Emsprltzpumbe auf vergroflerte Anlg}- Ak i
fillung ist nicht nur WintermaBnahme; demzufolge istham \\%\B i
_ egrenzungs- !
Ende der kalten Jahreszeit diese Einstellung bemuhg;i%llten Q@O\ S L‘j
@Q“ ,\;2“ 10 Einspritzpumpe 1
\&9 X !

Fiir den Betrieb mit Sonderdieselkraftstoff ICI@DK I) ist ver-

i | >’ s
& grol3erte AnlaB3fiillung sogar unerlthch@s D 635/32). .\\g? Bei den Bosch- ]1,111%111 d%pumpen mit Fliehkraftregler ist E‘}
| [ : Q@ die grioBte Ell’lSplll}ZﬁﬂEI]Ht die bei Vollast des Motors ein- 4
b1 ¢ 1) Bosch-Einspritzpumpen mit Fliehk ftregler (Bild 19) @Q’ gespritzt wmden ;sﬂll entweder durch die Begrenzungs- a
;; ! | ‘\é\(b * schraube (lﬂfg}‘“—— 1. Fall — oder durch den Anschlag 3
] O (I‘LH, 4 ung* 5) — 2. Fall — oder durch beide Anschlige &
1 Q}f§'\{3? all“— begrenzt. ;
i {;;\j@"@ W'th}w dwsm Einstellungen vorliegt, wird bei stillstehen- ld
:\,\g\’\‘y dLIIl Fahr zeug und Motor folgendermaBen gepriift: [#
(@»\«(\{\ ,;Dﬂf’ Fulgestinge und die Riickzugfeder zum ,,Gasgeben® ° :i'
|8 o & werden ausgehéngt. Der Reglerhebel (19/1) kann nun frei i
& Bild 19a %fz\_»\@ m{\ bewegt werden. Von seinem festen Anschlag, der die N
f ] Anden_kn%derﬁngch- \\:\Q\ O-Fiillung darstellt (Stellung, bei der die Pumpe nicht I.{-
| 2 Elﬂ@tzpumpe mxf\g" einspritzt), bis zum Er*-;ten Widerstand macht er ungefihr 2
| 3 Q § einen 1\11%1:11ng von 45°. Es ist dabei nur die §1bung 5..?
| 4 ﬁRegleranschlag @90 QQ%Q der Gelenke <ﬁ iiberwinden. Dann kann der Reglerhebel r
3| 5 QQ \E~O \Q\}& (19/1) Ht'g“ml einen verhaltnismalig genngendﬁ‘lderstqnd
& 1 Reglerhebel ¥ {\Qfa (Zu%¢1%®%11d1 licken der Leerlauffedern) et\@ weitere 30° |
'. . 2 Anschlagschraube \/;55 \é\\é@ dutch;gedluckt werden. Dieser kleine W@ﬁélstand 15t mit b
} 9 Slﬂhﬂlung’%draht E deﬁi? Fi inger iiberwindbar. Dann wird ei}? groflerer Wider-
| mit Plombe ,(z» ,Sétand fithlbar oder der Anschlag (%3?5) liegt fest an der
i | > \Q Anschlagschraube (19/2) an. @0
i i ,@QM Zeigt sich beim Fiihlen des gr:@%ren Widerstandes ein Ab-
| ,\(a\i‘& stand zwischen dem Anschlfg*g (19/5) und der Anschlags-
S &
! ¥ f;\\\i\‘%@ .\\(\\\Q)
P 2 >
} ‘é@@ {g@@
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schraube (19/?@?650 liegt der 1. Fall vor, d. h. dle Voll-
lastmenge lstﬁlem durch die Begrenzungsschrauhe (19/9)

emgestell&g

Um @iﬁspntzpumpen, die diese Vollast&;rhstellung be-
sitzem, auf die vergroBerte AnlaBfiillung amzustellen, wird

\g“

- aa F
-_l—llh'--:-h!.li-h.-nj-h_.l.h_",—._p L SR IR S — “

e oy i i

| _;h-.wt dlE Begrenzungsschraube (19/9) mit Hilfe des Splintes
5+ (19/8) oder eines starken Drahtes zu sichern, wie unter
dem 1. Fall beschrieben.

Nach erfolgter Mehrmengeneinstellung ist folgende Probe

- e i i i B s o

%chla schraube (19/2) um den vorh@“ﬁfestgeatellten Ab- ;-' P fiur die richtig dulchgefuhrte MaBnahme dn?ustellen
J%ﬂ 24 ( O O
ostand (zwischen Anschlagschraubew(lEl/Z) und Anschlag 3 & s i ol N
] dle gleiche Zugleistung hergeben W‘db vor her,
\5‘3\ (19/5) hineingeschraubt, bis der \é&lschlag (19/5) die An- ,OQ\ ,\\5\ ohne daB @er Auspuff im Bereich der iibliche® Fah -
fz\s\Q schlagschraube (19/2) bemhrt@ = 4> eich der Ublicheh' rahrareh
‘&\C}' \g\:‘:,;\ é\(; zahlen luﬁt Ruldt der Motor stark, so HL\{‘I]E Anschlag-
\é\\c}v Jetzt Reglerhebel (19/1) I\g:‘f%ilssen und AnschlagSthambe \2\\63” .; schraube (19/2) so weit hmemzuschmuben (Rechtsdreh-
(19/2) durch Gegenmutter (19/4) festklemmen. | sinn), bis der Auspuff ohne merkllchen Leistungsabfall
Sodann Plombe (19/7) und Splint (19/8) lésen undBeglen- fﬁgfjﬂr wud. '8t mach “der Umg‘teliung nicht die a”fﬂ
iRl CIADS B Bl & Dandreliungen lel‘ﬁdelehen -191?&11‘1;: vorhanden, aber der A:ggpuff sauber, so mul} die
(Linksdrehsinn). In dieser Stellung Splxnt ‘wieder ein- Af]hCh.mHSCh.muhe (13/2) heyg;u‘sgedrght werden (Links-
satsin odar ait Gl ‘dea-Bolintes kraftrgen skt aese drehsinn), bis der Aus;mff;\bmm Fahren unter Belastung Q
; O grau zu werden beginnt. S Nur beim Anlassen darf kurz- 2
Sicherung der Begrenzungsschraube (19:‘9) verwenden & 2eitia der- Asntlt i aieotils’ wats :
Zeigt sich beim Durchdriicken des: Reglerhebels (19/1) O ' i
nach dem verhidltnismialig germgzein Widerstand (Zusam- Q}QQ Bei Bosch- Einsplitzpumpen mit Verstell- und Unterdruck- ’E’*:
mendriicken der Leerlauffeder&&% kein Abstand zwischen S reglern benutzt man zur Mehrmengeneinstellung beim An- i
dem Anschlag (19/5) und e{@ Anschlagschraube (19/2), é\{'ﬁ‘ lassen den wrstellbaren Regelstangenanschlag (Bild 20). '
so liegt der 2. oder 3. Fal]zwor In dieser Stellung ist der 2
Reglerhebel (19/1) mit q.,é‘r linken Hand festzuhalten. e 2
Um festzustellen, olgﬁer 2. Fall vorliegt, d. h. ob die VGM‘ ot s 5}._ [;t
lastmenge nur du\&{h Anschlagschraube (19/2) eingestellt 1'ﬂ'""/“/,] | i
ist, ist die Plogfge (19/7) und der Splint (19/8) zw lésen o eI ' R A 'E%
und die Begé@nzungsschraube (19/9) so weit in die Hiilse 3_'7/,1 —?&“ ,//// /) ik
hmemzuseﬁrauben (Rechtsdrehsinn), bis Anscﬁ\lag (19/5) .;_"'.:"}’2 gl -;: o _: M / B
sich v§\1§3 der Anschlagschraube (19/2) ge%éﬁ den Wider- E N L I X NN MK ey Ffi
sl e =22 -2z <N, 5
stanf er linken Hand abzuheben begmg; d t% S SIS TR Lif % 1
nn dagegen beim Hmemdrehem,@ der Begrenzungs- 00@' &° ’}”a 3
&%{:hraube (19/9) sofort zwischen datﬁ Anschlag (19/5) und O@’ £ ‘:Lf/"]
d&Q der Anschlagschraube (19/2) E1n§§bstand entsteht, so liegt \e;,x ‘Q«?}Q VA f
& der 3. Fall vor. o N &
\2\\6} & \fo \2\\0} A
Fiir den 2. und 3. Fall mr&e\dle vergriflerte An]aﬁfuliung v
s eingestellt, daB die Begrenzungsschraube (19/9) von
der vorher unter dem 2. Fall niiher beschriebenen@ind fest- Qg@}“"
E’estellten Lage aus um 3 bis 4 Umdrehungen zuriickge- N ¥ Bild 20
schraubt (Linksdrehsinn) wird, I ¥ -
) n dieser ﬁuen Stellung Verstellbarer Regelstangenanschlagf?ur Bosch-Einspritzpumpe
>
a,Q
&
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In geringer Zahgﬁnd verstellbare Rege]stangenﬁnschﬁge
auch bei Bosch-Einspritzpumpen mit Fllehkl'aftregg@ln im
Gebrauch. ?B’m der Anwendung ist streng dﬁrauf ZU
achten, Q@& der von Hand zu bedienende R\egelﬂtﬂﬂgtiﬂ-
anschlg@ nur wihrend des Anlassens benut&? wird.

Ful;:ﬁl\\achtraghchen Einbau wird der v:gii'stellbare Regel-
sgﬁhgenanschlag nicht geliefert. Dl@" Motoren, die Ein-
&gprltzlz’umpen mit Verstell- und Untei‘druc:kteglern besitzen

;\Q@\ — nur geringe Stiickzahlen H—f,;‘blmben also ohne Um-
W\
‘@0 stellung auf vergriéBerte Kraﬁtstaffmenge beim Anlasseny
NS wenn sie nicht schon vom ‘Herstellerwerk aus mit vEr

stellbarem Regelstangenanschlag ausgeriistet sind. S

’w
N

2) Deckel-Einspritzpumpe (Bild 21, 22 und 23) ~ ol
Die Deckel-Einspritzpumpen Typ PSA ﬁerd&l&{:}&mit einer

AnlaBeinfiill-Einrichtung versehen, durch Wé\che heim An-
lassen eine Mehrfiillung der Emsprltzpum}:e erreicht wird.

AN\
2\

‘ Zum Umbau sind erforderlich :

\

} 1 Dampfungsfeder RF 18—154 ("1?6)
1 Federteller RF 8—134 (21/7)%°

1 Zwischenplatte PSA 01——299 3 mm stark (23/13),
1 Sicherungskappe PN 23038 (23/12).

Diese Teile sind im Wlnterbaukasten enthalten. (Sollte
der Motor mit emer Bosch-Einspritzpumpe ausgeriigtet
sein, so sind dle‘Decke]umbauteﬂe dem Lager zuruckzu-

geben. Die ggsaaanten Teile sind aus Bild 21 und 23 er-
sichtlich. )

\ §

Elnbam

# E \l

L*osen der zwei thnderschrauben ugd Reglergehiuse-
-’ deckel abnehmen.

| 2 Das in Bild 21 angegebene Mal?; ,a" 1st abzumessen
und aufzuschreiben. )

3. Die Muttern (21/3 und 2‘1/4) der Verblndungslasche
l6sen.

- I L ey o
4

4. Schraube (21/5) aus der Regelstange herausschr&uben.

5. Qie Dampfungsfeder (21/6) und der Federteller (21/7)
sind, wie aus Bild 21 ersichtlich, einzubauefi, Schraube

:\( } ,,\‘i ~/
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3ild 21

R Anderung’ der Deckel-Einspritzpumpe
| 3 Mutter der Verbindungslasche

e 4:Gegenmutter zur Verbindungslasche
N 5 Schraube in der Reglerstange

6 Dampfungsfeder

7 Federteller

8 Anschlagschraube

9 Gegenmutter zu 8

10 Reglerhebel
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3 Mutter der Verbindungslasche

13

Bild 22 Anderung’der Deckel-Einspritzpumpe

5 ‘Schraube in der Reglerstange

11

12

4 Gegenmutter zur Verbindungslasche

Bild 23
Anderung der Deckel-
Einspritzpumpe

11 Anschlaggehiuse

12 Neue Sicherungs-
kappe

13 Zwischenplatte

3)

10.
11,

(21/5) mit der Verbindungslasche wieder i ln die Regel-
stange einschrauben. Der Abstand ,,a“ mull ent-

sprechend der Starke des Federtellers (21/7) um 1 mm
kleiner werden.

Muttern (21/3 und 4) wieder festziehen.

™\
Q\\\“

Emstelltmg der Anschlagschraube (21/8) 1r(}~Regler-
gehauav nachpriifen.

™ \

Reglerhebel (21/10) in Pfeilrichtungy dumhd:ucken

dabei muB sich die Regelstange bei ‘Mutter (21/5) um
0,1 bis 0,3 mm in Richtung des eltgezeichneten Pfeiles
(Bild 21) herausziehen lassens LiaBt sich die Regel-
stange nicht herausziehen, s&ist die Anschlagschraube
(21/8) nach Losen der Geégenmutter (21/9) so lange
hineinzuschrauben, big<Sich die Regelstange um das
vorgeschriebene Mafvon 0,1 bis 0,3 mm herausziehen
laflt. Nach genawer Einstellung ist die Anschlag-

schraube (21/8) mit der Gegenmutter (21/9) zu
sichern.

Anschlaggehduse (23/11) nach DurchstoBen der
Sicherfingskappe (23/12) abschrauben und die 3 mm
starke Zwischenplatte (23/13) beilegen.

Reglergehiusedeckel wieder aufschrauben.

Anschlaggehiuse (23/11) mit neuer Sicherungskappe
(23/12) versehen.

Andere Einspritzpumpen

Eine Anzahl (Diesel-Lkw, z. B. der Kliéckner-Haimboldt-
Deutz AG.,SMagiruswerk, Ulm, besitzen Einspritzpumpen
eigener Hauart. An diesen Pumpen ist keing Umstellung
vorzuynehmen; dasselbe gilt fiir Einspritzpumpen anderer
Hersteller.

WenniGlithkerzen vorhanden, ausreichend“lange vorglithen; bei
Kalte unter — 20° C mindestens 2 Mintgten. Erfolgen beim Ein-
sthalten des Anlassers nicht innerhalb 15 Sekunden sichere Ziin-
dungen, so ist Vorglithen zu wiederholen.
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7. Diinnfliissi v @ @
: lissige %éi; i 3 B i
tl‘ieben, Ach S ermittel in Schal@_ ,f;{\;f"z} Bk s
Q@ltl‘lﬁben und Lenk vl Vﬂl‘ges(‘»ﬁ:{;:;b e
- Zweck ° getl::!rében O, lebener Fillung abzul
- % e zu exsetzen. Nach vor assen und durch Dieselkrafts
_ | 01 elkraft
84 Shrche Qé\%rieb F O gpfer Durchmi genommener Fillung kur i
Kilte sehrcstei eil der Wehrmacht (Sommer) wi‘f)’\d - o mischung fahren. urze Strecke zwecks
PR &%we;:,fl; Zdu grofle Olzahigkeit hehindﬁ*}-\\t;a besl grofder {é\j\ Wird wegen Undichtigkeiten n
, q s s . it o
der \Ayﬁsantriebeg DE;dWEihSEI-, Zusatz- undo‘fenkgetriebzhsalte.n Q 0{\\“\" lf{u_“;ntnf”t‘gr so ist hierzu die ;_f;LLd“LEIer Fahrstrecke Nach-
Motbrs, s ' urch wird nicht nur d 2 s QO P raftstoff im richtigen Verhaltni bt Getriebeol mit Diesel-
\égxchwertﬂzgern auch das Wegfahren‘&r Kfzﬂs Anlassen des 0@’ \}\Qo‘“? stellen und in die @ét%iebeﬂ;dltms in geeignetem Gefil \hlmf&:l
\2\ or aufgehalten- 6}9&\ vom Standp]atz {\?\\L,’ (&\Q v{}l‘geﬁﬂlll'iebe“@?gi{]Stilnd :- . CthEhHUSE ulld LEHkUﬂgegﬁ;‘is : -
“Mittel 3 & .@0‘@ Getriebeil cleﬁ’w h Rl ge: S i
it diinnfliissi : O ,!;gf%lcht (Sommer) veldu;\}@f.es Getriebeo]
d gem Getriebeol d > Jahreszeit ni r) brauchen bei Ei P co
em neuen Getriebed er Wehrmacht (Winter) szeit nicht abgelass i Eintritt der war
etriebetl der Wehrmach | mtgﬁ und Undiehtiekei abgelassen zu werden, wenf si 5 SASIEN
gung der Getriebe und Achsantri bC t 8 E ist leichfe Betiti- F.@ﬂe | g 91(‘;?11 an den Wellendul,chtr'it@é:gll f-?mh nicht starke
b) Steht die = eoe SIﬂhE]_"geBtEH(g?Q\Q Q~ gegen leflinﬂigEI'E% G . S \Oé 1 Zelgel, In diesem
se TR E S . o e R es Getriebedl
s Lo beshgi? bej E_Imtratt der Kilte nich @f- S {g{p yuswechseln oder wenigstens mit S@ﬁiﬁer Wehrn'{acht (Sommer)
Beimischen v smiBig erforderliche Dii i r Vertugung, <& g nachfiillen!
macht (Somn:ﬂn Dle_SEIkl’aftstoff zum @gﬁieﬁsﬁlgken RUEED N:fbé 8. Anpassen verschi ;{\é@
e zuer? erzielt werden : Misctfﬁngsver}??ll d_el' Wehr- {(\»\\& sy e 1-(..1 Sclllﬁwlel- Kialteempfindlic
einem Teil Dieselk iff(tb altnis: 4 Teile Q}Q ¢ an Tl‘f‘ftelllpigi- M cher
Ausnahme- Kr"d . ! 4 {:]f;}\ Stﬂff, | %’g{b . </ . a lll‘el.‘
WEhl'mach;; (Waineth die im G%&ebe meistens Mot . 5\‘?},\ a) Olbadluftfilter ‘;f:\ggz
gabe 19 ! 3 | ) verwle@}en‘ N_h 0 Orenﬂl d{;‘r ,{Z}Q) BE] 711 Ste'f ,‘\:i:.\i 1
43. S iheres s. D 635/5, Aus- < i ifent 01 wird Durchstromen der
Ottokraftstoff i & N A Bei Eintritt des Frostes Olinh oF  ARSERRIIES A
Dttokraftstoff ist als Verdiinn , | 2 raftstoffverdinnen. inhalt mit 50 % Diesel-
vermeiden! e ungsmittel bei Getriebeole )
Ereeind \®<§‘ Qggﬁ‘ll b) Ze“{&%‘:ﬁiéchmiemng
ung 0 © Y@f“\smr rung , :
Zu a): \O‘\ ‘*’?}@ : O = & der SchmIEI'SteHen muf3 g
Zeit - ichon le\gi Beginn der kalten Jah \0‘*% \Aogestellt seln. uB3 auch bei Kilte sicher-
itpunkt, en Jahreszei ' D> : ;
b 8%@ dem Frostschutzmittel e?elt, alsg@um gleichen s@« D}llch Verdiinnen des Motoren- oder _
werden, wird bisheri el fir Kithlwasser S Dieselkraftstoff blei et Getriebedles mit 50 7
Wehrmacht (Somm isheriges dickfliissiges Getri s e 3 auch bei off bleibt Schmierstoff der Zentr e
mac ?Wintel.) er) gegen dinnfliissiges gﬁ%ﬁs etriebeol der Q {g\{@, uch bei strenger Kilte forderbar entralschmierung
gennten S R g A Wehgﬁ?achf'ﬁbé"-' dorWehr. & ¢) StoBdimpfer O |
\é%tl'iebe" , Achsantriebe und\g\%‘nkun in alle oben &O \Q\§ Steif : \%Q X Q
i ol der Wehrmacht 8 E | g\\o‘o ; gen ausgewechselt. \<\§‘3\ _{\& . f‘“ﬂdg@ es Oles fiihrt zu Brichen QO
uglich. ist fiir Winter und Som N \2’\\%@ Verdun\;\@mg des StoBdampferdles mit 2% O\v\
b): Aus Bedien . «© & rider, siehe D 635/5, A N\
ermitteln, welch ungsanleitungen oder durch ei & d) %ﬁﬁ\" s SURNIOR. 100
Lenkgetriebe en:h I';llllmeﬂgeﬂ Schaltgetriebec Aelgene @Qf@ssung it tinzben ~\<:§\<b
alten. Je ein Fiinftel diesé IChsa iebe und ol Gefahr des HeiBlaufens infolge ﬁéﬁw B L
: nc};(@ﬁe sind von Ly Fettes muf vermieden werden. & grolier. Steilighbik, HaR
6 N ] :
Nl & Wiilzlagereinheit N
Q;“bﬁg(\ itsfett der l\"{f\\@‘}trmacht verwenden.
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e) Mechanische Bremsegé(\ <‘5ﬁ
: N o &
Wirkung bei Kilte gefihrdet. 53

O
Alle Lagerstelleﬁ; Gelenke und Seilziige sind hﬁufigg‘fi‘&‘als 1m
Sommer abZI{gchnnﬂeren, um Eindringen von Sprit@%aser und
Schneeschlg}nm zu verhindern. Mit Eintritt des°Frostes muf3
Abschmierfett durch Zumischung von Motoreénsl geschmeidig
gemagoh? werden, und zwar bei Temperat@éﬁ unter — 20° C
Mi%@ung aus 1 Teil Abschmierfett ung\@QTeil Motorendol.

| Bremsen beim Abstellen der Kfz nic(\lgst\}anziehen; angezogene
‘é@\%remsbacken frieren fest! Durcb@ﬁ)inschalten eines Ganges
" oder Festklotzen sind Kfz am Wegrollen zu hindern. B

f) Oldruckbremsen

Bei Verwendung der Bremsfliissigkeit »Ate 100 einwﬂfreies
Arbeiten bei Kilte.

Eis von Bremsschliduchen und Gelenken vnrsi’chtgi’@é"entfernen;
Gelenke und Lager (Druck]uft-ﬁldruckbre@s%) regelmilig
abschmieren. O

Q
\

g) Druckluftbremsen QQ

o . : O

el Frost wird Kondenswasser in Leitungen und Ventilen zu
Eis. Eisbildung kann gesamte “ Bremsanlage unwirksam
machen. &

. . . - <°
Exnfr:eren durch Emfullggoc%on Glysantin in Bremsanlage
verhindern. Bei Feh]%ﬁ\‘“ von Glysantin Athanol oder"

Methanol verwenden. ,{\@
C )
&> o
&
< <
9. Fremdanlasser D
< >
\“\0 \s\{“}
Zweck O O

Q
¥ ; N
Anlassen deg@ﬂfz, insbesondere Pkw und Lkwg moglich unab-

hingig vom“Lade- oder Aufwirmezustand der Sammler.
Mit Al{,\gﬁ%hme der unter 3. heschriebene\mﬁlverdﬁnnung kann

nutfa@;&s auch auf die anderen Starthilfs@?ttel verzichtet werden @5

N\

(If:‘g@ danlasser fiir Diesel-Lkw vorlﬁ\gﬁt}g noch nicht verfiighar) k2
< Q”
Mittﬁl ;\gi){\

o

Fiir Eiflset?en der Fremdanlasser mit Freilauf-Rutschku \?ung
mull Einheitsandrehklaue auf vorderem Stirnende der@g
welle vorhanden sein. 5

Bild 24
F ' ”
Zeichén fiir eingebaute Einheitsandrehklaue (g¢normt)
(Dugehtritt fur Andrehklaue am vorderen Quertriger,
1 Fihrung zur Andrehkurbel

2 Zeichen fiir eingebaute genotiite Andrehklaue
(Einheitsandrehklaue)

&/)
50

.

"
/A:'
i'f

10

7.
/A

0
" Bild 25 Zeichen fiir Andrehklaue Diesel (genormt)

1 Fithrung zur Andrehkurbel
= 9 Zeichen fiir eingebaute genormte Andrehkurbel
# (Einheitsandrehklaue)

fiir die Andrehkurbel nach Bild 24 bzw. 25 gekennz
nachtrﬁglichemfﬁinbau ist Zeichen einzufeilen.

& a) Kurbelwéllen-Benzinanlasser nach D 635/16 65\%‘“
b fiir alfe Ottomotoren bis 15 Liter Hubraum,

b) Krad-Kurbelwellenanlasser nach D 632/19 (Bild 26)

fiir Ottomotoren bis 4 Liter Hubraum,

~sg&‘ﬁ-}'lrur]ma-hgerﬁt fiir Kfz Baumustg?ﬁumpler 42 nach D 632/66

{g@ fiir Ottomotoren bis 4 Liter hly%raum.

Kfz mit Einheitsandrehklaue sind an der Einfﬁhrunggjﬁﬁnung
‘ egglfnet. Bei
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c) Breéﬁ\; chliduche fiir Oldruckbremsen
@.ﬁhremhumle Kiltebestindigkeit,
s{g)” &entra]schmlerungqachlduche

X
O Mit rotem Strich gekennzeichnete Schliuche sind kiltefest.

Q® @0"‘& o) B?lf‘eifung @\;\ Q'{‘S\
$Q &QO% Bei heftigen TEJﬁperntthmzun sinkt Reifendruck k «\Htluh!*
O Q lich ; rege fmnlglif nachpriifen! Stabluftdruckpriife JI\L_Q* igen bei
txi?ik‘ & Kilte falsch¥an; deshalb vor Benutzun Wal *
N B ¢ : ¢ g W lnr& Iten (Ein- )
\é\\cg}x | stecken Tb ‘die Hosentasche). S !
Dic htudﬁ;: am Ventilfull leidet durch O:%htununlung des :i
Schiuches; daher Mutter des "uLhLmLhe{% am Ventilfuld nach- i
MMHI n. {_qx}“
Ay X |
A&lm mein gilt: Durch Kilte at@Sf und hart gewordene :
\{\f\hurmutu ile werden nach la.mzzeltlgbii Lagerung in angewiarmtem H
Bild 26 Anlassen des Kfz-Motors durch Krad @‘t Beiwagen Q)\}fb Raum wieder weich. Q}\} I‘
1 Kette 3 Bocek E?m aufrutschkupplung &C\‘C% \«\‘3 ‘
2 Krad-Anlasser 4 Gelenkwelle %ﬁlnbteﬂlxuelle <§§> 11. Sondﬂ'nmﬂllahlnﬂl nr Kfz mitGaserzeugern |
& 3 5 55\’3} Zweck | ‘:j;i‘* ) g
.' 10. ;l]ilpﬂii%en der (ulllllllutt‘l:l(‘ an Tiefkialte m@(‘)\ Beim Betrieb der Gg#ferzeuger enthiilt das erzeugte Gas Wasser-
: Gummiteile miissen It. OKH- V@,{\Sﬂhllft fiir Temperaturbereich »Q.\'\v ‘ dampf, der .'-:ic'lywlfri%?:{n]dera in der kalten Jahreszeit in den Kiihl-
f. von — 40° C big '+ 70° O tal_ggﬁc)ch sein. Schliuche und Dichtun- und Reinigung¥anlagen und in den verbindenden Gasleitungen
gen, die mit heiBen Flusgfgkmten in Beriihrung kommen. bﬁ* als Wassercriiederschligt. Bei manchén Gaserzeugerbauarten, b
diirfen einer Wdl‘mebest@ﬁldlgkmt bis 120° C. {(\{‘ i z. B. Imlig\l‘f, wird das Niederschlagwasser wahrend des Betriebes “'-
Besonders zu beachtes smd o‘d\} gleichz@itig zur Reinigung des Gases benutzt. Bei Kilte besteht
@ N | die Gt‘ fahr, dald das Niederschlagwasser gefriert und den Betrieb
] a) Keilriemen  <° «"” cEeF Gaserzeugeranlage stort bzw. unmoglich macht. Bei manchen h
Bel Antrlelge\l fiir Lifter, Wasserpumpe und b&chtmabﬂhme ﬁk Gaserzeugern wird Wasser fiir einen Dampfzusatz zur Ver-
keine Sc@wlenghmten solange Antrlebssche;\ben nicht vereist ,\\xiy\ brennungsluft vmlatlg gehalten. Diese Wasserbehalter und
oder I@hfl‘ader der Wasserpumpe nicht f@;b‘tgefmre sind. 'Q® @,Q\ gegebenenfalls vulh‘mfi nen Zufithrungsleitungen, Fllt@%‘ und |
Belﬁemen Hilfsmaschinenséitzen kann Kéllllemen bei groller \:\;«30 &069 Regelorgane sind «ebenfalls der Gefahr des Emfnu@gﬂ aus-
K"a“?lte mitunter so steif werden, dal &0‘[01‘ nicht angeworfen QQ\L»Q ‘,&QQ gesetzt. DBel tﬁﬁelen Gaserzeugerbauarten wer de@ wasser-
_ &\Qverden kann. Riemen durch [e1c-h$@é Anwiarmen geschmmdlg ?\ \Wé‘g’ gekiihlte Luftﬁusun verwendet. Dieses Dusmwlw 1sser 1st
'J \2\\@ machen! \3\\“ @}%’ \2\\% ebenfalls ;;;\\féemem Kreislauf frostgefiahrdet. Q)\BG)
b) Kiihlerschliuche ’%V\oﬁ\ Mittel \\‘}\ \§§\
| Im allgemeinen brauchbar, solange kein Dieselkraftgﬁg\ff als a) Al&fé Gasleitungen mit Gefélle zu 91119%&0;111 der tiefsten Stelle
i - behelfsmiaBiges Kiihlmittel verwendet wird (DIES&Jﬁ\I‘Hft'%thf <%?i::rrln.fﬂ.'ﬂdtm,n oder anzuordnenden é‘ﬁ%lﬂmuglmhkmt verlegen.
zerstort Schlauchmuffen durch Aufquellen). ,62\}& ,\Qyo Als Wasserablall sind Schnellmg&uhlusae vorzusehen. Ab-
' »& fluBlécher (4 mm) sind elnéﬁéhelf weil wihrend des Be-
| Q> Q°
& Sk
: Q o
5 &
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triebes Luft, Stag:ﬁ\ und Feuchtigkeit angesaugt Vgé?den
<

konnen. o

Q° |
% |
é}& — bb —
\
&
S /
h) Holzs"oder Glaswollefiillungen aus Reinigern, die durch

TR

ngé'ers.chlagwasser nall werden und einfrieren kinnen, wih-

o
& < . oo 2 g s
“b) Auch den Agﬁﬁaseatutzen des Anfachgeblises m@fﬁichst mit " &@§;Ld31*id§1ﬁzlubtlgE?ﬂ;fb;pmfaef?“hem,u?ne}lmen' E.’ﬂwat. o e
Neigung Q@;\r Ausblaseoffnung hin verlegen&f)as Geblise i {\&‘\ sghiiagly - wiedereintullen vor Fahrtbeginn nicht ver-
selbst %Q\«anordnen, dald Niederschlagwasseg\gé\bflie[.’aen kann. $ Nl Besi 1 BB :
Fall, dies aus baulichen Griinden unmgglich, mull an der &@ 2° 1) ?lfﬁr‘r e a‘hlpﬂ“S@\‘{“d beim Abstellen des Kfz das Nidder-
tig@{fen Stelle ein Abfluflloch von 4 mm & angebracht werden. & o R a':‘é bsitzbehaltern, Gaskiihlern, Flltg%gﬁ% Kon-
AR : LR : O denstépfen un assersacken der Gasleitung restlo€ablassen.
c‘)oét?askuhler, die vor dem Wasserkuhle&%ngebracht werden, also ?:E* ! ZugefroreneWItnungen sofort wieder freimachen\Verschli
& sog. Vorsatzkiihler, sollen bekanntlich so dicht wie miglich s gut einfelgfh und danach wieder schlief R S St
*?*% an den Wasserkiihler her.angeﬁ?ckt werden. Dabei ist el \Z\\% k) Das N<&@hfiill T 'EF , ol ot Q}\B
Mindestabstand von 40 mm einzuhalten, der gestattet,cden | d[;;; mmrsufﬁ{ﬂ: 1;.1?]:@1- e?k;%ftsmff km:z@é@ s ‘Abe‘.tellen
Wasserkiihler unabhingig vom Gaskiihler abzudeckenéo& 3 g}a\' G e FeStir;tqtif;pi‘;ﬁ:ﬂ;‘;}ie1‘;?;’&;"’;?11{;1: 3‘;2
d) Bei allen wasserfiithrenden Rohren und Wasserbe ern sind «Wiederanfachen erschwert. \3;3‘ 2
zukiinftig — weil besonders frostgefdahrdet _@8 vermeiden ,\@\ﬁ Nach dem Abstellen des Motﬂrsr\‘&&{?r lingeren Fahrpausen ist
(zum groBten Teil durch die Hersteller der \(}"g‘)ﬁds\erzeuger): \\fﬁ\ das der Einfriergefahr aus re§§§zte Wasser fiir Dampfzusatz
1. Rohre kleinen Querschnittes, ,,@\Q) .,\c\@ oder Diisenkiihlung aus al,l\@p frostgefahrdeten Behéltern und
2. Wassersidcke und annidhernd w%@erecht verlaufende Qé\\ Leitungen sorgfiltig a%éﬁlassen, sowelt nicht Frostschutz-
Wasserleitung, @z; | &ng mittel beigemischt si{@. Ausnahme: vom weiterbrennenden
3. kleine Wasserbehilter, z. T.s\c‘ﬁ':hwimmerkammern oder g&q@’ Feuer des Gaserze&g@rs beheizte Wasserbehilter.
Wasserfilter. @@0 ,Q)Q)o m) Beim ’\-"v"i{?deriJlljg‘i}iebsetzen des Gaserzeugers sind die gleichen
e) Wasserfithrende Rohrleitugegs\én und Wasserbehilter zum C?@f\\ % Bﬁhait_'w fllli@]f}%ntungen wieder mit Wasser zu fiillen.
Schutz gegen Einfrierge\@‘i\ir mit ‘wirmeisolierenden Stoffen@o | n) Da ]Llnfu\;gmeckel- und Aschentiirdichtungen bei erkaltetem
(Glasgespinstband, Stréhseile, Glas- oder Schlackenwolle dii Ga.&aurze’\%@er durch Niederschlagwasser festfrieren konnen,
Schichten) umwick%@ oder abdecken. Den Kﬁlteschutg@\nit' sind (@su Deckel und Tiiren nach dem Abstellen des Motors
darauf befestigte%&%asserundurchléissigen Stoffen, z. %ﬁcbach- k%@% Zeit zu 6ffnen und erst vor dem Verlassen des Fahr-
pappe, gegen %&?dringen von Feuchtigkeit schﬁtzeg&g %%@“5'35 wieder zu schlielen.
Um die Rg\i\nﬁgungswirkung der Imbert-Gaskii@&rreinigung 35}“ Gebldaseabsperrklappe beim Abstellen des Motors vor lingeren
nicht zu ve¥mindern, ist der Kilteschutz (teilweises Abdecken "  Fahrpausen 6ffnen, sonst friert Klappe in geschlossener Stel-
des Ga@i\ih]ers von oben her und Ein@i{en des Nach- Q @* lung fest, Offnen l@ dann unmoglich.
reinigérs) erst bei Temperaturen unter —<°20° C anzubringen. O & o
f) D@%‘Q Korkfiillung im Imbert—Nachre{ﬁﬁer ist wahrend der {9\?\ \QS\Q \50$
] ' : & f . : P\ s R4 Berlin, den 1. 7. 43
&8 rostper;wde durch ‘sphtterfreleOﬂﬁo]zstuckchen mit einel \2\® \0&) ) N
»© Kantenlinge von 2 bis 4 cm zucersetzen. Q)\}% 38 Q;OCD Oberkommando de
g) Besonders in der kalten Jahreszeit ist der Festkraftg\tﬁff, @0 Heereswaf{\\eﬁamt
auch beim Mitfiithren auf dem Kfz, vor Feuchtig@?t AV \0& Amtsgruppe fiir Ent\gi{:&klung und Priifung
schiitzen. Die dem Verbrauch eines oder mehrerer@ﬁge ent- Q»Q’% ) S ﬂef?eider
sprechende Menge ist moglichst in geheiztem gcd‘%r frostge- & \&0\&& @
schiitztem Raume zum Trocknen zu lagern. (\6\@ 215@\(& (\6@
& S &
.,\\g‘% <O .,\\x‘%
_06\ 06\
o 2
,&Q) K@

O;




Rl .
l"‘_:.. "
e,

i e ﬂ:l
e -I"|I )

Fl E
-'.L ‘E:'[ ! I‘;I.- s

e e
.

,.|1:l,.._:._

- B e

i o E e o s

) = o a

- T T '-'-'_‘ #rﬁ -'F"'ﬂ'l'l-" T -
e T e e ;.

e By &
- .‘*.' . r:'- = ~
. i I.- - r

R

T g T w0
e

ik

-
o
-'|

_ .
¥
e —— T S S T i P .
¥

- e pimm = &
. . — ..
- = L o =T »
AL 1 E
5 L -
"

<
SO ST
A ng ot
Q}{}(& .......
‘ O\
& &

Anschriften und Arbeitsgebiete der
_@@beeitskreisleiter 2

——_—ﬁ#——————-@__z
= (5\'

Arbefts- 0&‘\ Anschriften éﬁgrbeitsgebiete e | | e £/
kreis & <
o° o

|

\é\\‘b

I1

I11

VI

v

VIII

IX

X

<
- xO

X

XII -

O Dr.

| (3‘911'. 0. Hoffmann

% -Ing. A. Callsen, »1" Elektrische Anlage

i. H. Robert Bosch GmbH., @i‘@
Stuttgart \2‘\\69

Ober-Ing. Winkelmann,
i. H. Daimler-Benz AG.,

g
Stuttgart-Untertiirkheim @‘5\‘0
Ober-Ing. Boehner, AnlaBhilfert £iir Otto-
i. H. Adam Opel AG,, Mutnr%ﬁ’
Riisselsheim 6}(\6\
Dipl.-Ing. Bokemiiller, Starthilfen fiir Diesel-
i. H. Daimler-Benz AG., «<motoren
Gaggenau Q(Q
< &
Ober-Ing. Winkelmann, Fremdanlallgerite
i. H. Daimler-Benz AG., s\g‘;'\\
Stuttgart-Untertiirkheim Q){}
Dipl.-Ing. Bokemiiller, S\Q) Schmierstofffragen
i. H. Daimler-Benz AG., o
Gaggenau X @
AN O

Ober-Ing. Winkelmanny
i. H. Daimler-Benz AG.,
Stuttgart-Untgrtiirkheim

Dr.-Ing. W. W@%ublast,
i. H. Continental-Gummiwerke AG.
Hanng\&r

Dipl.-Ing, Zumpe,

ic. H. Daimler-Benz AG.,
Q&aggenau
3

(Bremsen, Zen

Winterfahrbetrieb Si(\‘z’
schmierung %a&.) :
@

Gummiteile o
T
Q’)\

Kfz r(r}git\”Gaserzeugern

i. H. Auto-Union AG., &
Werk DKW, Zschoppau i. Sa. \6}0

Ober-Ing, Winkelmann, Y

i. H. Daimler-Benz AG.,
Stuttgart-Untertiirkheim

Dipl.-Ing. Gebser,
i. H. Daimler-Benz AG.,
~ Stuttgart-Untertiirkheim
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