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[8 HP est un le blmde, ar "une
e de se mouyo tres mauvais &ns, par

amp de batatll upé de tranchee@t ouleversé

Le char d'assa
mitrailleuse et
exemple su
de trous %&

Le &ule est du ty \@]emlles ou ¢ ca ?ar ), c'est-a-dire

qu gm de propul pxst constitué par emlles ou chaines
fin, formant ra@ ur lesquels rouii ventables roues du

{,f.}\vehlcule \
Q_’Q) L appareil @ destiné a avo Q‘q\ équipage de deux hommes,

$ I'un, le cq\ cteur est assis avant, |'autre, le ureur est assis
ou de

{
dans la tourgl%éonemable qui se trouve au milieu de O‘Q

arricre du véhicule constitue la chambre des machines et con-
Céent tout le mécanisme moteur. @
<§‘ Le moteur actionne au moyen d'un embrayage principal a \s?!
\Q; inverse, le changement de vitesses; ce dernier actionne p N
b' médiaire de deux embrayages latéraux deux démultipli rs com- 0
mandant les roues dentées qui actionnent les chain |3 cs roues se KQ’
nomment barbotins. 0 g\o

Q@ 58 {}
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Le radiateur muni d’un v qui doit assurer, outre le
teirmd:umenl de I'eau, la on.du véhicule, et le r@:&r

La chambre des machines mmg\kguuc : \

d’essence.

Le blindage assure \Qtecnon des hommes &)&c&n
contre les balles e éclats d'obus. \
Le changement itesses donne quatre v]#&u avant et une

Les wt ' s nnent entre | ﬁe et 7 kilométres &
] wci] p-eut monter rdmpes supérieures a 457,

‘estBedive & 100 70 & con terrain soit suffisamment Q N
ourelle est enné ﬁammde son axe, la mi o

onlemonpe.ul 0 ttre tout |'horizon.
memdupmnmgc ﬁaumomdclnmmﬂc Le
@ exact se fait a qui est montée & cardan sur son Iui
,:0 permetiant &@nm un certain angle en largeur & uteur.

@?‘ PREN{)@ PARTIE 0'%
N SO D
N Descrlphoggﬂs char et de s@%&camsme

@ 8 e @ o
QUSPENSIO %&QLINDAGE )
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% ( ) 4 {b

Le char 18 HP n de chassis proprement dit ou ply
> ch.issls est mnsntm@ caisse de la voiture elle-méme.

\‘\) (b Q" La cmﬂ: é posée cle. plaques de blin %ncnt \
{:} ﬁ% ~$ mum et etoisées constitue un chissis idéa tiguement {i}
or’
“:}‘: \s\o \&S) 0@ ﬁ srgpo;; en :{iéi ;;az l'n@ deux longe- @Q‘
" ron ¥ » =0 et . 7 ' \
o (b \ﬂ l@r'ons par ['interméc?iaim des :"a'“ l.sgorfpo;: ‘:: ;: &&
Q Q)o, stipports 27 et 37 comprenant entre rummaboudmsz%‘%
et 38. Des tampons de caoutch sont interposés de

cbté entre les supports pour

{;.\\ 0 : (& Les longerons sont 'es par rapport & la cai \.u'squ'ils
_O'F N sont articulés autour de amiére 47. A I'AV. 4 t guidés
& & R &0 ® par deux barres de 40 et 44 fixées aprés les lgngerons efise
X 5 ‘v\ ® @ mouvant dans de: es pratiquées dans leg”Subports 30 et 34,
. N 0 Chacun des | szsetll-lrepose" ressorts & lames
@ @ (Q 12 et 18 balanciers 9 et 21. Lés.eXtrémités de ces balan

0 @ 0 ciers s et sont articulées sur quéitve boggies 4, 14, 17 et 23

dont les 2 roulent sur les C&:ﬁ@ sans fin 1 formant rails de

2 g

7 ®
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A l'arriere, les chaines 1 s’enroulent s botms moteurs 25
et 3 'AV elles sont guidées par des de renvoi

Ces poulies sont maintenues e te par des fourchcs
s'appuient en arriére sur les sup) et 37 au moyen % 0
et des écrous de tension 8.

Chaque chaine est n@ a sa partie supérieur r des rou-
caux guides 7, 11, 13,5, 19 et 22 supporiés -mémes par
deux barres 20 es en amére sur les suppofts 24 fixés aux
longerons. A %t les barres 20 s'appulent sur des ressorts a

boudins 6 t sur les supports 27,6037
Les @Is 6 assurent la tension{ ca
ch

, C}Q quelle que soit la tion de la chaine due au tena
\ Tout ce systg suspension fait I'objet d'un Q_’
) La caisse tfﬁ:m:lée de la maniére suivante :

Les €1nv.¢=rtit:aic:,v; isont constituées par @aques de 16 ™

Fioas ""Les parties obliques ou fuiblwc inées sur la verti- Q)
ca - 8 " d'épaisseur. Les parties(é ntales ou faibleme «

ur.
est entretoisé au m

ve de la balle.

%es sur I'horizontale ont 6 " d'g

A l'avant et 3 l'arnére, le bli
\%%piéces en acier coulé traité a [
' La tourelle 32 est l’@;

déplacement.
I 'acceés dans le cHar a'lieu par les portes F{}Sﬁi Une sortie

de secours est, &e par la porte 16 quée dans la face
arriére de l@fe. @

Q

\J s
<&

stante  automatique de la 0
steme de suspension d&ugemns au moyen des ressorts %\o

/ des balanciers et d@ogies assure une pression sensible &t
£onstante et uniformé partie sur chaque galet {de mﬂ@

r des billes 35 qN tent son

s\@;
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Le moteur \ quatre cylindres en

T DIT e,

e -dcs cylindres e

s pistons 53, 56, 59 ¢

%ndre

ment commandées

comman

volonté du pilote au mo
esl opéré au moyen

lateur agit par la tige™
I'admission des
donnée.
le bloe d
bloc

le vilebrequin 7.

par une soup

Le

yve
: teur actionné par
sur un boisseau cyli

deri

st
@qucm par les bielles 52,5
distribution  se fait dans

&>

c] un seul bloc de fon-

“ et la course de 160 ",

un arbre a cames 90 qui regoi

de disribution 67 et 93.

'admission et une soupage
ouve

upapes avec leurs ressorts e

nt protégés par un couverc ible 119, Le
&u ta 4 temps l'atbre & cames pe a demi-vitesse du
in. \ ‘

N

RBURATEUR Le

zNorsque la vitesse du mafe

1

Le 3@ d’admission
@ldres. Le carburate

@ g 8

des gaz aspirés

&@»

directement fixé sur ce

oportions d'air et d'essence on

urer la constance Q i "ai i
stteme de gicleurs d débits sont réglés de telle sorte
essence aspirée cst

nsiblement proportionnelle 3 la quantité

r?&

ulisseaux des

uala

ur. Ce régu-
e 89 qui ferme
dépasse une limite
enu de fonderie avec

4

(\Q

S
O

<
%Q)

t\:@l& 104 est du type
papillon 88. Un i e réglage
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Ainsi, 4 du mélange gaze \é‘nécessite aucune piéce
mobile. I?b
~ illon b commandé par l& conducteur, permet de ré

& de gaz aspirée et de faire varier la puissance du mo

ur la marche au ralent

NO | &Q
| essence arrive au carburateur par l@ U, un filere retient les&

impuretés.

-
Une ouverture T mmmdi@dmﬁu S permet 5&&

d’arriver dans la cuve & niv stant R.
Aussitét que I

L)

i P débit d'essence ne se fait pas'par les
au nivean voulu, ur P est

i s - cleurs Y et W car dénscescas le papillon b étant’predque fermé
soulevé et agit sur les eviers J articulés sur dugfates K portés % la dépression est ins fe au nive::l ges gicle N
Dﬂlﬂ_le mu_vercle . S x ollier M fixé : Le bord du b laisse un faible iég entre lui et la
‘-‘J” leviers‘ag l'autre extrémité !® ;: 'er E 3 surface intériel tuyau d'aspiration A, .l se. roduit & cet endroit
I; tige du - S et force le con b N une dép qui aspire |'essence | ‘orifice D. Cet orifice
ou

le niveau baisse dans la (\

lent par leur propre poids comm@ avec le canal axial E
culent par pro ® 0 alors pare compensateur W et hoh dans le canal Q de la pigce ¢

iné par un orifice en forme de gicleur N i la partie supéricurc.®\\,

@éveﬂt le pointeau.

e la cuve & miveau co?n “ |'essence s'écoule par le canal{b '

? ! ) ; y ‘air extérieur arrive ‘orifice G et pénétre par les wous I de
éﬂl arrive au gtcle'l.ﬂ' pnnc@ e p::»rfele-nom e gmnd, X5 Xm piece H entre cette e et la pigce O. Tout lg syst
Q Ce gicleur, s éigiir. rout seul.. débiterait une quantité . ce \Q e o o @u ot b o L Do g fe e e
\ qui fusmeﬁmx . p trop ‘V‘!\‘-' avec laf"“;i":“ du = ml: () de desserrer cet t\. de retirer le systéme et de Eserrer
N G i *a Fon met un g‘fle"' trop'aal X 5 i le bouton mé C ce qu a pour effet de vi évisser la
- dmf’“““" (de e d'une feun s g;"_ s, 8 pitce C le la piece H et de faire varier |'ouverture N.
~J = glar b orifice percé dans une pitce W _ compeW. . &&T
) 1ne |'essence dans un deuxiéme gi nstitué par |'espace @ A ATION Le char est des 10 marcher sous des @
. ire existant entre la pitce Z et d jet Y. L'espace & ESSENCE angles trés p-&h. dans ces conditionss\
16 en communication avec lair e} gr par l'ouverture G et le

bl e Q |'alimentati nce a #1é combinée de
resiion® dans le canal X est la’ la fagon nte S

Q\%ﬂ pression atmosphérique. L'gssehce qui passe A travers le sa-

7 rm;ntée sur l'ubrg}'k?ms.

) teur W est donc soumise™g+4a pression ¢:4:u.-‘.ta1me\K:i colonne actionne un pignon 131 1 Zont l'axe commande A so! r par
\:} d'essence égale 3 la diffbrgiite de hauteur entre Lon u compen- le pignon 134 la roi qui par la bielle 13 de le
{ s : sateur et le niveau d'essénce dans la cuve et le du compensa- piston 138 de la air 139. Le mouven:q 4 piston 138

2 tubulure 140 une p

mbrane” d'une pompe & m e ou pulsateur qui

cévdu réservoir principal a urateur.

qui n'est pas absorbée “carburateur s'éléve par un

et pénétre dans la 86 placée au-dessus du
teur, de la le trop p@ essence fait retour au réservoir

ipal par un tuyau 87 Qxi comporte une soupape de trop plein

_ & Q% .=
4

PR LT 4 . . .
crée a l'intérieur gdé air variable qui

piece C. L'essence passe
QQ

e
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constituée par une bille maintenue sitge par un ressort

L'essence ne peut donc retourn éservoir pnncrpai

elle a une certaine pression. € pression a é1é dé e

inaison du char, le tuy
d’essence au carburat ve loujours en press
Le tube 87 pénétre ne certaine lcmgucur ml:eueu: de

telle facon que quelle que soit
l]a nourrice 86. ourrice est absolument £
On voit do ‘% | ce commence pa uer lcxttexmlc du

r emprisonnée dans la

haute tension et & in

Linduit I comporte deux og!c-

posés : Un premier e ent

@m et court ou enroule rimaire
e

uxiéme enroulementde flong et fin

\b@nmndmrc qui luf te. Le départ de I'epfodiement primaire
% est fixé a la "aufre extwrémité de cet enfoulement est reliée 3
une vis Plalln@am I'un des contacts d'iin interrupteur rotatif G

monté sur [e e arbre que |'induitg

re piece de contact

wbe 87 ; e ce moment une ma _ Lo mobile a la masse. L'exyémité libre du fil secondaire J
nourr us de I'essence formg{lagipon élastique et régularise (\ est r@ une bague sur laquelle{Tratte un charbon K qui conduit
la pressidu/dans la conduite d'ess o par_l'infermédiaire d'un ai:::éa atbon B & un conducteur D \

ps assez court, |'aliméntation d'essence se fait tout de mx
suite de la presnioOe I'air comprimé emmagasmes@

C}Q nourrice. \0 Q)
"’§ R.EGULAT& Le régulateur a pour but d'c@ﬂ&r la vitesse
5

- ﬂ du moteur de s'élever audessuf d'une limite
) fixée ; @nonté 4 I'extrémité de l'arbre & La couronne 93 @

(g‘ La rotation de l'in I tournant entre les pigces de
\Q puissants aiman Q)ngeudﬂ: dans le circuit primairg courant
() alternatf, L'ind é de ce courant passe deux fg ur par un

maximum. % moment precis de chaque ma
mobile d8 I'interrupteur vient buter sur unespiéce fixe qui le fait

m 1& contact

@ ba le courant se trouve interromp le circuit pnmaire.
<) por\' iculations des deux leviers a , 101. & % interruption trés brusque crée da%e circuil un extra-cour&?&
" extrémités de ces leviers agi une collerette 96 et dunt

upture wrés intense; celui-ci @e dans le noyau de I'in
Qn champ magnétique égaleme::t&nt&nse. Ce dernier & tr,

%\ crée dans |'enroulement second@ire une tension d'autant p te que

la rupture du courant pri @ a été plus rapide ;43 cémoment le
contact mobile du dy r E en relation ;v%némité libre
du fil secondaire est emgontact avec |'un des plots ‘Gui garnissent la

Qe clavette 97 sur un piston lﬁ@com:mng; p:r l:o %&
le levier 98 qui agit sur la ti ommande u boi e

\*\” o A3

D N

o~ \”) ALLUMAGE L d@z se fait par une magng ute tension
» O commandée par le m La commande %@ circonférence ex re du distnibuteur et en communication
~§/;‘ de la magnéto 3 une a celle de la dorype a air. Laxe de’-’f 0 chacun avec* ie d'un cylindre du, ur. .
s pignons 13 porte & son extrémitétige'piece dentelée 129 q"Q ; forte créée par I'inferuption du courant primaire
entrai anchon d'accouplem . Ce dernier a son pour qu'une étinc isse a la bougie en livrant

entrain e de la magnéto par int élastique,

@am:e i I'allumage est fi

@ courant & haute leﬁog} est conduit du digj%\ﬁx de la

agnéto par des cables 1@ aux bougies 124. \
C)Q \® 8 2 F o&
O, e N >, >

courant secondaire ? perd dans la masse.
@ condensateur H est fionté entre les extrémités du  circuit

@ai& pour augmenter &capacilé électrique et renforcer le courant
@ erupture. Le circuit@ondaire est protégé contre les accidents

B 13 B
\Q)

"N

ant au centre d'un appaggil distributeur décrit plus bas. @
e fonctionnement déopareil est le suivant : &

<

&
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Oparnfoudre A gf\@

distributeur représentés
lindres avec lesquels ils mr@”

pouvant provenir d un excés de tension
Les numéros placés prés des
Planche XII1 sont les numéros d

\.
® )
@ENT Le refrmclbé“ du moteur se fait \K

par circ eau par rhctmo-npl:o 4
es sont entourés d’ mise d'eau commune

chaude séléve par la ure 54 et se rend 3 ]A&éﬂe%
@eum d'un radiateur & ; \ :
\b L'eau froide desccn%en@h inférieur du radi et de la - \2
retourne au moteur la lure 84. | @

L'eau conteny a le radiateur est refroi \)a: un courant i \>
d'air arificiel ‘ par un ventilateur ge commandé par Q}
le moteur ausmoyven d’une courroie.
MISé)Q ROUTE La mhe@rﬁ du moteur s'¢ffectue & \0

relation. \(\

Il se produit deux éu @s par tour de itndu\“n e la
magnéto alimente qu Qﬂ!n elle devra faire d'induit
pour deux tours de r. Le distributeur Q e un lour.

|

L induit doit dopg \tourner & la méme vite e moteur et le

distributeur d%v is’ moins vite que l'indm

G S8 AGE Le graissage du m (\
partie inférieure du ¢g @ u moteur se trouve un réservoir \}o

gile 112 au bas duquel

ne_ b la mall('ge peut étre faite par |'extérieur \'
mandé par les pig 118 117 aspire |'huile et la refmﬂ& ou par |'intérieur. ﬁse en route par 'extérieur a lieu a (b 3
un conduit 107 et uhg/crépine 106 105 dans les condyi en d’une mmi\relle mande un axe 66.°Cet axe s
:/\\ graissage 116 ur. Ces conduits aménent |'huile ag€patties terminé par une d nn ameéne en contact avec les de ' \"\\V
(3 onantes et cryapucalicr aux paliers de vilebrequin 88U 79. o e i e A (86 "ex | O
Des paliers d brequin 'huile est projetée dans ﬁ gues 78, mamlenu écarté n 67 par le ressort 65,
82, 54 montées sur le vilebrequin et comguniguant par des

rofife par 'intérieur du char est dm&p s loin au {\:}

Pmangl\(:) hangement de vitesse ¥, | 0

(\0 EMBRAYAGE PR PAL
(Plan )

L'embrayage principal e inverse garni de cui
L'arbre du moteur @\m volant 157 auque ée une
couronne conique 1 t ensemble constitue primaire

de I’ n:mhmyage

La partie est constituée par le %e 159 garni de
cm‘r a sa ieure, ce cbne est ire d'un moyeu 161
qui est une partie cylindn 5 s'engageant 3 I'inté-
rieur de | ité du vilebrequin.
it ressort 3 boudin l5()lppwe d’une part sur le volant
15 &8 \

de bielles dont Q)

, 72, 63, avec l'intérieur dea c
::;&saae est assuré par la force cen
es projections d huile sont aufﬁ% pour le graissage des&«
Qsmns et de leurs axes.

L’huile ayant servi au grais etombe dans le carter %f'
\s moteur, de la, elle est repni X pompes a grand ;ng

\ 70 qui la refoulent dans l oir 112 par la ca
{”\ Les pompes 77 et commandées par des 76 et 73
i 1 ent des pignons 110 \ . La dispe-

qui regoivent leur

sition du cart \§5 et du réservoir 112G que les débits %
relatifs des 11, 77 et 70 song, @igrminés de telle sorte ®)
que |'évaéu d’huile du carter 1 toujours assurée quell

qu c"nclinaison prise par le

e
ﬂg & 4 B ’ (&
@ O ¥
<i0 Q}Q)




CAY
</ 157 et d'autre part sur le moyeu 16 %gimermédiaire de la

butée i billes 160. Ce ressort main& embrayage a sa position

<
@

de marche. S

Le moyeu 161 est terminé
nale et entraine l'arbre in
primaire du changem

rme de boite i cardan i -
iaire 163 qui comﬁl: ‘arbre
itesses 166 au moyen % deuxigme

joint de cardan.
La pédale dwage agit sur la tge 16& i commande la

ge en appuyant sur

fourche 165.’\ erniére opére le dé
la butée qui transmet la pres‘g 2 l'atbre 163 et au
moye&
La onne 158 porte une pq
& commande du ventilat€uryPar courroie trapézoidale.

® g
")Q K@TE DE VITESSES
V (Planches VI et VII)
.\\ , >

z“\“«« )

£,w:

L’a imaire 166 porte le baladeur de |4 &t 2 vitesses 171
170 aladeur de 3" et 4° vitesses 169, 968, L’arbre inter-
jaire 141 porte les pignons inte es de 14, 27, 3" e
OItesaes 142, 144, 145, 146 %pignun conique démult-

i 148. -
th]i::u; vitesses AV s'obtien O%Q

.\\%ﬂ 17 vites 171 — 142
{:‘ 3 2 170 — 144 ,a\
~ 3 — 169 — 145 .\

<
@

les combinaisons :

< resse —* 168 — 14600 <
o {% S . %)
” La marche \ s'obtent par mletpcsn%l re les pignons 171

o

t commandé par la@Q

baladeur de 3" et 4 vié)est commandé par |QQQ&H¢:
et l'axe 182. ,& '
0 @ 6B

\2‘\\‘79

N o

>
©
$marche AR est mpsiygé} var le levier doubl

Le pi
143 el 84.
“arl secondaire 149, commandé par les pi s
148, 201, 199. '

a été prévu un disposifide mise en marche p 'i@eur du
, combiné de la

‘ % ante : »
% Au moment de met

en marche, l'brayﬁ}mcipal est en
prise, donc le vi uin du moteur est soli de I'arbre primaire

166. En tura bas de loquet 1 libére l'axe 176 du
pignon 173{gitin ressort 174 'améne €n\prise avec les dents qui
termi bre 166. 1] est alors e 'de lancer le moteur par

la manivelle 180 les pignons 1 179 réunis par une chaine et
1

@nons 178, 173. Aus@
libére les pidces 166 et 173 e:«(E

) (é\aquet 175 retombe da rail?ure pratiquée sur l'axe‘i?ﬁ\
N N 2

~O
ME ISME DE CHANGENQNT
\& DE DIRECTIO
X

A (Plonche V%

uisent, la réaction m

\Qx sur place

A cet effer, I'ar@&ndaim 200 comma:%\hacuu des
démultiplicateurs au de deux embrayages placés 3 chacune de
ses extrémités, n de ces embrayages comprend une patlie
primaire 194, et” une partie secondair ' 197, 192,

Le moy@u ire 194 peut se déplacer le long de cannelures
porté ‘extrémité de l'arbre 200.

"embrayage est maintenu
moven d'un ressort

: s'appuyant sur le moyeu 194
e @a butée 189,
débrayage s'opére ﬁ chaque cbté par une fourchette qui

O'a e

L)

Q Les changements de direction @znt en débrayant la &%
« du cété ot I'on veut tourner e%&h einant au hesoin po! er

@

Q
.\0

que les [premitres explosions se}b\'



0 COMMAN O ‘\\Q)
\k.. (Plan %Q 4

MANDE DU DE YAGE Le débra gr%ncipal \
\2\ PRINC e SaTs e \2

appuie sur un collier 195 qui, par l'iulwre d'une |:nuée lsss\

comprime le ressort 190. La réacti e est absorbée par uneﬂ

butée 191. 2, _ <
Le moyeu secondaire 19 terminé par une ra?&ur

former joint d'Oldham. La pi termédiaire 193 de & est en

prise avec l'autre joint qui est portée % premier
pignon intermédiaire du ultiplicateur. Q :
t“d immobiliser au

placée 3

i s ﬁ gauche du condu . Cette pédale mmm% I'intermédiaire \>
Un fre'm a 186 permet de fre R des tiges 244& la fourchette 237,864 décrite au chapitre (2)
b"“:;:nle vola oo conséquen& 3 i Descripti \l'embrayage ", &
pondant.

Q<Q 6\ o(\

Q FREINS ,é\\
(&Q éum}m vin \é

\Q Les freins du v, sont constitués par les freins 5
C) qu'une comman éciale permet de serrer sunul t, indé-
{>\ pendamment c@mmmandes de direction.

/m{’:} 3&& 0.$ . ﬂge
"DEMULTIPLIC URS \
<> ET COMMANDE CHAINES (),

\ﬁ“ (Planches, M1,V et IX) 0‘5?
{{1\ | Comme il est exphq& ragraphe : ‘Mécaniame@angemem

COM@WDE DE La co e de changemen de vitesse .* OQ

NGEMENT . heu@, un levier 3 main 205 placé 3 \'
@ VITESSE d:& du conducteur. Ce levier comm & 4
& ges 250, 251, 252 quf, p

medlalrc de levier envoi 229 commandent les trots%s de
fourchettes 226, ;% , 211 e 212,
Ces axes 2

(&
& 228 déplacent par]ml:erm%m de fou- (‘>\

chettes, EX ons balladeurs de 1°, 2, 3" $’ vitesses ou de
mﬂrch 0

O
NGEMENT Les changemen%’dimdon ont lieu pms\«
DIRECTION débrayage *@e tuellement freinage )
chaine ¢ ou l'on veur vire &
Q\SX" commande se fait de la facon te : é

Deux leviers 4 mains ; placés 3 gauche ety droite du
es tiges 247 et eviers 254

conducteur commande

e jde direction, | daire 149 command@ mbrayages et @ et 230. ‘ .
A~ it &Oldba aque cbté, un pignon Cb Ces leviers andent d’une part les yages Eateraux u
4 moyen des a ticaux 213, des ] , des tiges

e‘ chaine se fait par
, 1580, 151, 15 0

les trois ¢ d'engrenages suc

153.@ Q
, on 153 est extérigo char et engréne aQ_e
e 154 montée clirect@t sur le moyeu du babxgm. s
& 153, 154 sont rel@ées dans un carter spfci é
% 18 oﬂ\

d autre part Ies freins a
représentées en projection

256, 23 fourchettes 259,

rubans Qoyen des riges 257,

verti 214 et qui commandégiles leviers de freins 217. Ces

]&onr articulés en 216 boite de vitesses et commandent ¥

Q ment les rubans de é par des tiges de traction {Z\;
\&é \Q} b Q\g\ |

O > K

) O

v La démhiﬁ' et la commande de

Q

)
%
h
Q
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F:} Dans le virage a gauch= par exemplé\&conducteur tre a lm K&Q 2 g 2 206 = ‘&@
levier 243. C= mouvement a pou de débrayer |'embrayage i g7 peut s a;s
de gauche. @ LN placer sur une ei{
La tige 257 ou 214 suit & mouvement du levier @ cou- as
lisse pendant un certain te ["intérieur d= I’ 2 h:;we
; ns, «

manette 206 pour_hi

demidee. &..%

COMM Le papillon du
DES la pédale d'

fait a3 droi

débrayer d'nbord&

frein & ruban d che. Il en est de mé

de direction ’fas\éle. é‘
Pour fai virage large, sufﬁt@ler un des leviers 243

ou 7@;&11 a débmyer$ embrayages de direction, Q
maijs sa frein:.:r. Si 'on veut faif@uin virage court il n'y a qu'a wrer. o
ttement 4 soi le lcwer% pondant pour débrayer et [-reu@
‘ e de ce cOté. % ine est alors immobilisée et Ia{
@ reil pivote sur place. O \o
COMMAND &9 freins du véhicule sont les méQ e ceux
\ DE FRE% qui servent a la direction. il@g mmandés
pa: une pédale 239 plac::§ ite du conduc-

«Q*
(.,_,) pedale commande les uges @8

ur la commande

A e axe crel tenue par les crans
ement du levier e&‘u de W suffit de reposer sy
yage de gauche et t& ensuite le %

er a soi la \2
h@ remonter cette @

c@t&m est commandé pa, Q)
ateur 221 placée tour 2 OQ

tte pédale agit par |'axe 240 *
tiges 245, 253 ou 210, la uge 253, 210 co \\'

@de elle-méme par levier le papillon du carburateur. @

ges 204, 210 sont reliées par un levier 207 qui peut &we é

\Q a lamain par ung@xt‘e 209 qui commande un excentr% £ \"\\(2’
() Il est ainsi P% e maintenir le papillon du @u‘r 3 une {:,?
position don s ére obligé d'appuyer ml&hﬂlt sur la /\
pédale d° l:él ateur.
L‘*&m 207 a éé prolongé par un ley main qui permet @
|

258, 223, 225 Q)Q)

’ N la main, au mo dé
qui agissent sur les axes 232 ers 217 déja décn e moteur & marrage en cot
tiges 258 et 235 sont ‘terpginded par des écrous anal i\ Q@ e le pied droit est occupé & com le frein. &&
\&ﬂ muéc:z:f:az: :';ﬁmfzmﬂ o pef? :ouc se faire Q ar les \\X\ DES CO;: MEU h:fNDES Q"‘"aaﬂ&ﬁpﬂﬁwoM %s
» ":\ leviers de direction, soit édale de frein. En 9‘ es freins ' irection 243, 222 El ler de
{.} par les leviers de dkﬁ es axes 232 diswnt'@ tiges 258 et S s ngement de messe s deniee
. i::; 235 stan;o:ntraincr ~ci ia;s l;:ur mouve méme l: I'on Q? B« acce;:mc‘::e & / met ::b::mm fre;_-;s?
7 serre les frein e 239, les axes glissent sur les tiges R ‘ : gaz a
:> 257 et 2 % les entrainer. Les ommandes sont don 0?3 mﬂ;‘: Id “§§$ a4 main 207 et la e d'immobilisatioff
st Q a CQR de de frein.

'ti-f spécial permet d@nmmr les [reins serrqe&s

t obligé de continuer yer sur la pédale de AM ‘ B
dispositf est cmsﬁtué&mmhe suivante : @ ENAGE SRERESELIR
ﬂQ}Jn levier denté 20 intenu soulevé en teut) inaire par % I'avant, le conducr&st assis sur un siege rembourré dont le :
(b‘ W21 8 A

@208 N

5° %,gq) %o‘
R S

Qs ¢ {'\\ \2‘ O
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2 B @
Q) dossier est mobile et peut se relever pouf@ Qﬂﬂﬂ! au tireur po (Q

entrer et sortir du char.
Toutes les commandes sont reco
de sorte que I'emplacement du¢a

de toute tige ou piéce mobil @ommnde.
Le treur a & sa dis@ un siege léger mo@lygﬂadu & la
tourelle et constitué sangle.
La chambre équipage est séparé & chambre des
maclunes par l&m mérallique perc ux fenétres gnlla-
@ l'air de circuler et d'@splre par le ventilateur
qui se a n&

% par un plancher métalligle®
cteur et du tu'eur

ns la chambre des
Si_unMncendie se déclare d

0(\

chambre des machines, le *

une queue amovible

t au-dessus de la U&Mhﬁ;
rd” sur lequel il s appurai\\\'(}

traversée des tranch@ )|

nt la

, t d'un verrou libére rideaux métalliques qui viennen ; de la queue amoviblesg précisément de,retarder le mom
ot louverture des deysfenéires grillagées empéchant ainsi ﬁfb ; arriére quitte le sol u'a ce que le cenmre de gravité de @ ¥
hmmes et la fumée d'dagdhir le compartiment avant et 0 el ait hDChlllPlomQ d.de la tranchée vers lav. 0
Q aux hommes le sortirldu char. 6 Q Pour pe , ars de remorquer d'autres véhi a\u de \Q\
g\o En temps or , l'entrée et la sortie s'e @)par des () se remorquer x en cas de panne, ils ont & @m a leurs s\()
0 portes pratiqu ans la partie supérieure du b avant et extrémités A%R de pieces d'attache sur l&%' peuvent se 0
o o . fixer des nes au moyen de manilles et de glevilles. En temps
Q) L ordin iere du char est seul muni d nes qui en marche @

sorg ac ées a un crochet porté par

f &

\A’s

de franchir en se servant des m$pleds extérieurs.
Q) tion du terrain par 'équipage it par des fentes ®®
@ sposées sur les parois du bﬁndﬂ@e laissant pas passe &
les. (b
& ~
o %
,.\\Q\ TQURELLE O

ur billes pour fadliter’@mouvemem

RENSEIGNEME

O La tourelle est m©

Q) elle peut éwe ma:{%:.cn place par un frein. $0 @ Largeur totale. - AT \
:}{b Une porte dans la paroi de relle permet |'éva- o‘b . Voie entre Ics\  chatnes. . .. . Q
cuanon du cette voie Iorsque rte avant est rend Empattemeny e axes des roues. . @ o
imprati Em i Ventre galets extrémt@ L5 e
La supérieure de la tou { & jour et peut éire Large patins de chaines o
bturée par un chapeau mobile. Cette omr u

permet une venti n raplde el une evacua es gaz

venant du tir,
Q B 22 8 @ 23

Q
o NG
2D

H totale. . .. 0
\ds du char équipé av mmmlleu&e, environ .
#ds du char équipé a@gz canon, environ . e

)

; UMF:RIQUE%Q)"

PRINCIPALES @s D’ENCOMBR&@T.

Longueur totale san‘s @eﬁc T oo, R Qc.;\

4 m. 100

I m. 740

| m. 490

2 m. 800

I m. 975

0 m. 340

2 m. 140

6.500 kil. d
6.7

00 kil. (a
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»Q) PUISSANCE DU MOTEU%’I»M ey 5(‘?) o ITESSES DU QSRR \\Q)
L S - & o
! Vitesse | Puauﬁ@:\“ \ Co "ﬂx% ! 5 ?" g}g MW du moteur | & 15«1 r: Y
| \} \$ N 6 N | \
‘; 800 tfrn @ 20 HP &(P@KR .m @ 1°¢ vitesse et % 1,0l Km C}(QZO Km C’D\e
- 900 3 24 » | r‘i‘m"m$-” 2,05 » é 3,08 » I \>
1.000 27 & 19.3 . 3% vitesse AN 3,36 5,04 » Q>
|‘ (9 30 »((\ 19.5 Q | @Q ........ 5 ® 7.78 » Q
| . » 33Q 19.7 .» K 0 . : . 0
] Qlaoo » %) 193 » }é\\ (77 QV XN
(QIAOO » 3 37 » 189 & &% 8 «<b ;
D 1500 > g 18,6 '\,o' 0 FORCES DISP ES aux chaines d’ et
&C}Q e el BN e’ C‘)Q rampes franchies wl'snsﬁp s\{:\)(\
Q)O RSRORTS DE DE‘.MULTH§ ION e 0{0’ | Forees disponibles ~§‘ I Q‘;Q
<& K»\Q) \i\ | p..,;{“ iy
| 0 s pllclle. ]Rnwort Total 0 | {?}

q";-"\
\N ' -
Q mm....% 58 30 114,5

; e 1P 3 [ 4 vitesse. . .....\. .. :a - 7 : .
& e She ?*;&@?‘5’ “ | & S g o
by (Q 32 18 | 40030 38 | 345 (& {Q (Q ‘
2 - cagl 34 |3<> 16 13 . ! 0 6\
i %6) 58 30 38 \zg I _ &f*z;zm:xﬁ;:;f:;m::;’z
p (b vitesse. . bls 12 16 l}\ib’ X &@khthmugmafﬁa;.@m. . é
o) \ |
0}0 ({“\( \b ;s - ((’\( 0}0



REGLAGE

Paur régler les soupapes on fait to

OUPAPES ®:ain le moteur jusqu'a ce que L
soupapes du cylindre considéré

soulevée ; 3 cem \ autre soupape du méme cyli

ment étre lerm régle alors le jeu qui clon e

e soit pas supe-

pement et 4/10

son poussoir, de telle fagon
e mm. pour les soupapes d'é
upapes d’admission.

du pousso:r et de so\

fage s'effectue au moyen de
Lorsqu’on change une soupa devra s"assurer que |

tre la nouvelle soupape et ussoir est bien uo

1&& s'opere de

@lchon de soupape,
'aide d'un tournevy
; retirer le disque fo
doucement et intr

butoir ; soulever hw

tion inverse pour procg
®

DEMONTAGE
DE LA SOUP.

Le démontage de
’E  la fagon suivante
maintenir la appuyée sur son SiE@
olte maintenant le r
le ressort se dét
e la tige de soupape

1&: on effectuera l& i
€§e.

Q) : :
& o

b N &

ROD@ES SOUPAP \&n faut éviter de rodersé‘

VIS! DES CYLIND soupapes en dehorsdiun.cas
DES PISTO d'absolue néc suf-

@Secmsm a lessence 0‘1’ rodage devient né ire par suite :
%de mauvaise onter la soupape ; ire légérement \2
% d’un mélange de ; Cb

udré d'émeri tds fine e le; la reposer sur
son siége et &mumer au moyen \oumev:s en la soule- \>
vant de t temps. Q}
Une, sdupape est bien rodée lo e fois essuyée, elle présente Q
sur périphérie une su; rculaire brillante, Le 0
t nettoyer soigneuse soupape et son siege, en ev%

Q—Ismr tomber de |'émeri d4ns les chambres et les cylindreg.

a visite des cylin des pistons, nécessite le dé es du

. L
‘be bloc cylindre. \f\\@
Ce démont ectue trés facilement : apré q’ démonté {:3
les myanlm&ﬁt de desserrer les écrous % loc cylindre \

au cam-r{c bien soin en soulevant le bl lindre d'éviter que (:}
' e retombent brutalement avec lejms bi i

les
, rai &r pour effet la déiérioration

TETES DE B moteur. Apres sorti celui-ci

ET COUSS du char, il
, carter inférj

des tétes dc‘@et des coussinets es
CA@TEUK Le E;ﬁ@ra des organes réglés une
fois toutes pour fonctionner avec le
&r. Il n’a besoin églage, il suffit de temps en temps

| ;
érifier | teni bon étar.

S e R &

\ @ a8 (:"')

2 ol <

\%K VISITE DES i}éo(i:erte visite exige \&ntage du

de démonter le
u moteur. L. 'examen
possible. &
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‘\ ' Dfﬂuscm. sl Tt &5 : K@ PRECA S Chaque fois n remonte les or @
Giclew rand jet. . . % R s\ AP E  de comman llumage et de distributi
4 Compensateur . . . 130 @.‘ avoir biewkom de replacer en regardPud de
ALLUMAGE Les magnétos vées dans les chars @a I'a les repéres placés utes les pidces desiiféer a &we
avance fixe. (o 0 ontées. @
B e T el o Vérifier. il % Si on est obligé &@1 le joint placé enge JEDarters inférieur
% et supérieur du mot prendre bien soin rcer o8 Jomt éa
regard des om' des canaux d' hutle 1ge|1ce de cette

suffit d’enlever le collecteur e sortie d'eau qui se ?e au-dessus
des cylindres et dg @r le bouchon qui se ve a l'extrémité

4

X
Q>\>

supérieure d'un . 1 suffit alors d'inwrediite par I'ouverture précaution '-'-1' le grippage du r par suite du défaut
ainsi libérée ge qui vient repos le piston. On fan de cm:ula huile.
tourner le doucement 3 la main{ehen suivant le mouvement 0 {}Q

des sou ainsi que celui ‘du pi @ on se place au point mort \}
i fin moression *. On a utﬁn de placer entre les wvis pla- (&
1 a magnéto, une fe& de papier mince. Lorsque
e reste dans les doigls,d="Yopérateur, le moteur tournant
nt 4 I'endroit on e @oment de. |'allumage.

,.i}\ 1l suffit de reg&que“e est la distance entre

{b
c\)o(éEMBRAYA sufﬁt de déplacer vers la \<u> vers

PRINCIP amére le point d'articu la four-
% chette 165 qui est fixée moyen d'une

&<§’- REGLAGEKIQS COMMANDES

\

$/

X

O
&

) piston & cet ingtant™et la position du point mort ieur. Cette e il i d
, 25 distance ddi de 10mm., le systtm= d'entr. des magnétos Sid gement de vitgsse.
{‘:’ &s 1 ale d’ @ . ayage patine : Q)
étant a ition normale d’avance. . ‘ . st (R, i :
| distributeur se trouve && & e\tséd remonter ¢

plEteriient, déplacer le point Janieula@ de la fourchette 165 v
Qfant du char. Cette opératiogrpent se faire par la fe:@'ﬂe
visite qui s'ouvre sous le pl . Ce réglage devra 1 s e

fait et vérihé avec m%&m principal étann un “d organes
les plus importants de ine. : '(b\

Il peut arriver aussigde par suite d'un de graissage le
guide de moyeu iction 155 ait grip s son logement
que l'_embmy ! ue a tourner lo é’pédale est & fond de
course; dé alors la friction : %e guide i la toile émen

1!

fine e ter la friction aprés L& ien graissée,

 faire varier la tension du ressort du
teur et par conséquent le nombre de

é@lenl de voir également si le bn]a(&

plot correspondant au cylindre on vérifie. L
\ *Si, par suite d'un démo \@%conque on se uos;@ns
Q bligation de faire le tégi@p@im d'allumag=, 0\ dera
@phm&u 127

, de facon a ce

b comme suit : Qﬂ

. (:’; Retirer la magnéto d4 sa Position normale, pla
e, a une position dé{egn contre le manchon

» que les crans soigaiell prise et remetire la

o en place.
1" — Véaiher'si dans cette position btient bien l'avanc@Q
I'allumage dégirée. &
-@Recommencer 'opéra quua réglage parf

}es@l!&g&; ordinaires, ||<>Q mutls d= demomerd;){& eau i
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n ayant soin de
e de réglage. Les

I'arbre & cames et prenant appui sur le res
débloquer la vis & téte carrée fixée sur L&‘&u
moteurs sont réglés pour une vitesse li de 1.500 tm qui peu@ .
si cela est nécessaire étre élevée ju ,

CHANGEMENT DE, mmandes sont réglé \pe fois : \b
VITESSE r toutes au réglage t;&achinc. | Cb
DIRECTION P@it de I'usure des embra@% de direction, ' 0

ET FREIN @eul devenir nécessai accourcir les tiges
Ql e commande 256
moyen de_m:

N
GRAI&Q{??ES ET
I

3, ceci soptre au
ons i double filets dontees tiges sont munies. y \Qz N

devra toujours étre vérihé \'
4

e
a& leur non fonctionnemﬁl pouvant occasionner |'immobili-

W
ave
compléte du char. O O
C\)é e réglage des hci%@eclion s'opere d'une maniére a@e
our

des embrayages de ditecy

@ qui y est contenue. {.
& 13 jauge. 0

N\ : : (\)Q REGULATEU\Q—[uiIer a la burette les axes d'armucilation des
4 celui des embrayag direction, La ‘dtslanca entre v commandes reliant le régul; @ b bt
>\ et'le ruban de fxein@ i de ferodo ne doit pas dépass 2 K (b B !
REG:EAU OIEE ¥t rto:t?:::rm: ;: i’;ﬁ::“';: «Q} VE\ TEUR  Verser quelques gouftes d'huile dans Iorifice
\ i x d i By A 1 :
DU TILATEUR ventlateur d une des joues est s\ Qui e mulem:n:a;s;?j; pr s le palier du ventil
mobile e

andée par un ressort ’@ -

boudi
@Ee ventlateur ne doit pas to % la main. Lorsque la @i?e
. %)

amive a affleurer la périphér joues de la pouiis @anbi. il
est bon de la raccourcir & ant deux maillons. .\
. o o
REGLAGEBE LA TENSION(DES CHAINES Q
Le ré ag;cle la tension des ﬁ'opére au moyenﬁ}
écrou i maintiennent les vis . Pour augmenter Iawsl
de e, desserrer d’abo s boulons fixant les’bl nelés
ves de la fourche, puis'vister I'écrou 8 jusqu'a jégsien conve-

@) {&\Q)@h &O

s\ ¥ 4 (O \5\\

\\\s EMBRAYAGES PRIN
ET LATERA
Planche
cS

Il suffit d’env:

\® a3 B

SAGE JOU

MOT@V&EE& tous les @I
disposée sur | @rcr permet de voir la quantit
e doit affleurer au wait sup

rideau de protectj \ekui vient aboutir au-

ec une seringue de

&

nable de la @'Remrrer ensuite | _®‘§::ns de fixation @
s\& blocs cré@ \g“ %
Il % edmmandé de roulct&%s avec des cheniue@ign
ten% tension doit & que le longeronnet s@ de
u ait un certain jeu ve@ans les joues de son g@e

>

EN'@!EN
LIER

%0

@*z
Le graissage de |'embtayage
principal a dans les
500 premi chars , au
moyen ube qui part du
de la butée l@.
e dans ce tube, pour
fe et en assure un graissage
017, le graissage s'opare au

n injecte de l'huile en bout de

moy une seringue avec lag
I’ primaire du changementde vitesse, L huile pénétre dans un
gg ercé dans I'axe deére 166 jusqu'a la butée 164.

le niveau d'huile. La jauge Q

A
=

< |

T —— ——
—— £ st s tmwema

L.

—AIX

O



) Le graissage du guide du moyeu de %9155 s opére de la &@ auigncumneh@piu sinsi que ceux dg@ de roulements et '&Q
‘ fagon suivante : \ rouleaux & rI:s de chaines.

On ouvre la trappe de visite placa

“
o sl ol Al AR NDES Toutes %@Jhuons des comma@@m:

le cone 158 vienne se placer e ard de la wappe de on . a grai I'huile tous les jours que les

débraye au moyen de |z@ e débrayage et ap@ﬁr mis le s d'articulation des pé (é\ <

changement de vitesse a t mort on fait tourner Latbfe primaire % ® | .

jusqu'a ce qu'un tr rce dans la fricion 15 .éﬁnne se placer - REMARQUES geénéral, refaire tous Je§ i ' >
0 GENE uand on graisse & I'bgilés ; quand on emploie 0

en regard du tro tdans le cone 158, t alors lacher la
\ la graisse consis les graisseurs tous Q)
les jours el@anmr tous les deux j

pédale de débrayae et injecter de I"huile oyen d'une seringue
N
%6 GRAISSA(%QEBDOMADA[RE (&\'

&. BOITES DE V QES ET Tous les 8 jofirs ’[\, ite j “\i;\
0 DEMULTIP TEURS  de vitesse sera \th etrem- g\«\“\t\

lune ouvcr!uﬂ: pl'anql.l C

L@magc du moyeu de fric ieu au moyen d'une seringue,

queﬂe on injecte de. dans le graisseur placé sur cﬂ(b
. 1l suffit d"injecter u d’huile dans la butée 195

Bl 3
;\C) BOITE DE QSE BT i Awsiehigae w@gﬁm de
‘\:\ DEMULT TEURS vitesse doit étre remplie de valvoline

) {\’ jusqu'au ui\r(o}&u bouchon de Q

dans le u moyeu 161, Q
Legr des embrayages laf& ‘opere de la maniére suivante : . 0

le fraiche.

plie & nouv

Il en est n‘:‘ae des démuluplicateurs

MA Mettre quelques gouttes \'&'§ ns les graisseurs Q?
&@ro el \g@ s s\ﬁQ’

&wﬁ tIop mﬁ sur Ia paml de' la boile. .
» aissage des démultplicateurs &k en versant de la &6 de la magnéto. ‘SJ
les bouchons d us a |
ceu: c[:ar es bouchons de grais s a la partie ;upen% - QOMMANDES Neuoyer a pinceau imbibé de fe {Il
\%‘ \%\ _ les axes lation. Graisser ensujt¢ abon- 1
(\ CHAINES, BARBOTI Les chaines 1\r éure & dam@es pieces. \\3 .;!
\ ) GALETS DE RO T  soigneusemen ées avant |
{)s ) ] ch&que clc graissage ! {
) w,:" des chaines a l:e e d'huile épaisse qu'o oule-r sur les (‘OQ:, A FAIRE W-S 20 HEURF&SE MARCHE ;
\..\? maillons entre lc de roulement. Le ment de la chaine »5\\' '
fait retom tie de l'huile sur ins et en assure KQ Vérifier @.\toyer la crépine de ¢ ion d'huile du moteur.
: Vidénger\'huile et la remplacer. e I'huile fraiche.

graissa 5 2
On se servir pour ce d'huile épaisse
pr t de vidanges de mote t de boites de wit i
é graisseurs des poulids AV et des barbonns@ut éure
32 K\

B ¥ oS
OoF 2 N ) |
AN\ K AN

&

<&
&Q 0§@ 3@ . x
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ventilateur,}
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(\o A FAIRE TOUS

%‘Complctcr les bains dhml@

commandes extérieurs des ¢

OQ

G@se es moyeux de barbﬁé@
ga]e& ux des rouleaux sup_Qr de chaines ainsi que les chain

Resume des opéraﬁons@f‘ graiséage
8
% FAIRWS LES JOURSb,

@ rayage principa], les Butées de débrayage.

Vérifier et cc;&f%r les niveaux d'huil Ies carters
moteur et de chan; t de vitesses, de dé %lcateurs
2° Graisser uile toutes les cc@s. le régulateur,

es poulies AV, les axes

to

la crépine de pompe a htﬁ?u oteur.

placer I'huile du moteur. 0
kg& JOURS
carters des engre&

N\
Q}O
&

F

de
le

de &

4
xO
FAIRE Am%@zo HEURES DE MARCHE

Vérifier et n

Vldangg\e

%Q:

@ﬂ

de

<&

g‘
@ robinets de decompres@ et faire tourner le moteur un;\qdaa

o

O

QQ d’essence qui descend netto

{\\Xs

S
i

N
Q*&
\)C.)

d’essence en se

e

Sonns{&ers
.

D

E 1' Faire le

HE servant dm$
filtre.

plem d'eau. Par
s indiquées plus loin

PREPARATIES
MISE EN

de chamois comme

mps froids on prendra les
précai

ne de

fois 4 la main. e hxation

Gx?t on vérifiera le serrage des ec@
xations des magnétos et- lws des cables,

condultes d'essence et d’eau.

des cylindres

¥ etanchel é
pression défectueuse peut etre@voquée par |'encras- @
s soupapes d échappement. D@ cas on verse dans

ts pétroleurs des soupapes d’ e&ument, un peu de %g@
soupapes. On s'assure que
&:ts pour toute la o
On devra faire attentio ension de la courroi entilateur.
Cette derniere ne de &ue trop large. Si eke trop tendue,
le support du venti peut se déformer et’ \ nier frotte contre

son carter en tﬁ{kx

l=s graissages prescrits ont b

EN RO  Chagque fois que @\ arréte et qu'il est possible
, de le fa:re, ut s'assurer qu'aucune piéce
importapte du char n'a so Pour vérifier si les organes en

ement sont bien grai uffit d'y poser la main.
n cas d'échauﬂemenQnormal. graisser abondamment.
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Q)Lorsque le moteur csgg une semaine ou plus sans to& '
@duu’e quelques gon\ huile dans chaque cylindre es
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Voir si les écrous importants du isme ou des myaumea N apres |'ayolk vidé on le remplit d'une tion de potasse dans la
se desserrent pas. oportignede 30 kilogs de pota 100 litres d'enu. On@‘*
AU RETO \Q rnepralors le moteur & peu pendant une ving e
s e, Vg, i D ey minhies pour faire circuler le de potasse et d’ crus- p
g ¥ecrou de wdangc 9 e“ €. Fermer pons se dissolvent et Wider le radiateur: on pliz avec \2
ine de I'eau pure ; on remet teur en marche pour tuyauterie. @

gL l'.E%~%)Ul\‘~$ On devra faine ous let 8 jours, une \ ) f::c“::: F;‘;"Mﬂ&adimm est alors W&Iéﬂ Is en service \>
vrif \ la | dﬁmue e de la machine, une Q) Pour évitef™e¥ mcrustations, il est mélanger & l'eau du Q}
2 résl TN Q ” radiate ne ‘petite quantité de de soude, ceci a pour (\
e - i o o effet de™vepdre le dépét calcaire , on peut alors le faire dispa- . 0
&FOS PROLONGE Q,Q doit rester quelque temps ﬁﬁ\} i :

et lavage & l'eau pure.

LA MACHINE. rouler, on d t e ' % 4
O mbmmmemie oo 0 O O 3
\:\\ moteur, Par % &s le réservoir d’eau devra étre % mple- Q /

tement pour es ruptures par la gelée. @
(:)\ SERVQ%;:.!{ TEMPS Si on d::e m&&bﬁ;ﬁ de vider OsS : &%
s le radiate aque fois que l'on -
&* O R i it @ O

s"arréte ‘on laisse refroidir @
\eu: il faut rendre |'eau du radi .ncongelable. 1] suffit p}&i 0\"
Q la de mélanger a I'eau de I'al la proportion de itfes Q
\% d'alcool pour 100 litres d° peut remplacer l'ak& la N
glycérine pure et non r ns la proportion de litres de %
N @ N S

v

S glycérine pour 100 i
{:} La glycérine du e est souvent légdremé
79

< neutralise avec d nate de soude. La glycénde acide rougit un @ [ é
/ » S\\'

bleu, elle est neutralisee quand elle reste msoc‘_')

3., action sur ters de tournesol bley #hrong

= ; < ¢
AGE DU L'eau dé refroidissement est sou ! Q 0@ @ ?
IATEUR. ¢ “ dire qu'elle contient es A 0

%’.‘,uqmsedepomls % is de

Q)mmm en couchesdirds dures et insolubles. ?b ' ch) é

< V - -
@ Il est bon de temOntemps de nettoyer | ur, pour cela
O (&0 @ 3 @ \'o&
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P
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Tableau des pr:c&éﬁls a prendre $\(. "g \k..o@ /S{.'Q %Q
B ‘ 2

AVANT,@QUE DEP 1'~§) ¢ 4

AR { Q\ Incidents d@\s\clionnement N ‘
f: Faire le plci@%ﬁc. (Cette essence d@e filtrée.) \b @ - Q\ \2

2 Fa:r'e le plain radiateur, 0 : % ol (’\ ¢

30 V&lﬁ@eau d’huile du mot@ moyen de la jauge 0 & \>
PTa;fc \;ur [886t¢ gauche du moteur, @ ’s\\' MOTEUR ® <2>
:t la tension des chai Neur graissage aisser ¥

m@ it cheriin SRVt : lf OQ'; mnt@mms A LA si é}, RSt it b ousks O
N ’\ ’

5 @raisser 3 ['huil : ' :
&l r uile D la du ventilateur, I'embrayage pm&} M@ MARCHE ﬁ inets de décompression et
I

l, les embrayages latéra
% 6" Vérifer sl ] 4 ‘ ; (é : % ner le moteur quelques coups a
S s le jeu nécessaire i la pédale &'ﬂ— ‘m  pour laver les cylin@\vec de l'air. Fermer les robinets ‘Q@ \
g

'\é mande de I'embrayage

cipal ainsi qu’ : A el .
w\’\ embravages lat af d: A e levlers‘c!e commande des sayer de mettre en e. Aprés avoir mis de |'essence
l\ n diéviter le patinage et I'éc ent des % quelques gouttes d'huile aprés

\. embrayages. robinets, garnir ceu \ ;
,..\\ 70 Viési Q.. s\o fermés pour les @us longtemps étanches. \
us les raccords 0 o\

| S

L ™ i & pulsat:::;lfnl: !te;::::tsje] d'essen L _ : Si le moteur nevpart pas encore, le dé[afut proviegt généralement
R4 ; 2 : a co e commande du @ de l'allu n vérifie d'abord les bougies ; p la on les dé- 79
> ventlaleur et retirer au besoin un maillo I 4 : : \ ¥
) sidérable. ‘G} allongement est trop @ monte, la nce des électrodes doit érre de@n m. On relie la Q$ ’
\ 6% Huiler : @ \ ?@?\«m cible et on met son pas de vi%%vmact avec la masse x‘\

Q B ool T dtaes '@ : @ " ' Npeieur. En tour:a’aPl a la main o nait la bougie défec-
R T . y tuduse i 'absence d'éuncelle et on | place.

Y\%ﬂ o g o (OM }s embrayages I&teraux‘.b %3 Si aucune des bougies ne don \Q&mcelies. c'est la mam@i

O s OQ est défectueuse. Elle doit éu&é«: ou retournée a l'usine. N\

Ve \ Le chemin d k
i \\ P tde la tourelle. (b;\ Si l'allumage est en % i le moteur ne part,p. défaut
Q T LES 10 JOU \ @ est alors a chercher dang | ée d'essence ou dans ité méme
line :

A 3
) Graisser i de celle-ci.
::} « La bo‘&rvitesﬂe. cotés AV & ® o% t 2 Le carburatetfls\ss recevoir trop d'esse ‘suite du défautg
: &maultiplicateurs (3 I'intéri I'appareil) . &Q d’éranchéité yointeau. On peut essay e rendre étanche en
ignons de commande otins (& I'ext. du bli@’ ‘ le tour ement sur son siege. Q
Mcg ] Si le ateur regoit trop peu nce, contrdler |'étanchéité

D
@} fer | B TE f N TEMPS \ , du séheryoir et de la conduite et{supprimer les causes de fuites qui
% enifier la pompe 2 air fixée sur le moteur, mettre %H gonite 5 36 pelsenten: &

,’.\6‘ o :f:::r = piﬂonglo rer la souplesse du ’{ vet |'étanchéité 1 se peut aussi qu'un g@r se soit encrassé. On le démonte et .
& ‘ B 3L; @ 4
I TR T o &
’ \b O - ‘[\6’7 <:\

7 \ “ )
/s ¢ {“\\ ;s ¢ €N
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/) on le nettoie en soufflant dedans. F. ploi de corps durs (\ 5 d’essence urs comme il est Pl%“ paragraphe ¢ lrré- &

‘ ne pas modifier le diaméire de 1'ori 3 ) gulant “mise en marche .
: b
3 | & J %LOS]ONSA corps étranger ew% le
IMEGUL@S EN MARQ@ % CHAPPEMEN teau de porter sur s1 eDé
¢ TROP D'ESSEN essence arrive conu ent. Dé-
'I% = UN CYL B Pour reconnaie\qliel cylindre ne % AU CARBURA . monter le flotteur \ Ver ce corps.
UJSURS B;Ahle don:ze i?ax Qn™peut metrre l‘une \ > 2* Le ﬂoneu\ é et remph dessenc@.. flotteur reste au
S o < lj; ; boamsl 23 % fond de la cu pointeau reste levé (&himger le fotteur ou le
massed cylin pour lequel celle . 1 )
7 af oxe AU . ENa e possible de la facon te : le vider en agran-
Oﬂﬁm i ViSRS o =ha o (:)Q dmi::m 1é ent le trou si c’est méghssaire, puis le ressouder en . @Q
ids.
ﬁer alors si les fils de ﬁgm ne sont pas détachés ou bn \\' @n de ne: s sugmente gt fop poics (é\'
&%Iﬁﬁ' I'état de la bou *c e peut éire encrassée ou bien | NUTION Q e b
des électrcdcs e trop grande et ["étincelle ne @ —DIMI mauvais fon
\Q Au contraire, u @s éranger peut mettre une d PUISSANCE E UVAIS d:: moteur peut prov
{“} masse et le co passe sans donner d'étincelle t dans ce (\O FONCTIONN T DU | _De fm.le.s iration,

f\\ cas de ugie ou de la changer. O MOTEU I-MEME. verlﬁ;r 1;;]0"1 i IL::;::'

\. teried’a netdes |
R, BWINDRES Vérifier le des vis platinées, @ papcs d’admission et d'échap S mal @Q)
4 ENT PAR des int, ¢ des magnétos et le& & sieges, les démonter et les roda me il a é&é dit au\{\

: &ERMITTENCE état d V. « Réglage ». ‘
cle r y %;:: hbr:::i:r ::nt%z . ljne st:.lgp?ti: peut éue mpp@“ le guide : la dcm%‘x
et ¢1 le ressort de rappel agit i, par suite d'humidit'%’gut \Xq&cnmme il est dit plus haut et es parties grippées 6‘_‘}’ e
‘ ‘\% en fibre sur laquelle oscille r s'est gonflée, ce qui ﬁéﬂ: effet v \ émen fine. (o
B {\\ de I'immobiliser, I'enle @mnt pivoter la plaqu ui recouvre ,;30 4' Le ressort de rap étre trop e _h ?‘@‘ se ferme
\J son axe et aléser t la douille en fibre. ‘ trop tard et peut donnef 3 des renuées d'air s la s
N ;:"3 Veérifier I'état de fropreté des bougies et dg buteur C’QQ '  bcharpemen ou I'explosion se propa carburateur si
0 Il peut ausst duire que de I'eau . uve dans la cuve 3 clest la suupape wsion. Dans ce cas, daapger les ressorts, o
7/ flotteur. On te alors le tuyau d ' et le filtre pour w@ si 'on en N 2 d:sposmo;;,dles t davantage en mettant
la cuve, ver le filtre avant de onter. d ndclle ou un joint d'ap A
R b ﬁamﬂmr immédiat en marche de la faiblesse des
C PLOSIONS plosions se produis & uite introduisant un tourgevj¥’entre les spires er en s'en ser-
ARBURATEUR la pauvret¢ du gaz . omme d un levier pogaugmenter I"énergie du ressort. Si le
{‘ Venﬁer les condia & réservoir éﬁﬂ est trop faible, le @' ais fonc tionnement du moteur cesse.
0 A A S Ol
« ¥ > & 3 0
o 59 X O < -~
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5" Le ressort peut au contraire
comme précédemment, mais e
a le comprimer. Changer
a sa disposition, limer la
sa hauteur.

6" Des mnm@em étre cassés. Les
les cylindres co il est prescrit au chapi

pointes des segments dé

p dur, on s'en aperce
ant en sens inverse, n

sort trop  dur ou si ['o @a pas
ce de la derniére ap{ diminuer

®

6:.4: génératrice du pisto
% VERIF[CAT'Q Il est & conseiller de faire une

GENERAL? cation générale du moteur les
\(\ DU MO 50 heures de marche, & ¢undition O
o que le remontage pui e fait par o
\ un ouvrier ﬁ courant du moteur. éb \
3 TIEN 1

G— 1 est bon de
Dl@ MAGNETO  gouttes d'huilg’

qués ¢ hn
Q néto, tous les 8 ou 15 jours, é@

sser par quelques
ins les graisseurs mar- ® #
les roulements de %

travail fourni par le moteur

o
Y EMBRA%& PRINCIPAL \}f’ . (@*
{;}Q L’EMBRAYA ifier si la pédale r ien complé- 0
~ PATINE . ment sans que rien arréte dans son @
» mouvement; si le | a pédale est insuf- Q)
3,,. fisant, age comme indi hapitre ¢« Réehse ’

L AGE CONTINU
RNER LORSQ
@ ALE EST A

d'un mauvais reg
. butée sur lag IQn la
Q DE COURS fourchette. t d'en
ﬂ opérer le &e comme
0 92 B \

2 2
& &

TOH]E'I
e e &
s ce cas, Il sl.l.fﬁra de m

aura pour_effet d’

(&uton NEMENT Le leyj

&
*:!iver aussi, que par%
du moyeu de frlcno
s la friction, passcr
s I'avoir bien grmK

@YAGES LAT@\ X

lotsquc la machine
cones de friction soie

Il peut

stée quelgue temps sans
és 4 l'intérieur des volants
et qu'il soit imposs; e manceuvrer la direction.
le char en marche et de lui fair
un Cﬂflain wccuf:ﬁhanaean[ lﬂ S€ns de ln marche 5i

manque de place et en t légérement les freins. Ceug
er les volants et de les dilater

@wm facilement. Q_.

CONDUITE DU %’ R s\«
Qnggment de vitesse @‘*

dnes

de friction se

O

au pom! mort.

robinets d’ essem:\Qén éure

Si le moteur est arrelc.’lé&:
@@ ne jamais

Eem’ﬂ‘
server la régle géné
moteur est en marche.

Le conducteur de\.
quitter son poste si

. Qc} &

MISE EN E Meure la m es gaz 4 la position
t Quvert ) ttre en marche, soit par

I'exté soit par 'intérieur, ce dernier cas, avoir soin

ment de la noix de lancement.

on 5 minutes & faible vitesse pour

d'agpuyer sur le bouton d'en i
sser tourner le n'u:tv.en_&::k1 i a fai
Qe auffer avant de lui @ nner sa pleine vitesse.
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DEMARRAGE Le moteur étant . appuyer a foo%

sur la pédale cl ayage, placer le lem::
de changement de vitesse i la de 1" ou 2 meaac
possible de démarrer en sec wtesse) enfin lalsaar nter
lentement la pédale de d en appuyant s érateur
assez pour ne pas Iax le moteur et ass ment pour

obtenir la douceur du
Quand on dé a daun une céte, n % ner le frein que

le plus tard lentement en ac t le moteur avee la
tirant vers I'avant la ta commande du carbu-

p agissant sur la man ui commande directement
s tous les chars & u 150°,
%ir soin de ne pas dcsse@ e frem trop tét, ce qui aurait po

@de laisser le char r endre la cte en arritre et ce qun&
n

ionnerait un effort d in trop grand au moment de |
Une pareille man peut avoir pour conséquence la r@m des
pignons de la vitesse.

Il est f ent interdit de démarrer en“ée servant des
embray &de direction. Ceux-ci ont des ~r@ns trés puissants
pour %amneme d'assurer |'entrainement " vitesse. Si done

on ¥en sert pour démarrer, leur frictio ifhe & une vitesse

e, en les embrayant alors simul nt on obtent un accou-
ment trés peu élastique, vu l'a e sensibilité des cumm@e?

suite de la grande u char

d’engrenages sont A crain

et de la grande force &amneﬁ dans les pi rotation.
Les démarrages doiv. onc se faire umqueme& I'embrayage

principal qui peut ﬁeﬂe établi de fagon & & freiner quelque

temps sans 1 ‘ ] é

de direction. Les efforts d melﬁ t alors exagérés et E: %mes

® N
Q} 44 K
Q} O

o(\ abando e

Q; § \ 0\3}‘ 0

XN N\ & A

-\ —
e

Pour d %
déplacer | de changement de v et embrayer a nouv% X
D ION Manceuvrer \Q?kclion comme il a étlﬁné
au chapi@descdpﬁou des ¢ ¥ Lors- \
qhon est dans un len-@ ble, il faudra évi %virer trop \2
court pour ne pas amoncelér la terre contre les chdines'ce qui amene C
0 un encrassement de ,l:&nes extérieurs et le e rapide toutl en \>
% facilitant les déralleme | <2>
A la suitd'dl

FMMenits.
un virage, il doit &tre ﬁcommandé de ne pas
usquement le levier d tion, mais de |'accompa- 00

gner ¢ la main de fagon a @en quelque sorte son retour a %

la ttion ' Embrayage *. ¥ pour éviter les forces d'inertic(&
andes qui pounaie@mcr des ruptures de pignons.

p

rincipale précaution a prend

@ D’une fagon générale,
()Q éviter les rup!ures\él le mécanisme est de ne pr aux {:\i\
‘\ manceuvres d'e es que doucement et progressi & \ ‘
Q . O
RE GE Régler la vitesse de m@e au moyen du @

s vitesses, ne wle moteur, débrayer, s\&

@Q‘ DE CHE changement de vit t de la pédale @
& d’accélérateur ; &ﬁs laisser patinersé

{S)\ _ longtemps 1'ex

_FORTES RAMPES A

cu nt et en |™ vitesse. u'on
OC a un obstacle a franchir e char se cabre et te%;e rabattre X
débrayer toujours et f i cela est ueceuauc

age.

“
ortes rampes bien ;I—

063 : LANCEMEN\%‘& MOTEUR Lor \e moteur sande
@ Q YEN ne pente, il est pos-
‘'CHA ENT Pour mont vitesses, ralentir le mﬂé&.

D SSE  débray ond et déplacer as Q le 1

% levi changement de v%; puis
« - er de nouveau.
é’ﬁ O

DU EN MARCHE

de le remettre en
archc. sans le secours de

la elle de lancment , il suffit aprés avorr mis le
nt de vitesse en * vitesses de desserrer le frein, ‘:
se met en mou\re nl suffit alors d'embrayer pour lancer {Z\‘
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le moteur. Cette manceuvre devra tou;

(en 3° vitesse de préférence) de
sur les organes de transmission.
Ce n'est que-lorsque ['avari

de la céte qu'il est indi le d'employer la arriére,
c'est-a-dire les engren ™ yitesse. La mange e lancement
doit alors se faire av. dence en ayant soin pas embrayer

_brutalement pour & les ruptures des pign%.

RN

c@ULATION EN ﬁlwus TERRAIN &

Q@‘ CHAR szund\!bacrjer tous les obstacles et mcg?

@ s bien perpendiculai ur
Q éviter d'émre obli ® se redws;er sur le talus. Tous dg¥lobstacles
s\o devront étre a en 1™ vilesse,

Une fors 1 engagé sur la pente d'un tal ne faudra pas
&necuon car en débrayant un chunes "autre Q}
suppo

I'effort du moteur
qui améne son patinage.
out patinage des chaines
nfoncement du char dans le

% que le terrain est plus mou.
Pour cette raison, il f;

un effort brutal, aura a iraverser un "’ vaseux ou

marécageux, il faudrg leMaire sans s'aréter {@\nger de vitesse,

ireen 2% et 3° vi @

f éviter les efforts anormaux

N
ha.r se trouve dirigé vy Qmu

& o

et son @c&: peut étre insu §®
est l:er car il provoq up
eci, d'autant plus r nt

viter d'exercer surl \emuus mous

ni virer, par e t toujours en |™ v_i ooo)
Par suite de¥gposition du centre de té qui est déporté sz

I'arriére .4 t étre impossible d'al une trés forte ramp {q

mar étant donné le ‘adhérence =t le ca u

Z
>
¢ {"\(

ns ce cas aborder |'o 2
ue fois que I'on il faut verrouiller la &m&e de
@ ewr’ & pédale. Ne pas @: de la déverrouiller*.

5B o&

o
R B

B— C , C 17 eas.—

atinage des

vres d= age et d'auelage.

patine. Dételeg\ﬂQ

I'obstacle avec le

E la remorque f&

char wu@\s atteler de nouvez@ﬁ
re o u moyen d'un cﬁblc@ ne chaine.
ém — Le %Q peut pas

virer smte du

—  Dételer, vu'e seul et

_ ﬂ" Ionem:er dans la glle direction, puis att ouveau
N4 Etant donn ngueur des chaines e livrées avec le
char qui ontA\ metres, on pourra pres jours éviter les manceu-
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