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Innerhaldb des Motorraumes sind fermer vorgesehen:

4 Luftfilter
1 elektrische AnlaB-Eraftstoffpumpe

a. Schmierung und 01lfilter

Wit Riicksieht auf mdgliche Schriglagen des Fahrzeuges ist die Schmier-
anlage als Trockensumpfschmierung ausgebildet. Hierbei wird das ins Kurbel-
gehduse flieBende 51 von zwei Pumpen abgesaugt und in den Vorratsbehélter
geférdert, aus dem es durch eine Zahnradpumpe iber einen Olkiihler und einen
§1filter zu den Schmierstellen des Motors gedriickt wird.

Das B1filter ist als Spaltfilter ausgebildst. Es enthidlt ein Paket won
diinnen Metallplittchen, die auf einer drehbaren Spindel so aufgereiht sind,
da8 sie einen kleinen Spalt zwischen sich frei lassen.

Das U1 durchflis3t das Plattempaket ven auBSen nach innen, so daB sich
der mitgefiihrte Schmutz vor den Spalten absetszt. Schmale lMetallzungen las-
sen sich mit der Spindel durch die Spalten der Hetallpldttchen drehen. Hier-
bei wird der Schmutz abgestreift und sammelt sich unten ' in einer abnehmba-
ren Glocke an. Betitigt wird die Spindel des Filters durch sine Ratsche mit

sinem an der Zwischenwand des Fghrgestslls angebrachten Griff.

b. Kihlenlage -.(Bild 3) -

Zum Unlauf des Kihlwassers dient eine Kreiselpumps. sie ist oben auf
das ‘Furbelgehiiuse aufgesetzt und wird von der Kurbaelwelle durch drei Keil-
riemen gleichzeitig mit der Lichtmaschine angatriseben.

Zu beiden Seiten des Hotors befinden sich zwei Wasserkiihler, deren
obere Wasserkdsten durch ein Ausglsichfohr verbunden sind. Durch diese An-
ordnung der Wasserkisten wird erreicht, dal die Kiihler und der Motor bei
allen auftretendsn Schriiglagsn . des Fahrzeuges stets mit Wasser gefiillt blei-
ben.

Die Kihlanlage ist so bemessen, daB bei einer Aufentemperatur von 30°
die Xithlung ausreicht. Ein federbelastetass {berdruckventil auf dem linken
Wesserkiinlar ist so eingestsllt, daB es bei einer Spitzenbelastung des Mo-
tors in der Kiihlanlage eine Temperatur wvon 105° (entsprechend einem Uberdruck
von _stwa 0,3 kg/cmz) zulassen kamn. Aus diesem Ventil abblasender Dampf wird
dureh eine Rohrleitung aus der Penzerwanne herausgefiihrt.

Hinter jedem Kihler befindet sich ein Liifter, der die zur Kihlung not-

wondige Luftmenge fordert. Die Luft wird durch die seitlichen 0ffnungen des
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Heckpenzers eingesaugt, durchstrdmt die Kihler und wird durch die hinteren
Uffnungen des Heckpanzers herausgedriickt.

Hintexr den,Ansaugaffnungeﬁ im Heckpanzer sind besondere Luftklappen
vorgesehen. Entsprechend der AuSentemperstur kdnmen diese vom Mamnschafts-
raum sus durch einen Handhebel mehr oder weniger gsidffnet werden.

Der Lifterantrieb erfolgt von der Eurbelwelle des Motors iiber eins Ge=-
lenkwelle suf eine Riemenscheibe und iiber Keilriemen. Die im Heck liegende
Riemenscheibe ist als Riemenspanner ausgebiidet. Sie dreht sich um einen
nach den Seiten undin der Hihe verstellbaren Zapfen, wodurch das Spannen
des Keilriemens erfolgti. Der Riemenspanmner ist dureh eine Kappe in der
Heckwand von auBSen zuginglich.

Zum Schutz gegen Uberbelastung der Riemen ist zwischen Lifterantriebs-
scheibo und Lifterwelle eins Rutschkupplung eingebaut.

Eine zusHtzliche Kﬁhluug erhilt der Motor durch das am Schwungrad des
Motors angebrachte Geblise, das dis sus den Lenkbremsen abgesaugte Luft ge-

gen das Kurbelgshiuse-Unterteil bldst.

c. VYorgaser und Luftfilter - {Bild 4) -

Auf dem Uotor sind zwei Solex-Zweistufen-Fallstrom-Gelindevergaser vor-
gesshen, die guf die Ansaugleitungen von je 6 Zylindern arbeiten.

Jeder Geldndevergaser besteht sus 2 einzelnen Vergasern, von denen dsr
zweite erst bei weit durchgetrstenem GasfuBhebel wirksam wird.

Damit der Motor bei allen vorkommenden Schriglagen das richtige Gemisch
orhilt, ist jeder einzelne Vergaser mit zwei Schwimmern ausgeriistet, die auf
eine zanjfal angeordnete Diise wirken. Diese Betdtigung erfolgt vonm einer g0-
meinsamen Welle, die bei Horizonmtalfshrt von beiden Schwimmern gedreht wird.
Bei seitlichen Schriglagen des Fahrzeuges bewegt nur der tiefer liegende
Schwimmer die Melle und hilt dén richtigen Eraftstoffstand in der Dise.

Der mit dem Hauptvergaser in einem Gehiuse angeordnete AnlaBvergaser
ermbglicht ein gutes Anspringen des Motors auch im kalten Zustande. Bethtigt
wird diegser AnlaBvergaser iiber ein Gestidnge durch einen links neben dem
Schaltgetriebe vorgeschenen AnlaBhebel. Hierbei ist jedoch zu beachten, daB
dis Drosselklappe des Hepuptvergasers geschlossen bleibt, d.h. der GasfuBhe-
bel darf dabei nicht betitigt werden.

UberflieSender Kraftstof? wird beim Versagen der Regelvorrichtung im
Vergaser aus der Ansaugleitung durch ein Ablaufrohr in sinen Auffangbshilter

geleitet, der im Motprraum aufgestellt ist.
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Ausfihrung E und F
en des einzuschalten mit
[ g:ii%:gghlﬁssels eingeschaltel besonderem Schalter
gehllissel 1 Steckdose SehluBleuchten
herausgezogen
¢
Sehliissel Steckdosen Haltlicht
eingesteckt fnzeigeleuchte AnlaBkraftstoff-
Schalttafelleuchte pumpe, Horn, An-
lasser, SchluBleuch-
ten
Schliigsel 1 Steckdose
herausgezdgen Seitenleuchten
SchluBleuchfen
1 :
Schliissel Steckdosen Horn
eingesteckt Seitenleuchten Kraftstoffpumpe
Senlulleuchten Bremsleuchten
Anzeigeleuchte Anlasser
Schliisgel 1 Steckdose
herausgezogen Seitenleuchten
SchlufBleuchten
2
Schliissel Steckdosen Horn
eingesteckt Seitenleuchten Kraftstoffpumpe
SchluBleuchten Bremsleuchten
Scheinwerfer Anlasser
Anzeigeleuchte
Schalttafelleuchte
Ausfithrung G
Schiliigsel ' Steckdosen Haltlicht, AnlaBkraft-
eingesteckt inzeigeleuchten stoffpunpe, Horn,
© Anlasser, SchluBleuch
ten, Schalttafelleuch
ten
Schliigsel Seitenleuchten Schluflleuchten
herausgezogen
1 Schliissel Steckdosen, Selten- Horn,Eraftstoffpumpe,
eingesteckt leuchten, Anlasser,Bremsleuch-
Anzeigeleuchten ten, SchluBleuchten
Schliissel Scheinwerfer Schlufileuchten
2 herausgezogen Seitenleuchten
Schliissel Steckdosen, Seiten- Horn, Anlasser,
eingesteck?t leuchten, Scheinwer- Bremsleuchten,Kraft-

fer, ~Anzeigeleuchte

stoffpumpe, Schlul-
leuchten, Schalttafel-
leuchten

14. Schalttafel und Zwischenwand

Auf der Schalttafel befinden sich die fiir die Uberwachung
des Motors und der elektrischen Anlage erforderlichen MeB- und
elektrischen Appsrate, wie: Drehzahlmesser, 0l-Druckmesser, Kihl-
wasser—Thérmometer, Geschwindigkeitsmeasef nit Kilometerzihler,
ferner Ziindschalter, Schaltkasten mit Abblendhebel, Hebelschalter
filr SchluBlicht, Druckknopf fiir AnlaS-Kraftstoffpumpe, Druckknop?f
Piir Horn und zwei Steckdosen.

Beleuchtet wird die Schalttafel durch die Schalttafelleuchte,
die iiber der Tafel angebracht ist.

Ferner sind folgende fiir die Bedienung der Motorenanlage er-
forderlichen Apparate angebracht:

im Mannschaf tsraum
an der Zwischenwand

1 _Kraftstoff-Vorratsmesser mit Zugknepf fir die zugehdrige Imft-
pumpe

1 Druckimopf zum Betétigen des (lfilters
1 Hebel zum Betitigen des Kraftstoff-ibsperrhalnes

1 gfgil zum Betdtigen des Bodenventils unter dem EKraftstoffbe-
#lter

1 Handgriff zum Verstellen der Klappen vor den Lufteintrittstff-
nungen im Heckpanger

im Motorraum
an der linken Wannenseite

1 Reglerschalter g _
1 Entstérer j fir Lichtmaschine
1 Entstsrer ).

1 elektrische AnlaB-Kraftstoffpumpe.

15. Werkzeug

Pir kleinere Instandsetzungsarbeiten werden Werkzeuge und
Ersatzteile im Innern bzw., am Fahrzeug in 3 Kidsten mitgefiihrt.
Kasten 1 (im Pahrgestellboden links)
enthdlt das fir das Ausbessern der Gleiskette erfor-
derliche Werkzeug und Ersatzteile.

Kasten 2 (in Fahrgestellboden links)
enthdlt Werkzeuge und einige Frsatzteile fiir Fshrzeug
und Motor.
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Kasten 3 (auf der linken Kettensbdeckung)

enthilt Werkzeuge und einige Ersatzteile fiir Fahrzeug

und- Motor.

AuBerdem werden auBer einigem Kleinzubehtr noch mitgefiihrt:

im Inneren des Fahrgestells:
iinks neben dem Pz.-Fahrersitz gehaltert

3 Steckschliissel zum Einstellen der Bremsen

1 Stufenstiick zum Einstellen der Stiitzbremse
im Motorraum links:

3 Schliissel fiir den Riemenspammer zum Liifterantrieb
im Mannschaftsraum links: -

2 Schliissel fiir Kettennachstellung.

16, Hilfsgerdt

Auf den Kettenabdeckungen bzw. auf dem Heck:
’ 1 Wagenwinde fiir 10 t Tragkraft
Unterlegklotz
Eettenspanner
Brechstange
Feuerlischer, Bauart Telra K 2 S
Schleppseil, 10 m lang, fir 10 t Zug
S—-Haken
Andrehkurbel
grofle Drahtschere.
im Innern des Fahrgestells:
* Teuwerldscher, Bauart Tetra X 2 S

B N . J QU S Sy

17. Schanzzeug

Als Schanzzeug ist auf den Kettenabdeckungen gelagert:
1 langer Spaten
1 halblange Axt.

C. Anwedsung fiir das Schmieren

18. Schmieren im Betrieb -~ (Bild 25,26) -

Bichtiges Schmieren bedingt gutes Arbeiten und lange

Leberisdauer des Fahrzeuges

Die 81~ und Fettmarken sowie die Schmierstellen, Schmierzei-
ten und Schmierstoffe sind aus der Schmier— und Fflegeanweisung
- (Bild 26) - und dem Schmier- und Pflegsplan — (Bild 25) - er—
sichtlich.

Die hier angegebenen Fahrkilometer, nach deren Ablauf nach=
zuschmieren ist, sind nur Richtwerte.

Je nach dem Zustand oder den Betriebsbedingungen des Fahr-
zeuges (sehadhafte Dichtungen oder. schlammiger Boden, loser Sand,
starker Regen) ist entsprechend frilher §1 nachzufiillen bzw. die
Schmierstellen zu reinigen und neu abzuschmieren.

a) Olschmierung
Hotox

Durch den OlmeBstab, auf dem ein hsehst— und niedrigstzu-
ligsiger Olstand angegeben ist, tiglich den Olstand im Blbehil-
ter priifen und bei Bedarf erginrzen.

Ein Zuviel an 061 vermeiden, da sonst Rickstandsbildung im
Verbrennungsraum usw.

Bel Olwechsel das alte 01 bei warmen Motor, nach Entfernen
der Bodenklappen an der Wanne, aus den AblaBsffnungen des Olbe-
hdlters und der Kurbelwatine ablassen; damit das alte 81 anch aus
den Leitungen anstrit, den Motor kurz anlassen.

Frisches (01 einffillen und, damit die leeren Leitungen wieder
aufgefilllt werden, den Motor nochmals lurz anlassen.

Olspiegel durch erneutes Nachfiillen wieder auf den Hochst-
stand bringen.

Beim {lwechsel ist auch gleichzeitig das {(1filter zu rei-
nigen,

Haugtkupplung

Nach Abnahme des Bodendeckels en der Wanne ist das 01 durch
die AblaBverschraubung am Kupplungsgehiuse abzulassen.,
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Die Hauptkupplung steht durch besondere Bohrungen mit dem
Scheltgetriebe in Verbindung. Beim Neuauffiillen des Schalt-,
Kegel- und Lenkgetriebes wird demnach aucn die Kupplung mit 01
gefillt,

Schalt-, EKegel- und ILenkgetriebe

Ablassen des Oles durch die AblaBverschraubung am Schaltge-
triebe und die heiden Verschraubungen unter dem Lenkgetriebe. Die
Verschraubung fir das Schaltgetriebe ist nach Abnahme des Deckels
am Wannenboden zuginglich. ’

Einfiillen des {les durch die Obere Einfilldffnung. Die Hihe
des Ulstatdes kann dupch deén in der unteren {berlaufverschraubung
vorgesehenen OlmeBstab nachgepriift werden. '

Beim Jlwechsel aind gleicﬁzeitig das §1filter und die Ent-
liifter am Schalt- und Lenkgetriebe zu reinigen.

Lenkbremse

Dags Gehduse der Lenkbremse hat keinen besonderen (lablag.
Das 01 muB dsher mit eiuer Spritze abgezogen werden.
Neues 1 in die Einfilllsffnung am Lagerhals bis zum Rand der
(ffaung einfiillex.
Gleichzeitig Entliifter reinigen.
Aehtungl!

Auf die Bremsbeldge und Trommelinnenseite darf kein 01 gelangen!

Seitenvorgelege

Das alte 01 =aus dem unteren Stutzen ablassen, und in das Ge-
hiuse durch die vordere Einf#illéffaung bis zum Uberlsuf frisches
01 einfiillen.

Hauptantriebsscheibe fiir die Liifter
Zur HE&lfte mit 01 auffiillen.
Hierbei ist die Antriebsscheibe so zu drehen, daf sich die

Versehranbungen waagerecht gegeniibexstehen.

Gelenkwellen

Die Gelenkwellen zwischen Motor und Hauptkupplung und die
Gelenkwellen zwischen Ienkgetriebe und Lenkbremse mit Schmier-
rohr III DB 70 nachschmieren.
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Bei gelegentlicher Abnshme des Heckpanzers auch die Gelenk—
welle zum Liifterantried nachschmieren.

b. Pettschmisrung

Bel den Schmierstellen, die mit einer Schmierpresse ge-
gclmiert werden, das neue Fett so lange nachpressen, bis das ver-
brauchte vollstindig hersusquillt und ein PFettkragen stehen
bleibt. Auf diese Art gelangt sauberes Fett an die Iagerstellen
und Schmutz kann nicht eindringen. '

Achtung!!
Auf die Bremsbelige und die Trommelinnenseite der Lenkbremse

darf kein Feti gelangen.

19. Schmieren beim Zusammenban

Bereits beim Zusammenbaw ist zu beachten, daf s#mtliche La-
ger, Gelenke, Schiebe-Keilwellen und Gleitstellen der Dichtungs—
ringe mit Fett leicht einzuschmieren sind und feste Keilwellen,
Bfemsknebelwellen, Zapfen usw. mit Kcllag-Graphitfett eingefettet
werden.
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D. Anweisung fiir Bedienung sowie Aus- und Einbau

20. Panzerwanne

Fin- und Aussteigklappen, Handlochdeckel, Bodenventile usw.
sind von Sand und Schmutz freizuhalten und sind, damit sie bei Was-
serdurchquerung dichthalten, stets mit den dazugehdrenden unverletz-
ten Dichiungen anzuschrauben. Die Scharniere sind won Zelt zu Zeit
zu Blen und die Gummidichtungen mit Talkum abzureiben.

21. Motor

Normalerweise ist der Hotor durch den Schwungkraftanlasser an-
zulassen, Eine in die Andrehklaue einsteckbare Handkurbel ist von
2 Marm anfangs langsam dann schneller werdend links herum zu drehen.

Dureh das Drehen der Handkurbel wird in der Schwungmassedes
Schwungkraftanlassers ein grofies Arbeitsvermigen aufgespeichert, das
ausreicht, um den Motor in Gang zu bringen.

Erst nach Erreichen von etwa 60 U/min., also einer Umdrehung
pro Sekunde, ist der neben der Andrehklaue vorgesehene Handgriff bis

zum Anschlag herauszuziehen und festzuhalten, bis der Motor anspringt.

Wahrend des Anlassens ist durch den Fahrer der Hebel des An-
laBvergasers zu betitigen, nach dem Anspringen jedoch sofort loszu-
lassen und mit dem GasfuBhebel Gas zu geben.

Der elektrische Anlasser ist nur dann zu verwenden, wenn keine
Zeit zur Betdtigung des Schwungkraftanlassers vorhanden ist, aber
nie bei kaltem Motor.

Achtung!

Der elektrische und der Schwungkraftanlasser diirfen nie benutzt
werden, solange sich der Motor noch dreht, auch nie gemeinsam, da
sonst Beschidigung der AnlaBritzel eintritt.

Ainlassen des Motors

1, Pahrtrichtungshebel auf 0, Vorwidhlhebel auf 3. Gang stellen.
2. Magnetzinder durch Zindschalter einschalten.
3, Schaltschliissel in Schaltkasten stecken.
4. Druckknopf fiir elektrische EKraftstoffpumpe betatigen.
(etwa 20 sec.)
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5. Bel kaltem Motor Hebel zum &nlafvergaser einschalten.
Der Gasfulhebel darf dabei nicht betdtigt werden.
6. Schwungkraftanlasser andrehen.
T+ Hebel zum AnlafBvergaser loslassen, Gasfufhebel betitigen.
8. Motor einige Zeit bei ea. 1000-120C T/min. und geschlosse-
nene Lufteintrititsklappen warmlaufen lassen.

ficht vor 50° Kihlwassertemperatur anfahren.

Wenn schwierige Geléndeverhéltnisse langsame Fahrt bedingen
und AuBentemperatur herrscht, ist mit Riicksicht auf eine einwand-
freie Kiihlung der Meotor mit hoher Drehzahl laufen zu lassen und
der entsprechende Gang einzuschalten.

Der Motor darf mit einer Normaldrehzahl von 2800 U/min. lau-
fen. Ein "Uberdrehen" des Motors ist &u vermeiden.

In den rot angelegten Bereich = 2600 + 3200 U/min., - des
Drehzablmessers s0ll nach M8glichkeit nicht gefahren werden. Die-
seg ist besonders wichtig, wenn bei Bergahfahrt der Motor als
Bremse mitbenutzt wird (Drehzahl hSchstens 2200 & 2400 U/min.).

Binfahren

Beim Einfahren neuer und iiberholter Motoren (Zylinder, Kol-
ben, Eurbelwelle) @arf bis zu einer km-Anzeige von 200 km die
Hschstdrehzahl 4ron 1500 U/min. und bis 400 lm die HSchstdrehzahl
von 2000 U/min nicht Uberschritten werden.

Bei griBeren Instandsetzungsarbeiten ist der Motor auszubau-
en und an die Fa. Maybach-Motorenbau, Friedrichshafen a.B. bzw.
zu deren niichstliegenden Instandsetzungswerkstéitten zu schicken.

Auspan {Sonderwerkzeug III DB 20)

Vor dem Ausbau ist das Xihlwasser durch die AblaBverschrau-
bung, suginglich nach Abnahme des Bodendeckels am Heck der Wanne,
abzulassen.

Es sind zu 1l6sen:

1) Leitungen zum Kithler, Eraftstoffbeh#lter, ILuftfilter, Auspuff
und Luftleitung zur Lichtmaschine, elektr.Leitungen, Gestinge
zum Vergaser, AnlaBivergaser, (lfilter, Schwungkraftanlasser,
Gelenkwelle zum Iiifterantrieb.

Im Mannschaftsraum:
2) Tunnel-Oberteil, Gestinge zum Vergaser und AnlaBvergaser, Tun-
nelkopf und Lederbalg, Gelenkwelle.



Danach ist zuerst der linke Kﬁhler‘auszubauen, wonach der Mo-
tor nach Lisen der Befestigungsschrauben nach oben herausgeho-
ben werden kann.

Einbau

Der Einbau geschieht dn folgender Reihenfclge:

1. Woter mit Leitungen und Gesténge, Celenkwelle zum Liifterantrieb,
Gelenkwelle mit -aufgeschobenem Lederbalg. .

2. Vollistindigen Tederbalg in Zentrierung des Gebldsegehiuses ein-
legen, am Tunnel-Unterteil Anschlagblech mit Pilzbelag anschrau-—
ben, Tumnnelkopf gegen Anschlagblech ziehen und zusammen mit Le-
derbalg~Flansch an der Zwischenwand anschrauben., Gestidnge be-
festigen, Tunnel-Oberteil aufschrauben.

FTinfahren

a, Schmierdlfilter

Das Schmierdlfilter i3t vor dem ersten Anlassen des. Moiors
durch 5-8 Hiibe am Handgriff der Ratfschenstenge zu reinigen. Diese
Reinigung muB t8glich mehrmals wiederholt werden. Bei jedem {1-
wechsel ist die Filterglocke vorsichtig abzunehmern und der ange-
sammelte .Schmutz zu entfernen. Gleichzeitig ist auf den Zustand
der Pilterlamellen zu achten, Die Tamellen miissen zlle gleiche
Abstidnde voneinander haben und diirfen nicht an einer Stelle zusam-—
mengedriickt und an der anderen auseinander stehen. Zeigen sich gry-
Bere Zwischenrfume, so kinnen sich griBere Schmutzteilchen dazwi«
sehen geklemmt heben. Diese sind dann vorsichtig zu entfernen, webe
wobei darauf zu achten ist, daZ sie nicht in das Innere des Filters
gedriickt werden, da sie sonst in -den Ulkreislauf gelangen.

b. Kiihlanlage - (Bild 3) -
1) Kithler

Die Kiihler sind durch das Sieb in der Einfiillsffnung des
rechten Kithlers mit reinem Wasser bis zum fberlauf aufzufiillen.
Der Einfiillstutzen ist so eingerichtet,dal ein erforderlicher Aus-
dehnungsraum erhalten bleibt. _

Im Winter ist dem Kithlwasser ein éefrierachutzmittel zuzuaet-
zen, jedoch muB diese Losung nach SchluB der Frostperiode abgelas-
gsen und durch frisches Wasser ersétzt werden.

- 37 -

wWird kein Gefrierschutzmittel verwendet, so ist das EKiihlwas-
ger nach beendeter Fahrt nach Abnahme des Bodendeckels sofort
durch die AblaBverschraubung im Heck der Wamme abzulassen,

Das auf dem linken Kiithler befindliche {berdruckventil ist
gauber zu hzlten. :An der vom Herstellerwerk vorgenommenen Binstel-
lung darf nichts ge#ndert wsrden.

Bei Wasserverlust sind s@miliche Schlauchverbindungen sowie
die Stopfbiichse der Wasserpumpe nachzuziehen. Nach léngerer Be-
triebszelt und-héuiigem Nachziehen der Stopfbiichsenmuttern am
Motor muf eine neue Dichtung eingelegt werden. Der Motor mufB dann
1éngsam einlaufen, und die Uberwurfmutter an der Stopfbiichsen—
péckung darf zuerst nur leicht angezogen werden, da sonst infol-

ge zu groBer Wiarmeentwicklung die Packung zerstirt wird. Einige

Tropfen Motorensl vor oder nach Jjeder Fahrt auf die Packung der

Stopfbiichse gegeben, verliingert die Lebensdauer betrichtlich,

Steigt die Temperatur des Kihlwassers iiber 100-1050, s0 ist
infolgender Reihenfolge zu priifen:

1. Kihlwassermenge in den Kiihlern
2. Spannung der Keilriemen zum Antrieb der Liifter
3. Verschmutzen der Kiihler won auBen
4. Verschmutzen der Kiihler von innen
5. Verstopfung der Uberdruckleitung asm Heck.
6. Vefgasereinstellung
7. Ziindeinsgtellung.
Die Kithler sind ir gewissen Zeitabsténden von auBen und in-
ren zu reinigen, besonders dann, wenn das Kithlwasser zum Kochen
neigt und auns diesem Grunde hHufig Wasser nachgefiillt wurde.

Reinigen von auBen-:

Bei Staubverschmutzung von beiden Seiten mit PreBluft ab-
blasen. Bei §1- und Staubverschmutzung ist die Kruste durch Bir-
gten oder Abpinseln mit Henkel P 3-Lésung oder Waschpetroleum zu
entfernen und anschlieBend mit PreBluft abzublasen.

Reinigen von innen:

Etwa alle 4 Wochen sind die Xihler mit einer Henkel P 3-Lé=-
sung auszuspiilen. Hierzu‘mus des Kithlwasser zbgelassen, 5-6 EB-
1§ffel P 3 in einem Eimer voll Wasser geldst, in die Kithler ge-
f4llt wnd solange Frischwasser nachgefiillt werden, bis die Kih-
ler gefiz1t sind. Nach einigen Tagen wird dann die P 3-Lssung
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abgeiassen, die Kiihler werden wieder mit reinem Wasser aufgefﬁllt.
Kocht das Kiihlwasser sehr leichf, so ist am Morgen ¥4 kg P 3
nach vorheriger Aufldsung in die leeren Kihler zu fillen, Nachdem
das Fahrzéug den Tag iiter gefahren wurde, ist das heifle Wasser ab-
zulassen, die Kilhler gut durchzuspiilen wid mit “rischem Wasser neu

aufzufiillen.

2) Lifter

Die Antriebsriemen der Liifter sollen mit einer geringen Vor-
spannung laufen und sind im Betrieb regelmifiig nachzuspannen.

Dieses Spannen geschieht durch Verstellen der Hauptantriebs-
scheibe im Heeck des Faohrzeuges. Nach dem Verstellen sinddie Mut-
tern der Nachstellschraube wieder fest snzuzishen und zu sicherm.

Die Scheibenkupplungen der Lifter sind im Herstellerwerk ein-
gestellt. Ein Nachspannen der Druckfedern darf nicht vorgenommen
werden.

Die Antriebsriemen und Scheibenkupplungsn sind von {1 und
Fett freizuhalten.

3) Aus- und Einbau der Liifter und Kihler

Ausbau der Lufter.

Abbau der Antriebsscheiben und des Liifters. Urspriingliche
Einstellung der Federn zur Rutschkupplung anzeichnen. Nunmehr Be-
festigungsschrauben der Liifterdiise lOsen,

Zum Ausbau des rechten Kihlers ist zuvor der Liifter zu ent-

fernen.

c. Iumftfilter ~ (Bild 4) -

Die Luftfilter sind nach 250 km zu reinigen, bei besonders
starkem Staubanfall nach jeder Fahrt.

Reinigen dexr Filter

1) Nach Abnahme des Deckels an der Zwischenwand die Filterbehidl-
ter nach Losen der Fligelmuttern abnehmen und durch die groBe
§ffnung bzw, Tir der Zwischenwand herausnehmen.

2) Peinfilter und Vorfilter in einem Beh#lter mit Waschpetroleum,
warmen Wasser mit Sodazusatz oder einer P 3-Disung reinigen.
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3) Die Filtereinsitze in Motorensl tauchen, gut.abtropfen lassen
und die 0lbehdlter bis zur Olstandmarke mit Motorensl auffiillen.,

Beim Einbau der Luftfilter diirfen nur unbeschéddigte und sau~
bere Dichtungsringe zwischen Filterkappe und Behdlter eingelegt
werden.

d. Eraftstoffanlage - (Bild 5)

Beim Auffiillen des Kraftstoffbehilters ist darauf zu achten,
daBl im Einfiillstutzen das engmaschige Sieb vorhanden und unbeschi-

digt ist. Beschi#digte Siebe sofort ersetzen, Nach dem Einfiillen

muB die Verschraubung des Einfiillstutzens sowie der Deckel im Heck-
panzer geschlossen werden.

Wurde der Kraftstoffbehsélter ausgebaut, sc sind nach Fusammen-
bau die Leituﬁgen sowie der Beh#dlter auf Dichtheit zu priifen. Hier-
bel wird die Anlage unter einen Druck von 0,3 atil gesetzt und dxe
Rohrverblndungen mit Seifenwasser bhestrichen.

Alle 500 km ist an den mechanischen Erafistoffpumpen das an-
gesammelte Wasser durch Lisen der Schlitzschraube unter dem Ein-
trittsstutzen abzulassen und das Filtersieb zu siubern. An der elek-
trischen Eraftstoffpumpe ist die Glasglocke und das Sieb zu reini-
gen,

22, Aus— und Einbau der Gelenkwelle

(Sonderwerkzeug III DB 20)

Ausbau:

1) Kronenmuttern der festen Schrauben im Zwischenflansch am Sehwung -
rad mit Steckschlissel III DB 20 lbsen.

2) An der Kupplungsseite die Verbindungsschrauben der Gelenkwelle
mit der Flanschwelle entfernen und die Gelenkwelle nach oben
heraus heben.

3) Flanéchwelle aus dem KupplungsgehBuse herausziehen,

Einbau:

1) In die Heuptkupplung die Flanschwelle leicht eingefettet ein-
Tiihren.

2) An‘der Motorseite die Gelenkwelle iber die festen Schrauben
Stecken und die Kronenmuttern mit Hilfe der Steckschliissel ITI
DB 20 gut, jedoch nicht zu kraftig anziehen und sorgfiltig ver-
splinten.
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3) Gelenkwelle mit der Flanschwelle verschrauben und verspiinten.

Beim Aus—- und Einbau der Gelenkwelle die Zenirierungen vor-

sichtig behandeln.

23. Hauptkupplung mii Beschleuniger

und Schaltgetriebe - (Bild 6 bis 8) =

Vorwihlen und Schalten sind zwei zeitlich voneinander unab-
hingige Vorginge! . ‘
Vorwihlen: mit dem auf dem Schaltgetriebe befindlichen Vorwidhlhe-

bel wird von Hand vorgewidhlt. o
Schalten: geschaltet wird durch kurzes Heruntertreten des Kupp—

lungsfuBhebels, wobei das Gas wegzunehmen ist.

Der KupplungsfuBhebel steuert ein Ulventil und

geht daher sehr leicht.

FuB nie auf dem EupplungsfuBhebel stehen lassen!

EKupplungsfuBhebel nur zum- Schalten und Kuppeln betdti-

gen! )

Hauptkupplung nie schleifen lassen!

Zwischen Vorwidhlen und Schalien kann eine beliebig lan-

ge Zeilt liegen, auch kann inzwischen wieder ein ande-
rer Gang vorgewdhlt werden, ohne daf eine Schaltung erfolgen muBite
Keinesfalls darf ein neuer Gang vorgewihlt werden, aolange'eine
Schaltung noch im Gange ist.

Leerlauf: Soll der Motor leer laufen, so wird der Fahrtrichtungs-
hebel nach Auskuppeln in Mittelstellumng gebracht.
Anfahren vorwdrts oder riickwirts aus dem Leerlauf:
1) Vorwihlen des 1. Ganges
2) Heruntertreten des EKupplungsfulhebels
3) Hérumlegen des Fahrtrichtungshebels, dabel gleich-
zeltig
4) langsames Loslassen des EKupplungsfuShebels
(Binkuppeln)

Yartung

Plfullung: Gesamtinhalt 20 Ttr. Nach kurzem Leerlauf Qlstand
im Getriébe_mit §lmeBstab priifen. ‘

Der Olstand im Getriebe ist wichentlich, mindestens jedoch
nach je 500 km zu {berprifen und gegebenenfalls {1 naehzufiillen.
Bei neuen Getrieberi ist das 01 erstmals nach 500 lm, scdann nach
weiteren 1500 ke und schlieflich nach jeden weiteren 2000 km in

warmem Zustand abzulassen und zu erneuern. Es sind die bei der
Wehrmacht leer zugelassenen Getriebedle zu verwenden,

Fiir die Beschleunigerkupplung wird das gleiche {1 verwen-—
det und der (lstand im Beschleuniger ist mit einer hesonderen
Kontrollschraube zu prifen. Beim (lwechsel muR sowohl aus dem
Getriebe als auch aus der Beschleunligerkupplung das 01 getremnt
abgelassen werden,

Die im Schaltkasten untergebrachte, als Iuftfilter dienende

‘Filzplatte ist bel Verschmutzung auszubauen und durch eine neue

Filzplatte zu ersetzen. Dieser dustausch der Eilterplatte ist je
nach Staubanfall nach Laufzeiten von 3000 bis 10 000 km erfor-
derlich.

‘Stérungen und ikre Beseitigung - (Bild 6 bzw. 6a) -

Allgemein
Bei Unterdruckpriifungen wird das Manometer durch ein T-Stiick
in die zu prifende Leitung eingeschaltet.

1) Durch AnschlieBen eines Manometers in die zum SchaltauslSser
fihrende Unterdruckleitung Nr,2 feststellen, ob der Unter-
druckbehilter mit den angeschlossenen isitungen dicht und
Unterdruck vorhanden ist.

2) Priifen, ob der kleine Hebel am Schaltkasten beim Vorwshlen
des 1.Gsnges in die 1.Raste, und beim Vorwihlen des 10.Ganges
in die 1C.Raste einspringt.

Bel aufiretenden Strungen zunichst an der Anlage solange
nichts auseinander nehmen, tis durch Untersuchung der unverinder-
fen Anlage bei fahrbereitem, mdglichst bei laufendem Fahrzeug
die Ursache erkamnt ish.

Beispiele:
1. Stérung: Es geht gar keine Schaltung.

Priifung: a) Feststellen, ob in der vom Ausléseventil zum
Schaltkasten fithrenden Leitung Fr.3 bel nieder-
getretenem KupplungsfuBhebel Unterdruck vorhan-
den ist.

b) Feststellen, ob das Gesténge zum Ausléseventil
richtig eingestellt ist und ob das Ausl8seventil
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beim Niedertreten des KupplungsfuBhebels betdtigt

wird. ]

Ist unter a) und b) kein Fehler festzustellen, s0

ist das Ausl®seventil nicht in Qrdnung.

Austausch des Ausliseventils,
Beim Niedertreiten des Kupplungsfulhebels gehen nur ein-
Zelne Schaltungen nicht, d.h. die zugehdrigen Klauenrin-
ge kommen iiberhaupt nicht zuBer Eingriff.

Priifung und Abhilfe:

a) Anhand des Schemabildes der Gabelstellungen - (Bild
Nr.8) - feststellen, auf welchen Schaltzylinder sich
die Stérung erstreckt und dann den betreffenden
Schaltzylinder priifen. Bel abgebautem Schaltzylinder,
wozu die Abnahme des Schaltkastenlineals und die Ab=
nahme des grofen seitlichen Getriebedeckels erforder—
lich ist, bewegt man den betreffeﬁden Hebel von Hand,
um sich zu fiberzeugen, ob der Klauenring im Getriebe
sich leicht verschieben 1#&%,

Geht dieses nicht, so muB das Gebtriebe durch die Her-
stellerfirma gefffnet werden.

b) Liegt die StBrung am Schaltzylinder, so ist dieser
gangbar zu machen bzw, neu abzudichten.

3.5tdrung: Es gehen alle Schaltungen ver sich, Jedoch einzelne

Schal tungen auBergewihnlich langsam.

Priifung und Abhilfe:

Zum Feststellen der Zeit fiir eine Bremsschaltung benutzt
man z.B. die Schaltung vom 1. in den 3. Gang, und zur
Feststellung der Zeit flr eine Gasschaltung diejenige
vom 3, in den 1. Gang. Gehen Bremsschal tungen -auBerge-~
whnlich langsam vor sich, so iUberzeugt man sich durch
AnschlieRen eines Manometers in die vom Schaltkasten
kommende Leitung Nr, 5, ob der Schaltkasten wihrend der
Bremsschaltung Unterdruck gibt. Entsprechend wird bei

zu langsamer Gasschaltung ein Manometer in die von
Schaltkasten kommende Leitung Nr.6 eingeschlossen, um
sich zu iiberzeugen, daB in dieser Eeitung widhrend der
Gasschaltung Unterdruck herrscht. Zeigen diese Leitungen
in den geschilderten Fillen keinen Unterdruck an, so ist
der Schaltkasten asuszuwechseln.

— 4% -

Scllte sieh aber der Schaltkasten bei dieser Priifung
als einwandfrei erweisen, so ist die Stérung im mecha~
nischen Teil zu suchen. Hierzu ist die Kupplungsbrem-
Se im Schaltgetriebe -und ihre Betdtigungszylinder oder
die Beschleunigerkupplung und deren Betdtigungskolben
zu priifen. In diesem Falle muB das Getriebe bzw. die
Beschleunigerkupplung gedffnet werden.

Ausbau des Schaltgetrisbes

Yor dem Ausbau-ist das 01 abzulassen, die @elenkwelle zu ent—

fernen, das Kupplungsgesisnge und die seitlichen Gelenkwellen zu
ldsen. Mit Hilfe der Vorrichtung III DB 139 wird der Getriebeblock
aus dem Fahrzeug durch dem Mannschaftsraum hach Abnahme des Turmes
herausgehoben.

Auseinendernehmen des Schaltgetriches

1)

2)

3)

Nach dem Abnehmen des Schaltkasterns und des Schaltzylinderdek—
kels mit den entsprechenden Leitungen sind die Schaltzylinder,
Anschraubplatte sowie die Schalthebel auszubsuen.

Das Lenkgetriebe, das Zwischenstiick und die Hauptkupplung ab-
nehmen und das Gehiuse des Schaltgetriebes auseihanderschrauben.
Sémtliche REder mit den entsprechenden Gabelhebeln ausbauen und
auseinandernehmen. Riicklaufrdder und Schalthebel ausbauen und
s@mtliche Getriebeteile reinigen und durchpriifen.

Zusammenbau des Schaltgetricbes

1)

2)
3)

4)

5)

0lkengle. auf Dichtheit und Durchgang priifen, sowie Olpumpe priie -
fen,

Gabelhebel mit Dichtungsringen und’ Gleitsegmenten einsetzen.
Ridersdize zusammenbauen, in die Gleitsegmente der Gabelhebel
einfﬁhren und in die Lagerstellen einschwenken.

Eugel- und RollenlagerauBenringe auf einwandfreien Sitz priifen.
Kleuenwege priifen. Das Achsialspiel der Rider soll 0,2 bis 0,3 mm
Tr alle Rdder jeder Welle zusammen nicht iiberschreiten.
GehZusehdlften mit Rickwirtsgangrddern einbauen und dazugehdri-
gen Schalthebelweg priifen,

StoRfldchen der GehZusehilften mit Dichtungslack bestreichen.
Gehduse zusammenschrauben. Kipphebelfedern einbauen. Gabelhebel
auf leichten Lauf priifen,
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7} Ringmutter am Kegelradlager festziehgn und sichern.

B) Schalthebel fiir die Schaltzylinder wieder befestigen und ver-
gtiften. Schaltzylinder und Anschraubplatite anbauen.

g) Schaltzylinderdeckel aufbauen und Schaltkasten mit Leitungen
anschrauben,

10) Eingriff beziehungsweise Tragbild der Kegelrdder priifen und
Lenkgetriebe anschrauben.

11) Den Getriebeblock durch den Mannschaftsraum wieder einbauen.

24. Kegeltrieb, Lenkgetriebe, Seitenwellen und
Lernkbremse - (Bild 10,11,14,15,30 bis 32) -
Sonderwerkzeug III DB 83,89,93 bis 99,117

Ausbau = (Bild 30) -
Beim Ausbau der Lenkgetriebe ist das Schaltgetriebe mit aus-
zibauen., {Siehe Seite 41, Ausbaun des Schaltgetriebes).

Auseinandernehmen des Lenkgetriebes

Antrieb fiir Geschwindigkeitsmesser, Olleitungen, Bremszugfe-
der usw. abbauen, Obere Flanschwelle herausziehen. Nutmuttern und
VerschluBschrauben auf Sonnenradwelle IIT DB 117 und Nutmuttern
innen auf Kegelradwelle III DB 97,99 lUsen.

Vollsténdigen Seitendeckel vom Getriebegehiuse abschrauben
und vorsichtig abnehmen.

unten:

Stiitzbremstrommel und Stiitzbremse mit Hebel usw. abbauen.
Dabei Biigel YIII DB 136 iiber die Haltefedern der Bremsbacken stek-
ken und Haltestift der Pedern herausziehen. Inneren Flanetentriger
ausbauen und Umlaufgetriebe herausnehmen.

Bild 30 (1) Sonmenraé aus Stitzbremsnabe herausdriicken (IIT DB
89/1,4; DB 93/7,10), Dichtungsdeckel und Lagerdeckel abschrau-
ben. Elemmring loisen und Stiitzbremsnabe mit Dichtungsdeckel
herausziehen.

Bild 30 (2) Rollenlagerinnenring von Stiitzbremsenabe abziehen
(III B 93/1,2; DBS/1,4)+ RollemlagerauBenring aus Lagerdek-
kel mit Hilfe einer hydraulischen Presse lerausdriicken.

Bild 30 (3) EKlemmring ltsen und Stirnnad aus Kugellager 6220 her-
ausdriicken (III DB 89/4; III DB 93/5,8).

Bild 30 (4) AuBeren Planetentriiger aus Ritzel herausdriicken
(IIZ DB 89/1,4; III DB 93/4,7).
Klemmring ldsen und Kugellager 6220 aus Seitendeckel her-
austreiben.

oben:

Dichtungsdeckel abschrauben; Klemmring von Zahnradnabe 18-
sen.

Bild 30 {(5) Zahnradnabe aus Eugellager herausdriicken (III DB 98).
Zahnkranz von Nabe abschrauben. Rollenlagerimnenring von
Nabe abziehen (III DB 89/1,4; III DB 93/1,9)

Flanschbiichse von Getriebegehiuse abschrauben und Rollenla-
geraulenring herausdriicken,

EKegelradwelle
auf beiden Seiten
Nutmuttern I1¥sen (III TB 96).
Bild 30 (6) Rollenlagerinnenringe von Kegelradwelle und Innen-

zahnridern gemeinsam abziehen. (III DB 89/1,43; III DB 93/1,3).

rechts:

Bild 30 (7) Kegelradwelle und Teile aus rechtem Innenzahnrad
herausdriicken (III DB $9/1,4; III DB 93/3,6).

Nutmutter neben Einstellkugellager von Nabe des Innenzshn-
rades abschrauben (III DB 97).

Innenzahnrad aus Kugellager herausdricken (III DB 98).
Klemmringe neben KugellagerauBenring entfernen und XKugella-
ger aus Gehiuse heraustreiben.

Links:

Bild 30 (8) Innenzahnrad von Eegelradwelle abziehen (III DB
89/1,4; III DB 93/3,6). Nutmuttern (III DB 99) wund Schrauben-
rad von EKegelradwelle entfernen. Kegelrad ébdrﬁcken mit hy-
draulischer Pregse.

Bild 30 (9) EKugellager von Kegelrad abziehen (III DB 89/1,3,4%
III.DB 93/9).

Getriebegehiuse von Schaltgetriebe abschrauben und ab-
nchmen. Zwischenbleche zeichnen und gut aufheben!

Achtung! Das Kegelrad am Schaltgetriebe kann mit Vor-
richtung III DB 83 abgezogen werden.
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Zusammenbau des Kegeltriebes und Lenkgetriebes

An Geh8use und sémtlichen Deckeln usw. StofBflichen s#iubern.
Bel Anbau StoBflichen und Deckel mit Dichtungsmasse bestreichen.

a. Teile im Geh#use - (Bild 31) -

unten:

In GehZuse rechts EinstellkugellagerauBenring einpressen und
durch Klemmringe festlegen. Nach Bedarf Ausgleichscheibe zwischen
Kugellager und Klemmring einlegen.

rechts:

Bild 31 (1,2) Auf rechtes Innenzahnrad auBen Rollenlagerinnenring
und innen Kugellagerinnenringhélfte aufziehen (III DB 95/2,
3,4).

Bild 3t (3) Rechtes Innenzahnrad in Kugellager einfithren und die
andere Xugellagerinnenringh#lfte aufziehen (ITI DR 95/2,3,4).
Sicherungsblech aufstecken, Wutmatter aufschrauben {(III DB
97) und Sicherungsblech einbiegen.
links:

Bild 31 (4,5) Auf linkes Innenzahnrad innen Rollenlagerinnenring
und auf Kegelrad Xugellager aufziehen (IIT DB 95/2,3,4).

Eegelradwel le Iinks:

Bild 31 (6,7) Fihrungsbuchse und Kordelmutter (III DB 94/4,5) auf-
bringen, Kegelrad und Innenzahnrad nacheinander aufsiehen
(III DB 94/1,2,5), Pihrungsring und Kordelmutter entfernen.
Auf die Kegelradwelle Abstandscheibe aufbringen, Rollenla-
gerinnenring aufziehen, Sicherungsblech aufstecken und FKut.
mutter aufschrauben (III DB 96).

Sicherungsblech einbiegen.

Kegelradwelle rechts:

Schraubenrad mit PaBfeder aufziehen, Sicherungsblech aufstek-
IZen und in erste Nutmutter einbiegen, zweite Nutmutter aufschrau-
ben bis nahe gegen die erste Wutmutter. Sicherungshlech aufstek-—
ken. Fihrungsbuchse und Kordelmutter (III DB 94/4,5) aufbringen.
Bild 31 (8) Von links Kegelradwelle mit Teilen in Gehiuse und in

rechtes Innenzahnrad einziehen (IIT BB 94/1,2,3).

Fihrungsring und:Kordelmutter.entfernen.

Auf der Kegelradwelle Abstandscheibe aufbringen, Rollenla-

ger aufzliehen, Sicherungsblech aufstecken und Nutmutter auf-
schrauben (III DB 96), Sicherungsblech erst nach Einstellen
der EKegelrider einbiegen!

oben:

In Planschbuechse RollenlagerauBenring und Klemmring einsetzen.
Flanschbuchse anschrauben und Schrauben mit Sicherungsblechen sichem

b, Anbau an Schaltgetriebe

Getriebegehiuse chne Seitendeckel an Schaltgetriebe vorsichtig
anbauen und verschrauben. Vorher PaBbleche zum Einstellen der Kegel-
rider zwischen legen. Oberen Deckel anschrauben.

Eingriff der Kegelrider durch die noch nicht gesicherten Nut-
muttern einstellen (III DB 96, III DB 99} unter Beachtung des auf
die Kegelr#der eingeschlagenen Zahnflankenspiels. Danach Nubtmut-
tern fest anziehen und Sicherungsbleche einbiegen.

Kegelrad- und Schaltgetriebe endgtiltig miteinander verschrau~
ben und Mottern mit Splinten und z.T. mit Sicherungsblechen sichern

c., Teile im Geh#usegseitendeckel

gben:

Bild 32 (1,2) Auf Zehnradnabe (Zahnradseite) Klemmring auflegen,
Rugellager 6222 aufziehen (IIT DB 95/2,3,5) und mit Klemm-
ring sichern. Auf die Zahnradnabe auBen Rollenlagerinnenring
aufziehen (III DB 95/2,3,5).

In Zahnradnabe Zentrierring einpressen und mit Klemmring
sichern. Zahnkranz und Webe miteinander verschrauben und Mut-
tern durch Splinte sichern.

unten:

In GehBusedeckel Kugellager 6220 einpressen und mit Xlemmring
sichern,

Bild 32 (3) Auf den ZuBleren Planetentriger das Zahnradritzel auf-
ziehen {IIT DB 95/1,%,4). Zentrierring in Ritzel einsetzen
und dureh Klemmring sichern.

Bild %2 . (4) Auf das Zahnradritzel das EKugellager 6220 aufziehen
(III DB 95/1,4,5).

In Lagerdeckel RollenlagerauBenring eintreiben und Dich-
tungsdeckel auf Stiitzbramsnabe aufschieben.
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Bild 32 (5) Rollenlagerinnenring auf Nabe aufzishen (IIT DB 95/2,

. 3,5). Nabe in Rollenlager im Deckel einfiihren, Anlaufscheibe
zum Rollenlager aufstecken und mit Xlemmring sichern.
Dichtungsdeckel an Lagerdeckel anschrauben und Schrauben mit
Sicherungsblechen sichern.
lagerdeckel mit 3 Schrauben anheften,

Bila 32 (6) Sormenradwelle durch HuBeren Planetentrdger stecken
und in Stiitzbremsnabe einziehen. (III DB 95/1,3,4).
Zentrierring in Stiitzbremsnabe einsetzen, Sicherungsblech
einlegen und Nutmutter anzishen (IIT DB 117). Sicherungsblech
einbiegen. VerschluBschraube mit Dichtring in Sonnenradwelle
einschrauben. Lagerdeckel anschrauben, Schreuben mit Draht
sichern.

In inneren Planetentrdger 4 Bolzen, mit Schiitzseite nach
der Nabe, einpressen. Sicherungen in Bolzen einstecken und
durch Sechskantschrauben mit Sicherungsblechen festmachen.
Auf die Zapfen das erste Rollerilager und Abstandring aufzie-
hen, Planetenrad aufstecken und das zweite Rollenlager aufzie-—
hen.

Vollstdndigen inneren Planetentriger mit Zullerem Triger ver-
schrauben., Muttern mit Splinten sichern.

d. Andbau des Gehiusedeckels

StoBfliéchen mit Dichtungsmasse bestreichen.

Vollesténdigen Gehdusedeckel an Geh#duse heranbringen und Zehnrider
und Rollenlager vorsichitig einfithren. Beide Teile verschrauben und
Schrauben und Muttern durch Sicherungsbleche sicherm.

An Lagerdeckel Stiitzbremse mit Exzenter, Exzenternaschstellung
und Bremshebel mit aufgesteckter Schwinge anbauen. Bremsbackenriick-
holfedern mit Hilfe der Zange III DB 131 einhingen. Lagerung des
Bremshebels mit Grafitfett schmieren.

Stiitzbremstrommel mit Spritzring an Nabe anschrauben, Schrau-
ben zusammen mit Verschlufschraube zur Sonnenradwelle mit Draht
sichern. Geschwindigkeitsmesser-Antrieb einsetzen und verschrauben,
Schrauber mit Sicherungsblechen sichern. {lleitungen anbauen, ILege
der Spritzdiise zu Kegelriddern priifen. Entliifter snbringen.

Nach Inbetriebnahme elnes iberholten Schalt-Lenkgetriebes
sind die zum Lenkgetriebe Tihrenden {lleitungen daraufhin zu unter-

suchen, ob sie heiff werden. Kaltbleibende {lleitungen deuten darauf
hin, daf die Spritzdiisen verstopft sind, das Lenkgetriebe also

nicht geschmiert wird und damit gefdhrdet ist. Vorderen Deckel
an Kegelradgehiuse anschrauben und Schrauben mit Sicherungsble—
chen sichern., VerschluBschrauben einschrauben, Zugfeder usw. ane-
bauen. In Flanschwelle oben PaBschrauben einziehen, Flanschwelle
in Zahnradnabe einstecken.

Gelenkwellen

1. Nach Einbau des Getrieheblockes (Lenkgetriebe mit Schalt-
getriebe) in das Fabrgestell Seitenwellen snbauen.

2. Flansch iber PaBlschrzuben der Flanschwelle stecken. Auf
der Lerkbremsseite lassen sich die Fjanschschrauben von hinten
durch den festen Flansch der Lenkbremshabe stecken.

Lenkbremge - (Bild 15,32) -
(Sonderwerkzeug IIT DB 37,88,89, 114 bies 118)

Ausbau und Auseinandernehmen

Gelenkwelle gbbauen,
Rohrleitungen, Gestinge uaw. abnehmen.

Bild 32 (7) Bremstrommel abschrauben und abdriicken (XII DB 37).
Nutmutier abschrauben (III DB 117), Flanschnabe abzichen (111
DB 118), III DB 89/5, III DB 88/3,9).

Asbestluftschlinehe vorsichtig l&sen, Bremsbacken mit Zubehdr
los- und amseinandernehmen.

Es ist darauf zu achten, dag die beiden Gabelbolzen des
Schlosses mit ihrem Rechts- bzw. Linksgewinde gleichméBig tief
in die Mutterbuchse eingeschraubt sind.

Nachstellvorrichtung mit Fett schmieren.

Uberfliissiges Pett, auch von Bremshebellager, vollstiéndig ent-
fernen, demit spiter kein Feit auf die Bremstrommel gelangt.
Bremstrommel uvnd Pafstifte anschrauben und Schrsuben mit Siche-~
rungsblechen sichern.

Iuftleitung anschliefen und Seitenwelle anbauen.

Beim Erneuern der Bremsbelige, Luftschléuche, Federn usw,
braucht bei der linken Tenkbremse ntr die Bremstrommel gelist
und guf der Seitenwelle zur Seite geschoben zu werden, um heue
Backen usw. einbauen zu kinnen.
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Bei der rechten Lenkbremse empfiehlt sich Ausbau des Doppel—
kreuzgelenkes.

Kithlanlage der Lenkbremsen

Vorne den Flansch der Kiihlluftleitung am Quertréger mit den
Flarschen der Xihlluftleitung an den Tagergehidusen zur Lenkbremse
durch Rohrleitung verbinden.

An allen Verbindungsstellen anf Imfidichtheit achtan!

25. Einstellen und Behandeln der Stiitz- und Lenkbremse

- (Bilé 14,15;-27,28) -

Sonderwsrkzeuge im Fahrgestell

Steckschliissel IITI DB« 51 zum Nachstellen der Bremsbacken
zur Stitzbremse

Stufenstiick IIT DB 134 zum Finstellen der Stiitzbremse

Stechschliissel IIT DB 109 zum Nachstellen der Bremsbacken
zur Lenkbremse

teckschlissel III DB 132 zum Einstellen der Nachstell-
vorrichtung

Stitzbremse = (Bild Nr.27) -

Kennzeichen fir die Notwendigkeit einer Neueinstellung ist
dag Spiel zwischen dem von der Bremsfeder Nr,7 angezogenen Brems—
hebel Wr.4 und der Anschlagschraube Nr.1.

Im Neuzustand bei Lenkhebel in Ruhelage betrigi dieses Spiel
6 mm. Hat sich dieses auf ca. 2 mm verringert, muB die Stiitzbremse
neu eingestellt werden.

1) Lenkhebel anziehen und das beigegebene Stufenstiick zwischen
Bremshebel Nr.4 und Anschlagschraube Nr.1 einschieben. Wenn
beim erstmaligen Anzichen nur die erste Stufe des Stufenstiickes
eingeschoben werden kamn, Lenkhebel in die Ausgangsstellung
zuriickfiihren, erneut anziehen und die zweite Stufe des Stufen-
gtickes einschieben. Den Vergang wiederholen und das Stufen=-
stiick bhis gzur dritten Stufe einschieben.

2) Mit der Wachstellvorriehtung Nr.2 die Bremsbacken zur Anlage
an die Bremstrommel bringen, d.h. die Bremsbacken diirfen die
Bremstreommel soeben beriihren,
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Priifung:

Die Bremstrommel 148t sich unter einiger Kraftaufwendung aber

noch von Hand um das im Getriebe vorhandene Zahnspiel hin- und

herbewegen.

3) Bxzenterscheibe der Einstellvorrichtung Nr.3 zur Anlage an
die Bremsbacke bringen.
Hierbei ist die Zugstange der Einstellvorrichtung von Hand
anzuheben bis die Exzenterscheibe an der Bremsbacke Nr.8 an-
liegt und die RiEndelmutter bis zur leichten Anlage an den
Rastbock rechis herumzudrehern.

4) Rindelmutter zwei Umdrehungen - links herum - szuriickdrehen
und einrasten.
Padurch stellt sich die Exzenterscheibe der Einstellvorrich-
tung Wr.3 auf 0,3 mm Luft gegeniber der oberen Bremsbacke Nr.8
ein. Danach durch Niederdriicken der Zugstange priifen, ob die
Réndelmutter richtig eingerastet ist.

5) Rachstellvorrichtung Nr.2 um 9 Umdrehungen des Schliissels -
links herum ~ guriickschrauben.
Damit stellen sich die Bremsbacken auf 0,3 mm Luft gegeniiber
der Bremstrommel ein,
Danach Lenkhebel anziehen und das Stufenstiick entfernen, Lenk-
hebel in die Ausgangsstellung zuriickfiithren.

Priifung:

1) Das Spilel zwischen dem von der Bremsfeder Nr.7 angezogenen
Bremshebel Nr:4 uvnd der Anschlagschrzube Nr.t muf ca. 6 mm
betragen. Wird dieses MaB nicht erreicht, so darf unter keinen
Umsténden die plombierte Anschlagschraube Er.l1 verstelltwer—
den. Vielmehr ist zu prtifen. ob in der Nachstellvorrichiung
Nr.2 oder an der Schwinge des Bremshebels Nr,4 starker Ver-

schlei eingetreten ist.

2) Beim Anziehen des Lenkhebels muB der Arbeitszylinder Nr.5 der
Stiitzbremse einen Hub von ¢ ~ 10 mm ausfiihren.
Ist dieses nicht der Fall, so ist nachzupriifen, ob die Stell-
schranbe an dem vom Lenkhebel bewegten Kurvenhebel Nr.6 (Bild
16) 0,1 mm Abstand vom Gegenhebel aufweist.
Ist hier kein Fehler festzustellen, so muB der Arbeitszylinder
sowie die Leitung der hydraulischen ILenkanlage entliiftet wer-
den, (Siehe hydraulische Lenkanlage "Entliiften®).
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Rutscht die Stitzbremse trotz der vorgencmmenen Arbeiten weiter-
hin durch, so sind neue Bremsbacken einzubauen.

BehelfsmiBig kann eine Besserung durch stirkeres Anspannen der
premafeder Nr.7 erzielt werden. Die Formalspannung der richtig
gesparmten Bremsfeder Nr.7 betrdgt 70 kg.

Beim Finban neuer Bremsbacken ist darauf zw achten, da8 die
starke Backenriickholfeder stets an die obere Bremsbacke Wr.8 ein-
gehsingt wird und die Backen sowohl am Unfang gut tragen, als auch
durch ihre halbkreisfdrmige Tagerstelle am Haltebolzen des Brems-—
hebels Nr.4 nicht einseitig gegen die Trommel gedriickt werden.

Danach ist die Stiitzbremse neu einzustellen, wobei jedoch
zu beachten ist, daf die Bremsfeder Nr.7 erst nach dem Einstel len
einzuhéingen und auf das eingeschlagene MaB nachzuspannen ist.

Dureh unvermeidliche Unterschiede der neuen Bremsbacken ist
es moglich, daf der zwischen Bremshebel Nr.4 und der Anschlagschra
Ye Nr.1 erforderliche Abstand von 6 mm nicht erreicht wird. Nur
Piir diesen Fall ist es statthaft, die Anschlagschraube Nr.1 nach
dem Einstellen der Stiitzbremse auf 6 mm Abstand neu einzustellen
und zu plombieren, Bis zum nichsten Einbam neuer Bremsbacken darf
an dieser Einstellung nichta mehr gedndert werden.

Tenkbremse — (Bild Nr.28) -

Die Lenkbremsen sind neu einzustellen, wenn sle bel gang
angezogenen Lenkhebeln nicht mehr ziehen, wenn die Bremshacken
new belegt worden sind und wenn die Stlitzbremse neu eingestellt
wurde.

Heu einstellen:

1) Befestigungsschrauben der Nachstellvorrichtung Nr.9 mit Hijfe
des langen Sechskantzapfenschliissels 1isen.

2) Mit der Nachstellvorrichtung Fr.9 rechte herum die Bremshak-
ken zur Anlage an die Bremsitrommel bringen, d.h. die Brems-
backen diirfen die Bremstrommel soeben beriihren.

%) Befestigungsschrauben der Nachstellvorrichtung wieder fest an-
ziechen.

Dadurch sind die Bremsbacken neu zentriert.

4) Nachstellvorrichiung Nr.9 = links herum - um 12 Undrehungen
des Schliissels zuriickschrauber.

Dadurch stellen sich die Bremsbacken auf 0,5 mm Iuft gegen-
iiber der Bremstrommel ein.
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5} Bei Lenkhebel in Ruhelage, die dem HuBeren Bremshebel gegenifiber-
liegende Stellschraube N¥r.10 an der AuBenseite des Bremsbacken-
trigers so einstellen, daB der Bremekeil Wr,11 an den Rollen
leicht, aber chne Spiel, anliegt.

Prifung:
Bel einem vollstindigen Anziehen des Lenkhebels muwB sich in diesem,
wenn sich die Mitte der Rolle des Lenkhebels in einem Abstand von
40 - 50 mm, vum‘Ende des Kurvenhebels gemessen, befindet, ein deut-
lich fihlbarer Widerstand bemerkbar machen.
Anderenfalls ist die hydraulische Lenkanlage zu entliifien.

‘Nach einem mehrmaligen Nachstellen der Lenkbremse kann der Weg

des FuBbremshebels zu klein werden. Bs empfiehlt sich dann, die

‘angreifenden Gabelstlicke am. PuBgestinge 30 nachzustellen, daB am

Fulbremshebel ein Toigang von ca. 10 mm verbleibt.

 Beim Auswechseln der Bremsbacken ist darauf zu achten, daf
die Bremsbacke Nr.12 mit kurzem Bremsbelag, in Fahrtrichtung ge-
gehen, vorn und die Bremsbacke Nr.13 mit langem Bremshelag nach
hinten liegt. Ferner muBl die starke Bremsbackenrtickholfeder stets
an der hinten liegenden Bremsbacke Nr.13 eingehéngt werden.

Behandeln der Bremsen

Die Bremsbhelige miissen frei von (1 umd Fett sein, da sonst
die Bremswirkung erheblich vermindert wird.

Beim Abgchmieren ist daher streng darauwf zu achten, daf kein
81 oder Pett auf die Beldge oder die Trommelinnenseite gelangt!

Sollten die Belige verdlt sein, so sind die Backen, wenn ein
griindliches Waschen mit Kraftstoff keine Abhilfe schafft, auszu-
wechseln,

Einbat _neuer oder neu bhelegter Bremsbacken

Ein Selbstbelegen der Bremsbacken setzt umfangreiche Erfah-
rungen und Vorrichtungen vorams und lst deshalb nicht zuldssig, da

zum Erzielen einer satien Anlage der Bremsbhelige an die Brems-
trommel und eines gleichméfiger Spieles beim Liften der Bremsen
die Bel#ge genau entsprechend der Bremstrommel bearbeitet sind.
Bei Abvnutzung der Bremsbelizge sind die Bremsbacken, gegebenen-
falls auch die Trommel, an das . zustindige Heereszeugamt einzusen-—
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denn, Dieses liefert dann die Backen mit neuen Bel#gen, fertig ge-
nietet und bearbeitet, zurlick.

Der Belag der Stiitzbremsbacken besteht aus einem Ashestge-
webe und muB erneuert werden, wenn ersoweit abgenutzt ist, dzaB die
Nietkdpfe an der Trommel schleifen.

Bei der Lenkbremse kann die Abnutzung des Belages aus Sonder-
gufeisen bis zum Brechen der Belagsegmente getrieben werden, wobei
aber zu beachten ist, daf abspringende Beldge die Bremse wirkungs-
1os machen und blockieren kfmnen. Aus diesem Grunde sind die Trom-
meln von Zeit zu Zeit abzunehmen und die Stirke der Bremsbelige,
besonders an den erregien Backen, bei der S{iitzbremse die ohere,
bel der Lenkbremse die in Fahririchtung hinten liegende, zu prii-
fen. Dabel gleichzeitig die Bremse reinigen und abschmieren.

26. Hydraulische Kraftiibertragung zum Lenken ~ (Bild 16) -
Fiillen und Entliiften

Sonderwerkzeuge im Fahrgestell:

Steckschliissel IXII DB 110
Entltiftungsschlauch 021 P 9299-151.

FPeinliche Sauberkeit walten lassen! Keine Verschraubung,
Manschette oder dergl. ldsen, ohne die Umgegend von Sechmutz zu
reinigen.

Nur Original "Ate-Bremsfliissigkeit" nachfiillen. Eiwa not-
wendige Reinigung aller mit Bremsflis sigkeit in Beriihrung kommen-
der Teile darf nur mit Spiritus vorgenommen werden.

Fillen
1) Hachfiillbehilter mit "Ate-Bremsfliissigkeit" auffiillen.
2) Durch Hinundherbewegen des Lenkhebels die Bremsfliissigkeit

in die Leitungen und Arbeitszylinder pumpen.
3) Nachfiillbehdlter erneut nachfiillen. Bremafliissigkeit je Fahr-

zeug etwa 4 1.

Entlifiten

1) Entliiftungsschlauch an der Entliifterverschraubung Nr.15 einey
der Rohrleitungen anschlieflen und in ein mit Bremsfliissigkeit
zur HiElfte angefiilltes GefdB fithren. Dieses AuffanggefsB muB
jedoch hoher aufgestellt werden als die Entliifterverschrau-

“bung.
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2) Entliiftersehraube etwa Y2 Umdrebhung 18sen und gleichzeitiz Lenk-
hebel anziehen und festhalten. Entliifterschraube schlieRen und
den TLenkhebel wieder nach vorn legen. Dieser Vorgang ist solan-
ge 2zu wiederholen, bis aus dem Entliifterschlauch im Auffangge—~
f&8 keine Imftblasen mehr aunstreten.

3) Entliifterschraube gut verschlieBen, Entliifterschlauch entfernen
und VerschluBschraube wieder einschrauben.

In der gleichen Art ist an den Entlifterverschraubungen Nr.16 de:
Arbeltszylinder Nr.5 und Nr.18 zu verfahren.

Achtung!

Der Nachftillbeh#lter muf stets auch wihrend des Entlif tens
bis auf 20 mm Abstand vom oberen Rend der Einfillgffoung Nr.14 mit
"Ate-Bremsfliissigkeit® angefiillt sein.

Die beim Entltiften ausgepumpte Bremsfliissigkeit ist vor Wie-
derverwendung durch FlieBpapier sorgfdltig zu filtrieren,

Um einwandfrei feststellen zu kénnen, ob die Iuf+ auek voll-
sténdig aus der Anlage entfernt ist, wird zunsichst mur die Sttitz—
bremse betdtigt. Der Hub des Arbeitszylinders muf damn ca. 9-10 mm
betragen. Bei einem weiteren Anziehen saoll.sieh im Lenkhebel, wenn
sich die Mitte der Rolle, in einem Abstand von 40-50 mm vom Ende
des Kurvenhebels gemessen, befindet, ein deutlieh fiihlbarer Wider—
stand bemerkbar machen. Ist der Widerstand nicht vorharden, so ist
der Entliiftungsvorgang an allen Entliiftungsstellen zu wiederhelen,
Fihrt auch dieses nicht zu dem gewiinschten Ergebnis, so miissen die
Bodenventile Wr,17 der entsprechenden Hazuptzylinder ausgewechselt
werden,

Scllte sich wihrend des Betriebes herausstellen, dzfB trotz
Sorgfiltiger Entliiftung doch noch etwas Tuft in der Anlage enthal-
ten ist, so empfiehlt @ sich, bei gleichzeitigen Anziehen des lenk~
hebels die Entliifterverschraubungen an den Rohrleitungen kurz zu
ffnen und sofort wieder zu verschlieBen.

27. Seitenvorgelege -~ {Bild 18,33) -

Ausbau und Auseinandernehmen
(Soniderwerkzeug III IB 4,5,37,88,89,92)

Im Fahrgestell an der Lenkbremse Seitenwelle und Nutmutter
eurRitzelwelle abschrauben, Lenkbremstrommel und Flanschnabe ab-
ziehen., Triebrad abdriicken. Aus Getriebegehfuse {1 ablassen und
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Geh#use abnehmen.

Hinteren Gehfusedeckel abnehmen (III DB 37), Klemmring aus
Deckel herausnehmen und RollenlagerauBenring samt Dichtungsdek-—
kel herausdriicken.

Triebwelle
Hintere VerschluBschraube in Triebwelle 1&sen, Druckring ab-
nebmen und Haltestift herausziehen,

Bild 33 (4a) Triebwelle aus Zahnrad herausdriicken (IIX DB 92/1,2,4,

6}. Von Triebwelle Rollenlagerinnenring heruntertreiben. Zahn-
kranz mit Nabe herausnehmen. Vorderen Dichtungsdeckel abschrau-
ben, RollenlagerauBenring und Klemmring herausziehen.

Ritzelwelle
Dichtungsdeckel 1ltsen und Abstendring herausnehmen.

Bild %3 (1) Ritzelwelle mit Rollenlager hersuszichen (III DB 88/1,4,

5,6,7). .

Bild 33 (2) Pendelrollemlagerund Innenring des breiten Rollenlagers

abziehen (III DB 89/1,2,3,4,5,6).
Einban

iuBeres Getriebegehduse wagerecht legen.

Auf Ritzelwelle Pendelrollenlager aufziehen und mit Klemm-—
ring sichern. {ldichtscheibe suf Rollenlagerseite aufsiecken und
Rollenlagerinnenring aufziehen (III DB 4,5).

Bild 33 .(3) Vollstindiges Ritzel mit den Lagern in GehZuse einziehen

{11z »s 88/1,2,3,7,8,9) dabei zur Pihrung des Pendelrollenlagers
die Gabel (III DB 88/8) benutzen.

Tichtungsdeckel nebst Dichtungsring und Blechkappe anschrau-
ben, vorher StoBfliche mit Dichtungsmasse bestreichen. Schrauben
mit Draht sichern.

Zahnkranz mit Nabe verschrauben. Schrauben, auch die zwel
Pundschrauben, die sich gegeniiberstehen miissen, von der kurzen
Nabenseite her einziehen. Vollstédndigen Zahnkranz in Gehduse
einbringen.

In vorderes Halslager Klemmring einsetzen und Rollenlager-
auflenring zusammen mit innerem Schulterring einziehen.
Dichtungsdeckel (Labyrinth) mit Dichtungsring anschrauben, vor-
her Stoffliche mit Dichtungsmasse bestreichen. Schrauben mit Draht
sichern. Labyrinth mit Fett fiillen.
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Auf Triebwelle Abstandring und Rollenlagerinnenring aufziehen,
an Flenschinnenseite Dichtungsring (Labyrinth) auf PaBstifte set-
zen und Triebrad-Befestigungsschrauben einatecken. Labyrinth mit
Fett fiillen.

Bild 33 (4b) Triebwelle in Zahnkranznabe einziehen (III DB 92/1,2,4,
6)e

Nach Abschrauben der Vorrichtung Zentrierring und Rollenlager-
innenring auf Triebwellenzapfen aufziehen, Haltestift und Druckring
einstecken. VerschluBschraube mit Sicherungsblech einschrauben und
gichern.

In hinteren Geh#usedeckel Dichtungsdeckel mit Rollenlageraufien
ring eindriicken und Klemmring einsetzen. Geh#usedeckel anschrauben,
vorher Stofflidche mit Dichtungsmasse besireichen. Gummidichtung
104 579 023 iiber hinteren Tagerhals {Ritzelwelle) =ziehen.

Anbau

Vollstindiges Seitenvorgelege in die Zentrierbohrung der Pan-
zerwanne einbringen und anschrauben.

Im Pahrgestell die abgenommenen Teile zur Lenkbremse wieder
anbaunen.

Triebrad gufziehen. Mit der Schmierpresse durch Druckschmier-
kopf Dichtungsraum zwischen GetriebegehBuse und Flansch der Trieb-
welle mit Fett fiillen, bis es sm Labyrinth austritt. Das Triebrad
ist dabei zu drehen.

28, Laufwerk

a, Trigbrad
(Sonderwerkzeug IJI DB 81,92).

Ausbau

Kette mit Hilfe des Kettenspanners (III DB 54) abnehmen. In
Triebradkappe Elemmring l@sen, Deckel herausnehmen und Befesti-
gungsschraube losen.

Bild 34 (2) Aus der Triebradwelle VerschluBschraube herausschrauben.
Vollsténdiges Triebrad mit Zabnkrinzen en den Flansch der Trieb-
welle ansetzen; hierbel auf die PaBstiftstellung achten. Triebrad
aufziehen (III DB 92/2,3,4,5,6).

Nach dem Abnehmen der Spindel VerschluBschraube mit Sicherungsblech
in Triebwelle wieder einschrauben und sichern. EKronenmuttern an-
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schrauben, (gut anziehen und versplinten), Triebradkappe anbrin-

gEN.

b. Leitrad und Leitachse

Ausbau

Schraubkappe und Mutter der Nachstellvorrichtung lésen und
auf diese Art Kette entspannen. Kette abnehmen mit Kettenspammer
(III DB 54). VerachluBkappe des Leitrades abnehmen, Mutter ldsen,
D-Scheibe, Beilegscheibe und Winkelring abnehmen und Leitrad vor-
gsichtig abziehen. Klemmring auf dem oberen Zapfen der Kurbelachse,
Spannband und Schrauben des Kurbelachsenflansches und Mutter auf
Wellenende im Fahrzeug lésen, darauf Kurbelachse aus der Lager-
hiilse herausziehen,

Einbau

Dichtungsringe iiber die Lagerhillse ziehen, Kurhelachse vor-
sichtig einfahren und Kurbelachsenflansch zusammenbauen. In das
Teitrad die RollenlagerauBenringe, Abstandhiilse und Dichtungs—
ring einziehen. Nabe zwischen den Rollenlagerringen mit Schmier-
fett anfiillen, den Dichtungsring gut einfetten und das Leitrad
auf den Eurbelachsenzapfen versichiig aufschieben. Winkelring,
Bellegringe, D-Scheibe aufstecken, die Mutter gut anziehen und
durch ein Sicherungsblech sichern. VerschluBkappe mit Schmierfett
fiilien und anschrauben.

Ein- und Ausbau d er Scherschelbe

Bei einem Abscheren der Scherscheibe ist es micht nitig,
zum Einbau einer neuen Scherscheibe die Kette abzunehmen.

VerschluBkappe und Spannmuiter nach Aufbiegen des Bicherungs-
bleches sbschranben, Abstandhiilse abziehen und Scherscheibe aus-
wechseln, Hierbei empfiehlt es sich, um einem evtl. AbreiBen der
Gummischutzmanschette vorzubeugen, zwischen der letzten Laufrolle
und dem Leitrad einen Heolzklotz zu klemmen. Der Einbau erfolgt in
umgekehrter Reihenfolge, jedoch'ist die Spannmutter und die Ver-
schluBkappe erst nach dem Spannern der Gleiskette durch das Siche-

rungsblech gegen Verdrehen zu sichern.
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c. Stiitzrollen, Laufrollen, Schwingarm, Stabfedern und StoBdampfer
{Sonderwerkzeug III DB 92, 100-103,112,11%,121,122,128,130)

Beim Einbau der Stidtzrollen, Laufrollen, Schwingarm, Stab-
federn und Beilegbleche ist darauf zu achten, dafB diese genau in
der gleichen Art und an derselben Stelle wieder eingebaut werden,
an der sie sich vor dem Ausbau befanden.

8o diirfen z.B. die Stabfedern der Schwingarme oder die Rol-
lenlagerauBen— und innenringe der Laufrollen keinesfalls ver-
tanscht werden.

Es empfiehlt sich daher, simtliche Teile vor dem Ausbau so
zu zeichnen, 4aB ein einwandfreier Einbau an derselben Stelle ge-
widhrieistet ist.

Ausbau

Stiitzrolle mit Lagerbock zusammen abnehmen und auseinander-
nehmen.

Einbau.

‘Zuerst Stiitzrolle mit Achse zusammenbauen, darm Achse in La-
gerbock einziehén. Stellung der Stiitzrolle zui Eette, wenn erfor-
derlich, durch PaBbleche unter dem Lagerbock ausgleichen.

Bei Aus- und Einbau einzelner Laufrollen, Stabfedern und
Schwingarme sowie der StoEdﬁmpfer braucht die Kette nicht abgenom-
men zu werden. Werden jedoch mehrere Laufrollen, Stabfedern odgr
Schwingarme ausgebaut, so empfiehlt es sich, das Pahrzeug auf Bok-
ke zu gtellen und die Gleiskette abzunehmen.

Laufrollen

Ausbau

Schwingarm mit Hilfe einer Winde anheben, bis die Z&hne der
Eette dem spiteren Abzichen der Laufrolle nieht mehr hinderlich
gind. Beim Ausbauen der 1. und 6, Laufrolle muB die Kette ent-
spammt, das Leitrad so weit wie m&glich nach vorn gestellt und
beim Abziehen der Laufrolle mit Hilfe einer Brechstange die Kette
niedergedriickt werden.

VerschluBkappe der Laufrolle abschrauben, Kronenmutter l&sen,
D-Scheibe, Beilegringe, Winkelring abnehmen und Laufreclle vor-
8ichtig abziehen.
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Einbau

In der Laufrolle die Rollenlagerauﬂenringe, Klemmring und
Dichtungsring einziehen. Nabe Zwischen den Rollenlagerringen
mit Fett fiillen, den Dichtungsring gut einfetten und die Tauf-
rolle vorsichtig aufschieben,

Beilegringe, Winkelring und D-Scheibe aufstecken. Mutter anzie-
hen wnd versplinten. Deckel nit Pett fiillen und ansehrauben.,
VerschluBkeppe anschrauben und Schraube durch §icherungsbleche
sichern,

StoBdémpfer ~ (Bild 23,34) -
Sonderwerkzeug:
Einbauvorrichtung III DR-122
Druckvorrichtung ITI DB 128
Einbauveorrichtung fiir StoBddmpferbolzen III DB 137
Ausziehvorrichtung fiir Stoddimpferbolzen III DB 138

Ein gut arbeitender StoBdémpFfer muf bei der Fahrt tber
schlechtes Gelinde oder léngere Schlaglochstrecke etwa 500, bei
einer Pahrt tiber normale Grasnarbe gut handwarm werden. Bleibt
ein Dimpfer kalt, so besteht entweder Olmangel oder eine asnder
Storung.

Nachfiillen der StoBddmpfer

Die Pahrzeuge werden zuniichst mit StoBdddmpfern der Ausfijh-
rung A esusgeriistet. Diese sind auf dem Gehdusedeckel durch den
eingeschlagenen Buchstaben A" kenmn3lich gemacht und heben nur
eine Einfillsffaung.

Diese StoBdimpfer werden Jedoch spiter von der Firma Boge
& Sohn, Eitorf/Sieg durch StoBddmpfer der Ausfiihrung B ersetzt.

Die StoBdampfer der Ausfiihrung B sind suf dem Gehiusedeckel
durch den eingeschlagenen Buchstaben "B" kenntlich gemacht ung
haben zwedi Einfiillsf faungen.,

Naeh erfolgtem Austausch der StoBdémpfer ist der nachstehen—-
de Absatz zu streichen.

Ausfﬂhrung A

Schwingarm mit einer Schraubwinde und III DB 133 bis zum
Gummianachlag anheben und sorderstoBdimpfersl durch die Binfiill-
8ffnung in den StoBdimpfer bis zum Rand einfifllen. Beim Verschlie-

Ben der Einfiill8ffnung darauf achten, daB die Dichtung der Ver~
schluBschraube unverletzt bleibt.

Ausfyhrung B

Der Schwingarm braucht nicht angehoben zu werden. Sonder-
Stofd&mpfersl durch die groBe Einfiilléffnung in den Zylinderraum
des StoRdémpfers bis gum Band einfiillen. Durch die kleine Ein—
tullsffnung den Mantelrsum bis zur Hilfte mit U1 auffiillen. Die
Hohe des Uletandes im Mantelraum ist durch den an der Verschluf-
schraube angebrachten 0lmeSstab nachzupriifen.
Belm Verschlieflen der Einfiilldffnungen darauf achten, daB die
Dichtungen der VersehluBschrauben unverletzt sind.

Ausbau

Nach Entfernen der Lagerbolzen III DB 138 und der Beileg-
ringe StoBdimpfer sbnehmen. Beilegscheiben und Guumiringe zeich-
nen zum spéteren Einbau an derselben Stelle.

Einbau - (Bild 34) -
Einhingen des StoBdimpfers in Lagerbock an der Wanne

Bild 34 (1) Wachdem der hintere Gummiring und Beilegscheiben einge~-
setzt wurden, StoBdimpfer im Legerbock einhingen. (ITII DB 122/2
und ITI DB 137). Kronenmutter der oberen Stiftschraube des Schwhng-

armanschlages lgsen und hier Druckvorrichtung ITI IB 128 auf-
schrauben.. Die Mutter der Vorrichtung so anzielien, daB sich die
eine Seife des Biigels gegen die Wanne abstiitzt und die sndere Sei-
te mit dem Drucksttick III DB 122/5 den StoSdémpfer nach hinten
driickt.
Gleichzeitig vorderen Gummi~ und Beilegering einsetzen (III DB
122/3).
Druckvorrichtung ltsen, Einbauhiilsen vorsichtig herausziehen (III
DB 128/1), Lagerbolzen einsetzen und Sicherungsblech anschrau-
ben.,

Befestigen des StoBdimpfers am Schwingarm

Bila 34 (1) Schwingarm mit Hilfe einer Schraubwinde und IIT DB 133
anheben.
Vorderen Gummi- und Beilegering einsetzen und Einbanhiilse III DB
122/2 einfithren. Druckvorrichtung nach unten schwenken und StoB-
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d#mpfer nazeh hinten drileken, Hinteren Gummi- und Beilegeriagz ein-
setzen und Einbauhfilse III IB 122/2 weiter durchstecken. Druck-
vorrichtung lésen, Einbauhiilse heraussziehen, Lagerbolzen einset-
zen und Sicherungsblech anschrauben.

Schwingarm und Stabfeder

Ausbau ~ (Bild 35) -
(Sonderwerkzeug IIT DB 92, 100-103, 121,129)

Bild 35 {1) Laufrolle abnehmen. Aus der Lagernu8 der Stabfeder des
betreffenden Schwingarmes nach Entfernen des Bodendeckels die
beiden Ealteatifte herausziehen (IIT DB 100).

Bild 35 (2) VerschluBkappe aus dem Schwingarm herausschranben {III
DB 129) und die Muttern und Unterlegscheiben vom Stabfederzapfen
abschrauben, Stabfeder herausziehen (III DB 101) und die LagernuB
nach oben herausdriicken.

Bild 35 {3) Schwingarm aus dem Lager hersusziehen (III DB 92,102)

Bild 35 (4) Nach Entfernen der hinteren Nutmutter sm Schwingarm-
lagerschenkel, Schwingarmflansch, Nadellager, Beilegscheiben und
Abstandhiilsen abdriicken (III DB 103).

Einbau - (Biid 36) -

Bild 36 (4) Dagernuf einbauen IIT DB 112. Schwingarmflanach, WNadel-
lager, Beilegscheiben und Abstandhiilsen suf dem Schwingarm auf-
zichen.

Bild 36 (2) Sehwingarmlagerbuchse aus Novotex nachpriifen, wenn er-
forderlich, ausbanen, neue Buchse einpressen und mit Reibahle
{IIT DB 113) sufreiben,

Bild 36 (3) Schwingarm in Lager einbauen und, damit der Dichtring
nicht verletzt wird, Vorrichtung (III DB 103) benutzen., Schwing-
arm mit Hilfe der Einstellehre (III DB 121) in die richtige Nei-
gung zum Wannenboden bringen und Stabfeder einfiihren.

Achtumng!

Die Schwingarme 3 und 4 haben gegeniiber dem Wannenboden
einen griBeren Neigungswinkel als die iibrigen Sehwingerme, Die An~
weisungeschilder anf der Einstellahre sind dsher genan zu beach-
ten!
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Haltestifte in die Lagernuf eindriicken, Bodendeckel an-
schrauben, Unterlegscheiben und Muttern auf dem Stabfederzapfen
aufschrauben mnd VerschluBkappe in den Schwingarm einschrauben
(IIT DB 121).

Nach erfolgtem Zusammenbsu sind die Stiitz— und Laufrollen
auf gensues Fluchten zu dberprifen. (III DE 130).

Yorrichtung (IIT DB 130/1) wird zwischen die oberen Zdhne
des Triebrades, Vorriehtung (III DB 130/2) zwischen die Spur-
Erinze des Leitrades geklemmt und durch die Kerben einer diinnen
Schour gespannt.

Mit Vorrichtung (IXI DB 130/3) die nacheinander zwischen
die Spurkriénze der Stiitzrollen geklemmt wird, karm dann das ge-
naue Fluchten {iberpriift werden.

Beim fiberpriifen der Laufrollen wird im der glelchen Art ver-
fahren, nur miissen zu diesem Zweck das Trieb- und Lelitrad mii den
entsprechenden Vorrichtungen nach unten gedreht werden.

d., Gleiskette
(Sonderwerkzeug IITI DB 54)

Die Glelsgketten mitssen sec aufgelegt sein, daB bel dem auf dem
Boden liegenden EKettenteil die Glieder mit den drei Augen in der
Laufrichtung nach vorn zeigen.

Die S-Sicherungen miissen nach zuSen liegen und sind so umzu-—
schlagen, daB in dem auf dem Boden liegenden Kettenteil der untere
Bogen der Sicherung nach vorn zeigh. Bel einer evitl. durchrutschen—
den Eette konnen die Sicherungen dann nicht abgebrochen werden.

iuflegen der Gleiskette

Bi1d29 Leitrad so weit nach vorn stellen, bls dile Spannschraube des
Leitrades noch 10 mm aus der Spennmutter hervorsteht. Belde EKetten
in Spurweite vor dem Fahrzeug suslegen. Die Képfe der Kettenbolzen
liegen dabei der Wemne zu. Fahrzeug auf die Kette aufschleppen, bis
Triebradverderkante ungefihr mit dem vorderen Ende der EKette ab-
sehlieft. Die hinteren Enden der Kette iber das Leitrad und die
Stfitzrollen ziehen und iiber dem Triebrad beide Enden pusammenholen.
(III DB 54). Bolzen einschlagen und sichern,

Durch Verstellen des leitrades ist die Xette so zu sparnen, daB
diese zwischen den Stiitzrollen ungefihr 40 mm durchhéngt. Bei einer

ch
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richtig gespannten Gleiskette uud die Spannschraube des Leitrades
mindestens 52 mm und hBchstens 193 mm aus der Spanmmuitter hervor-
gtehen, Zu straff gespannte Gleisketten werursachen einen erhth-—
ten Rellwlderatand, zu leose gespannte neigen zum Entgleisen.
Geniligt der Verstellweg des Leitrades zum Spannen der Gleiskette
nicht,s0 mu8 ein neues Gleiskettenglied eingebaut bzw. herausge—
nommen werdern.

Auswechseln eines Kettenbolzens

Das Pahrzeug so fahren, daB sich das Glied, in dem der Bol-
zen ausgewechselt werden soll, auf den oberen Teil des Triebra-
des legt. Kette entspanmen. Bolzensicherung abmeiBeln und mit
einem Bolzen den beschidigten von auBen nach innen herausschlagen.
Mit neuem Bolzen, mit dem Xopf zur Wane, den zum Austreiben be-
nutzten Bolzen herausschlagen und sichern. Xette spannen,

Belm Ausbau eines stark beschidigten Bolzens empfiehlt es
gich, die Vorrichtung III DB 54 zu benutzen und vor dem Ausschla—
gen den beschidigten Bolzen um etwa 90° zu drehen,

Abnutzung der Hette

Die durch das Fahren hervorgerufene Abnutzung der Bolzen und
Augen an den Kettengliedern verursacht eine VergroBerung der Ket-
tenteilung. Die Abnutzung kann soweit zugelassen werden, bis beim
Vorwhrtsfahren die Riickwirtsflanken des Triebrades den Kettenauf=-
lauf behindern, In diesem Falle sind die Kettenbolzen zu erneuern
vnd, damit die noch nicht abgenutzten Zahnflanken gzum Eingriff
mit der Kette kommen, die Zahnkr#énze eines jeden Priebrades aus-—
zutauschen.

Beim Einbau mehrerer neuer Kettenglieder ist darauf zu ach-
ten, daf diese nicht unmittelbar hintereinander eingebaut, son—
dern gleichm#Big auf die ganze Kette verteilt werden.

Léuft ein Pahrzeug dsuernd nach einer Seite ab, so liegt
ein einseitiges Dehnen der Eette (2.B. {fberbeanspruchung einer.
Gleiskette) vor. Eine Abhilfe erfolgt dadurch, daB beide EKetten
in je 12 bis 15 Teile zerlegt und entsprechende Teile (etwa je—
des zweite Teillstiick) beider Ketten miteinander vertauscht wer-—
den. Hierbei sind dann =mueh gleichzeitig abgenutzte Kettenbol-
zen, Kettenglieder und Zahnkrénze zu ersetzen.
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Verhalten bei Kettenentgleisung

Lauft eine Kette auf das Leitrad nzch uuBen auf, so izt vor-
Wirts zu Fahren und die Lenkbremse der nicnt entgleisten Fahr-

zeugseite anzuziehen.
Tiuft eine Kette auf das Leitrad nzch innen auf, so ist vor-

wirts zu fahren und die Lenkbremse der entgleisten Selte anzuzie-
hen.,

Bei einer Entgleisung des unteren Teiles der Eette wird zu-
néchst am Leitrad ein Kettenbolzen entfernt. Durch entsprechen-
des Vorwirts— und Rieckwirtsfahren wird das entglelste untere
Kettentrumm wieder in die normale Lage gebracht. Dann wird das
Leitrad entspannt, der Kettenbolzen eingebaut und schlieBlich die
Kette wieder auf die normale Spannung gebracht.
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E. Sondervorsehriften

29. Dichtungsringe

Die Simmerringe sind unmittelbar vor dem Einbau einige
Minuten in 61 von Raumtemperatur zu legen.

Die Wellenkante, iiber welche der Dichtungsring geschoben
wird, muB angefast und entgratet sein. Falls die Kante nicht an-
gefast werden kann, ist der Dichtungsring tiber eine Einbauhiil se
auf die Welle zu schieben,

Die angefaste Kante der Ledermanschette darf beim Zusammen-
bau nicht umgelegt werden.

Der Dichtungsring wird in das aufnehmende Gehduse mit Hilfe
eines Einziehdornes eingeprest,

Wenn der Dichtungsring den Austritt vom 01 und Pett aus ei-
nem Triebwerk verhindern 8011, 1st er mit der Schriftseite seines
Gehduses tnach innen gerichtet einzusetzen. Wenn er das Eindringen
von Staub und Schmutz verhiiten 8011, muB die Schriftseite nach
auBen gerichtet sein.

30. Fernthermometer

Beim Ein- und Ausbau muB Jedes Zerren und ReiBen vermieden
werden. Dies gilt in besonderem MaBe filr die Stellen, an denen
die diinne Leitung in den Tauchkfrper oder das Anzeigegehiuse iiber-
geht, da hier erfahrungsgemids bed uvorsichtiger Behandlung am
leichtesten Bruch entsteht,

Die aufgeroilte Leitung derf unter keinen Umeténden auseinan-
dergezogen sondern mu8 vorsichtig abgewickelt werden., Anzeigege-
rit, Pernleitung und Erhitzungsschaft bilden ein einheitliches,
unzertrennbares Ganze. Die Pernleitung ist eine mit Fliissigkeit
geftillte Rbhre, die weder zerschnitten noch Zusammengequetscht

erden darf, da sonst die Verbindung zwischen Tauchkdrper und An-
2igegehiuse aufhsrt.

Das Kupferrchr, auf dem die Verschraubung beweglich angeord—
net ist, s0ll nach Mdglichkeit nieht gebogen werden. Beim Einbau
sind daher unter allen Umstinden scharfe Biegungen und Enickungen
zu vermeiden. Bei Richtungsénderungen diirfen in der Leitungsfﬁh-
rung hichstens Biegungen von 3 em Halbmesser gemacht werden, so-
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fern man nicht Gefahr laufen will, die Leitung einzubrechen.
tiberfliissige ILinge der Fernleitung ist in groBe Schlelfen

zu legen. Tauchkérper und Fernleitung diirfen niemals mit Werkzeu-

gen (Zangen und dergl.) angefaBt werden, da Prass?ngen Haarrisse

hervorrufen kénnen, wodurch die Fliissigkelt entweicht und das Ge-

] i rbeitet.

= n;:h:m:fiehlt sich, an beiden Enden der TFernleitung kursze

Bogen zu machen, damit bei Dehnungen zwischen MeBstelle und

Schalttafel das ReiBen der Leitung verhindert wird. -

Die iibrige Leitung ist durch Bohrschellen in Absténden von
25 bis 30 cm fest zu verlegen, da Eigenschwankungen dieser Lei-
tung auf die Dauer zum Bruch fiihren. )

Die Anzeigegerite diirfen niemals von unkundigen Hinden ge-
sffnet und Instandsetzungen nur beim Hersteller ausgefihrt wer-
den. Zerbrochene Glasscheiben gind sofort zu ersetzep.

Nach Ausbau des Thermometers ist die MeBSstelle durch eine
mitgegebene Sechskantverschlufschraube zu verschiieBen.
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P. Pahrvorscechri £t

31. Allgemeines

Der 1, und 2. Gang sind nur fir steile Hinge aufwirts und
abwirts, Griben, Schluchten und Irichter und uniibersichtliches
Geldnde zu verwenden. In der Ebene s0ll mit dem JeGang angefah-
ren werden.

Nur auf freien und Ubersichtlichen Strecken hohe Geschwin-—
digkeiten fahren. An allen uniibersichtlichen Stellen,
dere auch beim Uberholen,
sichtig fahren.

Fir Richtungsinderungen sind folgende 2 Lenimiglichkeiten
Zu unterscheiden:

insbeson-
rechtzeitig herunterschalten und wvore

1.) Leichte Abweichungen von der Fanrtrichtung und langge-
streckte, flache Kurven sind durch leichtes Anziehen des
nach der gewiinschten Richtung liegenden Lenkhebels unter
gleichzeitigem Gasgeben zu fahren. Lenkhebel nur so

welt anziehen, daB die Lenkbremse noch nicht angezogen
wird,

2.) RKurven, die durch Anziechen der Lenkbremse gefahren wer-

den miissen, sind nicht im Xreisbogen sondern in eimem
Vieleck zu durchfahren, d.h. es ist im stetigen Wech-
gel mit dem Lenkhebel die Lenkbremse anzuziehen und nach~
zulassen. Hierdureh wird eine bessere Kithlung der Lenk-
bremse erreicht und der Motor hat, da jeder Bremsvor-
gang Leistung verzehrt, genligend Zeit sich zu erholen.

de besger der Pahrer, je kilthler die Bremsen!

Beim ILenken muB Kraftreserve vorhanden sein. Deshalb recht-
zeltig herunterschalten, die Motordrehzahl jedoch nicht unter
2000 U/min sinken lassen,

Auf guten StraBen, die fFiir Vollkettenfahrzeuge meist nicht
griffig sind, besteht die Gefahr, das Fahrzeug beim Lenken zu
tberzichen, Erh&hte Sorgfalt ist auf derartigen Sirafen wegen der
Verkehrsteilnehmer gebaten.

Lenkwechsel (linker Lenkwechsel = rechte Kurve) tritt ein,
Wwenn im Auslauf aus schneller Fahrt bei bremsendem Motor wnd mit
geltster Stiitzbremse gelenkt wird.

Dieser Lenkwechsel ist auf der StraSe miglichst zu vermei-

den, Es ist zweckm&Big, rechtzeitig herunterzuschal ten und nor-

~—

a

b)
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mal zu lenken und, falls erforderlich, mehr Gas zu geben.,

Bei Ubungsfshrten ist darauf zu achten, daB die Fahrstrecke
nicht nur Wendungen naeh einer Seite verlangt, damit éie eine
TLenkbremse nicht iiberanstrengt wird, bzw. damit die ndtigen Ab-
kithizeiten vorhanden sind.

Fahren im Geldnde

Zwecks Material- und Kraftstoffersparnis muB das Gelén?e
mit #HuBerster Sorgfalt flir Lenkiibungen ausgesu?ht werden, Mig-
lichst an Stellen geringsten Widerstandes (kleine fodeéwellen, .
fester Boden) linken, In feuchtem Ackerboden, Sumpf, tiefem San
méglichst wenig lenken. Eurven nicht {iberzishen. Stets vorius—
schauend fahren. Gute Fahrweise verringert Koste? und Abnutzung
{Beschidigungen) dieses schweren Fahrzeuges in fiihlbarem MaBe.

Fahrweg und Pahrweise nach Bodenart, Witterung und fahr-
technischer Leistung wihlen.

Befahren von Stellhingen:
Aufwirtsfahren:

1) FPahrzeug senkrechi ansetzen.
2) Méglichst nieht lenken.

3) Motor nicht ifiberdrehen. . .
4) Rutschen die Ketten, dann nur so viel Gas gehen,‘ 2
Motor gerade noch durchzieht(etwa 1600~18C0 U/min).

Ketten haben darn mehr Zeit zum Greifen.

der

Abwirtsfahren: ean
d an ren,
1) -Senkrecht zum oberen Hangran . :
2) Den Gang einschalten, mit dem man den gleichen Hang aufwirts
~~fahren wiirde.
3) Bel Kippbeginn Fuf weg von Kupplung und Gas. s
4) Fahrzeug nicht korrigieren, erst mach Aufsetzen a
Boden Gas geben.
i Motor bremsen.,
5} Nur mit PuBbremse und , . .
6) Lenken bis auf kleinere Einschlige mtglichst vermeiden, wobei
zu beachten ist, daB beli steilenm Abfahrien das Fahrzeug, w;nn
nur die Stititzbremse geltst wird, nlcht nach der susgekuppe ;
ten Seite, sondern nach der anderen Seite ablauft. (Lenkwech-
sel).
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¢) Anhalten und Feststellen des Pghrzeuges in der Steigung aufwhirts:

)

e)

1)

1) Eurz vor Anhalten des Pahrzeuges 1. bzw. den der Neigung ent-
gprechenden Gang vorwshlen,

2) FuBbremshebel durchtreten und gleichzeitig Haupthrupplung aus-
kuppeln (Gang springt ein, Hauptkupplung ausgekuppelt lassen)
Fuflbremshebel feststellen,

3) Abstellen des Motors, Hauptkupplung einkuppeln,

4) Linken Lenkhebel anziechen und feststellen,

5} FuBbremse lésen,

6) Klstze, Steine oder dergl. hinter die Kette legen, wenn der
Pz.~Pahrer seinen Sitz verlift.

Anhalten und Festsiellen des Fahrzeuges in der Steigung abwirts;

1) Kurz vor inhalten des Fahrzeuges 1. bzw. den der Nelgung ent-
Sprechenden Gang vorwdhlen;

2). FuBbremshebel durchireten und gleichzeitig Hauptkupplung auns.
lmppeln (Gang springt ein, Hauptkupplung ausgekuppelt lassen)
Fufibremshebel feststellen,

3) Abstellen des Motors, Hauptkupplung einkuppeln,

4) Linken Tenkhebel anziehen wnd feststellen,

5) PuBbremse lSsen,

6) Klstze, Steine oder dergl. vor die Kette legen, wenn der
Pz,-Fahrer seinen Sitz verldsgt.

Anfahren in der Steigung aufwirts (der Linke Lenkhebel ist ange-

zZogen und festgestellt, der 1. bzw. der der Neigung entsprechende

Gang lst eingeschaltet).

1) Auskuppeln und Anlassen des Motors,

2) Weiches Einkuppeln der Hauptkupplung und Gasgeben,

3) Wehrend die Hauptkupplung faBt, den linken Tenkhebel nach
vorn legen.

Anfahren in der Steigung abwirts (der linke Lenkhebel ist ange-

Zogen und festgestellt, der erste bzw. der der Neigung entspre-

chende Gang ist eingeschaltet),

1) Entfernen der Vorlegeklitze oder dergl.,

2) Auskuppeln und Anlassen des Motors,

3) Weiches Einkuppeln der Hauptkupplung,

4) Wehrend die Hauptkupplung faBt, den linken Lenkhebel nach
vorn legen.
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g) Anhalten in der Ebene:
1) PuBbremse weich und langsam betdtigen oder beide Lenkhebel

glelchmiBig anziehen.
2) Bei stark erhitztem Motor einige Minuten Leerlauf zur Ab-

kiihlung.
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32, {iberwinden von Hindernissen

Hindernisse (Griben, Mauerreste, Baumstimme usw.) sind még-
lichst in den niedrigen Géngen zu nehmen. Beim Fahren im Weldge-
linde ist darauf zu achten, daB die Fahrzeugwanne sich nicht auf
Baumstiimpfe aufsetzt. Liegt das Fahrzeug doch auf einem Baumstumpf
fest, so kann es mit Hilfe des zugehfrigen Schleppseiles, das an
der Kette und an einem festen Gegenatand (Baum oder dergl.) be-
Testigt wird, wieder herunter gezogen werden,

Beim Umlegen von Bdumen ist so zu fahren, daB das Fahrzeug
nicht durch das Wurzelwerk des fallenden Baumes angehoben wird,
Der letzte Druck auf den fallenden Baum muB durch Anffahren mit
einer: Kette ausgeiibt werden.

In sehr schlechtem Gelinde (Bodenwellen und Lidcher ist so
zu fahren, daB allzu starke Stife und Beanspruchungen vermieden
werden.
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&. Sondervorrichtungen filir Ein- und Ausbau

33. Verteilung der Sondervorrichtungen

Gruppe Sondervorrich~ | Sonderschliis- Schraubenggw
tung Nr. DB... |[sel Nr.DB.... [Durchtreiben
Nr.DB...
Motor —— 20 -
EKiithlanlage 126 — -
Lenkung - 127 -
Kegeltrieb und
Lenkzetriebe mit 93%,94,95, 96,97 98
Stitzbremse 131,135,136 99,117
Lenkbremse 118 114,115,116 37
Seitenvorgelege 4,5,88,89,92 — —
Triebrad 92 - 81
6-Rollen-Laufwerk | 100,101,102,
n.Sto3ddmpfer 103,112,113,
121,130,137,
138,122,128, 129 -
133
Leitradachse 104,111
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34. Aufstellung der Sondervorrichtungen

- 74 -

Werk-—
zeug

-Nr.DB.

bestehend
aus Teilen:

Sondervorrichtungen

und Verwendung

Bild
"Nr.

fiur
Gruppe

93

1.3 Scheiben

16
u, 3. Muttern

Abziehvorrichtung fiir
1)Rollenlager vom Trech-
ten Innenzshnrad

2)Rollanlager vom lin-
¥ken Innenzshnrad .

3) Rollenlagerring von
Zahnradnabe

4) EKugellager auf EKe-
gelrad Co

5)Rollenlagerring von
Stiitzbremsnabe

6)Kegelradwelle aus
rechtem Inhenzahnrad

7) linkes Innenzshnrad
von Kegelradwelle “l

8)Stirnrad aus Kugel-
lager

9)Unlaufridertriger aus
Stirnrad

10)Sonnenrad mus Stiitz-

bremsnabe

10,11,
12t131
14,30,
31

Leﬁkge—
triebe

© 94

.2 Muttern

Aufziehvorrichtung. fiir

1)}Regelrad auf Kegel-
radwelle

2)linkes Innenzmahnrad
anf Kegelradwelle

. 3)Eegelradwelle in
rechies Innenzahnrad

Lenkge~
triebe

Werk- best;hend Sondervorrichtungen fiir Bild
Zeug ans Teilen: und vV ’
hay I erwendung Gruppe Nr.

4 t Platte Seiten- [18,33
zum Aufziehen des Rol-— vorgele-
lenlagers auf Ritzel-— ge
welle mittels hydraul.

Presge

5 1 Einsatzring Seiten- (18,33
zum Aufziehen das Pen~ [vorgele~| .
delrollenlagers auf ge
Ritzelwelle mittels
hydraul, Presse

20 1 Schraubeﬁschlﬂssel 14 M

: ot
SW fiir Zwisehenflansch N
am Schwungrad
37 2 Abdriickschraube M 142 ‘Lenkbrem
= ~+ 15 ]
1,5 fir Lenkbremstrom— se 7472
mel )

37 1 | Abdriickschraube M 14 x {Seiten— | 18,33
1,5 fiir Deckel zum Sei— vorgele- | ’
tenvorgeleoge : ge

81 4 Abdriickschraube M 16 | Prieb

rad
zum Abdrticken des ebrad] 19,3
Triebrades
88 16 Yorrichtung Seiten- | 18,33
| zun Ein- und Auszie- vorgele~ ’
hgn'der vollstindigen ge
Ritzelwelle mit Rolien~|
lagern sowie Gabel zur
Fiihrung des Pendelrol-
lenlagers -
89 10 Verstellbarer Klauen Lenkge- |
; = ~ |
u.B,Huttgrn abzieher trie%e 13'};,
We3 Scheiten | zum Abziehen.des Pen- 30’31’
{ delrcllenlagers und 32’ ’
versch.Wdlzlager
92 8 Vorrichtung Seiten- |1
_ C - 8
1.2 Muttern zum Bin- wnd Ausziehen vorgele- 19:%2,
der Triebwelle u,zum ge Trieb-
Aufziehen des Triebra- |rad

des

95

5
2.1 Mutter

Aufziehvorrichfung fiir
1)Kugellager auf Kegel-
rad . :

2) EKugellager auf Zahn-
radnabe

3)Rollenlagerring auf
. Zahnradnabe

tes Innenzahnrad

5) Eugellager auf rech-
tes Innenzahnrad

6)Rollenlager auf lin-

kes Innenzzhnrad

| triebe

4)Rollenlager auf rech=-

Lenkge=

- w O
Ul
S
ey

o=
= )=

-
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Werk-
zZeug
Nr.DB.

bestehend

aus Teilen:

sondervorrichtungen
‘und Verwendung

fir
Gruppe

Bild
Nr.

95

5
u. T Mutter

7)Rollenlagerring auf
Sttitzbremsnabe

8)Planetentriger in
Stirnrad

10)Sonnenrad in Stiitze
bremsnabe

11)Kugellagerring auf
rechtes Innenzahnrad

9)Stirnrad in Eugellager

96

Stellechliigsel

| flir Futmutier ¥ 35x1,5

zur Kegelradwelle

97

Hakensechliissel
fér Nutmutter M 90x1,5

auf rechtem Innenzahn-
rad - .

98

93

zum Abdriicken des
1)Kugellagerringes vom
rechten Innenzahnrad

2)Kugellagers von Zohn-
radnabe

Abdriickschraube M 12x1,5

Lenk-
getrie-
be

Doppelhakenschliissel
Tir Nutmutter M 65x1,5
zur Kegelradwelle ‘

10,11,
12,13,
14,30,
31

100

2

u.1 Matter

Ausziehvorrichtung
fiir Pafstift zur Dreh-
stabfederlagerung

101

2
u.1 Mutter

Ausziehvorrichtun
fiir Drehstabfeder

102

2
el Mutter

Auszlehvorrichtung
fir Schwingarm

103

7
u.1 Mutter

Vorrichtung
zum Auf- und Abziehen
der Schwingarmlagerung

TLauf-
werk

21,22
35,36 |

104

Schraubenschlﬁssei
180 .8W fiir innere
Achtkantmatter

Achtkantschrauben-
schliissel 95 SW fir

duBere Achtkantmutter

Leit-
radach-
ge

20

-T6 =
i fiir Bild
- hend Sondervorrichiungen ) )
ZZEE :gztgeigenz und Verwendung Gruppe Kr
Nr.DB. ’
: i Leuf-
Einbauvorrichtung
e ! fiir JuB zur Dreh- werk
gtabfederlagerung 21,22,
bt 35,36
dsvorrichtung .
i ! gim Aufreiben des in-
neren Schwingarmlagers
(aus Novotext)
is— - 115,32
elschraubenschliis Lenk N
P ! ggfpzz SW fir GehHuse bremse
zur Lenkbremse
K
Zwslfkant~Schravben— Len
"3 ! schliissel, linker, 22 bremse
SW fiir Gehduse zur
Lenkbremse 15,32
k=
Zwilfkant-Schrauben— Len
i ! schliisgel,rechter 22 bremse
SW flir Gehduse zur
Lenkbremse
7 i 10,11
ohrzapfenschliissel Lenkge 511,
" .1 Lorn Eebst gorn 16 ¢ x 300 trleber ;g,;?,
’ Piir Futmutter M 42x1,5 s
fiir Nutnutter ¥ 45x1,5
Er 851 zur Lenkbrems-—
nahe
- 15,32
richtun Lenk y
ne \ gg; Aus— uﬁd Einziehen bremsdg
der Lenkbremsnabe
121 1 Eingtellehre fiir ﬁzii— 7
Schwingarme N
122 5 Einbauvorrichtung 35,36
fiir Dichtringe zum La-
gerbolzen des Stol-
démpfers
i L N Kiihl-
2 Abziehvorrichtung fir
b Liifter : anlage
127 1 #wolfkant~Schrauben— Tenkung 16,17
schliigsel 19 SW‘
fiir Nachfiillbehadlter
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H. Bilder
Werk- [bestehend Sondervorrichtungen Tiir Bild shrgestells
Zeug  laus Teilen: | wngd Verwendung Gruppe | xr. Bild Nr. 1 Ansicht des Fahrg
Nr.DB. " " 2 Antriebschema
——1 tihlanlage
128 3 Einbauvorriehtung fir woem 3 Rihl . g
Dithtringe zupg Lager— " " 4 Iuftfilter -
bolzen des StoBdamprers " n 5 Kraftstofflagerung und ~-firderung .
: ordnung fiur Ausf.
129 1 Zapfenschltissel fap " " 6 Motor- und Getrievean fiir Ausf.F, G
VerschluBdecksl zum " " g3 Motor- und Getriebeanordnung Tii ’
Schwingarm " " 7 Hauptkupplung mit Beschleunlger
130 3 Jpurlehren fir % 5 Schaltgetriebe
Laufwerk * % 9 yWirkungsweise der Abweisklauen
133 1 I Rohr zum Anheben deg " " 10 Tenkgetriebe
Schwingarmes ' " 11 Schnitt durch Kegeltrieb
131 1 I Pederzange " M 12 Tenkgeiriebeschema
etriebeschema
135 2 Ausziehvarriehtung s 13 Lefkg
Plir Bremsbolzen qop n " 14 Stiitzbremse
Stiitzbremse y " 15 TLenkbremme
136 1 Biigel zur Stutz_ " " 16 Hydraulische Lerkung rkbremse
bremsfeder " " 47 Betitigung der Stitz~ und Lerkbr
137 1 Einbauvarrichtung b % 18 Seltenvorgelege
iﬁr StoBdampPer. o " 19 Dpriebrad
e T ————— olzen " * 20 TLeitred mit Eettenspanner
138 4 Ausziehvorrichiun werk
Tir Stoﬁdﬁmpferbolzen : " 21 Tauf
————] " % 22 “Taufwerk
" v 23 StoBdsimpfer B ?
. chemz fiir Aunsf.
h " 24 Elektrische Ausriistung und Schalts E, P
- 3 ir Ausf.G
Berlin, den | gpps 1940 Oberkommando dgg Heeres W % 24p Flektrische Ausriistung und Schaltschema Fir
Heereswaffenamt n " 25 Schmier— und Pflegeplan
Amtsgruppe fiir Entwicklung ung Priifung m " 26 Schmier- tnd Pflegeanweisung
" v 27 Einstellbild der Stiitzbremse
" " 28 Einstellbild der Lenkbremse
" " 29 ZKettennachstellung
Bin- und Ausbsuvorrichtungen
" m. 30 Tenkgetriebe mit Stitzbremse, Ausbau
"M 31 Lenkgeiriebe mit Stitzbremse, Einbﬂﬂ‘1 Fien
n " 32 Tenkgetriebe, Einbanr, Lenkbremse, Ein- un
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Lenkbremse

O
o o
v )
Ausgleich fiir /"43 L N2,
FuBbremse v‘/\;vg,i' . Bremsfeder Lenkhebet
' 5 Q_EI Riickzugfeder
Druckzyhnder () '1\ > Entliifter
Stutzbremse 48

BremsfuBhebe/

\!&

Bremshebel fiir Lenkbremse

Gestdnge f Lenkbremse

Stiitzbremse

I
| "» Druckzylinder flir Lenkbremse

¥iag

/

Bremshebel fiir Stitzbremse
Bremshebel fir Lenkbremse

Entliifter Druckstock bezw. Nochfullbehdlter

Lenkbremse Riickzugfeder
Stf.'it'zl{.-remse | —-Entliifter
Ay
Bremswelle Druckzylinder fiir Stitzbremse
~ Bremshebel fir
\ i—smtzbremse - Bremsfeder
/ Entliifter
g
mﬂremshebet
fiir Stitzbremse Druckstock bezw.
L Lenkhebel Nachfillbehditer
L. / Bremsfeder
= Stiitzbremse Druckzylinder fiir Stiitzbremse
L
Bremswelfe/ i
Lenkl/)remsa Rudrzugfedw
5 1)
il n i -~/ A
N e — fovats SN Druckstock bezw.
é@. N ' N e .. e
= _ =" Nachfiillbehilter
L
Bremshebe! fiir Lenkbremse Druckzytinder fiir Lenkbremse.  “Entliifter
Betdtigung der Bild Ne

Stiitz-und Lenkbremse| 17
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Die Km-Angaben gelten nur fir normalen Betrieb.
Bei schwerem Betrieb (starker Regen, schlammiger Boden, loser Sand) oder schadhaften Dich-
tungen sind besonders die Schmierstellen des Laufwerkes u.d. StoBddmpfer friiher nachzuschmieren.

nach je km -;rf;:%::d‘ SCAm'irLszod. Schmiervergang
stelle | mittel lopegesteiien
3 o1 & StoSddmpferbolzen dlen,
2 00 20 - 2 Zidndkerzen - Sammelentstérhaube &ffmen und griindlich reinigen.
24 Felt 2 Sdurestand der Sammler prifen und Klemmen cinfetten.,
25 (] 4 Lutttilter reinigen; bel starkem Staubanfall nach jeder Fahrt.
! o1 2 Olstand im Seitenvorgelege prifen und wenn erforderlich 0/ nachtdllen,
2 Fett 2 Iriebraddi¢htung schmieren. Dec kel abnehmen.
4 — ! Filter am Schaltreglergetriebe reinigen,
(7 Fett 3 Vergasergestinge schmieren.
n —_ 2 Vergaser reinigen; Startvergaser prifen,
10 Fett (] Leftrad und Leltradachse schmieren.
21 — ! Ottiitergiecke am Motor abnehmen und reinigen,
22 ] g Kugelgelenke am Gasgestinge dlen.
23 _ 3 Wassersack an der elektr. Krnffstoﬂpumpe reinigen. An den mechanischen Kraftsteffpumpen
das Wasser durch die Schiitzschraube ablassen,
5 00 26 Fett 12 Laufrolfen schmieren.
27 24 Schwingarmlager schmieren.
28 —_ 2 Hydraulische Lenkung nach Anweisung in der Segeltuchtasche prifen,
29 Fett 2 Guerwelle der Kupplung schmieren,
30 2 Kugelgelenke am Schaitreglergetriebe élen.
31 ]| n Lenkkniippelagerung dlen,
32 1 loistand im Schaltreglergetriebe prafen und wenn erforderlich 0! nachfdllen,
34 Fett 2 FuBhebelwerk (Gas-u.KupplungsfuBhebel)schmieren.
36 : 5 FuBhebelwerk (Bremsen) schmieren.
70 Ponderdt| 1 Anlasser élen, _
800 . 12 o1 1 Wasserpumpenstop/ bdchse einige Tropfen Ol.
13 ler O 8 Stofddmpfer, Oimenge priifen und wenn erforderlich O/ nachfillen.
14 Fett ! Wasserpumpenwelle schmieren,
5 ! Olwochnl des Getriepes. 0! im warmen Zustand ablassen und erneuern.
ol Outilter und Entlifter reinigen.
7 2 Mittiere Gelenkwelle Glen.
[ Fett ] Stiitzroilen schmieren.
2 000 g G 1 Olwechse! des Motors. 0! im warmen Zustand aus den beiden Ablafiffnungen ablassen und
erneuern. Dabei Motor kurz anlassen. Gleichzeitig Olfilter reinigen.
15 Fett 2 Lifter schmieren,
17 o1 2 Hauptantriebscheibe fdr die Lifter zur Hélfte mit 01 fillen.
18 Fett ! Andrehvorrichtung schmieren.
35 o1 £ Vordere Gelenkwellen élen,
37 Fett 2 Spannschlof der Lenkbremse schmieren,
Bei gelegentliich.
Abnahme des 16 3 Hintere Gelenkwelle dlen.
Heckpanzers .
ol
Beim .
Auswechsein 38 2 Olwechsel _in der Lenkbremse. Entldfter reinigen.
d.Bremsbelags 33 Fett 2 Bremshebetlager sihmieren.

Bei neuem Motor:

Bei neuen Getrieben:

Nach km - Anzeige 200,500, 1000, 20006/ in warmem Zustand aus den AblaBélfnungen ablassen und
erneuern. Ver glelche Anweisung in der Segeltuchtasche.

Nach km-Anzeige 500, 1500, 3500 0 in warmem Zustand aus den Ablafiffnungen ablassen und

erneuern.

Vergleiche Anweisung in der Segeltuchtasche,

Bild Nr.

Schmier-u.Pflege-

Anwejsung. 26




Einstellvorrichtung Nf.3

Arbeitszylinder NI 5 11,

Exzenterscheibe
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Bremsbacke Nr.8 ‘
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Einstellbild der Bild Nr

Stitzbremse 27
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Stellung des Leitrades bei gespannter Kette.

Bild Nt

Kettennachstellung | og
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