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A. Zusatzliche Arbeiten zum Aus- und Einbau des Motors

1. Abbauen der Heckpanzerung
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N Hauptschalter ausschalten, 1, KeilefE\e'n aus dem Liifterklappenverstellhebel
S tfer | Hebel v ' ‘ ’ i
entfernen und Hebel von der Welfe ziehen. Vom Motorraum aus die Welle

mit den Gestédngén aus der Lagerung ziehen.
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| Drahtsch von den Luftkanalanbauten seitlich der Heckpanzerung ent-
3 fernen wund mit Steck- und Maulschliissel, 22 mm MW%, e seitlichen Befesti-
i © gungsschrauben der Heckpanzerung ausichrauben.
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Hucl\panzemn@%:t Hebezeug auf die Wanne setzen, Bild 4. @p
Hf‘fkpanzegﬁng mit Brechstange in die richtige Lage@?ﬁtken. damit die

Hchraug@ﬁiﬂcher ubereinanderstehen,. 0@
X
Hecgﬁanzerung mit der Wanne mit den a&ltlmh@ Befestigungsschrauben
eﬁ@qchrauben Bild 2. RN
3 ' 3

sefestigungsschrauben der HEckpmzerungéﬁéerhalb des Kampfraumes ein-

‘QM\\
schrauben, Bild 3.
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Befestigungsschrauben der Heckpahz anerhalb des Kampfraumes mit Welle der Liifterklappenbetatigun ‘Q'%rn Motorraum aus in die Lagerung %
19-MagfRehliissel entfernen. o einfihren. Einstellhebel im Ka raum auf die Welle setzen und Hebel :

mit den Keilbolzen befestlgen ﬁlld 1, Teil 2.

Drahtschutz iiber die Luf&t»k\'analanbauten seitlich der Heckpanzerung an-
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Heckpanzerung mit Hebezeug und drei Drah{is‘ellen, die in die dafur vor= =
gesehenen Haken auf der Hﬁrkpan?tﬁrun%\,é:ngehangt werden, abheben. '
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akensprengring mit Schraubenzieher a;@ﬁier Ringmutter entfernen und
diese mit dem Hakenschlissel 111 DB 124 16sen.
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| Mit Ringzapfensc ﬁel [11 DB 105 die E;czenterbuchge so weit heysmdrehen,
| bis die Kronen er der Kurbelachse oben steht. I_lmg'rputter er lei_cht
' festziehen. (D&x Spannen der Liifterriemen geschieht in de fbenKWeblzle.
| nur Exzente\r’b\uchse entgegengesetzt dt:ehan. @nﬂ Kronenmutter der gr - i
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22.Rinp - %] . nenmuttern entfernen.

(\(.:
Bild 14. S

wy von der (relenkverschraubung zwischen ﬁifter und Kiihler mit
22-Ring- oder Steckschliissel entfernen und Luﬁer ausheben. Filzdichtung
zwischen Liifter und huth;?' beachten.

@*"

Mutter

'tergehduses ziehen und mit

& — 13

Noch: 3. Ausbauen des linken Liifters und Kiihlers
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{. Einbauen des linken Kiihleys und Liifters
\} > |
. + mit den mer Schrs =
Kiihle: die Wa | en mit den vie mhmulf%g@ fest- @O
\ - 11d o )
g hvmabas: Mukt Verspliggh sichern, Bild 17. O ‘ 3
LA X+ - \E*
\ 1 g \ - ' | » t«.f::\Y . \2\\ ?.
\ horlaid e, _ i Kl schelle festschraub@n, Bild 18, | ’
Dichtungsmass hithlwasgd¥schlauche brin- ,
: ded~Kronenmuttern an die
Wy s Filgdichtung richtig zwischen
Liifter und 1 @iuse In Riemenflucht ange- &
O | £ und Kiihler zusammenziehen, _
R:i1d 14 ' ) Bild 2100
. | | 2 : . %, & :
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Noch: 5. Ausbhauen des rechten Liifters und Kithlers O
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T R= Ranis : 2 g >
hebeaOSplinte aus den Befestigungsschrauben N Bild 25.O°
L a1 D PRinoae oo 103 » oo . Y . - b < . .
i i ‘:M” el oder Steckschliissel dle,(,}& Aus den hinteren Kiihlerbefestigungss¢hrauben Splinte entfernen und mit
Kropeiimuttern entfernen. s\q\,(\ | 17-Maul- und Steckschliissel g@ Kronenmuttern abschrauben,
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Mit 22-Ring- oder Steckschliissel die M ol b Q;C?’\ Y Q’?}
e Steckschlissel die Mutter der“Gelenkverschraubung ab- Q= | Bild 26. <&
schrauben, b"\].ll_ll'.'it. die Scheibe sowie den Bolzeh entfernen und Liifter aus- Schlau ~h‘§\mder mit Dorn lésen und die Kiihlwasserschl\gs&ha von den Kiihler-
heben. Die Filzdichtung zwischen Liiffer und Kiihler beachten. Q@ stutzen auf die Wasserrohre schi@en.
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. g\ 6. Einbauen &i rechten Kiihlers und Liifters N |
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¥ ¥ M N
| Kiihler in ‘die Wanr@?‘setzﬂn und diesen mit den vier Schrau (3?‘ fest-
schrauben, Bild 25a% 28. Q
) o

Krnnenmutter@\\durch Versplinten sichern. Schutzplatte g&\ Kraftstoff-
behalters agﬁ}egen und diese mit 14-Maulschliissel festsc&@}lben, Bild 27,

Schraliggh durch Umbiegen der Blechsicherungen sic\&l@n.

Lﬁ%@@gehﬁuse vor den Kiihler setzen und es mit\\ﬁﬂ%n vier Kronenmuttern
% £ - L] c’o rl L) ® -
ary die Wanne schrauben. Beim Einbauen des’ Liifters die Filzdichtung

g Zate B * | <<~\\*@z".w.ria‘:;.nf:lum*x Lifter und Kiihler und die seitlig@‘?ﬂueht der Liifterriemen be-
l:ft;.[*;é[igl.ﬂ.luri?i"' rauben der schrafhach unten verlaufenden Schutzplatte des Q»,. achten, Bild 23. Q)Q '
Kraftstoffbehilters entsic ']- i ?ﬂl 1n 20 f“:z t?f-ftﬂﬂkﬂﬂhlﬁssel (Knarre) au&ég_ Kronenmuttern durch Versplinten Eigp@?n, f iy {I

| ' Sty @@6\ 4 Anschlullstutzen der Kiihlwasserémé\lﬁuche mit Dichtungsmasse bestreichen,
Qf‘\ | Schlduche auf die Stutzen c}gh\leben und diese mit Schlauchbindern ab-
dichten, Bild 26. | \,&0 |

3 |
1 Luftleitblech mit Str&b@@? an den rechten Kiihler anbauen, Bild 9 u. 10.

Liifterriemen aufleg@n und diese an der Liifterriemen-Nachstellvorrichtung | -

A spannen, Bild 8«5\@9 19. |

Rutschkuppj\g‘n%g priifen, Bild 20.
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« Noch: 7. Ausbauen des Kraftstoffboehilters
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schliissel ausgehrauben, 1. Schale abheben. BefEﬁtlgu@sschrmm Mit 17-Steck- und Maul@fhlussel die beiden Spannschrauben aus den Spann-
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& Noch Abbauen des Bugpanzers
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-i 33. 3
‘ T : Nebelkerzenabwurfvérrichtung den Drahtzug losen und
An der hinteren Trennwand 57 s\q Am Heck an der Nebe @r g g

| des Kampfraumes die Befestigu
schrauben des Bugpanzers © rn und diese mit 19- Maulhchlusmlénh
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Mit Schw%enzieher die Leitungen ;;;::mm 1
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‘\QL\(’ 10. Qﬁ? bauen des Bugpanzers &
‘xf? \2&@“ @?‘
Bugpanzer wie bekg@hbau auf die Wanne setzen, Bild 38 {Ahdlcl@ﬁng ZWi-
schen Wanne ux@%ugpanzer beachten). Q}OQ
Seitliche Be@%hgungwchrauben des Bugpanzers, Bild 31, é?nqehrauben
Hintere g@f&tlgungba{:hrauhen Bild 33, einschrauben. @Q'
V md@ Befest:gungsschrauben des DBugpanzers, B&@"“ 37, einschrauben.
\%@He des Liifterklappenverstellhebels vom M%ﬁenraum aus in die Lage-
B Gung einfiihren. Im Kampfraum den Hebelg\@ die Welle setzen und diesen
" ; ¥ mit den Keilbolzen befestigen, Bild 34. Q
¢ “panzerbefestigungsschraubege’ Qi |
2 Schaltbrettes entfernen. &0 Drahtzug der Nebelkerzenabwurfvnr:\(éh ung vom Kampfraum aus in den
Q}é)\ Motorenraum einfithren und dlESE(‘ﬁ zum Gerét leiten. Drahtzug an dem
i_-_‘ s | e < & Abzughebel, Bild 35, fe::tklemmé?i.
:, E’:ff QS - @ Leitungen zu den elektrlnchgﬁ Geraten anschlielien.
| B e | Re
> >
& \
e
¥ |
SAEEN
{:’ Bugpanzer mit v; Bild 8. Q‘Q?}O ‘
ko 't vier Drahtseilen, welche in d 5
‘E@%fur vorgesehenen Osen mltﬂ .

S- -Haken Plﬂg‘ehang

t nlﬁ@ abheben, |
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11. Ausbauen des Sammlers g

'O \mh 11. Ausbauen des Sammlers

'1 A
f!rw‘£f1111ywr- abbaunen R a8 .
anzer abbauen, R ) . : Bild
der Sammlerdeckelbefosidd | aulschiiissel die BENN. Mutger b Sammler an den Versenkgri it('nﬁ.f-,u.h dem Panzer heben
Ibefesi Klappschrauben hpl...mte]e%ﬁ, ind’ ¢ ng : :
1I|+r1 .l ‘Qf} &
‘\QQ) Q\Q /
: ' i et Lab
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M it 14-Maulschli | Bild : Q}W Bild 42. Q“Q) o
Mauischiussel die , , it Saun : i
¢ Muttern der Saghmlerklemmen lésen undi Sch:al{chﬁupfen aus dem Sammler entfernen und mit Sdprepriifer Sduredichte
abhebegn & und Siurestand priifen und Sammlfﬁ:\'@ﬁ\ﬁﬂaden.
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el der neueren Ausfih
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der W\ u.rmlutt!.i-hn-l;»:ung'

unterhalb des Sar Ly e o :
des Sammlerkastens, 2, mit asbauen., Linken Liifter und Kiihler

ausbauen,Bild 5—18.
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B. Arbeiten am Motor

12. Ausbauen des Meétors

ild 44,

N
Q@ |
rsschrauben des Sununlprka‘ﬂqﬁ? |
; i-'ll.-}lr"m"ﬂ. X\{&
\b

O

ung des Pz Kpfw I LSz w. Sturmgeschiitzes das Rohr

fiir den Kampfraum, 1

, sowie den Munitionskasten

Q
Bild 45"

Mit zwei 17-Maulschlisseln die Sc@'{ﬁuhen aus den Auspuffflanschen

entfernen. Dichtungen zg&ﬁbhen den Flanschen beachten.
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RO Bild 46. RS 3 2
Mit “Q}ei 17-Maulschliisseln die Schrauben in den l@;&mmschellen losen un
*@Q die beiden Ausgleichrohre nach eineg{sﬁelte schlagen. :
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Noch: 12. Aushauen des Motors

Splint und Scheibe aus dem obgven Einruckgestange des Schwungkrafts
. 3

5°

&

O

Bild 48.

Unteres Einriickgestinge zum Schwungkraftanlasser mit Schraubenzieher
von dem Hebel abdriicken. Hebel nach hinten legen.

)
& Bild 50. & R
Mit 14 mulschlussel die Schrauben der Luftergelenkggﬂe an der Liifter-
,<\<~f riemenscheibe entfernen. {5& R, |
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Bild 49, o
Splint und Scheibe sowie Bolzen aus d@ﬁ%vurdezen und hinteren Gelenk der
Gelenkwelle des Schwu géﬁraftanlassers entfernen,
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Noch: 12. Ausbauen des Motors -:{.
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Bild 53%0\
Mit 19- und 22-Maulschlissel an der n!;g?fn vorderen Rohranlage die Uber-

Mit 14-Maulschli ‘haube der Masseleitung an d@ N . tf
| ¢ : : : en.
N [otors entfernen. &0 wurfmutter der Leitung zum Wﬁ:’g@ ertemperaturanzeiger entfern
ot |
@

N _ =] 'i i
_ o e By LR LT L ' - »
e e 2 Bild 54 &P “y
A Bild 52, SchlauchQ%ldEr an der Vergaserglocke losen, Handschr l‘““hrfum ke
't 17-Ringschliissel die Schraube der Masgeleitung an der vorderen lmkﬂ Q& und Glocke abheben. chhtungbea )
Motor- Aufhangungentfernen. --'-_,. O}”\\’Q o}\@
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Noch: 12. Ausbauen des Motors “

| Nn{-h: 12. Aushauen des Motors

-

Bild 5
Mit Dorn die Sci | Q¥ rohr und am Olkihler losen. Lugtb Schlauchbinder am rechten Kiihler und den beiden hinteren Motorstutzen
| O! | rrohr schieben. S losen., Die mit Schraubenzieher vnﬁ:mhttg gelosten Kiihlwasserschlauche

auf die Wg&sermhre schieben.

R4
R
\%‘

3 Bild 58.
> Rohranlage abheben.

Bild 56. &

Yov
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Mit 17-Maulschliissel die Schraube den Puhrbefﬁtlgung abschrauben.
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Noch: 12. Ausbauen des Motors | &
(QgNnch: 12. Ausbauen des Motors

Q
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Bild 61.,

: : . QAA : s ! K@ . o
1 SPTRT - | . . O it 17- schliissel die Olleitung am Spaltfilter abschrauben.
Mit zwei 19-Maulschliisseley « Kral ‘fleitung zur elektrischen ]gﬁ- Mit 17-Manlschlusse O
stoéfhun | derschrauben. 2 _ in}
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Mit 19 : : . . Ag Mit 17-Maulschliissel die hintere Motorbefestizuntﬂicggﬁ 5
Mi -Maulschliisse] die Kraftstoffleitahg von den Kraftstoffpumpen > Slkiihlers abschrauben. (\({S& 4
abschraiben, i | | %
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Mit 14- und 17-Maulschliissel die

Matorhafasts
Motorbefestigungsschraube unterha!\\, er
chine abschrauben. , O

Bild 64,

Schraubey@us dem Gelenkwellentunnel und

dem Kupplungsvorkau entfernen.
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Noch: 12. Ausbauen des Motors

,x\‘/ |

Bild65.

Splinte aus den Kronenmuttern Enﬁfémen. Mit zwei 17-Maulschliisseln die

Gelenkwelle von der Kupplungggg?@lle abschrauben, 1. Vergasergestange, 2,

aus den Kugelgelenken dri.ickgg;nf Verbindungsbolzen, 3, aus dem Kupplungs-
s gestdnge entfernen.

: Bild 66. s
Mit lﬁsﬁaulschlﬁssel die Schrauben aus der Einbauw\?te hinter dem Luft-
filter entfernen. &
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Noch: 12. Ausbauen des Motors

fuhrung.)

31ld 68.

it 22-Maulschliisse] die Befestigungséchrauben des Luftfiltergeha e |

abschrauben.

‘ern losen und diese ausheben.
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.~ Noch: 12, Ausbauen des Motors

Luftfilterde{g@ ausheben,
{»;\
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* Bild 70 A é@%
Z : ) : |
Am ll@\gl vorderen Lagerblock der Motor-Aufhﬁnqug‘ die vier Schrmben S

entsichern und diese mit 22-Ring- oder Stecksggﬁsel susschraben. -
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Noch: 12. Ausbauen des Motors &

3
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e
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Q¥
(W gem. rechien vorderen Lagg) der Motor-Aufhiingung die beiden o0 3
| nESICHEPN | cse mit 22-Stecksehliissel ausschr\gg&q’ B]lg&&'
ben, 1. Isolierung an den C ingsstellen entfernen und die An]ggger_ Mit 46-Maulschliissel die Gegengﬁ\ﬁtern der Entstorrohrbefestigung am
eltung nanderschrgt 1 Magnet die Masseleitung entfernen, 3. g@gnﬂ 16sen
S <
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Bild 72 | Ty -
}I ]'t I . .y ' 2 £ ; Q“ Blld 741
Mi 0 -nut Drahtseil oder AU”’lﬂngevurrichmng in ein Heboze hinzen Q Far e L=
Motor etwas anheben und Lichtmaschinenleif, e - ug ig Mi «&%raubenzieher die vier Senkschrauben der
gz Atung abklemmen. Motor ausheben. RS
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Noch: 13. Zerlegen des Motors

X
2

Bild 76. Qgif *

die beiden tibe i
I'W;@\?muttem der E rrohis

befestlgung am Mutq\@‘absﬂhmuh ofy. ntstSrrehs

@0%

Mit 36-Maulschliisse]

hdt

.“Noch: 13. Zerlegen des Motors

Mit 20-Maulschliissel die Befe-,tlgungssgﬁauben des LeitungabschluBdeckels
herauswhraubens&nd Deckel abheben.

Q
\\o

Mit Schryubinsicher aus den Ziindkerzensteckern die Aufsteckschrauben
herauss r?auben. Leitung durch die Stecker schieber-und die Kontakt-
&chrmbm ausschrauben. Stecker von den AR
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Noch: 13. Zerlegen des Motors

&
@0

| | A
and diese mit den Entstaohren
zen abheben. O

Bild &1.
Mit 22-Steckschliissel die Zylinderkdpfschrauben ausschrauben und Kipp-

hebelwellen mit den Lagerbocken abheben.
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Bild 80. - Bild 82. o BRSO
v Z}']iﬂih’rkqllthHub{An}R:.fEH“H Mit ‘g‘&‘!MaulschIiissel die seitlichen Befestlgungss@auben es Zylin
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abheben - kupfes au achraubenk\@
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Noch: 13. Zerlegen des Motofs -

Noch: 13. Zerlegen des Motors

N
Bild 850@
Mit 17-Maulschliissel die beiden Befes@ungsmuttern des Lichtmaschinen-
schutzbleches entfernen. Schraube \;}:gi'n Nachstellen der Riemenspannung
zwischen den beiden Spannschellé‘x losen. Mit 17-Steckschliissel die vier
Befestigungsmuttern der Lichtﬁiﬁaehine an den Spannschellen entfernen.
Schellen von den B%}ﬁe‘n ziehen und Lichtmaschine abheben.

/\\
X0

o

der Schwungkraft.

‘uber aus dem Flansch mit der Lagerung
| e entfernen und Flansch %bﬁeben. ._.
N\

<" A
| 3 Bild 86. o
‘ Bild 84, . u | '
Mit der Brechstang’e die Zylinderkﬂpfe Vdm Motorbl i % o Mit @.?\?Maulgchlﬁgsel die vier Befestllgungaaghr;@ der Wasserpumpe
abhgben CIOTDIOGK T B B entfernen uhd diese nbhel(:\g@.
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Mit 19-Maulsel
vergasern a |
11.1* 7 2 ) :’1* | "
Tas
Mit ld-MaulschluaseI
entfernen
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Noch: 13. Zerlegen des Motors

beids “rauben der Kraftstoffleitung an deh

I lussel die Befe:-:tigungsmutte@(}’der’

_ @ der Vergasergestinge an dél\ Ver-
mgen und Vergaser ablseben
bieben.

T
a

._i "i
iy
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_ Igu{lgﬁmuttern des Schnapper-Mﬂg'nM
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Noch: 13. Zerlegen des Motors

Ve |
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Bild" 89.
Mit 14-Steck- und Maulschlussel c@é‘”"Befestigungsschrauben des Olbehalters
entfe:;g;ﬂn, diesen abheben.
A\

@Q@ Bild 90.

Mit ‘44-Maulschliissel die vier Befestigungssch
c}é& Anlassers entfernen und Spannschellen
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Noch: 13. Zerlegen des Motors
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}111 32-3.[21!.]15&.‘5“.Il'..l.-éat-l die BN ittern von '['lE‘H I{Uh . ’ Bi :;: i
1€ b 1L | rleit | : 3 : : : )
gkuhlers und mit 14-Mauwlsehliis ~oad et b, d&@ Mit 19-Maulschlussel die Rnhrle;‘lgp%gen an den Kraftstoffpumpen g
} Maylsehli vel Schrauben aus dem Rohrflénsch 1, | abschrauben.
2, 3, 4 schrauben, Mi$214-Mau ol die zwei Befestig'ungsﬁct@a%ben des &
Olkiihlers au ¥ N\ e -
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N Bild 94. X
R B2
}" Mit 14-M\9<|§]®schliissel die vier Befestigungsmuttern der K.Qf%ﬂtoﬂpumptizr;
HE Mit 14- schragben. Dichtungen sowie die Abstandsplatte l{z;@\:hen Motorgeh
| anlasse efestigingsschrauben des Schwungk ({5\' und den Pumpen hﬁa_chtgp(\‘é\
ﬁﬂ : rs entfernen. Schelleén und Anlasser ausheben. Q)\é‘? Q;‘}@
:: O | &
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Noch: 13. Zerlegen des Motors g
o~ Noch: 13. Zerlegen des Motors

Bod 95. Bild EJKQ)’
wben des Spal®filters entsichern und diese mit 14- Maul- Kupplung abbauen, Mit 14- Maulacth&el an der Schwungradseite die Be-
chlussel awsschrauben, Filter abheben. 2 'ng; festigungsschrauben d@OLagerflanqcl'e:-, entfernen.
i : \w
. \‘\\Y
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; e QS?’ Bild 98. 2@
! { \\ '
E B0 Mechibsiel s Betestivns s o 3O Mit 17:SReckschliissel die beiden Verbindungsschraubepdes Lagerfiansiss
- Ef‘f‘““gung‘*fhrdllhelbdf:‘-r drei Olpu entfernen. | i o T A G
p B 7 pumpen entfernen Q@ s{\@ | T e T S
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Noch: 13. Zerlegen des Motors

hrauben aus dem {bulhluﬂdeckel lel"

Ly 1-

»-und Kraftstoffpumpen entfernen. o8

\”’\,K";
N

Bild 100.

Schrauben aus dem Ge leftkwellenflansch der LuftEI'- |

;_th}l Kwelle l'itfllﬂf'ﬂ

. .)J

Bild 101"
Drahtsicherung aus den Befestigungsse %bﬁn der Riemenscheibe entfernen
und diese mit 17-Steckschliissel aussctr\rauben. Die beiden ersten Schrauben
in die Gewindelocher des Schwin?ﬁugsdﬁmpfers schrauben, damit dieser
nicht beim Abnehmen durch die imi‘Inneren des Schwingungsdampfers liegen-
den Federn@%qemandersprmgen kann.
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& Bild 102, e

R:emenﬁéﬁmbe mit Schwingungsdampfer sowie die hlqﬁt}e Reibscheibe von
der Nabe heben, \(\@
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Noch: 13. ;".i'l‘lt‘j,"{"n des Motors

Schraubenzi e senxychrauben aus der Motoraufhangestiitze
| - un®entiernen und diese abheben.

Bild 104. Mo

Mit 22-Steckschliissel die Gehaus ' ol
everbi ssch
= en.ndﬁ qungssc rauben des Motors
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Bild 105¢
Seitlich des Motorengehauses mit lz)ﬁ‘gteckschlﬁsspl die Verbindungs-
schrauh%é\entfernen.
@

Q)

Bild 106.
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Bild V\Leﬁ?

Mit der Brechstange beide Gehidtehalften losen und oberen Teil abhebend . : : :
l R o) Mit Zange die Splinte auﬁé‘één Pleuelschrauben ziehen.
'Q}Qﬂ fr
N _
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Jild 108. D - ' S
Mit 11-Steckschliissel die beiden Lagerverh: | O Bild 110. O ]
2CKS =etl die belden Lagerverbindungsschrauben entfernen und 2 3N
‘ 4 (O 5% : elseHrauben entfernen. i
obere Lagerhilfte abkoben. Mif 19-Steckschliissel die Muttern von den Pleu 1% - E.




Mit einem Holzklotz Pleuel

hale abheben.

3ild 112,

stange mit Kolben dygh die Zylinderlaufbuchse

herausschlagen. &°
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Bild 113. &

Mit 10-Maulschlussel die Halteschraube de@ Blechsicherung und mit 14-Maul-
schliiszel die ijls-_:r:h]auchhefestigungsscgﬁube zu beiden Seiten des Motors

en t{é}\nen.
O
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e . &

&’é&\\' Blld 1.14. ¢ XN 3 .
Splinte aus é&Om vorderen und hinteren Olzufithrungslager en&n;: un P::JE
IT-Steckig?ﬂiissel die Muttern von den PaBschmuhenQﬁ:au n.

A : lwelle aus
sch r%uéh?n ausschlagen und obere Lagerhalfte abhe\ib.@ﬁ. Kurbelwe _

dem Gehduse heben. ‘{\(be =
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14. Agsbauen des Novotext-Zwischenrades

Noch: 14, Ausbauen des Novotext-Zwischenrades
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Aus den Pleuelzapfen der Kurbelwellgﬁélie Halteschrauben der Abschlul- |

deckel entfernen und die Bohrungen ond Olkanile der Kurbelwelle reinigen. ,_
‘rQ}\w; .

Mit 14-Maulschliissel d lpprungsschrauben des Abschlul3deckels

herausschraube d D «Mmit Einstellascheiben abheben.
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Bild 116.

| o0 % &if Bild 118 o
Spindel der Lw1schenradbulzen-Au:aziehvnrrichtung in den Bolzen ein- % lgrstelien der Kurbelw e nachschleifen.

schrauben und Ausziehkappe iib
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Auf einer Richtplatte n Nirg

Lagerhalften so viel %
bauten Zustand leicht auf

istangen den eingeschlagenen Zahlen &
ngch einhauen .

= Y. - . 9
nachschleifen, dall sich di

dem Lagerzapfen dr alit. Pleus
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: Bild 120, o I
- t h, _ . - ”’M:;
- alm;ea;iir;::glz |l: das eine Kolbenbolzenauge Pgﬁ‘fwen Seegerring setzen.
olben miissen d ' )} ' e ¥
er Reihenfolge n\éh, nach einer Seite zeigen. f.f'
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Bild 121. S

Motorenol auf etwa 150 © erhitzen. Kn{]\(@‘n hineinlegen und diese durch-
wirmen lassen. Bolzenaugen des Knllz\@\é’ in der Flucht mit der Pleuelbuchse

halten und den Kolbenbolzen bis zgﬁl Anschlag an den Seegerring schnell
hinéinschieben.
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A Bild 122,

i X . enbolzenauge d
das andere Kolbenbo uge den
Mltg\g@‘gerzange in &\&
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Noch: 15. Instandsetzen des Motors ":
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ool .@9-’ Bild 125.
Vor dem Einsetzen der Zylinderlaufbuchs ie seitlichen Priuflocher der {
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Mit 17-Ringschliissel die 1 | Flo i Vit der Federspannvorrichtung die Ventllfggﬁarn zusammendriicken und Keile
X e g S ¥ Tt Vo USpullkrammesny e _ » ioziehen. Ventilfedern und Ventile ausheében. Zum Auswechseln der Nocken-
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Noch? 19. Zerlegen der Wasserpumpe
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Mit Schraubenzieher den Keil aus der Weldé entfernen. Gummiflanschlager

mit der Stopfbuchse vonol: lle schieben.

|

e L - A\ ! "_.
yild 152. ‘: 8

Mit Hammer und MeiBel

die Austau chbuchs
; 4 : ¢ - {‘ - ¥ » e
von der Wel 0y e

Stogfbuchsenabdichtung S =

le schlager aralf y s A\ . £
lagen. Darauf achten, dall die Wellefhicht beschiadigt wird. ey

X gk
e

& — 87 —

8 &
{\Q’ 0

xO =
’ \ :\{”3’ ?\
\ ‘

>
A
QO
7%,

AN

Q)‘Z)

N
@i\ Bild 153.

C;:) -
Mit Hammer und Dorn de@ﬁegelstift aus der Welle entfernen. Ringmutter
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v v Stopfbuchsenmutter diesesibschrauben und S
tringe einlegen, daf die Stopfbuchsenmutter sich

Bei r_1icht mehr nachzuziehende
S50 viele neue Asbest-Dic
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Auswechseln dgiﬁ(uhleﬁiirsten.
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Q)s

il I S a—— - - & _ i i I —
el i A i » - g
? ek s e s :
. A - -
A AREaL - H .
~ >~ - .. - -
i 4 d "

b 23 2 ; J ;
] ] i - - '
el R ! 3 - Y O
J- = i
o g g e . Sy O

»
—

—
o A

u" ks
e R 1

-
e

] b
ma _n-'_ir-vr

...
T

ﬁ

T N



Y éﬁf
w2l e
NI'IL']"EI va. /l'f"lt'j—..{t'?‘- 1it‘f' [.iu‘hll]‘.il*—t'hiln' . ‘ ¥ \\ ﬂl
o Noch: 22, Zerlegen der Lichtmaschine
_ '_3-:':.:!51,':‘. Lﬂ:"‘ A | . il _ | , P\

e -
I
L .l'f—u- HEN & ¢ ‘
[ T ey 1“'"' e NS (M
'] 4 < ;, -‘_Ir._. . ' ‘*-‘ I L -
y . ‘; "

. b

N e, .
F*“ -nr;.i‘ .
,

| q\{~
F L

L ™ B

<\; i

3 | ’ Q)
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Bild 162. | Bild 164

Mit Abziehvorrichtung die R‘iemenscheibe abziehen. Mit Schraubenzieher den Keil an der Liifterseite entfernen.
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Mit Scnraubenzieher die v & __ entfernen.

ler Senkschrauben aus dem Lagerdeckel an der

orderen Lagerdeckel
Liifterseite entfernen. o :

Mit;Schraubenzieher die Schrauben aus dem Vv
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Vor dem Aus- und Einbau des Ankers die Kohlebiirsten festsetzen, Bursten- ; Anker vorsichtig aus@em Gehause heben,
federn von den Kohlebiirsten abhebenound diese seitlich gegen die Kohle- 3
blirsten driicken lassen.

Bild 162. Anker auf

' . QpitzenShehmen,
Den Ahker auf der Drehbank swischen die Spitzen
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;11 ;i n ~ Ff{},wt‘f;[.' u(i: ec f“ 1:1“ ne{“ ‘( gié f ln;aschine( Bﬂ f _{??El €) An der Liifterseite den Keil einsetzen, Liifter auf den Kegelsitz fithren und
und den rabsult In dem vorderen Lagerdeckel beachten. belestigungs- 1 verschrauben. Kohlebfirsten am Liifter beachten.
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| Auswechseln der K@ﬁrbursten B © Feder von der Kohlebiirste abheben yod diese ausziehen. Kohlebiirste durch
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#oleren des elektrischen Anlassers
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Aus der Ankerwelle den Splint entfernen ufid mit zwei 19-Maulschliisseln | Beschadigte Teile _dr:s Antrieb:e:-: durch™meue ersetzen und diese 1}'iedu~1' ein-
die Kronen- und die Gegenmutter abschra@ben. Ritzel mit Lamellenkorb von ' bauen, Bild 182 (Kupplung, RII;ZEI usu-ﬁ_ Anker des Anlassers in das Ce-
o A 1atise fuhren.
der Welld“ziehen. R
{:"@s
N\
>
\\
§§0 \Ef
O O
O
QY
©
i\?/\&
,.g_:i“ ) Bild 185. N\
ol - schrauben. In
Bild 183. \.ezbmdungqb@}’ien einst
N Vllt Sl*hmuben.uehm die vier langen ey
Anker auf die Drehbank nehmen und diesen auf Rundiauf priifen. Kollektor e S e S (Y Pﬂﬂ:ﬁ‘ft beac
mit feinem Span nachdreh | RS
W . X O
<<M‘s{;\ N ’
A
2\
56
&




oW

«\

\’_f{f’g}‘
104 )
105
Noch: 2. 7usammenbau des elektrischen Anlassers |
: 26. Auswechseln des Anlasserritzels am Schwungkraftanlasser
\ . , i :
Federring auflegen und mit 10-Steckschlussel die Mutter der Ankerwelle ] TN . Blechsicherung entsichern.
einschrauben. <3 Befestigungsschraube durch Geedebiegen der Blechsicherung ‘
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- ; ek Y ] qusschraubell.
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Mit Schraubenzieher die Schlitzschrauben des vordexen Lagerdeckels aus-
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27. Einstellen des Schnapper-Magnetziinders am Motor
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Bild 195, &
Die beiden Handschrauben aus der linke:u;_?Zylinderi::mﬂhaubu 51'hl:§l:ljlbtfll E'nd
diese abheben. (Von der Wa&serpumggﬁ?mte aus links.) Zum hEhrl‘l'Ffl'l in-
stellen des Magnetziinders mit 11-Maulschliissel den Abschlufideckel zum
Mngnet:{ﬁnd&'ﬁhtrieb ahschrauben,
|

ild 196, » '. it
' ? a0 dw Einstellzeiche
; + <o einstellen, dal ‘bh" /A
_ i den lluwwl"'“”"‘i” 20 U QTs ey durch lang-
zahn]L;:nf.rhl.l.rm..r 1’1\11-=1+.-iminnh-r:-u:hf'r‘i. ﬁlqh?{iz}lnt;t‘i‘tI}:L.” \l.'id{f‘*
abreillen lassen und bis zum naehsten lex

stand weiterdrehen.

An deny
an dem emen
sames Weiterdrehen
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( AR v« Qehnanper-Magnetziinders am Motor
Noch: 27. Einstelten des Schnapper-Magnetziind 1

i by i s 7
> (2, - |ltl-‘}‘I$
* .

| Nachstellen dt‘[‘ lntt-rhrﬂht rkontakte 1
| ¢ de s abschrauben.
Bild 19%. § Die vier Riandelschrauben tkh Verteilerabschlulideckels abschraub

\3‘(.3}

4 &
&

Kurbelwelle am Schwungrad so weit. Rerumdrehen, dal} sich die Ventile des
Zvlinders I beim Zeichen 1 und 6 thén am Umfang des Schwungrades uber-
schneiden. AnschlieBend die Kurbelwelle um eine ganze Umdrehung weiter-
drehen, bis das Zeichen Z (Ziindpunkt) vor dem Zeichen 1 und 6 oben nut
dem Aufhangeauge in einer Richtung steht (oberes Bild). Den nach Bild 196
eingestellten Magnetziutder in das Motorengehdause schieben und dle%én mit
den Muttern festheften. Schwungrad um !{ Rechtsdrehung umjtkdrf hen
und durch langsames Linksdrehen die richtige Einstellung dP- Magnet-
zunders prifenc {Der Unterbrecher mit den Einstellzeichen m\ul‘ gerade ab-
reillen, wengodas Zeichen 1 und 6 oben am Umfang des &;chwungrddh mit
dem Aufha@ngeauge in einer Richtung steht.) Nach Lﬂwh der Befestigungs-
mutterp und Drehen des Magnetziinders 143t sich d%e Zindung noch fein- RN
einstellen, Magnetziinder nach Einstellen mit Muttern festschrauben. o

1 Bild 1Y%.

- + N L L 'ILLI 1 B L]
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Noch: 27. Einsteltén des schnuppvr-Mugnt‘tzﬁnrler.—; am Motor
| R N
: o) o
| N \
i {’%:\3s ‘ ; \
2 f» - -
i
o
.
§
- | o Mit 19-Maulschliissel die &t‘hraubmf\aun der Kraftstoffleitung an den Ver-
L Bild 202" & ga;,&@ﬁ entfernen.
A e oa 04 : . & : &°
| Mit Schraubenzieher an der kleinen Stellschraube bei abgehobenem Unter- \\}%
2 brecher den Abstand der Kontakfe einstellen. Der Abstand der Unter- ?i;\‘??‘
brecherkontakte mul} bei den drw’Unterbrechern gleich grol} sein (0,4 mm). <
| Kontakttrager nach Fm-tel}ei\ mit der Feststellschraube wieder fe:ﬁ- -
| ” a&chrauben, Bild 199 = 0) A "
N N
9, O
O <
\ 4
- \:‘,\S
o o
R X7/
* &
A 54 |
Q Q' O ~\
\ X NN <N
. O X (}2‘ &' N
WO N\ Q
oA o3
\2*'»\" \253 “?\’
XN
)
o )
O
o ;
xO ;
e | | | , |
D - ' Bild 202Z. \ P
2 : ' . Pen Vergasergehause-
(:i('} g 1 : ‘]'lll.l"*"'ﬂl die ht‘lh‘- “"-.Lhtdl;.lhi‘“ aus dem L‘l\!;})@fﬁ‘n \ Y
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Nocka 28. Zerlegen des Vergasers
J
Bild 203.
Vergasergehdusedeckel abheben,” Dichtung beachten. »
'
2
NG
".-:‘ _' {;\
-._.} }
q.. Q
2
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ks
B S
it g Q
it | QQ
: ffé’“
Ay AUDT T
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%4 GASERS JCHRAUVS o
- e
"\
CLUFTREGULIERSC BENSE! &2

Bild 204. Pty

Mit T-mm-Maulschliissel die Leerlaufdiise h*fruussuhrnuhgd'mlrl diese mit

Prellluft durchblasen. (Diisen nicht mit dem Mund dufchblasen, da Ver-
giftungsgefahr durch Bleibenzin bestéht.)
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Noch: 28, Zerlegen des Vergasers

Bild 266 .
Mit Vergaserschlissel das Diisenkdtchen abschrauben und Hauptdiise
: heravisziehen,
UFTREOULIER-T/S 165
JCHRAUBEN ‘
&
‘ {”;i?
L
\\:‘}

ld 2060.
dt't' Il'ﬂ:-lfn l‘u*;u' e
refndrehen und 2%

N TV ie aul
PN b= o8 i Tes -0 ”U“'r \ ) | I -
deim ~inbau die Ti ntige *-\'1.“'.1{1 ] -rr'mhr ganz he {
y 1 r pIn=etsen). I.Utli_-k”htt‘ ~{ 'irf . Lee '}""Y[]fi‘ﬂ'!-U'H““E-1
ar umﬁi hungen wieder ;uriick. (Richtige LECIEHEH
drenungec . :
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NochO28. Zerlegen des Vergasers |
0 [
Bild 207.
Auswechseln eines Schwimmers
Mit Schraubenzieher an dem auszuweehselnden Schwimmer die Halte- &
schraube®losen. kgg* |
\ . _i\\l
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3 @ »
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Bild 208,
Mit Zange den Splint aug der Schwimmer-Haltesehraube ziehen.

Noch: 28, Zerlegen des Vergasers

Bild 209

hrauben und Schwimmer aus dem

Fivirt .. Halteschraube ganz heraussc
Schwimmer-Haltesch ST > e Rt
Vergaser heben. Klginen Vorlegering be: |

! |'I 1
'] [t l\
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Bild 210. .
wieder einbauen.

~ter Reihenfvlge o
;:rutvn.

| 1 11 4 'Ll*h
d diesen 1n umMge o e g
l auf gled¢hmaliige Hohe

ﬁ "I iﬁkilli l'\l" ] I ti- I -1]1 lil

AFﬂ*‘iHmﬂn‘ﬂrkir mit Lehre
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Nochg 28. Zerlegen des Vergasers

bild 211.
Auswechseln des Hchwimmgﬁentil#s
Von dem Vergaserdeckel die Dichtung entfernen und mit 16-Maulschlussel
das Schwimmerventil ausschrauben. Venrfil durch ein neues ersetzen und
dieses wieder einsetzen. (Nur vorsclfriftsmidlige starke Dichtung ver-
wg@ﬂ%n.}

4

27 Q“o@
S\
&
.\{«;ﬁ‘ |
. &
Bild 212. A(;O
Q&w’

' ) Priifen des AnlaB-Drehschiebers a
Mit Schraubenzieher die vier Senkschrauben aus dem Deck \”}zum Anlall-
e

schieber entfernen und Federspannung sowie Anlageflﬁchﬁﬁ des Schiebers:
und Gehéuses priifen. Q”

)
\J N
L\
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29. Zerlegen und Reinigen des Kraftstoffilters

¥
0% .:,p.'. T‘H‘H \
St - N
‘\}, : J . { }\
X . { 4
'\ ™,
&/ N
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N\
S
OV
2
O
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fés

AN\
N 1491
Bildc213.
”\:}.‘

Mit 11-Maulschliissel die vier }_L_;;lflélstigungsnluttm'ls des Gehiusedeckels
o “entfernen.

Bild 214.

PRRDY . ALEER R NPy
und X ltereinsalz au he b

Cehausedeckel abnehmen
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Noch: 29. Zerlegen und Reinigen des Kraftstoffilters Noch: 29. Zerlegen und Reinigen des Kraftstoffilters
s \§\1 2 {:":;\ \
|
Bild 215. = :
Bei stark verschmutztem Filter die untere Schlitzschraube ausschrauben und ) Bild 217.~S
Teile und ause reinigen. Schlitzschr: it K v 3 2 . 01 . . Kraftstoffilters
l Gehause r C-L?-]- -th'lt;{‘ﬂthlldl]lle m:{L_]xappe und Feder in da: Mit Schraubenzieher die nach mehrmgﬁlgxg*ém Reinigen des Kraftstoffilter:
rehause wieder einschrauben. O unbrauchbar gewordene Dichtung entfernen und neue emsetzen.
®)
" {&f
w‘«"}'
%
. 4
| §
i ”\\” N
3 > ..
i
; l |
$ 1
* |
1% !
8 | : ild 218.
2 3ild 216. X e or Muttern verschrauben.
; Filtereinsatz nac ali . ‘ . <& _ atwa diesen mit den vierc¥u ‘
1 2 Z.Hd{;.h mehrmaligem Reinigen durch einen neiten ersetzen und cohiausedeckel aufsetzen und |
| leser : i .
S } mit der grollen Offnung nach unten in das Gehause fiithren.
::I h‘\\‘ f

II
¢ \\
©
N
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20. Zasammenbau des Motors

Bild 221. O
<  An dem Kugellagerflansch der Kurbelwelle den Gummidichtring erneuern.

a2\ &

Bild 219, ”
An dem vorderen Gehdauseflansch denoGummidichtring erneuern.

e el e \\?;o | LR L L PR o

s : e ; . R gl T L

o LR SR P o
e W - . _ K _. o - . A . | il ¥ . -. X _I.. . - . _l". = E ;.

; ;ﬂﬂ-j | ‘C}

¥
¥
L

Bild 22%Z.
: ~ -~ Rollefilagerringen in d
p A I‘\Hl'hl'l"‘-\*hﬁ I[llt l]i g l'h "ll" E ¥
Bild 220 Zapfen ger Olzufuhrungsiagel

l ~ W l"r'l'!'.l.!ﬁl'ri'
- : e % T 1' i':.“i.“- Ij'fltLEI - '
Lew oefithrt werden. | SR A
S e h d in den Gehausebohrungen ZEntrierc
1 QlesC 1) -

as (Gehause fiuhref. (e beiden
iL ]

A usfriasupgen des Zylinder-
damit

¥ &
- i___nq il g
- '-‘;- -l-‘.il'l- F.l.

miissen In die _
in dem (;elhuse drehen,

Am vorderen und hinteren Ende der Kurbelwelle die ﬁl-ﬁﬁfi.ihrungslagf’-‘f

anschrauben. Kronenmuttern versplinten.

S1¢




.'T..l.

b g, F
XSRS

- 124

Noch: 30, Zusammenbau des Motors

Bild 223.
In der Reihenfolge, den auf den Kolben eingeschlagenen Zahlen nach, die
Kolben mit Pleuelstangen einbauen. Darauf achten, dall3 die Zahlen auf den
Kolben, alle nach einer Seite, nach aullen zeigen. Zum besseren Einbau eine
Kolbenringzange oder sonstiges Hilfswerkzeug verwenden.

Bild 224,
Pleuellager mit den beiden Pleuelschrauben ve

rschrauben. c<Kronenmuttern
durch Versplinten sichern.
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Noch: 30, Zusammenbau des Motors
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Bild 225.
An das untere Motorengehduse mit 14-Maadschliissel die Olpumpen anbauen
Die Dichtungen zwischen Pumgiéen und Gehduse beachten.

S

Bild 226.

3 v dan Qeiten.des Motors an
Mit 14 Maule@hliissel die heiden Olschlduche zu beiden Selten ges THBERTY
& ].- o i v ot s . b o : a b1 { 'llli T.."‘:}P"n.' e
1ns Motorgehiuse anschrauben, Dichtungen beachten. Sichét rc.'.' i
tﬂ:‘l i ) 3 i ! i nt e ! ) K 1.|m = l \ 1, "v'l”. LIF-H - 1['- i - -

1 : Ja anesschrauben [REY
Tt anfen der beiden Befestigungsst

den Viéerkantkopien ¢ T R 7 fest&chrauben.
bleche mit den 10 mm-Kopfschrauben fest Shrw
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» 61 \ | L.;ff'? e f
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. \A )
r1I
/;A‘;t;.
. ot AN\ P R,
lh]d :'_’Et - {m\::‘ b
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Obere Flanschlagerhidlfte aufsetzen. Gummidighitung in die Eindrehung o Bild 229
legen und die beiden Verbindungsschiauben einschrauben. O Gehiuseoberteil vorsichtig aufsetzen, damit Dichtscheiben und Rollenlager-
ringe night verkanten.
e nig
N\
&’
AN
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‘\\}\\Qw
A% .i
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Bild 228. 3ild 230, .
Auf die beide . . ; " e T . - . .« (D, : - +1 TN A 1-‘?.*9t1.*|.‘k;i€h]u:~:~t'] an den vi
_ ‘n Olkanalbohrungen im Gehiuse ein diinnes Di¢htblech, /100 thﬁuzgm*urbiuLlung:e:ﬂ'hl‘uul"'” einfithren. Mit 2

bis ®/300 mm, legen. Fliachen der beiden Gehausehilften udd der seitlichen ' Qeiten je eine Schraube le icht anziéhen
Lager mit Dichtungsmasse bestreicheny’ |
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‘ Noch: 30, Zusammenbau des Motors

N
' 3 \“\‘\
' ' Bild '?31 :“ 'ﬁ . = - : %
Mit leichtem Sec £ st e s O
ﬂchra[uhl:::f c:; }‘:lgr Kegelpalistifte eingchlagen und Gehiu “”ﬁﬁ\
e , auch die seitlichen, Bild-105, festzi Be: " - A
» " ' Eﬁtgl?h@n‘ A'{»iﬁ" Blld 233 J )
{51\" Mit 14-Maulschliissel den Absch]quecke}‘:ﬁér Antriebswelle fiir die Ol- und

‘ . Kraftstoffpgminen festschrauben.

e D

Papierdichtun : Bild 232.
- Fnis EChramiJnnézrlegm und die untere Lagerflanschhilft O *
den seitlichen “\'ci‘lra Ere Lagerflanschhilfte ;}.l.lf*vatzfs:nhJL j‘lﬁe S etk .
e u ) u i, ™ & | . S : =
3o BE';' zusammenschrauben. In dem ﬂl:e bEF‘de i criones die Nabe des Motors schieben. Abschlub- |
elestigungsschrauben einschrauben S oy hrauben. Senkschrauben durch

Stiitze der Motoraufhangung auf

platte vorlegen und Qenkschrauben einsc
Kornerschlag sichern.
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1
i o
i \J
4 “ | o
1
i
2
'!-i
! Bild 235, s
:; { | Schwingungsdimpfer ol |
{! Teil '1 Absta.ndrmg, Teil 2 Reibscheibe, Teil 3 Reibbeldge, Teil 4 Schwing- s
| scheiben, Teil 5 Druckfedern mit zwei Fiihrungshiilséﬁ\, Teil 6 Riemenscheibé :
.eBild 237.
Kurbelwelle an der Wasserpgiﬁn\]::enseite mit einem Schliissel so weit herum
dréhen, dall die Kolben 1 and 6 oben stehen (linke Zylinderreihe von der
Q\ i . .
Wasserpumpenseite aus{}f\\”Schwung‘rad mit dem Einstellzeichen 1 und 6 oben
o mit den Vierkantschrgﬁﬁen an den Kurbelwellenflansch schrauben. Kupplung
> . 2\5’ an das Schwungrad bauen.
S
1 N
TR
{”{z’\.}
" | |
. ; {;}\ : ,«?}‘\'\Z “”\ ;
i?!'\\ ”'{Z;* "'{M:\\ \
Abstaliring und R Bild 236, N 2
-aaring und Reibscheibe auf d &> ‘ '
legeh. Zu beiden Seiten der Schwingoes o JC- Rurbelwelle, Teil 1 und 2, Y
- - CA>
Befestigungsschrauben zusammen g;,c eiben, Teil 4, welche vorher mit ZWel)~
einsetzen, Teil 3, und st EbEnfa]fe alflt werden, Bild 101, die Reibbela % | :
: s A
Riemenscheibe in den Reibbela d ﬂsll den Ansatz der Kurbelwelle fiibren. 2 i
: gesamten Schwingungsdﬁmpfef m?: d Ch“;mgs‘?hmbe filhren, Teil 6, éﬁfd den
er Kurbelwelle verschrauben. Befesti-

eines Bindedrahtes qlqjﬁ'ln
&

o~
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Bild 238 &;3\" | | Bild 240,
) R - . e P o £ Th
Zwischenrad mit den Rollenlagern in das Ge@&sise einfithren. Achsbolzen Unter und auf dem } E'rgﬂ:*ffrzwlsthen:ﬂu;gk n;:ml 11thtén¢t:1 legen un:t;uﬁ
LR, : . S Gt : : - s ' Muttern festschrauben. Kugelgelenke der Vergasergesiange
siafiliren und diesen mis. Haminer und Do\ #o-yes A o G‘&w. ga%;:ﬁr:lizndfll;d die Zugfedern einhdogen. Kraftstoffleitung mit den beiden
. - . . e - au i b ey - \ :
Wb Dawe aas Zw1schenrag}gage_mng ey 5 R A\ Lochschrauben an den Vergaser festschrauben, Dichtung beachten!
” < Ji \;i??’ﬂ :
Bild 239. oS e Bild 241 .
So viel Ausgleichscheiben zwischen Abschlulldeckel und Achsbolzen legen, | Motorgehiuse legen. W asserpainpe aufsetzen, diese
dal} letzterer nicht zuriick kann und das Zwischenrad sich 1 festgeschraub- | N eue?Dichtung auf d'f-'-.ﬁ 9 {;lgt_ ngqscﬁraubl‘ﬂ fesbschrauben.
tem Deckel in seiner Lagerung leicht dr%hﬁ\ laft. ' mit den vier Belesugung’
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Elektrischen Anlasser in das Motoggehiuse schieben, Spannschellen :11111“-
, ¢ <etzen und die vier Befestigwsgsschrauben mit 14-Maulschliissel ein-
& -
Blld 242' -'"".»*\\ F[‘hl‘ﬂﬂbﬁ'ﬂ.
Lichtmaschine in die halbe Schelle: am Motorgehiuse halten. Die beiden .3
Gegenschellen auf die Stehbolzén schieben und die Befestigungsmuttern ¢
leicht aufschrauben. Keilriemen fiir Wasserpumpe und Lichtmaschine auf-
legen und Lichtmaschine in der seitlichen Flucht ausrichten. Lichtmasghine
in der Achsrichtung inpérhalb der Befestigungsschellen so hindrehefi, dal
die LeitunganschluBdese seitlich nach unten, der Luftabsaugestutﬁﬂh senk-
recht nach unten zergt. Mit 17-Maulschliissel die Befestigungsrﬁi]ttem fest- l‘
schrauben. Auf die oberen Stehbolzen das Schutzblech setzepsund dieses mit
Gegenmuttern festschrauben.
,O%\
K0
A% en .
O | |
P LR 8 B
9 “\(- ; l;ll L y .:“"
: : .che heften und den Ol-
f A o -masse neue Dichtungen auf die Flansche h Yoo
T1 S Mji Dichtungsmases @ @ Maul- und 17-Steckschitiisel festachratrt
g X behilter mit einem 14-Maul-
& i

C . "E:a__ | _ -_. : :.. -..LI.. " r-*. ﬁ -ﬂ 4 } %. “ "
" ‘--tll i -~ "L l"" - » - ' " v i Lk I - _-.- 1 h e
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Noch 30 Zusammenbau des Motors

Bild 245. A
Den Olkiihler in die beiden Spannschellen setze;;@%nd die zwel Spann-
schrauben von Hand einschrauben. Ruhrleitungegﬁir Olpumpe mit 32-Maul-
schliissel festschrauben. Zwischen Flansch @gﬁ*éinen Rohranschlusses eine
Dichtung legen und mit 14-Maulschliissel gl,gge\“beiden Befestigungsschrauben
einschrauben. Mit 14-Maulschlissel die@ﬁeiden Befestigungsschrauben des
Glkiihlers. festziehen.

>

o\ &
& ~
A

. _

| Bild 246. &
Schwungkraftanlasser in das Motorengehause schieben. Spangézhellen iiber-
setzen und die sechs Befestigungsschrauben mit 14—hggﬁschliisuel ein-

schrauben, Eo
&
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Bild 247,
N Dichtung unterlegen und den Spaltfiltegmit den vier Befestigungsschrauben
& an das Olpumpengehiuse schrauben; Schrauben durch Umbiegen der Blech-
b | sichez¥mgen sichern.
o’
\ D)
~OR
O
N
\J

Bild 248,

Iplatten zwischen den Kraftstoffpnmpen und dem

' sechli ¢ectschrauben. Mit
jese mit 14-Maulm.hlussel fes
b n anschrauben uod Hohlschrauben und

h Drahtsicher@ng sichern.

Dichtungen und Abstanc
Motorgehduse legen unc G
19<Maulschliissel die Rohrleitunge
| {iberwurfmuttern durce
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D
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! Bild 249. & , 1d 95
Schwungrad so weit herumdrehen, b 2 A £,
2 rumdrene ichety . . | St : |
den beiden Zylinderreihen mit d “: ;bf‘}ﬁs ZEIC‘%H-l S . OGN Sxancian digZylinderkopfe setzen und diese mit
A ange{guge in einer Richtung steht. géhause mit den langen Durchgangs-
. festigungsschrauben der Zylinder-

Lagerbocke mit Kipphebelwellen auf

den Zylinderkopfen auf das Motor
schrauben festschrauben. Die seitlichen Be

,.\,% kopfe eiftschrauben, Bild BZ.
|
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Bild 250, 4 N
O .
2N D

Zylinderkopfdichtungen auf das M A 2
- | otorgehiiuse legen. Antriebsstirits
;\Tnit:ksnv.]r:}le 8o emsi-:ellen, dal} die Einstellzeichen mit den Oﬂmfer ger
ylinderkopfe libereinstehen. Zylinderkdpfe auf den Zylindérblock EI; =
(Einstellzeichen diirfen sich nicht verstell @fﬁ setzen.

Bild 252.
Schwungkm\ftanlassers schieben.
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Bild 253. s

Kurbelwelle des Motors so weit herumdrehen, dal} die ,B_;d?le des Kipphebels
an dem jeweilig einzustellenden Ventil nicht auf der Nocke der Nockenwelle
steht. Mit 11-Maulschliissel die Feststellschraube der Exzenterbuchse 15sen
und diese so drehen, dal} das Ventilspiel, welehes mit der Fiihlerlehre er-
mittelt wird, 0,25 mm betrdgt. Exzenterbuchse nach dem Einstellen mit der
Feststellschraube wieder festziehen.

Bild 255.
Rechten vorderen Motoraufhiangebock an den Motor bauen.

, """ 23
Bild 254. e &
Ziindleitung und den Schnapper-Magnetziinder einbauen. (Embgu und Ein-
stellung des Magneten am Motor, Bild 198—200.) Zylinderkopfhaube auf-

setzen, diese mit den Handschrauben festschrwﬁen.

Bild 256.

Gelenkwelle zum Liifterantrieb an die Riemehscheibe des Motors bauen.
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