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Vorbemerkungen 1. Ausbau der Gelenkwelle
¥ 1ol : ZWISC iri 1
Diese vaftaufige Anwelsung dient als Hilfsmittel He1m Beheben von hen Lf‘ﬂkgﬂrlehe und Lenkbremse )
SchideEn am Triebwerk des
Pz I\ fw 111, Ausf. H s .
].'. el We _“;li‘-'.. H ‘iri;“- "&
Gp Sfl, Ausf. A, b, D und E
.~ Qt Gesch 7,5 cm kanone.
Nach Ei | - D 652/50 ist diese Vorschrift zu vernichten.
i o A | rriebwerk sind alle Einzelheiten fest@elegt, die 2)
fur eil LdC I ¢ LUl fuhrung notwendig sind. Die Folge der
A rheitsg <0 vestaltet, dad bel 1hrer sorgfaliggen Beachtung >
gine mog .+ einfache Durchfiithrung der [nst@ivdsetzung und ein
fohlerfreies Arbeiten des Triebwerks nach der Instandsetzung ge-
wihrleistet ist, Sie wurde 80 cincehend mit Bildern versehen, dald
jeder Soldat, auch wenn er nicht als Magtallarbeiter ausgebildet 1st,
die erforderlichen Arbeiten austuhredl Kann. Ko
Verschiedene Arbeiten konnen daarch Benutzung von Sonderwerk- fii‘"*
zeugen schneller und besser awdygefithrt werden. Der grolite Tetl adr - g
L L e . . . e \jizv {)\}
in der Vorschrift angegebenen Sonderwerkzeuge 15t 1m Sonderwerk- < P Bild 1
R Nr | : : N &
zeugsatz fiir Pz Kpfw IH vorhanden. Sind diese Sonderwerkzeuge ,{\\é\
| . | . . O S
nicht vorhanden, miigsen diese Arbeiten mit normalen Werkzgugen 0&()
" " ] ® ; [ - 4 o 7 as‘\\ 4 s
ausgefiihrt werden.”Auch fur diese Art der AleltbRUSfu}}g‘d,Fﬁg sind Dig?%chutzbleche an Gelenkwelle und Bremstrommel entfernen.
die einzelnen Agbeitsginge angegeben. Bei der Verwendutlg normaler O e
_ ;_I

O&Gleiskette vom Triebrad abnehmen.

L

= N\ .
Werkzeuge il mit besonderer Sorgfalt gearbeitet werden, damit
die Teiledticht durch unsachgemilBes Arbeiten b‘gsthadlgt werden.

Da So@ﬂf}erwerkzeuge nicht immer 1in hinreicheg’&\ér 7Z.ahl vorhanden
\ /\{‘/ - - O@
elt wupden, sind 1m Anhang c§

3

Splinte aus den Palschrauben der Gelenkwelle ziehen.

An der Lenkgetrie@ieite mit 19-8W-Stecksc.hliis'sel (Knarre) un¢19-sw-
%&n Pab-

sindﬁ’l.\lnd einige zusiatzlich entwick
Q : s : SIAML < . : |
Q@mhnungen beigefiigt, nach denen die gﬁ%e1ten diese Sonderwerk- \LQ\?\' Maulschliisset die K ronenmuttern 4—5 Umdrehungen vott
; o4 v : O
zeuge selbst herstellen konnen. \2\\\‘% schrauben. 0o Nosen. ‘ %Q?\b |

S .

&
Q
T A (§’
.- ____ - d
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Noch: 1. Ausbau afer Gelenkwelle zwischen Lenkgetriebe und kenkbremse. 5
Noch:»1. Ausbau der Gelenkwelle zwischen Lenkgetriebe und Lenkbremse. E

5

| R A T

~ \}\
3

' a 1 . ‘s 3 :‘\'-'1 _. " ' = ]
ben dur Hammerschlagau K ronerimuftter lésen dann Bremstrommel so weit dr(hpn kis sich ein Pallbolzen vor der Ausfrisung

| | | el & in der Nabe befindet, Bllliﬁ i
Mit 19-SW-Steckschlus 5&1 (Knarre) und 19-SW _Maulschliissel die :
Kronenmuttern -1—:} Umdrehungen von den Palschrauben schrauben.,
l P |
’e
o
.‘m“{"} ;
| oy
N 1 - ‘;‘“'\;’
gnf_‘“;@ 1 &\\
& Q\\’
O “@QK\
, o
Bild 3 2 ‘ -
Jeim Entf : | &>’ &
’P”“l nt ""‘”i”}dﬁ'l‘ Iéﬂﬁ}l hrauben an der Bremstrommelseite. Bremstrom- Q - s %
mel S0 WwWel 1erumdarenen }_HH '*-.]Lh dl[‘ JE“E‘II] 71 \(\}
. W 4 entte al}-
schraube an der Ausfrasungsstelle (4) der Nali;e heﬁlﬁsft“mnde - f Rﬁﬁschmube durch Hammerschlag auf Kmnen;@}er losen. :
Bes bten: Tie. PaBechranben. dlicfan nir an e Auafabbiesstelbe Raihet TR be gut
n - rnen. Palschrau “u
und entfernt werden. . e Amﬁra:unpste]le gelost @Q* Kmnenmutter uokl PafegbtRive te Hﬂ%%ntﬂ; fallt
> A festhalten, damit sie nicht in die Brelg}:hs ommel fallt.
| &
>

+ ——
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Noch: 1. Ausbay der Gelenkwelle zwischen Lenkgetriebe und Lenkbremse.

RBlechsicherung der drei in Abbildung cezevrten Schrauben geradeblegen.
Die drei entsicherten Schrauben mit 22(5W Stecl- oder Maulschliissel her-

ausschrauben.

Bild 7 A@{\
Q@*
L] - \
Die Flanschwellé mit Brechstange zum Lenkgetriebe dri{c‘!?en.

N
Beachten: Welle vollstindig bis zum Anliegen hez\i&%rdrﬁcken.
\

 J-

N\
gi}f& Bild 8
e
<
S
O
o
Ggﬁzﬁkwelle mit Seil oder von Hand herausziehen.
S
«O

> oglich 1 51 Stell der Gelenkwelle wie
<©" Beachten: Ausbau nur moglich in gekropfter Stellung der Gelenkw

& jn Abbildung.
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| 2. Einbau der Gelenkwelle &
ZW 1-('11{‘11 Lenkgetriebe und Lenkhfﬂuhe )

(.z“;

Qz
\ N\
; ,\f(\
Gelenkwelle 1n ”-Klupitnx Stellung wie beim Ausbau bllﬂgf‘d“ Bild 8,
swischen LenkFetriebe und Brems strommel. %\Q
9
,» ”\
Bremstromafiel drehen, bis sich ein Schraubenloch vor ‘d\er Ausfrasung In
\ - = " . \
der Natbe befindet, Bild 3. N
\2

ldl‘h hraube einfithren und mit 19-SW- cﬁt«::al;\“%~§ oder -Maulschlussel ver-
Die Schraube innerhalb der {\\BIEIHHHUHIIHEI gut feuthalten@(:)

R\

"schrauben.

damit sie nicht in die Bremstrommel. ;ﬁallt \%’Q
% W

Gelenkwelle an der Lenkgetriebeseite verschrauben. C}e\

NS
Die Kronenmuttern der Pafischrauben durch Versplinten b@ern

\g\
28

1) Der Einbau der rechten und linken Gelenkwelle ist :l--'u*l;,\g‘\"@\'

(}QV

\\f:; :

O
2

Slcherut@ﬁlech vor Bremstrommel legen.
dercﬂrematrnmmel mit 22-SW-Steck- oder

xD\e Befestigun

053*

. Al l"‘?"‘:!'n""': b S8 ioacl

g

o

=,1~

Ii ..,' -

Die drei Befestigungsschrauben
-Maulschliissel einschrauben.

gsschrauben durch Umbiegen der Blechsi

icherungen sichern.

| o
(\ . i
&Y Schutzbleche an der Gelenkwelle und Bremstrommel befestigen.
652;0 .
O
| &Q (ileiskette auﬂegen.é
2 3
. 0 ‘ O
\QQ Q\$ X \$
b N Sy
X N |
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° & : |
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3 Aushau der Brrnuﬂrnnunvl und Bremsbacken i
der Lenkbremse ;
o
O P
‘ | : relenk! 3 | ymmel entfernen. N
:""-'}'Ilﬂ..'tiif'i'“-‘ i1t Lreld |-I1 Wy ] .1.:I.I ]l *eNIsRPOILTEEL }m:. ;
| ven. Randnummer 1, Ausbau der Gelenkwelle zxischen |

I.l"I'}*.}

.\{‘\"\’Hllll 12
&
Die Befeatlgungﬂchrauben @r Bremstrommel entsichern,
Befeqtlgungsachrauben &ﬁt 29 QW -Steck- oder -Maulschliissel heraus-
schrauben. o

¥
'_# 1
.. 3
;ql iﬂ '_‘I:
. A X
é N |
e Rild 11 .
(}};E '__ W
f\{“}w! 7 =
1' ,»;\5\,
N
o
j\*\ ) . e
xO . . m;\\
& Die Muttern an der Wasserablaufrinpe’

g schliissel herausschrauben,
& I
| i
;\}O{\ 4 e f

° @ Rild 13 R K
Q’Q)C} | > & 111 DB 37 die
%2 R
<§§' @Q‘ Durch gleichmaliiges Anziehen der zweb_&ruckschnuben e
> N Bremstrommel abdriicken. N el

o *’S"" Y
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Noch: 3. Ausbiu der Bremstrommel und Bremsbacken der Fenkbremse. lehi‘mr&« Aushbau der Bremstrommel und Bremshacken der Lenkbremse.

r %
g ki et e i, . " l
1 5 _- . I I r'
F .

Rz
O
3
%{\”
&
*(\Q) |
;\}C}
@
xO y
| & ':
RN <& Bild 16 |
WO QA )
e | N i
N ‘\{\é\‘ altefedern der Bremsbacken 3
mit Zughaken aushangen
Bild 14 o (Zeichnung 2)").
s m"s;-.*:lihn'lh-*t‘xi 11t }11_'l1- I'Zange :_hllﬁ]iilligt‘tl {Z(‘hﬂg.

o ST e LT

~a
“ o
|

Bild 17
1

. Iﬁ..‘ein Zughaken_vnrhaﬂden.
kionnen die Haltefedexn der

und Dorn aus%gﬁngt werden.
N
| 3P "l
a~ Bild 15 (\"g}\' “, % -2
- s il - O \'. ‘ 1 - »
Ist keine Federzange vorhanden, konnen die beiden u @‘\EH Bremsbacken- o= O ) Blehgb\ Anhang ;
federn mit Drahtzug und Kettenbolzen ﬂuﬁgEhﬁngixQ{verden_ T ngo a0 kﬂ (N i
< ) Siehe im Anh: & 3 & Asbestschlduche vorsichtig von den Stutzencder Bremsbacken 10S€fl, Bild 19.
we im Anhang. f(\@ \&‘O ' 3 ¢
* B P NS |
oM 2 & 2
3 4 Q’\} é)(\ . | ey |
- , &d el
O ' & . g A ph
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Noch: 3. Aushkau der Bremstrommel und Bremsbacken der Lenkbremse.

-

A+ Qackechliiessel | ; A 1T . 14 ’ T
it Steckschliissel 111 DB 109 dig Loiden Halteschrauben der Nachstell-

Bild 19

DiebBremsh;wken gemeinsam mit der Nachstellvnrri&:ﬁfung von der Lenk-
remsnabe abheben. Aus einer Backe Splint whd Scheibe entfernen.

Noch:

Mit Hammer und Dorn denc¥erbi

\\
\

P .
&3
N /
$
o

Dies
Q%

Al
o\ )
3 &\ﬁlhl L)

>
¢
"

ndungsbolzen ausschlagen.

N Bitd 21 S
o'z S
’\Q\ Q®
\"remsbacken durch die Klappe ausheben. <§0
xO
)
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4. Einbau der Brvnwlrmnmrl
Noch: 42Einbau der Brem

und Bremshacken der Lenkbresise. .

Die lange Zugfeder in die

e Rl

strommel und Bremsbhacken dn;' Lenkbremse.

Augen der beiden Bremsbacken einhingen.

xO
X
S
<
| O
| ' 4 <\®’
e
[ -ir A " 1oy o - - Mé\
duréy” d Klappe einfuhren. 1‘,t‘l‘t*gurhu(}ke mat’
9 Bremsklotzen nach der Bugsei : | B\
- L] JN 1J|J:_“"f1t*_‘ einsetzZelrnl. 7ok
.I'i.!_’ Lyewll 1-1' snindeln P a T oetoallv . 9 y : 2 \\‘;W}
pindeln dér Nachste lvorrichtung gleich weit einschrayben. \>
| N4 Bild 24
&
,<\<’\\
o)
C
O
%\Q)
Be&d@ remsbacken mit der langen Zugfeder und Nachstellvorrichtung mit
Qé\xden Zwel Halteschrauben festschrauben.
>
%@Q Die Asbestschliduche auf die Stutzen der Bremsbacken aufbringen.
- O - < "
) 1 &Qx | | B
oo g Die Asbestschliiuchedﬁit Bindedraht festbinden. ) |
3 P 3 o
o Y
& O Q\O
| | g
.. ) N
, = ) >
Bild 23 xO % » Q
Die Bremsbacken mit der Nacl ] Q@% a}& <§O
o py ' er Nachstellvorric ‘ in i ' % © O
vans veibisden: Lht‘-”"gg;gﬁ‘{'h Einfiihren eines Bol- B @Q“ Q-Q’é\
| N

vt
L

v T P

e

o et | W T
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Noch: 4..8inbau der RBremstrommel und Bremsbacken der Lenkbremse.

T
-y

Bid

Q¥
konnen die.Hak}tg@dern der e
Bremsbacke%@}wit Drahtzug 1%

und Dorn g}\gahingt werden.
(\

].'t kr'. i ] y 3 B el % rF 1 y .
st keine Federzange vorhanden, konnen die untéren Federn mit Drahtzug
i a " - . '
und Kettenbolzen eingehangt werden.




und Bremsbacken d¢r Lenkbremse.

Noch: 4. Einbau der Hl*rlnﬂrnnme

-ﬁ

i .".._ll -| *:-
. -" 't
| .,,... 1‘& i e
; lH . 53 e ¥/ -
. P i ¥ fr ! L]
% -..‘_;: L J-. ‘ = -

Bild 29 @(}\ ‘
- :2; _:.
'ﬁ Bremstrommel autdetzen und die beiden Palstifte bis zur T\.utﬁéi‘der SlChE* i
:E.. i'i_lJJ',_'-,_-Inl;rl e ﬁ,ﬁil[l!” . ’;;}w | | ()Qé\\ B“d 30 . o
» | Sy Sy e # : | & d Befestigungsschrauben und |
ﬂ Die Brem@frommel mit 22-SW-Ringschliissel mit dercNabe verschrauben. od Mit @ange den Sicherungsdraht aus den |
‘ £.~~;;\
- & %V\\,. E x;}us dem Bundstopfen der Qtiitzbremstrommel ziehen., :
]* Die. Schrauben durch Umbiegen der Blechsiﬂhegfﬁgen sichern. P ver: der Skiite:
| ¥ ' SMit 17-SW-Ringschliissel die entsicherten Befestigungsschrauben
& \\&?ﬁ‘nf* .enkbremse nach Einstellanwelsung zga\ﬁtellen - e o) herausschrauben. .
{ A O ) QD @ g
| \\g}y Gelenkwelle einbauen, Randnummer &\Fmbau der Gelenkwelle 23 en bt Smherung‘“‘ll@cgs sum runden Loch zuruckdrehen. \$OO d
\Z’\\&O Lenkgetriebe und Lenkbremse, Bﬂ\d 9 bis 10. {“O PR IL x{-o | .
SO N\ sri ber Zylinderstifte abheben.
% Sicherung '@“ 'Q\@v wi
. . g
}
._.1.'__
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. vremshacken dep Stiitzbremse mit
Noch: 9 Aushau der ];r[']'[l*-.tl'lllﬂﬂlll 'L”Hl Ir

T111frnlﬂi~v|1wr ],tﬂlthUIﬂIilluliﬂ-

Noch:

Kvdraulischer Lenkbetatigung.

2N\
o) o BN

/ hs

5. ‘ﬁﬁﬁbau der Bremstrommel und Bremsbacken der Stiitzbremse mit

O
ravistron Stutzbremse losen,
x'
. . . . 5
ol N 1°¢=3 it der S. Stuie :{"ﬁ.']ﬂ{jhEﬂ t%fz
| 1A - h {3\@

t"!ﬁ?,

P, T2 -

=
.
s
X

0o
Bild 32 m§§
o B Cn
/ . {;"\; s

bremstrommel durch gleichmialiges Anziehf@;ﬁjeider Schrauben abdriicken.
AN

NV
A\
9 3
RN

F 4 ‘\

¥ 4

{5\

Q} & i
¢y Bild 33
>

Mit Zange die Splinte aus d\éﬁ Bolzen der Bremsbackenhaltefedern ziehen
und Federteller mit Feggg ausbauen.
N
2"
\5?

T2 131 Fi/viidia

.



Noch: 5. Axsbau der Bremstrommel 1

N ¥ iy
20

nd Bremsbacken dex Stiitzbremse mit

hyvdraulischer Lenkbetatigung.

.1. -
- .k L
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1" r
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e
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NPy 4

\
N
il

Bild 36

Bremsbackenpaar mit Nachstellschlof3 :1u:-.:heht:ﬂ“

., h ‘hf
N i
1 RN
&
\”\i\\ — 21 —
Noch: 5. &usbau der Bremstrommel und Bremsbacken der Stiitzbremse mit
hy'draulischer Lenkbetitigung.
>
©
O
\2’\\".‘)
ox
RS
Bild 37,0
| | O : . :
d Bremsbacke in den Schraubstock spannen. Mit Hammer und Meillel die
Q Nietkopfe innerhalb der Bremsbacke abschlagen. Mit Hammer und

7

Durchschlag die Nieten her%@échlugen.

N

Einen Du
stock Qﬁrinnen. Neuen Bremsbelag auflegen und

anf@%end nach auflen festnieten. Nietkopf au

A

LAl \\2\\& A N
Bild 38 &

N . : iotkonfed’in den Schraub-
hschlag mit dem Durchmesser eines Niet ﬂl:gsvfn der Mitle aus

£ dem eingespannten

urchschlag aufliegen lassen und den Niet r%iﬁ:’einem zweiten Durch-
lag vernieten. \g}

[ ey
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6 Finbau der Bremstrommel und Bremsbacken 3 Noch: 6. Einbau der Bremstrommel und Bremsbacken der Stiitzbremse mit
s LN ; \ 4

hysiraulischer Lenkbetitigung.

der Stiitzbremse mit |1}{Iruuli.-vlwr l..t*:nklwlullgung

i~

Jremsbacken mit Nachstellﬂch%}@ﬁ an den Lagerdeckel anbringen.
Hintere Zugfeder der unter{;}gﬁ\\f‘\ﬁrenmhacke einhingen.

| 5 Bild 42 Q)SO
.y Q _;; | | -
o b | (5\\0 i Die se ’Qohere Zugfeder in die untere Bremsbacke @.ﬁ"“mz;i
| . 2 el - _ ; g& r . n ei
Sicherungsfeder des Nachstellschlosses in die N Xe des einen Bolzens feder in die obere Bremgbat:ke mit Fede o

die Feder einfihren. Splint auseinanderbiegen.
o)

schieben. Feder an den Bund des anderen Bolzens driicken und Splint vor ﬁgen. ' & | i
. \&O
o

. _
_l r'_.l - |.-a -
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3 S
vromshacken depcStutzbremse mit ) \
Nk € Taeh .+ Rremstrommel und Brem | ' il :
Noch: lh. li.uﬂll-yli ;I'*; :‘zzll,ln-t-iti"llm:* | Noch: 6, ¥inbau der Bremstrommel und Bremsbacken der Stiitzbremse mit
” i - " (" i L o i !i - & * TR
1efrauiisg _NWydraulischer Lenkbetitigung.

t.
1
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N b
N ".
o b
,j;;ls :
O~ 3
: E
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‘ ;
§ 1:
. :
4 3 |
\! | d 40 :
"" & b
| 'NE AL LuLe }-.'-H l:}cf'iLII]I]UIIH 3)1)1 «%@.‘, I 2 ~ %‘\2’ . . T b d z E' d ?
Scehlitze der Federteller iibereinander-. <o =S Bremstrommel iiber die Backg{@:a ‘hieben. Sicherungsring uber die 4y inder- |
5\0 stifte fithren. Den Siche&ﬁhgsring <o weit herausdrehen, bis die Locher -_
@ | des Sicherungsringes‘\&@ﬁ\d der Stiitzbremstrommel ubereinstimmen. E
i Stiitzbremstrommel nat den Lochschrauben verschrauben. ;
2 . \v' F
A\
o)
o
Q i >
dild 44 2
Stift von! hinten durch den Lagerdeckel und Bremsbacke stecken. Ge- | v, A .
F}JE;}H.HU‘ Feder auf den Stift schieben und Splint® einfithren. Splint b &Q Bild 45 W
aufblegen. Wenn keine Vorrichtungsgabel vorhanden ist. lassen sich die = h Draht sichern.
) : SEe ang ST, las { ; - ndstopfe urc
Federn auch von Hand einsetzen. Dl{'zegfﬁefestlgungbaﬂhranEﬂ und den Bu . p Q?:?’
b : eisung einste E\RQ‘
'y Siehe Im Anhang. ' 1 §tutzbremse nach Emﬁtellanmemu g A
| ; o ‘
\ ,(\{“' (Q .
~ S\ |
‘ o X | 3




Die seitlichen Haltefedern der Stiitzbremsbacken abnehmen. ;

7.2Aushau der Bremstrommel und Brenisbhacken

der Stiitzbremse mil mechanischer Lenkbetatigung 3

)

‘2
| be rine aus der htutzbrems-{.}{\
sen Rild 80 >

} | Ay '{?}@ -
tutzbremstrommel mit zwel SL‘hFHUbQﬁf‘Hb-

P | 1 1 ' .
Ut den SIicherungs

Bild 48 \ ™

AL

Noch: iA;;:“f“_--\u:-;.l:-im der Bremstrommel und Bremshacken der Stiitzbremse mit
mechanischer Lenkbetatigung.

7

& Bild 49
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Mit Federzange oder spi'@éin Dorn die beiden Zugfedern aushiangen.
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8- .inbau der Bremstrommel and Brenishacken

der Stiitzbremse mit mechanischer l.‘lﬁnklu‘liiligung

vsammenschrauben.
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1.'[}' 1 .1r'i' ' T 1 1 @t
msbacken gleich wgt
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Bild 52 @
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le Halterung des Nachstellvorrichtung mit C@%&)
schrauben an den Lagerdeckel heften &é;*
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zwel Innensechskant-

Q)Q
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Nachstellvorrichtung mig\cﬁremsbacken in die Halterung setzen. Scheibe
auf den Gewindezaﬁﬂn legen und mit 14-SW-Maulschlissel die Nach-
stellvurrichtunggféétschrauhen.
&
Mit Federza@%{‘e oder spitzem Dorn die stirkere Feder in die obere und
die schbeh@chere Feder in die untere Bremsbacke einhdngen, Bild 49.
S
o)
Diricﬁ{zi'tlichen Haltefedern der Bremsbacken einsetzen, Bild 48.
«O
(@tiitzbremstrnmmel iiber die Brems
die Zylinderstifte schieben und den Sicher

bis die Locher des Sicherungsringes und der St

Bild 53

backen schieben. Sicherungsring uber
. Bt

ungsring so weit herumdrehen,

iitzbremstrommel iber-

einstimmen, Bild %ﬁ\ | Q
@O O
Stﬁtzbremstrorq@el mit den Lochschrauben verschrauben, Bi@%)

enég%%ﬁild 46,

g\‘?‘
Lachschr%&g\en und den Bundstopfen durch Draht sich\) S8
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Stiit%b?emse nach Einstellanweisung einstellen. & L
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9. Ausbhau eines Seitenvorgeleges mit Hilfe

einer Hebevorrickiung

-l l:l" (S B L ] 1 | 11'._1.1:1 LD | tﬂ‘*
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hetter D] ien 1 {M;:gf:\“‘
N
[rieb ushau des 1 ife 77 bis. 81. * y
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ﬁ% Bild 55
© !
k. Das Seitenvorgelege in)'eﬂ\ﬁnlz unterbauen. ?
o AN * !
h Das Seitenvnrgele\@”mit Drahtseil am Kran aufhidngen.
- 0
Die Blechsig\hjs%ungen der Befestigungsschrauben des Seitenvorgeleges
b geradebiégen.
&0
Mit %rg@—SW-Ringschliissel die entsicherten Muttern abschrauben.
<
<O :
3 (\@eachten: Die auf der Abbildung bezeichneten 3 Muttern nicht entfernen.
Gelenkwelle ausbauen, Randnummer 1, Ausbau der Gelenkwelle zwischen
A S > O@ Lenkgetriebe und I@\nkbremse, Bild 1 bis 8.
O Bild" @) e . @
A\
NS Olablallschrauben mit 28-SW X \2\&& N \&*Q C>$
| it 28-5W-Maulschliissel ausschrauben Llndﬁ‘ﬁl\ ablassen. A @gﬁ ?\&"
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Noch: 9 \@shau elnes :-.pltmnul;l|l.}.‘.’l”- mit t
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3
Nuciy@@‘. Ausbau eines Seitenvorgeleges mit Hilfe einer Hebevorrichtung.
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< Durech gleichmﬁl}ige%}@\hdrﬁcken mit zwei Brechstangen das Se€1)$nvnr-
a | gelege von der g&ﬁzerwunne abdricken. | O
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Mit Rohrzapfenschliissel (Zeichnung 1)) die Riliﬁ?ﬁutter abschrauben.

'y Siehe im Anhang.
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Bild 59
Das Kriebrad mit Holz unterbauen. . 6\\ s
. \\
it Winde die Panzerwanne so anheben, dafOdas Triebrad leicht auf dem Das Seitenvorgelege mit Triebrad durch gleichmaliiges Abdrucken mit |
Holzunterbau ruht. ; ] fernen.
O@ zwei Brechstangen O‘@n der Panzerwanne ent O@
: | Q O O
e Die Blechsicherungen der Befe ﬁtlgl‘!n}_ﬂhfh!‘thi'n des beltenvt@«‘%fﬂeges N >
v\'\t\“\ \L“ \&_‘O \k'.o L]
\é\\%’ geradebiegen, Bild 55. 39 W Ve Ve
| D > S v !
Mit 22-SW-Ringschliissel die entsicherten Muttern dbqh@}]ben
o)
Beachten: Die auf Bild 55 bezeichneten drei Muttern\rﬁﬁht entfernen.
N

s
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Gelenkwelle ausbauen, Randnummer X Auﬁhauoﬁer Gelenkwelle zwischen
Lenkgetriebe und Lenkbremse, Bild 1 b1~'~. 2
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11. Zerlegen des Seitenvorge leg
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< Bild 63

: 2
wld 0! Drahtsicherung aus den Schrauben des Lagerdeckels entfernen.
| VMuttern der Senksehrauben des Gehiusedeckels entsichern. & Mit 14-SW- StECk‘iChlUbSEl die entsicherten Schrauben ausschrauben.
; AR i | ST . A Q’) |
Mit 22-SW-Maulschliissel die Muttern abschrauben. Mit brhraub&na@ﬂler R\ .

die entsicherten Schi@uben herausschrauben. R
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Bild 62 %0& %efestlgungsschrauben des Lagerdeckelﬂ :’k ie Gewindelocher ',

Q~ Yeckels einschrauben. e; S

Mit den Abdruckschrauben I1II DB 37 den GEQ@%sedeckel des Seitenvor- % “deckel durch gleichmifBiges Ands Dy
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Noch: 11zZerlegen des Seiteny orgelege

und Abstandsring ahi®eben.

Durch Geradebiegen des Sicherungsbleches die Y_,egr‘é:'chluljschraube Eﬂt’_'
sichern. N

(.

Mit 46-SW-Steckschlussel die Verschlu[‘:schmﬁ}ﬁ aus der Triebradwelle
schrauben. Sicherungsblech und Spannplatte®abheben.

‘\Q’:\
S
{:\,
S
g
\s‘f%
WO
@
S O
()
Q&\}d 67
X |
Mit 30-SW-Maulschlussel die&(gﬂtﬁan Qtehbolzen DB 92/1 auf die Gewinde
des Stirnrades aufschra@@‘n.
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C;\OK it d ufgeschraubten
Pie Spindel DB 92/6 mit der aufg &

,o@ winde der Triebradwelle einschrauben. &
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Noch: 11. Zerlegen des
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Dru\g&latte mit den vier

,\rg}@chruuben und Abstands-

N\

| \55;»(\ rohren mit der Nabe ver-

¢ schrauben (Zeichnung 4)').
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Bild 72

Zugspindel (1) in die Ritzel-
welle schrauben.

Zwischenring (3) unter den
Bund der Mutter (2) legen.

"-"‘-"'“Ir"i.*-dil.' o el

Beachten: Bei abgedrehter
Ritzelwelle wird ein ent-

sprechend langer G@da-
bolzen an das Ri%() lek-
ind mit 4
usgezogen. a8

>
Bild 70 | o

’\‘ L,
Stirnrad und Triebrad &
: un riebr: B : o

et radwelle durch Llnkbdrehi@\dw Mutter ausemander-.
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Noch: 11. Zerlegen des Qeitenvorgeleg 9

“”ll T-l ':
o&
Kappe (4) iiber die mtaa\veue |

Py
\&@ |
2 |
Die Mutter (2)opuf die Spindel

1) schre !
(1) mr}z@e\n |

0
xO :
Zwiscw?rin;{ (3) auf den Bund '

fuhren,

:

d@s Mutter legen. |

> ;

| |
g&ugspindel an den oberen Vier- k

)
' - '] "
kant in die Ritzelwelle schrau-

ben (Zeichnung 4)%).

Zwischen21nen Zahn der Ritzelwelle und das Gehaose eln StUCl{ HDIE

legel’ damit sich die Ritzelwelle nicht mitdreht’ Bild
a4

Die Ritzelwelle in das (Gehause
des Seitenvorgeleges fuhren.

Kitzelwelle durch Anziehen der Mutter ausziéhen.

Druckplatte auflegen uné)@?esa

W
Nl = mit den Ahstandsi‘@ﬁen und
QW
‘ Bolzen verschr n.
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: Noch: 12, Zusammenbau des Seitenvorgeleges.
) Pie Ritzelwelle mit dem Rollenlager kann auch in das Gehiéuse einge- 4
.
schlagen werden. i
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<ORild 78
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. Al 2, C?
Bild 76 - Q - < p
QB Die \K%ppe iiber die Ritzelwelle '
i ¥ 1 di it der d
: i i \ q nd diese mit der da-
Filrungsgabel des Rollenlagers 4 e aren u 3 ;e
| - n: B fiir vorgesehenen Schrau
« ' zwischen Ritzel und Rollen- 3 . .
g . an die Ritzelwelle festschrau-
L 5.0 AgEr Sschieben. .
3 ben. |
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Bild 79

Ritzelwelle in das Gehause fith-
ren und die Fi.ihrungﬁ%ahel
swischen Ritzel und Oﬁ en-
lager schieben, B\L@@m.

X~ ; e
Mit Hammer s{gﬁnlzklutz die

Ritzelwe]l@\\‘in die Lagerung

s
schlug\@.
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Bild 57
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Ritzellagerung durch Linksdrehen der E'Iubiﬁf
einziehen. ™
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Noch:c12. Zusammenbau des Seiter Noch;«12. Zusammenbau des Seitenvorgeleges.

X T 6
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Stirnrad mit Hilfe der’ beiden Stehbolzen DB 92/1 in das (ﬁrlutu@dﬁ

Sf-itenvurgelege&f}é}:en. \L»O@
\\"\"' \2\\3

-

Layerflansch und Nabe verschrauben. >
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Lochschrauben durch Draht sichern. '

4 o2 Bild 82
| Cé‘?}
) K
: \S\Q dafl sie beim Einbau
: > tzen, dalbh sie
| S - f Holzunterlagen se ,
: - Die Triebradwelle so au
2 w\{\\% Die
- fest steht.
§ Das Seitenvorgelege @chheben und so weit herumdrehen, Dbi Og
‘ | ; we . ’
g : ' a.gh% der Triebradwelle ineinander gleiten. \$Q
f\\x des Stirnrades
xO \{_‘O \&”O

Bild 81 &~
Den Rollenstiitzring mit der ausgedrehten S@i?e auf die Rollen des Rollen-
lagers legen. N
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12. Zusammenbau des Seitenvorgeleges. Noch: EZ Zusammenbau des Seitenvorgeleges.
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Die g@rrirhtung abnehmen und
(«\{ﬁﬁft Hammer und Holzklotz
s‘y den oberen Rollenlagerring
aufschlagen.
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Bild 84 @ fs‘\é\ g \<§& und di
S 5 ) llenlagerring legen . |
. , - * 2 O ichgrung‘sblEEh auf den Ro i) S
Den Drucksteg DB 92/2 auf die Stehbolzen Sekg%ﬁ_ E- @é‘%mma;:zg:;fauie mit 46-5W-Maulschlﬁﬂﬁggﬁ nschrauben. | e
Stirnrad und Triebradwel . 3 ! 8 : Sicherupgsbleches sichern. e
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Noch: 12 Zusammenbau des Seitenvorgeleges. \ !
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13. Einbau des Seitenvorgeleges mit Hebevorrichtung ’
Seitenvorgelege ohne Triebrad mit Seil an Hebevorrichtung hiinge@,
A
Bild 55. e @ ()O
\ Q\S'
\E~Q
Seitenvorgelege @n die Panzerwanne heranfithren. XN
Bild 5
Dichf{tachen des Gehauses und Deckels mit DicKtungsmasse bestreichen. Fl !
| .
Peckel und Gehduse mit den drei Senkschra®ben verschrauben. -
O | D
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,\(') { o - Q
) & i N
B xO" O Bild 88 \&_,O
X: R S 0
QO SOl @?‘ | @?‘
" ‘332\ : leges ohne Hebevnrricht$u§‘ Triebrad an-
>~ Beim Ein@hen des Seitenvorgeleg el &
o A : : des D 652/60 a »elte dU. A
baue{g}o%lnbau des Triebra {5\
| © Bila 59
3 1 5
] %@%vaurg‘elege auf den Holzunterbau heben, Q}’
| : 3
N M . Q . O h drﬁCkEnr
N y NK d erwanne heran
R0 | D= : ngen an die Panz | 9
g & Seitenvorgelege mit Brechstang é\é\ r
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Bild 89 » e
\\ ’ |
~ Einen Gummi-Dichtring (1), auf die Vﬁ[h tandsbuchse (2) und emelh 1
weliteren Gummi-Dichtring I‘E] auf ii{i’ ‘Nabe der Ritzelwelle aclnegen.
RS Das Seitenvorgelege mit th‘t'}l'-rt&ﬂ}-:’*‘ aulrichten und die ]thf@’(&lle a.l]fL |
‘\@?) gleiche Hohe mit der wnuummnu lwelle heben. =
\2 \ O «;\\?\ Q\ _ :
Die Bremstrommel so weit herumdrehen, bis die \ut'@\j}lﬁr Ritzel- und
Bremstrommelwelle ineinander passen. -
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Noch: ;\lﬁ Einbau des Seitenvorgeleges mit Hebevorrichtung.
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2 ' ne
Dasxcgzltenvorgelege mit Hammer und Holzklotz an die -Pauzerwan
O%chlagen (Darauf achten, daB die Bremstrommelwelle nicht aus dem
»Q&\\ Lager gleitet.) :
i ; | l1zen legen.
SN Sicherungsbleche auf d(e)@\BefeEtlgungsbo en leg @ 1
| das Seitenvorgelege mit der er— .
.. 090 QW.-Steck- eder -Ringschlusse 4
M:r::n?ijszc ﬁ??n, Bild 55. sds %\?\y
‘ ' cherungsbleche sichern. . %
Die Muttel%zfdurch Umbiegen der Si S
N qube Ol in das SQeitenvorge fiillen, Bild 54. :
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Noch: «8. Einbau des
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1 ' AN 111 :_?]I 1n daﬁ - 117 - .. O P
| ok ST &t Mit 14-SW- und 17-SW-Maulschliiggel die Schrauben aus dem Gelenkwellen-
‘ MELSBTWELR AR | | | tunnel und dem Kupplungsg& au ausschrauben. |
r Drehstal ederauszieny F1CN Ll (11 DB 101 auf das 5}\ : r
les 2 henstuky chrauben. ) B < ;
( /. nung -_'113 in die Ausdrehung '@ .~'_.w-mmulnab\&@legen. : ‘
1T DR 101 idedr die Snindel fu TR T TR, .
101 i@r die Spindel fuhr nd Mutter autsetzeps i
.» g\w;\ . .L,..- . _r!
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\2:?\«\ :El / 3 : OQ\’ _
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23 Bild 04 0N o
Q’O . 069 i
Splinte aug den Kronenmuttern ziehen. e o2
e $ ] > 7.SW-Maulschliisseln die Gelenkwelle von @? KHPPIUHEEW¢11& .
Mit 32-SW-Maulschlussel die Ritzelwelle mit dcaéf\l(:; t Inabe zu ; Ml@gﬁc%ﬂ:ﬁtub‘;ﬂ \&(b
qs YT Y 4 ‘ ¥ Bremstrommelnabe zu- oL i Q&ff( v
GE':}‘EET{;{IZLEJES}] 2: {Lﬁfink?elt mnl:lauen Randnummer 2, Einbau der @‘gﬂsergeﬂﬁﬂgﬁ (2) aus den Kugelgelenken dgieken. . 8
: ‘nkgetriebe und Lepikbremse, Bi ‘ . . | : lﬂQﬁ Sgestiinge ziehen.
 Biohe T At & Smie; Hild 8,08 o @’Stf)en Verbindungsbolzen (3) aus dem Izlupp(& :
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Noch: 142 Aushau der Hauptkupplung.
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Schadfiben der Reglerkastenbefestigung (1) \(\’& : ©
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Q r = ‘ . d

S é\o Mit 17-SW-Steckschliissel dtg\(ﬂalteschrauben des Kupplungsdeckels ent ¥

d&e Schrauben von dem Kupnp j[LlL_’::-'j_:'{"hﬂu:-;e \é) | sichern und B,U;-SChI'HUblzgz) 1
t(3) entsichern und ausschrauber Q" {1

Beachten: Die Schr&u@” bis zur Federentspannung gleichmialiig losen.
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Kupplungswelle mit Lagerflansch anc ; £ O
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Noch: 14.stusbau der Hauptkupplung. | Noch: 140 Ausbau der Hauptkupplung.
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. & Auszuwechselnde Ausriickhebel mlt.@ﬁusruckbnlzen aus dem Kupplungs-
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Mit der Vorrichtung, Zeichnung 3 D 652/50 ersbtzen. Vor dem Z '{f‘n

' ' 1 X | " e : u
spannen. a, die Kupplungsdruckfeder ent- BeschadlgE\@?Ql'eﬂe durch neue

e drei-Gelenkbolzen (3)

Sicl ' Schi b%%o]zen (1), drei Einstellbolzen (2) und die dl:go 8 .
S1 '1?}11.]!1&“]].:1}}!;- aus den drei Befestigungsschrauben x8es Ausriicklagers | Lo \13 3| L “ \(:}‘\(2} ! 1

' SaeTen und diese mit 14-SW-Maulschliissel uur:schmu’l:bﬁ sy A | auf’ Gingigkelt _snisa , Qﬁ Schiebebolzen, Ein- X i
Vorrichtung auseinanderschrauben ' | QA : i+ an die neun Gleitstellen ap-uen 4:3

r : o vy eendem Ausrucklager diese® mit Hebel v : | ringen.
Zapfen der Schiebebolzen abdriicken. ser diese¥ mit Hebel von den drei | & stellbolzen und Gelenkbolzen \(\6@ 4
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Noch: 14. Ausbau der Hauptkupplung.
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Noch: 14. Auysbau der Hauptkupplung.

15. Auswechseln der Kupplungsplatte und des Anlafizahn-

kranzes

Mit 17-SW-Steckschliissel die Befestigtingsschrauben des Kupplungs-

zwischenringes entsichern und herawschrauben.

Den Kupplungszwischenring abhebén.

&° Bild 109

N
X0 "
Mit 2~mm—Bnhrew€ Sicherungssstifte aus den Innensechskanten der Imbu:

schrauben b@iﬁen und mit B-mm-Innensechskant-Steckschliissel die Innen-

‘%Er.:‘-lska{@g%chrauben der” hinteren Kupplungsplatte ausschrauben.
0

bringe vor dem Losen der Schrauben

=
tén: Bei auchter Kupplung
Beacgﬁn. Bei gebr die Schrauben.

| \Qf‘ﬁ Schrauben—Lﬁsemittel (Caramba) an
o cht anwarmen,

kranz im Umfang lei
PR Beim Auf-

. »\'}‘m '
L’ Mit GasschweiBapparat den Anla

) : fen lafit.
J 3 . jSchwungrad leicht entfer :
> > bis S S dE@B ahnkranzes wird dieser ebenfalls im Umf
& setzen eines neuen Aaniabz VS | leicht aufschiebe it
x*‘> cht, damit er sich bis zum B : les =

leicht warm ge
O - Al
Beachten: I@)angeschr'agte Seite

Anlafizahn §§;.~eﬂ mull
dpr Zihne des &2

kY ‘ . tor zeigen. %
e Drantsicherungen aus den Vierkant . LN : | o
S il ntschrauben der g(%b%ungradbefestl- >
Mit 10-SW-Schliissel die sechs Schrauben aus >

S |
herausschrauben. g\iﬁ“ Kugellagerflansch

i
o o i e il

¥

i

3

2

1%& ,
1

§ |

'& 2

T" 4 | i
" o N
.i = *
i

*. ;

a1 i LI

T
N . ] . :I

- Ll
as ML W .
- 1] e

NP LU SURLE
L]

- =

4 i
-
.

b
3

1
i

kg = By
AGTh r #

Vo,

el
[ —

o
iy P
= - -

R L

—
S

e

L
-
!

o
sl

LA S S RS T

__r o
. -




-

‘L-lﬁ" -

o\
o )
%,

7 4

+ &
N\

(U

16. Auswéchseln des Ausriicklagers der Hauptkupplung
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Mit Hammer und Dorn durch die dp® Bohrungen

Kugellager mit der Nabe ausschl@gen.
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Noch: 16. Auswechseln des Ausriicklagers
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Noch: 16. Auswechseln des Ausriicklagers der Hauptkupplung. | Noch: 16. Auswechseln des Auﬂrﬁcklagerg
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17. Auswechseln der Kupplungsbelage
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18. Zusammenbau der Hauptkupplung
(mit Hilfe der Kupplungswelle)
. . : ’ 1 } 1 i 1 @
beyh A rauben eines neuen Schwul graacs mpd das ﬁ:'ﬂu‘u!!;:r;u] an i]E'ITI @)
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Noch: 18. Zusagfmenbau der Hauptkupplung.
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Noch: 18. Zusafmnmenbau der Hauptkupplung.
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19. Ausbau der Gelenkwelle und des W
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Noch: 19. Ausbag der Gelenkwelle und des
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\ushau” der Gelenkwelle und des WechselgetriebeS mit Lenk-
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