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Shanden sind und einige zusiitzlich entgickelt wurden, sind im AnstY

s
B
N4
1
Vorbemerkungen
Diese yorlaufige Anweisung dient als Hilfsmittelebeim Beheben von
Hi'l!flﬁt'!'. 1111 l.;tllliﬁ't'l'k des ‘@\
Pz Kpfw III, Ausf. & his L \\}
Pz Bef Wg, Ausf. & bis 1. ‘;:;’\3
Gep Sfl, Ausf. A bis ¢ fiir Stu Gesch 7,5 em Kan. \
Nach Erscheinen der D 652/50 ist diese Vorschrift zu vernichtei.
Fiir die Arbelten am Laufwerk sind alle Einzelheiten festgelegt, die
fiir eine fachgerechte Durchfiithrung notwendig sind. 13%e Folge der
\ rheitsgiange 180 S restaltet, dald bei 1hrer sorgfaltdgen Beachtung
ne moglichst einfache Dur hfithrung der Instandsetzung und el
I'-'.'!le.*:'llll les Arbelien des Laufwi rKes nach Llirf‘?""Illﬁliilll]:‘il‘izullg M-
wihrleistet ist. Sie wurde 80 eingehend mit ‘Bildern versehen, dafd
ieder Soldat, auch wenn er nicht als Mefallarbeiter ausgebildet 1st,
die erforderlichen Arbeiten ausfithrenkann,
Verschiedene Arbeiten konnen darch Benutzung von Sonderwerk- "
zeugen schneller und besser amgefithrt werden. Der grofite Teil der jS‘\&
in der Vorschriff ;iI‘.;."L-}h"i_'is*;*\m'l‘_"ié Qonderwerkzeuge ist 1m Snndﬂl‘werk-\Q%
seugsatz fiir Pz Kpfw ILkx®orhanden. ”QQ)&O
N\

Sind diese F-u1111h=l'u'.ggﬂ(xmftl};t nicht vorhanden, miissen diese A@{'{t\iiten
mit normalen Wefkzeugen ausgefuhri werden., Auch fiil'\ﬁese Art
der ;\1'111'_'“Fi-iLI.\%{«fﬂhl‘lHlE sind die einzelnen Arhvitagﬁnggéingegcbﬂn,
Bel der Ver®wendung normaler Werkzeuge muf} mit Q@%ﬂnderer Sorg-

falt yt_';u'i‘ir;-i:_t-l werden. damit die Teile nicht du;\:})@* unsachgemaialies

Arbeiffn beschadigt werden. 06:?2"
N ol

Da “diese Qonderwerkzeuge nicht 1mmer iu“iﬁil'n'viclwutitr Zahl vor- Q®
‘ @)
N

hang Zeichnungen heigefiigt, nach da¢nen die Einheiten die Snnr{éﬁ’-
werkzeuge selbst herstellen konnen. 0@\
Fiir die Durchfithrung der angefithrten [nstandsetzungenssind Ar-

A
heitszeiten angegeben. Sie sind als Richtwerte fur :‘lem@?}wlten von
2 Mann unter Ilnl‘l'ﬂ:lh*Il Voraussetzungen zZu wert r_*‘ll;\?:"'

Ot
Die Gewinde der Abzugvorrichtungen sind zu @ITHE-'I'E‘H.
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Das auszuwechselnde Egﬁenglied so nach vorn auf das Triebrad fﬂ@n,
dap der Kettenb n beim Herausschlagen nicht an die Pa wanne
stoBt. Schraulikappe und Mutter des Kettenspanners im H es Fahr-
zeuges liisqﬁ?und Fahrzeug kurz anfahren. Dadurch wi%dx%e Leitrad-

kurbel pach vorn gezogen und die Kette entspannt. Q}>
> iy

& £°
d durch die Fulbremse feststellen. xg§

; Tn% ng?

«sﬁettenbulzensicherung mit Hammer und Me\n{“gél abschlagen.
$ e 7~ o
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“eh: 1. Ausban eines Kettengliedes. o

ﬁ
\0
Das f‘l;&g Kettenende auf den Boden legen.
AN -

Dg zweiten Kettenbolzen mit neuem Kettenbulzen herausschlagen. Vorher
&Q den Kettenbolzen um 90° géhen.

Das Kettenglied entf er:@f"

Mit Brechstange den einen Kettenbolzen entlasten.

Den einen Kettenbolzen mit neuem Kettenbolzen heraussjchlag@ Bel aus-

geschlagenem Kettenbolzen ist es zweckmidBig, vorher g& Kettenbolzen

um 90° zu drehen. {5& TN
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2. Einbau eines Kettengliedes ¢ \@ , e |
' | L - P Noch: 2. Einbau eines Kettengliedes.
Offnen deyrshette nach Abschnitt 1, S. 5. o)

Qple Kettenbolzensicherung in den Kettenbo ‘Qn einsetzen.
Og\@’ Beachten: Der umgebogene Teil der Kett ’%nlzensicherung‘ mull im auf der

O Erde'liegenqen Teil der Kette nach vévn zeigen, damit bei durchrutschen-
& der Kette die Sicherung nicht auf%ﬁﬂgen und abgebrochen wird.

Zum Biegen der Sicherungen ist
das | Biegegerit fiir Gleis-
kettensicherungen an Pz
Kpfw“ nach der D 635/13 zu
verwenden,

Steht kein Biegegeriit zur Ver-
fliEgung. ist wie folgt nach
Bild 7 und 8 zu verfahren:

Die Kettenbolzensicherung mit
einem Kettenbolzen vorbiegen
Der Bolzen wird durch Ein-
klemmen eines Meiflels oder
kleinen Brechstange fest-
gehalten,

Bild 8 :
O@
| +
Die vorgebogenen Kettendivlzen-
sicherungen durch mmer-
schlige in ihre dgiiltige
Form bringen. O
X

| 'I (b |
| | xO © P
§ ; . . i b v | Q)@ Qﬁb |
Das untere Kettenende Imit '“'I"'h*i!liiﬂl" anheben. < i Die Fun mse lGsen. \S&Q‘
g Den zweiten Kettenbolzen von innen nach aulen einSchlagen. | Ketteé@ Kettenspanner am Heck des Fahrzeuges,bﬂﬁﬂ‘ nnen.
N 4 h §
QC : ((\ (Qs Ry
O\ \0 \Q‘ r
2 22 N i

: <O
£ {\\
Qi\
<

"." ""“ Tl

r




(’QV

.0
Y
& 4
s & - 1 W N -
\y@ R& | \}%@ Y =r:_-_1,._$__.-~qr-ll[__f_: ;r,z_{; g !
0 D _ D - | A
O o O
& 2 2
& s Oy <:'\\<Q ((‘(Q
D ‘ O O
& 3. Ausbau der Laufrolle @ | @
. . | P Noch: 3. Ausbau der Laufrolle
» | \Qi\ i
NN
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Q> Bild 11 \\fb
xS
<><Q Steckgabel zum Ausbau der LaufrnlIeQ;@emhnung 1, S. 85%),
@%
2
TE e
Bild 9 u 10. (:)\@’
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Die Blechblcherung@&an den
Befmtlgungsschlﬁ\lben der
Schutzkappe 'ﬁnlt Hammer
und I\Imﬁel@"geradeblegen

Bea{:hten' f)le Blechsicherungen
dmfe@ nicht abgeschlagen

"ﬁf{&{ n, da sonst eine Wieder-
Vﬁ wendung unmoglich ist.

N\ ? &Q
\ O
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.Q\®
0‘”0
"
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I}I#‘ _:I* - b ' | g rac '-1'r . . - 1.4 Na : \" ..;,.
le Befestigungsschrauben mit Steckschliissel SW 17 ]1erclLL®§LhraubEn |
qrm:ln;uk \pp ]mIit Dichtung abnehmen. Auf Im\tg%achmbe zwischen f,_ Q”@ B33 éﬁg’ :
otiulzkappe und Lagerring achte - SRR & oL
g ¢ achten. NC g Die S\ge‘gkgabel waagerecht in die Laufrolle emfutg n. S e
”,«(\’Q\ 1) l{{é\\amtgﬂltlge Ausfithrung dieses Sd-Werkzenges kann ﬂch@du indern, L i T e ' £
> A | | > | o R e i 3
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Noch: 3. Ausbau der Laufrolle.

\E W

N
Ple Laufrolle mit Winde
Y’  anheben.

Beachten: Die Laufrolle
muli zwei Finger breit
uber dem Fiihrungssteg

der Gleiskette schwe-
ben.

‘,\’f?"\’w: o@
Q G N
‘ | \&»O : Bild 16 ?g-
> 2 s ?‘ 4 -
e 5? e Den  Spl X mit o
- - | | Dorn (lﬁd Ham- e
e O mer;ehtfernen. B o
: . \0&{& O:)\' ; 0}‘& . - Rt .':L'.
Den Schwingarm mit einem 380 mm hohen Holzklotz u@‘aﬁitzen. Anschlie- Qg’ | Qg, ! 5-“; k/
lend Winde und Steckgabel entfernen. \&9@ Die K@‘%enmutter mit Schraubenschl‘i:_i_ssel SW 60 %@hrﬂﬂbm . 2% e i
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Noch® 3. Ausbau der Laufrolle,
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Q@
| lagscheipfn (2) und den Schulterring (3) o3
|
@é\
@
Ron | > S e " ,
| - 5 I
i J Q&\% Bild 19 | .
# & 1
| QD &Q Den Schwingarm mit Winde anheben. N
[ ()O {&Q %9‘& C)O ;
‘ \&‘Q&\ &O{@ Beachten: Damit das@ﬁchsqtummelgewmde nicht zerstort wird, mull die
Bild 18 @ﬁ?“ B Kronenmutter aﬁesehraubt werden. %\?‘
i >3 ' : 23 23 o
o Die Laufrolle \,Grﬂc}@}g vom | Den Schwing@n mit 380 mm hohem Holzklotz nbstutzen.@Q ] g
P 3 Achsenstummel lehen. - o o S
| B &@f : Die Laufx&\le vorsichtig unter Drehung auf den Achss@mal aufschieben. e
ki Beachten: Zur c}@mhr;-mmg- des i @@ | T
Achsstum Qg'ewmdes Mutter & Be ag&en: Die Laufrollennabe darf dabei auf keé@ Fall auf dem Achs-
b auf Gewisde aufschrauben. @Qummelgewmde abgestiitzt werden, da dtese%@onst mmtbrtwird. R T
Q& L o
S o“y \f’(\ g i
QO QS | _ Q 6
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Noch: 4. Einbau der Laufrolle.

Den Schulte die beila en ung@liie Druckscheibe auf den AchS-

@ @ild 20

T - m {'g\{b

30 N 1 | V. Die Spurlehre Nr.I11I DB 13{_[{f§\zu'isehen die Zahnkrinze des Triebrades
* setzen. Q,Q |

E'}_. P -y ,Tm‘ g,\{\f
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| F | r - ; . i F 4 ® = P . ' . - 1 ]
L U NO ett fullen. . : ' : 4 ‘;
L +

[) I\ ' . - ubenschlussel SW 60 aufschrauben. ‘
1) | | [ 1x1ales Spilel priufen. Falls Spiel vasBanden, Beillag- ;
\ o % b . - ‘
- nolieniager sowile 7 %.‘I.'{’S\"}'l*_'ll ht.‘]lutﬂiil]lpt.‘
tzen, bis kein axi®les Spiel mehr vor-
r.F 3 i P . 3 1 - f’& : #
INT'O - I O - : cnern. SteckesHe! einsetzen. /:\;\ <>\ 1

e | 26 hutzkappe und Rollenlageranfen-

Die Befestigungdschraub verden mit Steckschliissel SWAQ7 angezogen

:' und | 1 \,,} _
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Die %Qilrlehre Nr. I1I DB 130/2 zwischen die Fﬁh@ Agsringe des Leitrades
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» Noch: 5. Ausfluchten des Laufwerkes. X -: y

Bild 22

I DB 130/3 zwischep?die Fiithrungsringe der

o
O
Beachten: S@kﬁht die Laufrolle auBler der Spur zu dicht an der Wanne, so
sind zuﬁtzlich Beilagscheiben Nr.2 beizulegen. Steht die Laufrolle

. "l'i"-'"-l-'lr-,_—--n.,...."-

§
auﬁ(g\%oder Spur zu weit von der Wanne, so sind Beilagscheiben Nr. 2
<g$ntfernen und Beilagscheiben Nr. 9 beizulegen. Durch Beilagscheiben ’
%Q)Oﬁr. O zwischen Schutzkappe und Rollenlageraullenring ist axiales Spiel zu
entfernen. |
O O
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e X
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, Bild 23 xO xO xO
- 1 . ‘:\i;:} Q)C;} Qﬁb 1
Eme-_ Schnur zmr:chfn den Mittelpunkten der Spurlehreﬁ‘“ spannen. Der | @% . @% 3
Mittelpunkt des Fluchtkeils mufl mit der Schnur ?,n?ﬁmmenfallen. : ,3’:9 (360 ’*
o £\
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6. Ausbau der Laufrollenlager

merring-Ausziehvorrichtung fir Laufro
Zeichn, 3, S. 87

Dazu: Rollefilager und Sim

' . 0
Laufroll® nach Abschnitt o,

Mit Seegerring oder Spitzzai

durch den Abdichtring (Simmi¥rrin:

Die Platte der Ausziehvory

:b.:n

10},

L

Bild 26

PRRARHG e & ichtung dure .
14_1:91 In die Laufrolle Fil"lfi.ﬂ]l‘[‘;. nhn

- 920

ausbauen.

e,

crring zusammendriicken und

ler Laufrolle ziehen.
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O — 21 —

Die" Svhraube der Ausziehvnrrigktﬁng von hinten in die Druckplatte ein-
fiihren. Schraube so weit hérumdrehen, bis der Haltestift am Kopf der
Schraube in der Nute deg_)\igiﬁru{:kplatte sitzt.
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e{;@ﬁiden Einlegbleche in die Ausdrehung unt{g@\%en Abdichtring legen.
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Noch: 6. Ausbau der Laufrollenlager. =
.
A O§§
\cg\si
/~\
o)
ol
A |
D Q&
Fa\3 \
N %ﬁ 31
»\"f : 5 &Q}
Mit Schraubenschliissel SW 284\@% Mutter soweit anziehen, bis Lager und
D Abdichtring aus der Nabe, fillt.
@
K
o |
I
p
L
4 ! ! I’._
A }!'I- %
| . \ S
e 4 Bild 82 290
Q)cg Q’%
Bild 30 <& - & &
| ‘ Y qu_l:ﬁﬂager und Abdichtring von der Vorrichtung abnehmen, "
Scheibe auf Drucksteg legen und Mutter uui's{*hraul'{@%. 2 >
’“\\\ \Q\é\ \06\
{“ . \}Cb
<

D




Woch: 6. Aushau der Laufrollenlager.
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Im Notfall konnen die Rollenlager durch gleichmalige Schlage auf den

ganzen Umfang der Lagerringe mit (Mesgitig-) Dorn und Hammer ent:&
fernt werden. \k”o
\#

Q}@‘ Bild 34
N "
o
O
o) 1. Vorderes Lager
\&
‘\{;53* 2. Hinteres Lager
O
(\5}\‘\ 3. Seegerring
O&*\“ 4. Abdichtring (Simmerring)

Beachten: Beide Lager O{mben wohl denselben Aullendurchmesser, das
vordere ist aber breiterund hat griliere Rollen. Die Lager diirfén beim

Einbau nicht verwethselt werden.
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Noch: 7. Einbau der Laufrollenlager.

Noch: 7. Einbau der Laufrollenlager,

N o
_-—‘.L}_. {({ZX L : : 9 3.::; o
Tz ‘(\ . -.p___.? | /
hy Q)\« : 5 Q}
Chred ’\Q\\\ Bild 31\,\«%
Q &\ ,‘
1 B Seegerring mit Seegerringzange ud@ Spitzzange zusammendriicken und
Bild 33 O einsetzen. &;

Stempel zum Einbau der Laufrollerldger, Zeichn. 4

TV, el

T =
=

i i | X .
i _ 2 Bild 38 Q}g"b
i Den Abdmht{:ﬁng (Simmerring) mit Gummihammer emac@gen. E:
Bild 36 -;;3* BEHEhtE%ObIE Abstreifkante des Abdichtringes mul) @ch aullen zeigen. X
R S ‘ s Die Béschriftung des Abdichtringes zeigt dann a nach aulien.
Die Rollenlager mit Stempel und Hammer in fhe\&,aufrullennabe ein- 'L.'f ﬁ% g O'Qﬁ
schlagen. Die Sitzflichen sind vorher mit 61 z.ul&ﬁ-trtuhen ; f La@@ulle nach Abschnitt 4, S. 15, einbauen. (Q&
\;,}\ v {;;(\ ‘g(\ 2
5 NS X
0 Ay D | o)
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8 Awsbau der Innenringe der Laufrollenliger -_ T IENP Y, ¢
: }\@’\ Noch: 8. Ausbau der Innenringe der Laufrollenlager,

Laufrolle atich Abschnitt 3, 5. 10, ausbauer.
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ler vopderen Innenringe der Laufrollen- L

F B, ™ P .

o Bild 41

!

Im N@f‘?all kann der vordere Lagerring mit Hammer und Dorn, der in

eg}p\er Ausfrasung der Abstandbuchse anzusetzen ist, heruntergeschlagen
G‘Merden

Bild $)

Die Abziehvorrichtung fiir den vorderen Lagerring Hll'ﬂ;ﬁ"f"ll

Den vorderen Lagerrin
g vom Achsstummel abz S wird
mit Schraubenschliisse] SW 32 gedreht, Iph\ﬂn e PSSy
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| oNoch: 8. Ausbau der Innenringe der Laufrollenlager.
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Abziehvorrichtung zum Ausbau deg-&finteren Innenringe der Laufrollen-
lager, Zeichn. 5a, S. 90. %
©
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L“i'. Rli_'[}-i.‘*ll'!l*'l"i!.L','l'll el TL‘ i l:t ]Il ‘iuj};'i.1|1H'H ehldu]jen dEE G]Eitringes
i”'!*:uh-hiﬂgl-n_ : O\& P
Elde betestigungsschrauben des “]t;‘ilt‘i_ugi'i”-r: mit Schraubenschliissel @4 _,.ir‘.‘.l
herausschrauben, \g;» <
e b Ak B e |
sleitring abziehen. O o O O
e o Q Bild 44 Y
Abstandbuchse entfernen, N e WO . : o o ki
0’\{& SR Die Ahzigﬁ\*orrichtung fiir den hinteren Lagerring inodie Aussparungen
| fo} 2 des Qf:\ziehringes einsetzen, Qf} ; - d
s<w s 2 Den Jiinteren Lagerring vom Achsstummel abzielen. Die Spindel wir
N i Schraubenschliissel SW 32 gedreht. NC
N\ : Q N
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Noch: 8.°Ausbau der Innenringe der Laufrullenlagsi'.

n™

¢ }-,

Q:\‘Q’ Bild 46
e
N
1. Gm&ring
1’".:. 2 <§ﬁ9113g=chmben
ok Of\(g' Abziehring
C;SQ) 4. Zwischenring
\
S 6\&0 5. Innenring des hinteren Laufrollenlagers
Bild 45 N Q
\,xi%“\ g\* 6. Abstandbuchse
O
[m \*”H““ kann der hintere Lagerring mit ‘\Imﬁﬂ und Hammer entfernt Q@‘z’ 7. Innenring des vorderen Laufrollenlagers
*\‘f i - b ~
1: “: ': Der Meillel wird zwischen :‘tl“’lﬂ\l\&tg und Zwischenring an- O@ i é(:} 8. Schulte@ﬁig Q®
eseL7 fs\“\ (:) {&\Q (:) : ()
PN N\ & 9. Beilagscheiben J
O S
e = 3 = O '
\Z&%‘% Den Gleitring (1)Mufschieben. Die Befestigungsschrauben t\gﬁ;n mit
Q;O% Schraubenachlﬁaqel SW 14 angezogen und durch Blechsm@ngen ge-
& e M L\ 2
S %\}Q O
g,}@v' 4 Die Beik@qtheiben (2), den Abziehring (3) und de@ wischenring auf
,.s"?”}w, deg\@chhatummel aufbringen. Qg’
N > ,\&O \%O
: - i
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2 C v 00
.‘{m-l-;;f'ﬁ'. Einbau der Innenringe der Liillfl‘"“““l“ggﬁ @‘2}
gz <
,\‘\
O .
Q 10. Ausbau des Sch ngsdim
O
@Q’
&~ Laufrolle nach Abschn. 3, §§ 10, ausbauen. 0@

Beachten: Der Schwin\éﬁr% bleibt durch Holzklotz unterstiitzt, @O
O
A

Den hinteren Lagerring mit einem vo® der Truppe selbst beschafften
rassenden Rohrstiick und Hammer adf den Achsstummel auftreiben. Die
Qitzflachen werden vorher mit Ol ®estrichen.

1 )1e A bata dbuchs=e aut i.‘n-:l ."Li‘lia\*-‘f“'r.l]l.lﬂl"'{ nufhringvn.

Q)s
\\}%
0
O
2
N\
S
?\&9 Druckschmierkopf ;@hmiernippel) am unteren Schwingungsdﬁmv@r ;olzen
\bx\ mit 11-SW-S% schliissel ausschrauben. 652\%\
| ) : e IR
Blechsichergﬁgen der Befestigungsschrauben garadeblegeg@
O ; O O
A N _ . " X
Bild 48 "@% | Die b%sﬁe% Befestigungsschrauben mit Steckschlus%@_“ ausschrauben.
Den vorderen Lagerring mit Rohrstiick und Hammer aufRden Achsstummel ] X i
auftreiben. Die Sitzflachen werden vorher mit Ul\il;?}ﬁ;%tl‘it'IIUll. : 0~§ 0@
Die Laufrolle nach Abschn. 4, S. 15, einbauen. & | /\’S& Ol
& S $
2 2y
N D
D Q
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10. Aushau des Schwingungsdimpfers,

‘.'":Uﬂh .

O
(O
Das Sicherungsblech entfernen. &
O
P Bild 52
5 ] Schiwingungsdimpferbolzen durch Herausdrehen der Spindel herausziehen.
S 'Mutter wird mit Schraubenschliissel SW 30 angezogen.
3> Den oberen Schwingungsdimpferbolzen in gleicher Weise ausbhauen.
> O
% o Q
Den Schwingarm 111/i%®W1|11h.* anheben. &
@l. : \i‘:—-»} I \k,.o i
. . il o= e .3 »
Beachten: I_‘Jam';,ﬁs\gﬁa:a Achsstummelgewinde nicht zerstort u\e\l@j’f mul} die
Kmnennu@@?’iﬁ aufgeschraubt werden. Q)O%
Bild 51 \9; O : .\{:}
R I-lulzkhﬂ,@.\’ﬁntiol'nen. {2}\,
Die Spindel der Abziel ic] 8 S>> fu 50
z H ‘ I Abzlehvorric 219 s . F : - : be Ca |
TR W _ rrichtung 111 DB 138 bis Zuny; Bund in das Ge Sch@$hgarm mit Winde entlasten. <2~{2’
e des vorher entfernten Druckschmierkopfes teinschrauben. Der ! N
Schraubenschliissel SW 14 wird : 4§ ‘ F W q 'on Hand entfernen N
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11. Einbau des Schwingungsdampfers | & '~
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BikD 54
&
D D. . i] . R o . . .
RS le Schwingungsdampfergabel -ond das Schwingarmauge mit Hilfe des
@é\ F Richtdorns Nr.III DB 128 ii0eine Flucht bringen.
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o ; - olzklotz eindchl
- Den Sehwingungsdémpferbolzen mit Hammer und zklotz einschlagen.
o De#* Schwingungsdiampferbolzen wird vorher mit Ol bestrichen.
g A | A :
% eachten: Der Einschnitt fiir das Slcherungg(@\b\h&h mul} nach oben zeigen.
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Noch: 11. Einbau des Schwingungsdamptexrs.

12. Ausbau der Drehstabfeder

Das Steherungsblech befestigen. Die Befesticungssehrauben werden mit

1828W Steckschliissel angezogen und durch Béechsicherungen gesichert.

#

1 )en i h 1_1.-1{__-._'_!H']'.:l',"lun[;f. ( Sehmis 111 P Pt 1 ) It | ] :""‘\'e\ -:"*tt'{'k:"il'hh.lﬁi':{'.’l E‘lﬂ‘fw}

|
:echrauben.
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\ | - Wid 57
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X N
ot Die Blechsicherungen gerad%b%gen.
N : : § ,
N Die Befestlgungsschrauhc@ der Deckplatte an der Unterseite der Panzer-
o wanne mit Steckschlissel SW 19 herausschrauben.
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Den Schwingarm mit dem Schwingu@¥esdampfer mit Winde anheken. \Zts
I NN
Beachten: Damit das Achsstummelgewinde nicht zerstort wiad, mul} die
Kronenmutter aufgeschraubt werden.
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. 1 " . ' § & . ® Q” o Q
18 Den oberen Schwingungsdampferbolzen in gleicher Weéise einbauen, | ‘3;2“ Bild 58 @Q‘
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Laufrolle nach Abschn. 4, S. 15, einbauen. ckplatte mit Dichtung abnehmen. \(\(0
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Noch: 12, Aushau der Drehstabfeder: B

Noch: 12. Ausbau der Drehstabfeder.

Die Laufrolle des Schwingafmes, dessen Drehstabfeder entfernt wird,
| die Laufrolle, die diesen’Schwingarm teilweise iberdeckt, nach Abqn&h 3,

n S. 10, ausbauen,

jo \...
Den Schwingarm<mit Winde anheben. >3

>~

Beachten: Damit das Achsstummelgewinde nicht zer«-tazt‘l: mrd mul} die

4 hrnnﬂmmtter aufgeschraubt werden.

1-‘ A\;'v'?

Holzklotz entfernen.

~ >
Xx | <&
Schwingarm herunterlassen. 2

Die :;';Ilil'lllt_‘i dey A|'J}’.El*!11'1_rl‘l‘it'irllnti;' UL DB 100 auf die I{lBHtlftt‘ nut
Schraubenschliissel SW 10_aftfschrauben s\@@
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o Q)\}CQ Bild 61 Q)\)%
J_ Die ‘s’ersch@kappe mit Steckschliissel SW 28 abschraubeﬁ‘
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Ay xO xO
p 4 Bild 6o Q:;*“ Q‘Qfo ng”
) Die Palstifte durch H e & &
| ird 3% C; - fierausdrehen der Spindel ﬁi‘raubmehen. Die Mutter = > >
wird mit Se e <& o il N
. ¢hraubenschliissel SW 29 ﬂngezagen 3 X
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Die Hauptmutter 3 mit S§eckschl

VN
\\\

7 |
& L
z%\} . ‘(2}\}
> g N
. RN
4 |
— 40 — ;
Noch: 12. Ausbau der Drehstabfeder. , ;
Noch: 12. Ausbau der Drehstabfeder. ‘
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‘A : o : . , ~O - . ; “ d -
O Die Spindel der .."‘ih?lIE‘h‘.’DI'I'lL‘b{t}.“IP{ Nr. III DB 101 auf das Gewinde de:
0 ' . *:" - & ) L
, | P Drehstabfeder mit Schraybenschliissel SW 18 aufschrauben. |
nlussel SW 42 abschrauben. & A\ ":
| 1 iTYT = {;«Cf&’
IliUSSsH i "lli 1] i]';u,l']'lrilut}ijlli X \s}.,/

|
1._
i

1 )
| |
,} 3|
! ..
i
| M
| o
|
| . N
RN Bild 65 O
, O .:\‘?2‘
gk O 2 el 12 bi
| Die ggﬁ?uchene Drehstabfeder durch Herausdrehen Spindel etwa o
Bild 63 ) 9 \lﬁ‘%ﬂm aus dem Schwingarm ziehen. Die M\%usgt‘er wird mit Schrauben-
I"+ - Uckscheithe : - r . 9 ¢ ‘ e
L€ }I]Jllh kscheibe 4 und dije Zwischenbleche 5 pfit Schraubenzieher heraus- 2 <‘schliissel SW 32 angezogen. ‘(\6\%
nenmen. e
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Noch: 12. Ausbau der Drehstabfeder:

Zwischen die beiden Bruchstucke der Ptrehs tablfeder ein 12—15 mim Stﬂrkﬂﬁ S\
Y!*!“Iri!llil_llls.::-ﬂ'Lit']i eInschwi il.'-*'H. . (& {5\% |
6«.&;’1; Die Drehstabfeder von Hag&%n den Schwingarm einfithren. Zum besseren |
\&@ r' Halt kann die Spi)}\d@l der Abziehvorrichtung Nr. III DB 101 aufge- |
@ schraubt werden. -
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| “I!Ii Gy Q}O(b
L!;i-?zT rerbumlon_en Bruchstiicke durch Herausziehen mit {Eiehvnrric]ltung |
S Nr. II1 DB 101 ﬂdEr von Hand E!'I]tferngnl 4 Qﬁétﬁ i : g
N xO
Y cuere Pahrieuge haben an der Lagerung der Drciéiabfeder cine Blind ¥ i :
3 mit einem Dorn der hd- e vach Lisen dipger Verschraubung SSiS Beachten: Die Oberkante der Schwingarmfithrung muf} mit der Unterkan
gen werden. Das E_a gebrochene Teil der Drehstabfeder herausgeschla- X ’ ) ¥ _
dann. - oh8 TinschweiBen eines Verbifidungsstiickes eriibrigt sich \(\@ der Panzerwanne iibereinstimmen. ‘V\\(Q
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Noch: 13. Einbau der Drehstabfeder. = “\c;?‘ .
ey \1{\1\ Noch: 13. Einbau der Drehstahfeder.
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Bild 71 h
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“w Die Zwm_hew\hi%che und die Druckscheibe aufbringen.
ey C)
-} Die Ha%g:?mutter mit Steckschliissel SW 50 aufschrauben.
it 4
" l.g\C(i)‘l Abdriicken des Schwingarmes mit einer Brechstange priifen, ob
) 02mm Spiel vorhanden ist.
N . * o
[J'iiij?ui.'..-tlih'- mit Gummihammer in die Nul} ;;«}ﬁ”&(-hlugen. o Q;%Q’ Blechsicherung einlegen.
2 Die Deckpl: it D i o> | SW 42 aufschrauben. O
= Dig h““tl’l"*“" mit Dichtung an der L}r“tﬂhmtv der Panzerwanne O&i"' \“”(/ Die GEgE"mu“pr\&g\*x‘cﬁteckschlu“e \é}@
‘ & schrauben. Die Befestigungss : < 19 A : :
X g gungsschraubefi werden mit Steck: chluase®$~w X Die Blechsicherdhg zur Gegenmutter umbiegen. Q\?\
angezogen und durch Blechsicherungen gesichert X g | " e
. .»\Q) Dichtung ~zar VerschluBkappe einlegen. "
Xe) | \d‘ <§.\
<:§>< ; Die ﬁruchluﬁka;)pe mit Steckschliissel SW 28 em:zgﬁraubom
,’x"\td ! < Q) |
| & & |
© 1 \&aufrnllen nach Abschn. 4, S. 15, einbauen. © Fy
A&f* - {{\ @(b . . .
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14. Aushau des St'hwingarlllf*ﬁ

N

15, “Einbau des Schwingarmes O

Drehstabfeder nach Abschn. 12, S, 41’ {ausbauen.
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Bild . o Bild 73 -
R o Q.
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Den Bchwingarm aus der Fiihr ‘ . ' T r4 ' b D
| garm aus der Fihrung an der Pz-Wafine drehen. QD i & \ N\
ke KX -
A TR G O - e O O
1 *1‘51\ 1H1I"AlY Il alls |i|._.a1' [JELL{.('I‘[]I]E l]f‘]’"lllﬁ? ii‘l]p }{vl i - () ; _":' ;w;\\\ O . . . l-h O
ausclelign, s. bua 7o, J R Den Schwingarm vorsichtig von Hand in seine Lagerung einfuhreny:

W B | && . ©
b I‘Jrehstabfedesgfhch Abschn. 13, S. 47, einbauen.
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16. Ausbau der S¢ lmmraunldmtr Noch: 16. Ausbau der Schwingarmlager
Schwingarm nach Abschn. 10 S. 50, ausbauen.
|
| R,
> 0~ #ild 76
O
CQ
A N Die Blechsicherung der Ringmutter mit Kreuzmeilles und Hammer gerade-
” R, A biegen. <
1. Ringmutter b. Nadellager M
2. Sicherungsbleeh {. Druckring
3. Lagerring 3. Dichtring (Simmerring )&
4. Fihrungsring Y. Schutzkappe ’
9. Abstandbuchse 10. Gummiring.
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" Die Ri it Ri tterschliissel abSchrauben.
<8 Die Ringmutter mit Ringmutterschiussel &
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s 17. Einbau der Schwi -
‘ | QO§ wingarmlager

!'-.,{jfj"i 5 - :,’: * g
Abziehvorrichtung zum Ausbay der Schwingarmlager, Zeichn. ba, S 90 &
\ - ] _‘.. ._- ;
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Abzi : Bild 79 xC L
.1_ Die ;ch;tz::ﬁ;;:g ?‘:f;?tzen. \]frgf’ ;M j} ,
standbuchse, Fighpyr o) tFing (Simmerring), Dry@kring, Nadellager, Ab-
~ Absichvorrich g nESTINE und Lagerring abgichen. Die Spindel der

g wird mit Schraubenschlgg\fel SW 32 angezogen. S




Q)é}
9\{&
&* B
N\ N
| O <
| S &
~ N
RS &
& W ona L &
:\é —_— b — ,‘Q’O
O o
> : ‘ lager. .2 "
.%° Noch: 17. Einbau der Schwingarmiager. .o . 5
N N R,
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i | Den &ummiring aufschieben. e
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;\{{Z»‘ ie Schutzkappe mit Abdichtring (::'.it'r:l':my\(?f}g} mit Holzklotz und Ham@é" =
":\\ . s 1 " o s \{i = o . O
& aufschlagen. Die Sitzflichen werdencvorher mit Ol bestrichen. ?}ﬁ‘
QN X3 Q\Q
e Palats . , i ia
Beachten: Palistift der Schutzkappe muf} an Ausfrasung des Sc@ﬁngﬂmes
zur Anlage kommen.

Den Druckring aufbringen.
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& Noch: 17. Einbau der Schwingarmlager.,

\C“& V
s\o
o

o ,
Q&\\bas Nadellager mit Holzklotz und Hammer aufschlagen. Die Sitzflachen
S werden vorher mit Ol bestrichen.

@%gerring mul nach der Schutzkappe hin abzuég:hen
abrutscht, muf er beim Einbau des Lagers § alten
O

Bild 82

Beachten: Der aullere
sein. Damit er ni

werden. \bO
" Die Abstandbathse mit Holzklotz und Hammer aufschlager@?‘
Den Fiihr!gﬁsring mit Holzklotz und Hammer anfschla{fn.

Den L;{gﬁrring mit Holzklotz und Hammer aufschlp\,\g@??. Die Sitzflachen
werften vorher mit Ol bestrichen. ‘ 0&
IJ)Q@%Ringmutter mit Ringmutterschliissel aufs%@FMH
\&gﬁie Ringmutter durch Blechsicherung sichegn\
\(\((\(é Schwingarm nach Abschn. 17, S. 51, einb\g\g&.
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20. Ausbau des Leitrades

Gleiskette von Leitrad abnehmen.

18. Abbau der Stiitzrolle

ailatte abnehmen.
| Gleiskette abne g7 s, & S
Die Splinte der Kronenmuttern am QtiitzraPRenfull entfernen. ,
1& & I]' -

i
l
|
K\«&Q’ Bild 81
Die Blechsicherungen ge&ldeblegen.
Die Schrauben mit Sﬁg’ckschlussel SW 19 abschrauben.
Den Abachluﬂdec\l-& ‘abnehmen.
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Die Kxonenmuttern mit Schraubenschliissel SW 30_abschrauben. :-'I' * :
l ‘- Dig, Stiitzrolle mit threm Fufl von den Bolzen abziehen. -
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19. Anbau der Stiitzrolle N P
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! Den Full mit Stiitzrolle an der Panzerwanne :trmchruubfeﬁ. Die Kronen- ;) Oé;} Qﬂ@
. v ’ . e - .'--‘J' X\ - - x
muttern werden mit Schraubenschliissel SW 30 angezegen und versplintet R P Bild 8 Qfo
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Noch: 20. Ausbau des Leitrades. ]
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21. Einbau des Leitrades
_‘
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e B—— g,

Das Sicherupgsblech 1, die Druckscheibe Z und den Sg;hﬁ)lterring 3 ab-

Bt nehmen, e

Das Jeitrad vorsichtig vom Achsstummel ziehen, o s
<:~\§\!Beannht«ﬂ:n: Die Leitradnabe darf dabei auf keigen Fall auf dem Achsstummel* 7] o ‘ Bild 87
A . . ; , o . ok R
Q gewinde abgestiitzt werden, da dieses sanst zerstort wird. 0® . O Q® »
&° @9 D ™ O O
o \i _ :
3@ \L~O . LSS Das Leitrad vn@ ig auf den Achsstummel schieben. O@
3° Beachten: Dje Leitradnabe darf dabei auf keinen Fall auf dept Achsstummel-

o) T Tt gewmdg? abgestiitzt werden, da dieses sonst zerstort rd. | :
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Den Schulterring, die Druckscheibe und das Sicherungsblech (Bild 86) auf - NS
t ’ .

Ing PR
den Achsstummel aufbringen. "

Die Mutter mit Steckschliissel SW 95 aufsehrauben. T%

Die Mutter durch Blechsicherung sichévn.

Die Schutzkappe mit Abschmierfett fiillen. Schutzkappe befestigen. Die (¢
Befestigungsschrauben werden mit Steckschlissel SW 19 angezogen u@ﬁk
durch Blechsicherungen @esichert. 8 ) %
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Den Seegerring an der<Zugspindel des Kettenspanners mit
entfernen.
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Flachzange

das Gummiband abnehmen.
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Noch: 22. Ausbau der Leitradkurbel.
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1 B = . - T bt " % - {”);'\ ® " - ke '7':.\ o ]
yie Drahtsicherung von den Befestigfungsschrauben herausziehen. o Beide Fithrungsringhilften entférnen.
] L] - i "y L < - > {;j\‘
Die Befestigungsschrauben mit Bchraubenschliissel SW 22 herausschrauben. o
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} iehen. Q
' - - 21 ¢ eftradkurbel aus der Lagerhiilse zie S
Beide Deckelhalften und die Beilaghalften entfeghen, s. auch Bild 9. ’\L A
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| 23  Einbau der Leitradkurbel
>
O
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\g
¥
" - {b
Bild 9 %(9’\
Den Gummiring 4, das Gummiband 3 lﬁﬁ\i den Schlauchbinder 1 iiber die
Kurbelhiilse schieben. ‘_ »(\&\% ¥
Die Leitradkurbel in die Lagerhiils¢ einfihren. TS
Beachten: Die blanken Stellen@der Kurbel miissen vorher eingefett
werden. 4 X% . ~
Ih:nL Fithrungsring 7 und denef)eckel_ 6, Gummiring 4 und-Beilaghilften 8
werden zwischengefigt Q}@% befestigt.
| o .
| - \
1 ,
, 1 | Bild o : :
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1. Schlauchbinder 2
2. Stahlband % : 5
3. Gummiband Fo g : | O’
' . » \\ O® &Q O@ »
XY 4. Gummiring S C K S
M ¢ ' - » $ ()(b C
9. Befestiguggsschrauben @ ,‘
Ve 6. Deckel \2\“\&&\
7. Fuhrungsring \§9 | "
8. Beilaghiilften < | 3 o R
5 s II c 14 P \;\0\ : \\’(:} BIII . <, /&ﬁvﬂ Einschrauhen
Qo _ > . 5 mit schraubEﬂschlussel
O '_ Die Befestigungsschrauben O AT TS .
o2’ uné mit Draht sichern. fuge gwischen gef'i-belam und Fiithrung
& el Das Gummiband 3 iiber die Trennfug a _
,,\33 ,Z;&»Qring schieben. ' ,3{9
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Den Kettenspanner mit Seegerring sichern. &
* o g {:}\3&
Leitrad nach Abschn. 21, S. 61, einbauen. NI
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24. Ausbau der Scherscheibe

an dem Rettenspanner neuerer Ausfithrung.
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o Die Blechsicherung gerud%@egen.
@ w
@i\& Die Gegenmutter mit Stéckschliissel SW 60 abschrauben.
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Noch: 24. Ausbau der Scherscheibe. | 25. Ausbau der Scherscheibe
an dem Kettenspanner neuerer Ausfuhrung. , an dem Kettenspanner ilterer Ausfiihrung. B ¢

Die Blechsicherung gerade}gt@@n.
Die Gegenmutter mit séﬁgtf*aubens{‘hlﬁssel SW 60 abschrauben.
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Die Pfanp® (3) und die Scherscheibe (2) durch Hergusdrehen der Spann-

schratibe mit Buchse (1) entfernen.
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| Bild 103 Q_.Qf?

N 2 y abschrauben.

o : ' schliissel SW@8 ab

oDie Spannmutter mit Qchraubensch ps
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Noch: 25. Aushau der Scherscheibe N N
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26. E;hlbau der Scherscheibe

an de@ﬁettenspanner neuerer Ausfuhnmg. QQ\
\s =

X . .
Die Pfanne uncboﬂle Scherscheibe einsetzén. <2:>0

-
-1 L

Die Hp.;mge?c?uaube mit Steckschliissel SW 60 emschraugéﬁ
»\

Die Lﬁ*gﬂnmutter mit Steckschliissel SW 60 aufsclﬁgﬁhen

NS) \{9

Die Gegenmutter durch Blechsicherung blﬁg
D

D

. ,\g‘\
S ;

@‘f’
2. F@:ﬂiau der Scherscheibe

an der@@?{ettmspanner dlterer Ausfihrung.

S {)\@ i
3 " = Die bth(‘l*-ll'l&l‘i@-llld die Buchse einsetzen. g

x"\ : be - I
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