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Diefe ggﬁ[cf)rtft 1jt nach dem englijdhen Urtext auf%gﬁ%[t.
N

2O
‘b@ﬁ’ei Antfftellen dexr deutjchen fiberfesung feian?ec’?‘.Bg Spjio M 2 (a) jur
i}g@‘?ﬁgung ftand und aud)y Beichmngen nid],g&\%or[)mtben jind, fonnten
\}(;;\\’é\inige nicht befannte Ausdritde nidht flav \gﬁé\rfegt erden. h

: : . S
Die vorliegenden Aniveijingen find fitr By Kpfro bejtimmt, die mit dem

Continental Cttomotor 9 a — W 670 ausgeriijtet find.
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A. Tedhnijche Wngaben

P3 Kpf

Yange itbexalles . & . . . . . . .7 . 44%82m

Pobe dtber alled o | iy LTl L B B

Breite itber afles (einjchlieRlich der mit-
gefubrten Reifighitndel) . . . . . . 2540m

Abmejjungen der P3-Wanne

DIRERE 45 5§ 2non e [ DS R e o
Dreite (Seitentvdande) . . . . . . . 2 1,460 m
S T e A B S e S RO e 1,193 m
Soalbennejter . . . . .. L&) 20387 m
Bejtiicdung
Cine 3,7 cm Schnellferrexfanone | auf Bwillingslafette im
Cn 762mmMG . ., V. . . . . [ Zumm
Swet 7,62 mm MOS8 recdhtd und (infs in den
Schwalbennejtern

Cin 7,62 mm MG im Bug
Cin 7,62 mm Flat-MG auperhald ded Turms
Cine 11,43 mm Majdhinenypijtole

Munition (probetveife)

7900 Schup MOG-Patronen 7,62 mm
103 ©Schuf 3,7 em

< 500 Schup 11,43 mm fﬁ): oie Wajchinenpiftole

Weitere Angaben

Sauptfupplung Mehrideibenfrtpplung

Naufioertlageriing Oebelausfithrung  mit
. Schraubenfedern

Bremije s . . Auperrbremie

mit Gletchlaufeinridtung

Wechjelgetriebe
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ieidterte s 20 S Lo it Gefent gejdhmiedeten 5
Stettenjchuben oder Haltern |
& fitr  die  Gununiblode (in r :
| Yl Gummi gelagerte Setten-
f - Dolsen) ) :
1 Laufrollenbandagen . St | | 25 ¥
Slemig AT e ey . geftenertes Lenfgetviebe | B. *"Fﬂflmlﬂvmunn
Cndithetjepung 2:1) . . . . . . . . mit Petlversahiung A |
Betatigungen . . . . . . . . . . . Fuf und Handhebel ¥ 1. Allgemeines
ORtriel .. . . o.bued) vorn liegende Triehs : >
\{&mrifb o i AR DV N S Gl R S SE \-?}\rﬁb;?: g EE"’ ; &) Siderheitsmafua hbmen
X bentuetlofh i p ST O XY L8R T mm A : Lot ﬂ_lllltl TY llbt} te {*l_lﬂmllf,vrlmg it oen P53 Kpfio etitteigen; es it
N g G A o 1 ;)Iflhﬂti:ll, tber die Gleistetten oder bon der Seite Den P Kipfio
Graben-Niberjdhreitfabigteit . . . . . . 1,524 bis 1,778 m.o - ,,mf.m’ | 1
Steigfabigleit . -~ . . . .. .. _ 50° 2. Cg _tﬁ verboten, fich ndhrend des Mariches aitf der AuBenjeite des
EneteltigeIlY s e AL Bk e _ B3 Stpfo aufsubalten.
Sjgdf)ﬁqu]mh[bigfgit_i]u 5. Gang . 64 kmfh | Jo" Betm Fabhren mit dem P3 ftpfro die Ditjtént wunter Turmpede halten.
onbalt der Sraftjtoffbebalter . . . . . 204 Litey | 4. Beim {bertlettern von Sinderniffon cober bein & |
gahrbereid) (unter giinjtigen Verhaltnifjen) 160 &m | Waldern fich in das f"'nﬁ{rc btl?zm;;» by +[-u-m-t SHTRquEveR " bok |
Olinbalt des Motors . . . . . . . . & Qiter % At e s WINETE Des 23 epfiv juriidsichen.
Plinbalt des Wechfelaetriebes (4.5 Liter im &S | D.Jaemals moentem Mmfreis vou 45 m bom B3 Stpfio rauchen.
< . *‘ : # A .:-.: : o M. & : ) : ~ o - "
DUTHRIY i el S e 7 18,4 Liter b. S Fuf b:{I P35 Stpfio borawdgehende Fithrer jhauen in ihre Seh-
Olinbalt des Lenfqetricbes . . . . &7« 3,78 Qiter i@ rihtung.  Die Fiihrer jolles mindeftens 3 m Abjtand vom B3 Sthfw
Sunmdutdmefler <. .. S0 L&Y 1910 m oM cubalten.
Em:m[cﬁlne:nhmg R e O ST \@& | | 7. Jgn folgenden Sallen find tmmey Subrer au bertoenden:
stenmler. Wendelrela . oo sgian 12,8 m & | : a) Det Macht,
| ; | b) bet Dejchranttern Rawmverhaltnijfen,
{ Leijtungen und Angaben diber den [ujtgetiihlten Continental-Flugjeng- | ¢) betm Suvitdfeen.
| Sternmotor (Fertigungsreihe 9 A — W 670) 8. %I})uggefhcgcn_c ‘:J.Jiannic[)aftc:} jollen fich in der Nahe von vollenden
Seitbana aRR T S e Bi Uﬂ’mm e : 1}.—3 Sfip[m mq_f)a[ttu, baqnt {Fc DOM %Jijfg-a[)rim: gefehen werden fonnen.
SRl SR S e B ST ek e 51;,“ Spfiv baben an auggejtiegenen Wannjchaften langfam borbei U
-@u[l_ e el el i AT AL N A A 117,47 mm O | “ | .fab;tcn. S .
Sulinbergalba’ 710 i BN S NS | 10. ~Bei Ial.tf_entlum Ueotor hat fich die ausgeftiegene Mannjchaft in Sidht=
,BI)Ingberig,[jaIt T e B e e 2 | <o Ivette des *Pj Fabhrers aufsubalten, wen lte fich bet dem L3 Kpfiv be- :
Berdidytungsverhdltnis . . . . 6,1 : 18 SOV S ‘ jndet |
%ergajtt TPt SN N R E i i . Gtromberg, Mujter NA-RT7 | o0 1L Auf Durdhgangsitrafen wiabhrend dev Déarjdypanfen immer gany vechts
- mf“ﬁi_ WELgAROeE (B .0 o S T e Eal Bavart Scintilla Rt A=, halten bstv. bouider Strafe herunterfahren.
-.;; Qange iiber alled gemeffen . . . . | 271,076 m N "o ?
“Getvidht des M o > | b) Surzanivei
. ikt - DeB - SRofnel . i nases T 226,8 kg 3 - janmetjungen
5 gg:tf[?tlgl g‘wln(_fgotn't;:“? 3 Kpfio Getoicht . . . 20 PS .<§‘\b | L. Behandefe deinen Py Kpfio anjtandig.
3 : VlECmtritts 7 D [Sa@ T :
§ | ) emperatyy ., 5 o8 4° C @y 2. Wildes oder colwboy-artiges Fahren bewivft Abwerfen der Gleis-
& Qgﬁ‘i’ \ ftﬁiﬂh 539113;;]1[119;1111fﬂb:gmerben er P Kpfrodmd [aft fein genaues
; S Shiefen mit den im P Kpfi befindlichen Waffen ju.
>, - {\&*1 ¢ - .
\ND AN .
o Q}\/ % )
j: m;jf?% VAL «5\\\& &
e ) o iE
B A\\Z} | R,\(&QW \1«:\’»}\ ._a
6\\‘” by, S\{;; <8
& o O
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J.

10,
11.
12,

13.

Bereite dic Shaltbetvequng vor, che die Stelle erveicht wirdy an
weldjer umaejchaltet werden muf. #0

Die Lenthebel-Dirfen nicht unnotig betegt werden wnd _b;c Etupp[ulﬁg
darf iwedex” Deim Fabrem ausgevitdt nody sum Rutjdhen  gebracht
oerden. - |

Der P3 Kpfiv ift gewohnlich aus dem Halt mit dem 2. Gang anzu-
fahren.

Beim Schalten feine Gewalt antoenden.

" Wenn irgend moglich, ift auf eberem Geldatde ju Halten.

Die fidhere Unterbringung und Befejtigiing DEI ayﬁeu am _YB,;} Stpfio
untergebrachten Werfzeuge und Ausrijtungsjtudde 1)t ju prujen.

Bor Abfabrt mit dem Pj Kpfiv ift dexr Splint des ﬂiﬁurftedcri% an dem
Sugbafen ju prifen, damit diefer nidht verloren ivixd. -

Den Motor niemalsd hodhjagen.

Die berivachungs- und Pefagerate find dawernd ju beobadhten.

Alle ungewohnlichen, vom Pz Kpfio verurjadhten Geraujde {ind fofort
fejtauitellen. ,

Der NMotox ift Jofort abjuftellen, wenn dex Oldrudmeffer tnnerhalb
von funf Sefunden feinen Drud angeigt.

2. Anlajjen des Motors

¥

DO

. Strajtitoffabiperrhabn offnen (mur den Qi‘ﬁfperr[)a[]n Des rechten ‘.ﬁmft%

Olftand ie folgt pritfen:
a) Zuren jum WMotorvaum sffnen.

b) Clbehalter-Berjchlufjchtaube abnehmen und Olftand auf dem mit

Rentverjdhlup eingejefiten Vefitad ablefen.
c¢) Verjdhluplappe wicder aufjesen. |
Diotorraum aufdofe und fehlende Teile, auf Sraftjtoff und“Olaus-
tritt prufen. Titven jum Motorraum ivieder |chliefen.
Olftand im Wedhjelgetriebe priifen.

Anzeige des Spannungsmefjers bei offenem Samntlexhauptjchalter
pritfen (mup auf 0 ftehen).

Sammlerhauptihalter jhliefen.

Anseige des Spannungsmefers ablefen (muf 13 BVolt anzeigen) und o

Befund melden.

ftoffbehalters). Q
Abfpervhahne und Leitungen auf undichte Stellen abjudhens

Pritfen, ob der Supplungsfufhebel 12,5 mm toten Gang-befift.
Sdyalthebel auf Leexlauf ftellen.
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11.
12,

13.

14,

16,

17.

18,

19,

O

iy, L1

Dperrfdhramtbe an dex Sdaltung priifen.

Anlagprmpentolben (?) in Ausgangsitellung feftlegen. Summerpule
owred) Umlegen des vechten Stippichalters nach lints priifen.
Sitpplungsfughebel hevuntevtveten: mit der linfen Dand die Anlaf-
jchalter dritcen, mit dem Dawmen 1nd Jeigefinger der [infen Hand
1|t die Droffelflappe des Bergajers etwas geoffnet 3u halten.
Jad) ein oder e timdrehungen des Motors ift der Hauptichalter dex
Wagnetziinder eqitzujchalten (auf ,,both” (beide) Stellung).

0. Wenn der Motor nidht anjpringt, ift erneut Kraftjtoff su pampent und

die unter 12:0md 13 angegebenen Pandgriffe find 3u wiederholen.
Ter Handhebel darf bei [aufendem Motor oder, et die Magnet-
jundex. eingejchaltet find, nidht betatigt twerden.

Sobald der Motor anjpringt, find die Anlafjchalfer freizuqeben.

Der Fabhrfufhebel ift durch mehrfaches Jaedertreten und fchnelles

Sreigeben gu pritfen; er muf fofort nach Sreigabe wieder in die Aug-

gangsitellung juriictfehren und die Droffelflappe jchliefen.
Clrudmeffer beobadhten (wenn merhalb von fitnf Sefunden fein

Oldrud angejeigt oird, ift bdie Jundung auszujdalten und Meldbung
i exjtatten).

. WeB= und Uberivadnmasqerifé beobachten. Der 2rebzahlmeffer zeiqt

bort O fortlaufend die Motordrehzabhl an, der Beiger oiefes Gerats darf
nid)t hangen bleiben oder fpringen.

Der Spanmnungsmeffer foll ettoa 13 Volt anjetqen.

Der Strommeffer-foll bet 500 U/min 0 und bei itber 800 U/min Labde-
jtrom anzeigen.

Der Oldrudateffer foll bei allen Drehiahlen 4 big 6 ke/em? anzeigernt.

. Den Lauf-des Motors exft mit dem einen Diagnetsitnder alletn, dann

mit Dept andeven Magnetzitnder allein beobadhten, Stindausfeer odev
Slattern des Jeigers des Drehzahlmefjers ijt 3t melden,

Arbeitsiveife der Getriebedlpumpe durd) furies Offuen deg Priif-
babues beobachten.

9. 2Anivarmen

a) Olorud im Wedhfelgetriebe nadhpriifen.
b) Wotor mit 00 bis 1000 U/min laufen laffen, big die Dltemperatur

mindejtensoauj 30 bis 40° C geftiegen ift; unabhiangigfedodh von dex
Oltempevatur muf ein falter Motor mindeftens adht Minuten lang
warntfaufen. Wahrend der Wnwdrmseit daxf der Motor nicht Hoch-
gejagt, 0. h. die Droffeltlappe gani gedffuet And vieder ae{chlofjen

foexrvern.

T
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4. Fahren o |
a) Die Mindeftdvehzahl des belajteten Motors betrdgt 1400 U/min.

~

b) Die Hodyjtdrehsalhl betrdagt 2400 U/min. 3 .
¢) Die wictjdhaftlichite Drehsahl bei novmaler Fahrt ift 1800 U/min;

deshalb_ift der diefer Drehzabhl am nadyften fonumende Getricbegang
cingujehalten.

d) Wadjz":!lblauf por etiva 5 Stunde Marjd) ift der linte Kraftftoff-

“bebalter etnyufchalten wnd mr nody mit bic[cmeg“u fahren.

| ,E!Lf:i‘lhftcllcn oes Motors

Motor abfithlen laffen, BHievsu 3 bis 4 Minuten mit 1000 U/min

12
[aufen laffen. y
2. Drojjeltlappe gany fchliegen, fobald der MWlotor auf Jetne Hiedrigite
Drebzabl (etiva 500 U/min) abgejunfen ift, Simdung ausjhalten.
3. Wenn bierbet Selbjtsitndungen auftreten, ift die Jitndung fofort
wieder eimjujdhalten und der obige Lorgang su wiederholen.
6. gngangjetien des Motorsd durc) Anjdyleppen pes i3 Spjw

a) P3 Kpio-Wotoren, die angejcdhleppt werden jollen, miiffen von Hand

h)

o)

mindejtens dretmal durchgedreht werden. <

Jer als BVorjpann verwendete P KpfipJoll mit dem 1. ober 2. Gang
|chleppen.

Der im Schlepp befindlidye 5]3»5§-1¥:fin joll den 3.
jchalten.

over 4. Gang ein-

7. Angaben fiir den YPi-Fahrer
a) BVor Veginn des exften Fahroerjudges muf fich der Pi-Fahrer mit

Yage und Gebrauch der ver{chiedenen Bediemungs-Hand- und 51 f=
bebel vollig vertrautt gemadyt haben.

Der Fabrhandhebel (Handgas) fitst an dem fletren vori agebrachten
Sdhaltbrett; Dex Fabhrfufhebel it der fletneve Fufhebel dechts. Be-
equngeit, des Fabrhandhebels mwerden auj den Jabrfughebel iiber-
tragen; Bewegqungen des Fahrfufhebels haben vagegen feinen Cinfluf
auf oen Fahrhandhebel. Der Fahrhandhebel ol nicht beim Fabren
beunit werden. +

Der Gangwedhiel (Wmijchalten) exfolgt in bet iiblichen Weife: juext.
werden durd) Niedertreten des Supplungstihebels die Untriebszahus

rader zum Stillftand gebrvacht und davauf wird der Gang mit dem
Schalthebel eingeleqt.

Das Wedhjelgetriebe verfiigt itber fiinf Borartsgange und  einen
Rudwartsgang.  Der Schalthebel befist Drudtnopf un’@;‘%perrbntﬁ
ridhtung, um verjehentliches Shalten des erften ober Ritdwdartsganaes

-
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s berhindern.  Mm einen diefer beiden Mange {dalten 3 fonnen,
nmu dex“oben anf dem Schalthebel befindliche Drudtnopi Herunter-
qedvitdt twerden; hierburd) wird die Sperrilinte angehobent und dex
Sdyaltiveg freiqeqeben. :

Die Hauptfupplung ijt gewobulich eingeriicft,

a) Durch) Niedevtreten des [infs befindlichen SKupplungsfuphebels
oird die Kupphungtansqeridt, Crjt nad) volligem Ausriicen dex
Stupphung darf der Schalthebel betegt twerden. |

b) m dic Kupphing einguriicten, ift dex auf den Supplungdfuibhebel
ausgeibte Druct langfam ju verringern. Dex Sup daxf nidht auf
vem SKupplungsiuhebel jtehen gelaffent werden, mufjedod jeder-
seit smnt Ausvitden beveitgehalten werden. IWenit dex wug auf
deme Stupplhungsiuphebel ftehen gelajfent ird, erseuqt der unbeab-
fhtigt ausgeitbte Druc qrofen und vermeidbarern Ber{dleif des
Ausritctlagers.

Die beiderfeits des Pi-Fahrers Jtehenden Lenthebel werden juum Lenfen
0es Jabriengs benubt; fermer dienen jtegunt Bremjen und Anbalten:
bewve Hebel miiffen, wenn mit ihnen nicht gelenft wivd, gany in die
bordere NRubeftelhung gelegt toerdesr, um Warntwerden der Brems-
bander 3t verhindern.

a) BVeim Lenfen wird der bogenimnere Yenthebel angezogen. Hierdurd
wird die Antriebswelle, “das Triebrad wnd die sugehorige Gleis-
fette an der Dbogenimiteren Seite durd) die Wirfung des Yent-
getriebes (Cletrac:Metriebe) bverzogert mnd gletchzeitiq die Fux
anveven yabriengieite gehovigen Triebwerfs- wund Yauferfsteile
bejchlerniqt, |

b) Zum Vexzdgern und Halten find beide Yenthebel gleichseitiq an-
uteben Sum Halten find die an den Lenthebelendern befindlichen
Snopje i drehen. Hierdurcdh werden die unten l[iegenden Stlinfen
swre Cingriff in die Sahnbogen gebracdht und die Bremijen feft-
geftellt.  1m die Bremjen ju lofen, nutfjent die Knopfe um 180°

- gedreht und in die flachen Einjchnitte it den Lenthebelenden qefetst
 ioerden.

b) Anfahren des B3 Kpjto mit gleichmdRig laufendem Motox

S

Die oben an den-¥enfhebeln befindlichen Sunopfe Ddreben unﬁ Die
Bremien [ofen.

. Dauptfupplarg durd) Niedevtveten des Supplungsfuibhebels ausviiden,

Criten Gang mit dem Schalthebel einlegen und die. Saupttupphing
durc) langjames Juriidnehmen des Fukes einviicen:

Gag-geben und nachdem fich der Py Kpfiv in Bewequng gefest Hat,

auf den 2. Gang umjdalten. Das Wedhjelgetricde ift mit Gleichlauf-

o)




» : | Q
Q\\c}o f) Nacd) jederx sabrtbeendigung oder Q&@'ﬁt Halten foll bdex ‘.Bg&p

_Qo ,,
@

P | e %
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T i bi indigfeitent dex Getriebetvell -
tung verjehen die die Gejdhwindigleiten de egﬁ‘\un
;;:I%? Egiefﬂ r?egf;}[uufeinridjtung etqt fi_d)ﬁbemt 1I_mf__tI)aItgm‘f>bur§[)
einen leidhten erftand beim 11m[egt::_n Des t&:?djalit[)ebe[ﬁ. \@% it aljo
beim Umjghalten dex Schalthebel sunachjt nt Imdjtemg@rgd geqen
dent fpitgbaven Widerjtand 3u Icgen und fury ju negb%}?m. Exit bnn‘u
ijt dex- Schalthebel vnIIft:‘:inbig it den 2. Gang gﬁ%ulcgcu und Ddie
Saeptiupphung twieder etnuvitden. o
&@e[c SHandqriffe find beim Schalten 3u minegﬁiJI_en, plﬁ e ;j ang O@
\Qo eingejchaltet ijt, wonach die %ubrgeuggefdﬁg\t@ﬁtgmt ntit dem tﬁ“ﬂf)ffllﬁ=\$§;

&02\\(’@ bebel gevegelt wird. <&
\2’\\‘:7

O

Achtung: Veim Juridjchalten von \gg’%‘r%m boberen n etnen t&@i‘ﬁn
Gang ift Swijdengas ju geben. 2

¢) Um den P Kpfio anzubalten, ift die WMotordrehzahl durch Wegnabhme
vont Gas hevabjujepen, die Hauptiupphing auszuriden “Peide Lent-
bebel gletchseitig nach hinten u jiehen. ijo\o
Wenn der Pz Kpfio halten bletben joll, jund die .S’En\'égTe auf den Lent-
hebelu fo ju drehen, daf die Sperrtlinfen in big\«gabnbﬁgen einfallen
und oie BVremien fejtjtellen. Q;\{;(\

d) Yad) Beendigung jeder Fabhrt ift der Metor 3 bis 4 Minuten mit
1000 U/min laufen ju lajfen, um benb@?utnt Gelegenbeit 31 geben,
jich langjam abjufithlen, bevor ex abggjtellt rotrd.

e) 1. Beum Sdhleppen jind beric{)'reb\e\ﬁ% Borjihtsmagregeln 3u beachten,
um Stovungen odex unni:itég?n Jettverluft zu vermeiden.
Ridhtungsanderungen Ia,iﬁfen unner mit einer NReibe flefner 2
(furger) Wendungen Qﬁcfgenummcu werden, wobet das gefcf)[cpptcgo
sabrieuq fid) jo ;?ﬁ*c wie moglich unmittélbar hinter dem jchlep:
penden Eabrieug\ efindet. Weidher, morajtiger Unterqrund @'ﬁ\ 3
vermeiden, bgo%ie Oleisfetten auf Dderarvtigem Boden gﬁ?tff[}ﬂn
fonmen.  Wenn die {tbevquerung morajtigen @Efﬁllbc%‘?ﬁlid}t 3u
bermeiden”ift, muf der Fahrer beide Fahrieuqe, befor er auf
biefe%{@e[ﬁnbc gelang’, genau in eine Nidhtung @E‘ingen, Da e3
[d){\g&rigcr ijt, etiten B3 Kpfio, dex in einem ‘Iﬁim{ﬁ sum jchleppen-

D€ Fabrzeug ftebt, zu ziehen, als wenn cr®<§\crmu m Sdylepyp-
Stidtung folgt. o
Q\\ﬁ Dod)jtgejdwindigteit beim Shleppen fnl@%d}t uber 20 km/h be- O
R tragen. ‘(;@\’ 3
& $ ©
. b D,
et mmumer moglid), gritndlich) tn allen Teilen unterjucht Jperder,
um alle [ofen, bejdhadigten und verlorenen Teile feftau[tei[@zf fexuex
Jollen Febler entdedt werden, die die Bediemung des Fahreugs be:
emtracytigen oder die su Briichen fithren fonnen; mweiterhin jollen bdie
Straftftoff- und Olleitungen auf undichte Stellen gﬁgefud)t erdelt.
S

g)

.

O
<

QV
@ A
°
\\}% -
(*)\"Z} — 15 —

2

O

AN
llugcmﬁl[)gtﬁ%e Geraujche, die wabhrend der Fahrt gehort wurbden, fiud
dex 511@@3‘1&;&:1{ Dienftitelle zu melden,
| > 5 _ 5 ) . A |
Qégcﬁem Bevjud), fteile Hange oder Gefalle, Flitfle, tiefe Granat-
adter, Sdhitgengraben, gefallte VBaume oder ivgendiveldhe andere

Svimdernifle ju beswingen, ift tmnter in einen niedeven Gang Furiid-

sujdhalten, wm hierdurd) unnotige Veanjprudhung des Motors und
etivaiges Abmiirgen desfelben s vevmeiden. Beim BVefahren eifred
jebr fjtetlen Hang Qnirh oer Pi-Fabhrer durd) etiwas Crfahrufq be-

[ehrt perden, oie dev obent auf dem Hang anfonmmende “lj\i“ Upiiv ju
bedtenen 1it. N\s

e
enn b&cﬁaug ohie {ibergang oben in ebenen %uhcgﬁbcrgcbt, Inie
Detmt Hevauftlettern etnes Sslhipufers oder beim -Eg‘@nu”l"kttcrn auj
cine Wodemwelle, wird dex 3 Stpiw i) beim Kleftern faft jenfredyt

(2} LS e \
ffﬂl@‘ll und damn vortbey fﬂl[ﬂll, e dDex oy Jrer acht Dul‘[{) (€=

@fldtc Bedienung verjteht, die Verlagerung®es Geidhaewidhts ab-
N
o

sufangen. Wit einem in derartiger ifagq@%finhlid]cn Py Stpfw fann
et qjabrer, der BVejdheid weif, durch vichtige Bedienung der Brems-
hebel den Pz Kpfiv in der Hand beha tﬁa\(f und heftiges Aufidhlagen ver-
hindern. Der Ly Kpfiv toixd bei geqeicter Vehandlung leicht in waag-
rechte Lage 1t bringen und iue'{gﬁ\\aufauicufu feft.

Die Pi-Fabhrer miiffen i) dafan gewdhnen, einen VBawm oder einen
anderen hohen Richtungspuattt beim Hevauftlettern von Ztetqungen im
Auge 3t behalten, fo dajofte jofort mahrnehmen, wenn eine Gleistette
mebr greift als die andfere.

€3 find feine Verjuthe st machen, einen Hang redhtiwinfliq sum Ge-
falle zu [wfah'x;gﬁ"\, da der auj die Gleisfettenn ausgeitbte Seitendrud
entiveder die Ketten jum Entgleifen bringt odex, wenn die Steiqung
leu fteil {ff das Fabrjeug wmvirft.

h) Ec[)ui}\@fhml‘lm, ote 3u brett suum Wbexjchreitenn und ju fteil jum Her-

nntt;ri%ﬂcn jutd, fonnen mit Hilfe eines Schleppieild ober mehrever
L%Qﬁu bewaltigt terden; hievsu mufy der sioeite Pz Kpfiv den exften

\\\fangimn iber die Grabenfante hevablajfen, bis diefer auf der Graben-
o~ joble toieder Bodenhaftung befommt und feine Juqfraft mit einjeben

famn. Der dritte Pz Kpfro Hilft dem siweiten auf die gleiche Art uyd fo
: : A% A | o

etter, bis der lefs \ﬁjﬁ stpiio o1e Grabenfante erveidht hat; dexHehte
13 Ktphw Ulllﬁl—%&&\';ﬂr[ﬂwpffil abbangen, wm die anderen uwi@@'wllcn
au [afjen, buu& er Boden an der Grabenfante oird in;mii\@’n |0 ipett
etntgeebnet P8, daR er obhune Hilfe itber fie gelangen fmgﬁ“‘

ey crftgom peit Graben ﬂf_lnngcubu L3 i mu@ﬁufrhirﬁ qefithrt
erdeyy damit ev aus dem Grvaben heraustommtcbevor die anbdeven

hineitivollen.
o2
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Cé(ﬁathmgébntftﬁuftm fitr die Vejasung
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8. \%ﬁﬁanblyu[mugﬁatbeiten \Q&Q Q\QQ
e . . : (b ’ . N
\é‘%nftanbbalmngéarﬁexten ourch die %efa%\n@’% erdent i jivet RIuﬁe&O
JPeingeteilt: N Q\%\?\
1. Borbengende Wartung: Q,\)co
a) ﬁﬁglid)e Durchiicht b}trd') die Befatung — Abjchn. D, 9 é Jeite 17),
b) tedynijche Durchfichten nady gewiffen Abjtanden. é@
E{nmcrhmg: Tednijche Durdhjichten nadh gem"ﬁ%n Abjtanden
Ditrfen nur unter Anflicht von Werfftattenperfonsl der Kompanien
oder NRegintenter borgenonuten werden. O}«@
1) Durdhiicht des P Kpfo alle 500') km Q{b%[ﬁ[chn. D, 10 (©. 22).
2) Durchiicht des L3 Kpfro alle 2000 @- Abjchn. D, 12 (&. 24).
3) Wartung des Sammlers — Abjhe. D, 11 (Seite 23).
S
2. gnjtandjepungen: 5\59
a) Sleisfetten, ® %
- L1 . &Q s\«
b) elettrijche Ausriiftung (@@’emngen und Lampen). &
Anmertung: Viftandjetungsarbeiten werden am  bejten burdf)@&
prattijde ?orfnbrﬁ n gelehrt, fie twerden deghalb Hier ni
weiter evlautert, Wartung und Schmicven werden in den wor-
ftehend ermabng% Abjchnitten behandelt. o |
° o
< &
\'s\o \s\o
® ®
Q)o(x\p 00&\\*‘
& 9
&Qo - &Qo Q®
\Q \Q 0
e & Sl
& & N
\)fo
: Q
&
N
. | &0
1) Die englijdhe Vorjdrift gibt ju 1) 25 Stunbden, ju 2) 100 \@%nbm ait.
NC
: &
&
"2
&
&
2
> A
- ~ - e ! (?)Q 4
S

— S - .
@
@6
3
O
N — 17 —
&
6\@
o
S
®<§
o
\s\oﬁ
\\‘{\0
W i
@
&QOB Arbeitsjolge der ta é§§ i | ie 9 Q®
T nﬂgc c‘r taglidyen Durdyficht des Py Kpiw durdy die %ciab\%ﬁg
<& (mur fiir mit Sgn tinental-Ottomotor ansgeriijtete Py Stpjin)©
Y % ' \&
& -l | | N
[f\{zﬁcr Abjhnitt derx ?[rbtitﬁfnlguo‘%’
B L % | @
a) l‘ri;e?tﬂq\zﬁ: ,ago(\
1, %{ﬁtcrt ut den P3 Kpjiv, é@
ol | 1 - -
(gx%ﬂli_‘ﬂbt o1e i ‘ifa Stpio - gehorige i‘ir%@%lmgc, die  Werfzenq-
@,3& tg]rﬁc}t uno die Bejtandslifte fitv das Wertzeng durdh die Fabhrer-
S einjteightfe dem P3-Fiihrer heraus. o |
»\S\Q) 3. ﬁprucr }*{*iﬂﬁ er Die ‘Q*ru]'ﬂciur,@;% 4 " Cdhufiel fur die Trieb-
~ raver, hﬁw Clfanne dex N, L))o den Straftitoffmefjtab dev N, 2
2 ourcd) die Tuvmlufe heraus, .
N ol N &
o) 4. Cr offnet Ddie 1‘EC¥}tcn S'i}m titoffabiperrhabie, pritft beide Habhne
und untevjudyt die DQ@CE} vent Sampirawm fithrenden Kraftitoff-
[ettungen. o
o b T G Rt o2
5. Er pritft den ;{@xbhub der Ablafhahne.
6. Mift den Offfand im Wechjelgetricbe,
7. Yeqt Ddie @ﬁd}ftmmc, Olfanme und KraftjtoffneRitab wieder in den
“Bcrf“@}fa]"tcn 0es 83 SApfo surind
~ &) \ . 3 «‘.I!U ]llllll ;
8. 1?{?? ote jur Niegeltugel des Schalthebels qehovige Halteichraube
U Jejten Si wnd die jur Schaltung gehorvige Hinten im Schalt-
0&% tajten fibende Verjdhraubunyg.
&7 Py-Fiihrer: Q Q
3 S 3 gl L o ®
(&& 1. Unterfudht den %ﬁ,bfn unter demt P35 Kvflo auf undichte c:h:l[&g@’
& SR 3 Sk :
| é@\ 2. Stellt fich l‘mg&@n Big des Py Kpiiv. ?\,&9
NS . R — e
> . ri.‘lflcrmmugi‘%cu SrartitofpmeRitab vour der Vv, 1, nn@&ﬁu er Die
Brechftarge und Wertzengtafchen vor dex Enhruw@\‘hcigl’ufc auf
Die %ﬁgogp[attu des P3 Stbfio geleat hat. &00
= s & ' (v
Y ‘imit@&%. 1 und Nr. 2 jind die fitr bejondere ‘:I"I1‘Lwitc11?f§‘1<'\}1mctriItcu Yeute der
Bejaata gemeint. Q\Q“
© ©
& D
& N
S 2
O N\
D "2
& &
& \
Q Q
b a2 @
S S
O N
O @
& o
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4. Prijung dex @\nnmmg dev [infen Gleislette: fetit die %rec&ﬁ\uuge
1. ;‘BerunJ&%t,.bﬂf; die Nr. 2 ausjteigt und toartet, biﬁﬁﬁ?e Stette
fich nicht.mehr betvegt. Legt den Kraftjtoffmefitab an.@telle eines
Einea[i“ﬁbcn auf die Kette, genau oberhalb der beideft” Stitbrollen,
Cy gﬁ%t damnt den grofiten jenfrechten Abjtand 511%{1%)01[ Oberfante

<§%ﬁ Unterfante des als Lineal benupten Kraftjtdfjmefitabes. Dey
bjtand foll jwifchen 6 bis 10 mm fitv weue Gfeisfetten wnd 15 big

QO@Q’ 20 mm fity die, die bevetts mebhr als 350 kg@%t[ﬂltfﬁlt jtd, betragen. Q
» : : N .
\Q’° 5. Die Spamnung der redyten Kette mtrb@ﬁ dex gletchen Weife na QO

0{\0’3’ gemeffen, wobei die Nv. 1 fick mi-%&gllem Storpergeividyt auf die
& Bredhjtange legt. Rl \2\@?‘
6. Wenn ndtig, fpammen Nr. 1 und Nr. 2 die Ketten durd) Vexfjtellen
der Yeitrad-Cinjtellmutter nad. ,00%
N
(. Tberqibt die Brechjtange und den Kraftftoffmefjtab 3&% Pi-Fahrer.
<&
¢) MNrx. 1 dexr Bejabung: OQ%

1. Stellt fidh fiber den vechten vafttoffoeiltet.

2. Qﬁﬁt'ﬁcf) den Megitab vom Pi-Fabhrex @?cben und ftellt den Jn-
balt im vechten Sraftjtoffbehdlter fefteS Damn gibt er den Meftab
an v, 2. Q)O@

3. Stellt {idh auf die vom %‘3’1@%: an dev vechten Gleistette qe-
haltene Bredhjtange. i “

; _ %

4. Nbernimmt die Olfanne ¥om Py-Fabhrer und jhmiert das fupp-
Iungﬁ:?m%rucflager unddie Stupplungsnuffe, dann legt ex die Ol= &
fanne in den SKampfrauwm. @‘3}

5. Gteigt herunter a6id begibt fich vor den Pi Kpfio und nelde %%m
Pi-githrer, (,06@ e (}otc\

& )
d) MNr. 2 dex SBejﬁ»E’ung: D
Sk , | »
L b @teﬁtﬁj uber den linfen Kraftftoffbehalter, (\c’;\s@

(\
2. Ubgrnimmt den Mefftab von N, 1, mift deir’ Kraftitoffbeftand
%@‘i’lb veicht den Wefitab an den Pi-Fithrer. %Q’@ e
é?o Stellt fich auf die vom Pa-Fithrer an Qaﬁo linfen Gleistett O®
'O,y? baltene Brechitange. I > T gea\@;

X . ‘&@ {”O
\é\\é@ 4, @pftngt'bm}nter. Q\\é‘o @‘?‘
5. Pruift die I)tntep und vorm unter der Li-Wanne bHe '{@ﬂdﬁ:n
Schaulochdedel in der angegebenen Rethenfolge. o0 V
6. Offnet die Motorlufen und migt den Olftand nac. @&’§
7. Begibt fih nad) vorn und erftattet dem 2135=%iif)rew&?telbung.
N
’8&0
&
&>
.s\@\
o
&
dnslee. 59’5\

S

=t o) &
e) Pa-Fithrer;

o,
1. éBei;Eg?gt hinter der Nr. 2 den Pj Kpfiv durdh die Turmlute.

2. Priift die sum Miajdhinengervehr, 7,62 mm, wund e Sanone,
\\gf\' 7 cm, gcburtgun_ qug}:un.gmt, pie jugehorige Nanition wund Vor-
&S bandenjein und Bollftandigfeit dex Erjatetlfajten.

%) it . 3
(’o b 1 . : : -~ ~ . K -
F# 3. Pritfjt die (Buugtgfgi 0es Turms, die Turm-Halteflammern,

K o hmiry A . : .
\Q\\; E_}tpﬂbttft, Die ﬂ%@gerﬂapp? bor Dder jur Majdhinenpijtole Oge-
e P horigen Sdyie arte und die Panzerflappen vor den Echi_cﬁﬁigcn;
\2\\6}0 wenn not:g\;ﬁnb die Schmierftellen mit Ol ju verjehen. O\2
S S8
f) . 1 dex <2%f*frz:ﬂ;ung: Q)\)%
3 ‘Beg\@t vent Pz Kpfo durch die Turmlute, Q»;@Q
kY : . . <
2. Hujt Die (fmftmglufe rechts vornm und die ﬂé}éﬁgcrf[appen vor den
§%%Ebid)1tgext, [dhmiexrt ivenn erfordexlich. Qf“
‘ | | S
@\%%. Pritft das Bug- und das im redhten Sdivalbenneft gelagerte ING.
é\@ S P
\\@0 g) Nr. 2 der Befabung: \\Q;*
0@’\\ 1. Bejteigt hinter der Nr. 1 den &@\\S“tpnu durd) dre Turmlufe.
& 2. Priift bas Funfgerit. &
“\\Q} Q0
G O
Bmeiter i?'.['b&[bef):‘\nitt per Arbeitsfolge
i g
a) Pi-¥abrer: \}@Qx
1. *Prujt den %@@\mumgﬁmcﬁcr; abgejchaltet muf der Spannungs-
mefjex ,,O"'{’\é@u;eigcu.
2 @d)licﬁgéﬁun Sammlerhauptichalter; eingejhaltet joll der Span-
mm{g@ﬁleﬁcr 13 Volt oder mebhr angeigen.
- < — - - -
3. ‘@;ﬁ’fi, 0b der Schalthebel auf Leexlauf jtebt.
i.(\%riift, ob dexr SKupplhungsfugbhebel 12 mm toten Gang hat.
Q}Cﬁi. Pritft die Arbeitsiveife des Fahrfuhebels.
Cb ¥ Y : F s X
\\}QQ 6. Bieht den Fahrhoggdhebel (Hanbdgas) etwa 6 mm heraus. >
A ¥ PRI A
{\0@ (. Dreht den h:'regﬁ der Handpwmpvorrichtung in ﬁctru*ba]tu[gﬁ\{g.
\é\\é'o 8. Betatiqgt }}@’%nubpu111pu|.n:1'tfi}tuuﬂ und jtellt den JSJELH‘L\@?\(‘\'EDEIE feit.
9. Auj dagsPom Pi-Fithrer gegebene Jeichen ift der WMiofor wie nadh-
itcl)%tb angegeben it Gang ju jeten; ,.<\Q>
o AN P P ol : O
ziéa‘ﬁy?itllpplnnﬂﬁ[unhvbu[ ntevextreten; \@’\‘?“
QNQB) Anlafferjchalter auf dem Schaltbrett L‘i@ﬁm[tm und bon 1001
& big 1002 zabhlen. N
NS ~Nall
4 o
(\@
& s
N\ >
"% Q
.,\\Q\ \~\\"\‘§‘
@Q@ GQQ
s &>
& O
S
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@Q) &5\ Q}(} — 21 —
¢) dann bc{mo%?agnetaiinbcr:@d)aft[)ehel qans nad Ii:tfé’ﬁ{\um:= D 1 dﬁ\f O BE i |
ngcn,fb\aﬁrburcﬁ iperden beide WMagnetzitnder r:inguftf{glfi‘ct. S i ev Abjhnitt dev Avbeitsfolqge
- - | : < d yFsapeer: ‘
10. Motoypiit 800 big 1000 U/min laufent laffen, bis %&@{éﬁ[ﬂ)frllms | ) ;@%ﬁl |
metgd 30 bis 40° C oder daviiber anzeigt oder deat Motor min- - Pt die Tinfen vovdeven Cinjteiglute e 11 i :
By it . : lihen . aluteir und die 1 befind-
deftens 15 Minuten 1 Qeerlauf laufent lafjen. @\f\ \\};\0 lidhen Pangertlappen fiir die :Eui)ir{?[ibc_ dte tu thnen befind
|  Biyodd OFstasing orilidhey A ; 0. Lty S i v | 0,y
gé&iﬁ?ﬁtlt:mme und Winzeige jamtlicdhey i'lbcrlug{g[;aﬁtgé- uno Niehaerdte 4 O%Q,O . Prift das im linten Shwalbenneft untergebradhte MG
N - g | é-
Q X O S > N
RS Jundung pritfen, Weotor mut 1cme1[§;z>1?ur etitent ‘JJEagrwt_;iiub..a@Q ’@Q 5 Q\O . @QO
\é\\é\o laufen laffen. )@0« ?;b | é@\ A E%E‘@ A dhnitt dev Axvbeitsfol ge O
3, %Etfﬁm,‘qtgid’c}l und die Veftandslijte fitr Werlzeug n”grg@%h:: N .ﬁlfr 1}*3:5{[[}1‘“?‘%"“&&’[ vent Pz Kpfo, gefolat von Nr. 2 ﬁ?\ 1; alle
ritfhungsitinde in den Werfzeugtajten legen. > mit Ausnahmets Ps-Fahrers, jtellen fich vor der l‘* “;J f @5%2‘ r. 1; alle,
: B A0 ' A i
14. tadh) Angabe des Pj-Fithrers Leuchten einjchalten, &\\0 a) s r@ﬁl o
- : A . 3§ i '
15. Das Horn pritfen. - ng}o SRiipes b p) ey 6}0‘\
\&»o@ Q\é@sd’ Jrt Die bomt Pj-Fithrer gegebenen ﬂ*f‘i{-@?ﬂ aus,
b) Ps-Fiibrer && (Q@\&- 2. ‘%Blil{ft[ Gangigteit und Avbeitsiweife hgé‘*s’oﬁr[}n[tbcbf[a des Tahr
. ~ ! 2 . \ l[ Be ":.i.:", » 4a [t | ) | ~ .. f"‘ =
L Gibt dem Pj-Fahrer Jeidhen junt Sngﬂngﬁ%cn ves Motors., Q>°O§\ | rir?t)llmd PRSP ey L“\@?M ud deven Feftitellvor-
2. SPriift ; - $Vor Ter 3 i nd
2. Puijt gujammen mit den Nr. 1 ungd die Werfzeuge und Aus- 6\\\3 O
rujtungsjtitde wnd gibt die %cftm%éhfte an den yahrer. o b) Bi-Fiibhrer: o
3. Die Leuchten pui > © | i &
. g pritfen. S @ " >
% G 1. ¥apt den Pj Kpfio e e 2
2 a7 S itieqen | 9 S0 naddem das Slthevmometer auf 30° C ge-
¢) . 1 der Bejabung: N & 9 E‘q{'il,lﬁ ik “E““b%%?' der Motor miindejtens 15 Minmuten 2um
1. Silft G O%Q,: - o Anivarnien gelaufert ijt, suviicrollen. ]
Lo em Ps-Fithrey beim  Pritfen der Werkzeuge wnd Aus- L SRy So Fabs &
rujtungsiticde. O 0 . O1bt dre fur Bgdienung der Lentbremien notigen Beiche S
9  Rriif . ﬁg\o ) ihre i‘.BIrfnu(ﬁS’ gem Hewdhen und prift
: . (J;ru_y_g den Si b freten Durdhgang der Luftleitiungen am Eﬁﬁen e fé\ ' |
Cuftfilter. %é < 3. Yajt hg& . 1 and Nr. 2 einjteigen.
3. Pritft den s NG et I 1
; ;}i :t &}oﬁﬁ ):" ﬂzﬁpuffmpf auf fejten Sig, g 4. 2a f;’g“t- «‘-*-—Qlibﬂﬂllbg}‘ft‘l_,f Pazerflappen vor der Majchinenpiftole
. Pruft are an ver vedhten Seite anaeb CEe 2 | jert uno-ote Waffen nach vorn vidhten. |
fﬁ&f@ig. gebrachten %Iué,\lt}\\{i‘ltngﬁftucfe auf S . )
d) 9@6"@0 Q)OQ C)O@T‘r. 1 dex Bejapung:
"2 Dey Bejabung: o° o
\« Bifh bers e 53 - : K OQ@ \}&o 16 -?jutf}t, Ub‘nIIc nné%n ant rtff}tv|1_*"i‘rirLu~uh befindlichen 'E-chmgk
o’«\(’@ . ﬁiicfc srouhrer beim Pritfen der {@Tﬁaeuge und Ausritftungszt &Q Sﬁ’ﬁé" R e R By Suftend Ber hi&l@ﬂb;
T, < ' o \&_, O 8 ' o S X
X 9 Priift ten i ; © | 2 & il o8 : N
;?H&L ﬂlfﬁfi[t@elf 0es antennenfu\ge% und die Luftfitheun ﬁm - | 2. Priift diexechten Laufrollen und deven Sdhivingen a Eubriic[)c
3, it ben I ' | QQ; und b%b%“ﬁmlb pexr rechten Yaufrollenbandagen. Q)\)CO
: rutt 0en linfen : ~: O O . ok e oW
Figh g b QIIugfufftnPf uyf feften Sis. é«s\\ 3. Prift die Avbeitsiveife von Laufiverf und ggrg}q%uq der Lau-
: te an der linfen Seite a Y T ler und Leitvader an der redhten Seite 9 y X
feften i, ngebradyten ﬂusg@ﬁﬁugéﬁude auf S - e KEUA SICLR &
© & Gteigt in den Pj fKpfio ein. Q
o ¥ N
‘(\(Q $ &
NS 2 &
"% Q& N
A\\,& ¢© , \\Q?
| S S S
Q & &
& 2 Q
> E.©O &
& x® G
& 5 &
o) %
O AO;O

s e |
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d) Nr. 2 der Befatungt

1. Pruft, ub\gﬁe mitien

fappen  worhanden

Erie{&;ﬁ%gﬁbne.

oy
9 Pyiift die linfen Qaufrollen und deven @d)lnngg?n auf Anbritche

am linfen Txiebrad angebrachten @&;mim
find  wnd untexjucht  den Suffand  der

QO

-

- Q
0®uub dent ujtand dev linfen Euufro[!eubanbag;ép

Q |
w L] - Q
Q&%. Pritft die Arheitsivetfe bon Caufivert und gyederung, der Laufrollen OO®

459
@Q‘@
5

{\@ and Qeitvdder an der linfen Pi-Seite. {\QQ}
xO &

X 4. Cteigt in den Pz Kpfto enn. N

10. Durdyjidyt des P3 Kpjw alle 500 km ™

@
Diefe Durchficht tird vorgenommen, ohue den Wiotor %@Cﬁem B3 fpfiw

aussubauen. %o@
1. Olbehalter auf undidte Stellen abjuchen. (\@"3“
2. Kraftjtoff- und Olleitungen auf Bruch, lo ez;\*%erbinbungen un‘b MAn-

ichlitfie joivie auj Scheuerjtellen unterfud%gﬁ. Alle Sdhlaudyverbindun-

qen, die jharf abgebogen oder gefnidt find, mitffen abgenommen und

auj guten Sujtand untexjudyt merz\eg@

3. Trvodenjumpf-Olfilter und Dlﬁ%@ﬁﬂter reinigen.

4. Srajtjtoffilter ablajfert und &%’uigen. LWenn biexber bermaiig viel «?

beithtet titd, find die Kraftjtoffbehalter abs-\\}%@"

Waffer oder Schmup beol | 1 |
sulaffent und 3u reini%ga@ Beim Auffitllen des Kraftjtofjbehalters i

die oben auf dem FFilEe bEfinb[id]e fleine Schraube 5uri’1d5ubrebe%<ﬁm

die Yuft hevausjulgijen. &
5. o alle 3u be%@appbebeln qeborigen Sdhymiexbebhalter 1jt 12%@%m bite-
bci’t&nbige%}@ einzufitllen, @@ '

6. Euftfi[te\f’&nud][eben und retnigen; Unjauglettung aufcﬁ\nbid)te Ztellen
pritfert’ und fejtitellen, ob die jum Saugrohr gehbrigen Verjdhluf-
{gyauﬁen porhanden {ind. QBergaicrﬁ%lniillugﬁanid) und Yettung

Q\ﬁﬁtﬁfen- Q&Q g

. \(;?t‘. Piuttern an dex @tukftangenEammerherfg\e@ung pritfen. N\

) O
@“3‘“0 8. Alle in den Bedienungsgeftangen fip ot Gelenfe pritfen und au\;\ﬁé}#

jchlet, leichten Gang und fehlende Splinte unterjuchen und toex 1otig
enjtellen. Alle Geftange aunf vollen BVewegungsbereid) prifen. Diefe
Aniveifung gilt fiir jamtlide jum Py Kpfio gehovigen Geftange und
Bedienungshebel. S

0. Alle Schlauchverbindungen priifen. N

>

K N ~ @)
0 ) 1 . - ¥
| @\,Q 14. Bei lanfendem *JJE%@ Jimd 3 prifen: Q\Q
.(:) - Fa - i T W
Qé@g\ a) Ddie jum ‘*)JE%@ aehorigen Uberivachungsqerate: Q‘%&
\2\\ b} H e )¢ "5 ' sv1efivte ' |
bﬂt:uf 0¢ ?Jmtm;- bet t.u‘t[]dmhgtu:n Drehzahlen III\l)Cg\e%CII'I etien,
e gat dem anderen Wagnetsiinder pritfen; Q
c) hu{ﬂﬁ{\.ﬁmlbmlf[cﬂm wi die eingelnen Ayl $ore feft
v o M e el auj ore emselen Jylindevfopfe feftitellen, ob
Q)@I oY qultgp] talt bleibt; faltqeblichene "?{g}\ﬂlbcrfifmft‘ etgen an,
@Q“ ap die 3ugehorigen 3hlinder nicht arhvitg;
O % : "y i14 0 31 v 3 : g} o o
sz?*d] ;—’,1)_Imb_n|tl§a bet laufendem Motoy daxnufhin beobachten, ob |1¢
BN [ofe find; BN
Q° y ' 2l
& e) Wiotdr auf raubhen Gang abhorchen,
\ e s " Q
Q@ 15. ¥aufiverf pritfen. Q{Q
& 16, Yotoro e Olfi; | ‘Q?
é\% ). Weotorol und die !...:[m!lmzq&rb oent Yuftfiltern rwechieln.
)
17. _JEcu:[) JL"]IHI}I]!L Des tm égﬁl'uum enthbaltenen Filterficbes ift dexr L
jumpf abjulaffer und uleinigen.
) 2, ¥ [ . . A o
18. Olftand im Yenfgefeitbe priifen.
A
19. Wit dem Pz Kpi Y Brobefabrt ausii
3 Y  Stppt Brobefabrt ausfithren.
AN
20), {%w[cnflurtc@ﬁﬁlv pritfen.
"\
9) 3 ok i O RERH o < = < PR L o ~
A 1 I C}I/%ﬂ}lﬂ. Jte 2durdjiht und Wartung alle 500 km bejtebt {idh
nmuy auf ‘igﬁtmm imitt Continental=-Cttomotor.
&\
O
ll.cﬁartung 0ed Sammlers
(:}%i\-‘ IR : Wi : | N
QD Wartung Hat m1[111%)@mwhi:nthr[1 st erfolgen. O
\Q o~ I ' Q:\%-'-. "o ¢~ ' \‘\::}‘x}
0.:\\‘3? 1. Sammlevfajten 1\1&3}“ Zooalojung (Zoda in Waijjer) abmwaiden, O
\’ (‘s>
’(9 s AT '\‘{?\ 5 Nl " - . = \?\
O Cm;nn[u m@ﬁvn, Anjchlupflentmen divr mit hturmung;eﬁ*’itt_‘%fvtt De-
ftreichen. N2 ol
: Q) "\O
".; > '1b" <\\ " - s (CF . 'y *\:;\\
3. @aure %@IL tr jeoer Sanmntlexzelle nachneyen. o
1 = O . (Y O P
4. Saopfritlevsellen mit deftilliertem Waffer bis etigge® mm 1iiber Platten-
favtte auffiillen. o
5 &
Q &
§ S
$° $°
RS o
© S
@ X
S S
O

3 B

A3

) S
10. Alle zux Mdtorlagering aehorigen Bolzen anzichen und die Motor-

[ngcrmt\g@?uﬁc an der Pi-Wanne auf [ofe Mieten untexjuchen.

iﬁmtgqﬁ?fcuiwfacn und Muttern und die

" X ; e oen Yaufioerxt :
Y](Lg},qm Watttern priifen. : wertlagern ge

12.@%}Jhtttmi an ver Gelenflitftercolle pritfen.

Die ervei en anr ifter R R e :
etchbaven juy wifterhaube gehorigen Stiftidyrauben pritfert
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12. Durdyfidyt des P3 {i‘ﬁw cinjelieflic) Motor alle 2000 km O&Q 16. ﬁﬂlrgnferqcﬁﬁ:qe pritfe, ob die Siderungsmuttern des Spamn.
1. YMotor aus bauﬁl und auf einen Bod abjeern. NS | DfaﬂﬁTtl:Btn uno ob ScyroeiBitellen angebrochen {ind.
- "" & 7.
25 \Cf{ sflitjfiateit abroajchen. \0 | ;Eﬂ[%{ﬁﬁhcmhmq prufen; dev Fahriughebel muf ficy bis an den An-
2. Motox 11115\ etntquugsfiu 5\ I gnq an de;lllqctrILL1L betegen laffen, wobei die gany qeofjnete
9 i’tupp[@\qgnﬁbe und Welle joroie Wusridlager ]ff)l{l%l\ ren. \? Droffeltlappe noch in gevingem Abjtand vom Anjdhlag ftehen nuuf,
1. "’llkgnfluf [eitungen auf Rijje, verbrannte ’tL[ltgoQ; unb Roft ntex- Cf o Diefe Fef titellung t|t Dei wiedeveingebautem Motox uurjumbuwu
éﬁﬁ]eu & QO® K18 U"“““mt‘lblllbﬂliﬂﬂl@ﬁtﬁ Lujteintrittjtugens auf freien "’*“111(1}@@1(1
; Rasnutttern pritfer. & \Q prifen, @-
«’@? Didhtungen der Saugrohre und die Bfol“@ q 0 K\Q’b e i S |
\g\\@oh. a) Tberdrudventile des Tlhublers pr\é@'l @ \2\\6}0 w ;Ei[i?“"“‘1"[3‘i§{§m“1 mit Dawermaguet Hum ﬁ‘E‘]Il}ﬂ[IllI u%q,$ Eifen-
b) Lujtburdyginge des Olfiiblers veinigen. Clfithler ablaffencind emfd;mﬂij woecHielgetriebe  ausidjrauben, mumm wieder-
s e . . Q}
ausipulen. Q 90 Mo <\
£ O =0, *LrI]IL{@ und Yenfgetriebe priifer O
7. a) Sippbebelrollen auf flacde Stellen unteruchen. ’\éff;»\\ ) “[[[\Q&cblmﬂt‘” e prufjen. @}
h) Oberen Ventilfederteller pritfen. ef’ » \‘ﬁ% |tellen des 5 Kpiw it vdJ"HtllllhfF verjeben.
¢) ‘“Ib[tmlb sifchen (g'“p:pbg[)g[ und obever ‘Tigﬁn[ tbemt[wumq 3*\& ¢ bom f‘f[’“lﬂlﬂd)t?l ausqebenden Etttlltl%@§plllrtlt uno ourdyblajen.
- priifen. 6@ \(f'b Die zum Py Kpfo gehorigen Subehor- u\«ﬁ% Ausritftungsteile: Schein
d) Olburdhgang in der Stofjtange b“‘?fhh[ﬂl%}% ; Q)\}C" werfer, Sammler, Horner, m{)mmu@m o, find s prifen und
e) Stipphebellager priifen. & - (&“3 e notig auszuivedhjeln odex 11'5(\%1\‘%8“1
f) Die v den Kipphebeln qebnrtqenCb;?ﬁuwrfanmwru ablajfenr wnd <§)<> 24, ptlt[Ltl, shjtandiegen und ng@llut Oleistetten, Triebvader, Lauf-
reinigen, K\‘ & tollen, Laujachien, Jlfﬁ“f“hl“@% vedern und andere Iriebwerfsteile.
O T ¥
3. Ventileinftellung des iotors prlkﬁ‘:u > 20. ';nlﬁulld]]uht alle ! ﬂll]@k‘i‘n Ht abjchlieend vorjumebhmen und eine
¢ 10D )
9. Wentiljpiel bet faltem ‘ﬂJlntnr &‘uf 0,25 mm etnjtellen. Q,f\\@ 2 [L ;Tﬂ )[H i machen. @2’
2 20, wedhfel in Wechiels” ¢ ,
10. Schwungradmuttern pru.[gs? ()\Q}\} e “[ eIl und Lenfgetriebe.
11. Alle Sundferzen aunlg@l‘ne[n Dte newen Bindferzen pritfen. &Qf : * (K:“[ITWI e1t, t;ggzébm und Stitgrollen fchmieven.
z8. OGelentwelle fhmiex
12. Untexbredher des B?uqnetjunbms pritfen und beﬁen Stontafte <?tnts:1 & CLen.
Subilfenabme T oam Magnetyiinderjchlitffel Nr. 2342 tw(bﬁubenfu N
wubllehre ),3 mm 2bftand einjtellen, ‘i{untaft{pt‘e.eu&(mf Bremn- &O&%
ftellen mg}rfucf]en Wenn die Kontafte ajchfarbiq ausjehen oder ver- S
brunni&xx,teﬂeu seigen, mitffen die Kondenjatoren ngt\u t ipexroen. &
o
13. ‘*Bgﬁhier pritfen; er ift nur dann der Werfj tatg_%u itbexgeben, wenn & & 3
&‘ﬁ[tanbieaunqen nnrqennmmen exrden muﬁ@? QO® Q&Q K QO%’
N A .
(_1)&’ "5‘1e Abdedbander ulm ven uc{)auludwt{@ m:m Anlajfer und Yid o\$‘ o"\()@ \&.Q\$ \bO@
Q\\% mafjdhine find abjunehmen; Sdleiffo Moad dex qcfumtc - \2\\6} Qs R\
suftand find ju pritfen. Die Werfftatt 1t nur damn n Andprch \\)@3‘ 005\
st nehmen, wenn Schletffohlen exjehit oder amdere Jujtandietfungen N R
porgenomnten jverden nuiffen. <§o &}0 @g@
o o
15. Alle Lagermuttern des Wiotors, des Subehors, des i!ui%gi‘ss, dex Yufter- <2~Q’C} Qg}
haube, der Lagerbode, der vorderen C&iummt[ager\&gsf*m pritfern. \&x‘x \&Q@
& & 2
& & B
> \S N
D Q> Q
.s\@\ & ;\,\{:%
@0@ Q,O(Q Q)QQ
| ,8\% (&Q (é&
i S & 0
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éQ%tiifen.

O

Gritmde oder ein Sujammenivivien I\g@%crer fann der Unlafy

\\
N oy
. VBetriebsitorungen und ihre @Bchung g
Q
& ox

otor fpringt nidht an: Sedexceingelne de nad)ftebm_ﬁ'm‘w()@’

Sraftjtoffmangel: Um fejtsujtellen, ob Strajtitoff 1o den
Vergajer flieft, ift die Kraftjtoffpumpe su betatigen; wenn ¢t .‘:Be‘rs
gajer hiexdurch nicht jum Qberlaufen gebradt mirb,.‘ Q@ﬁngt ”fcm
Sraftitoff yjum BVergajer. Urjachen: Betde Hraitffn@ﬁ%fpﬁerrbalp_nﬁc
fonnen gejchloffen fein; Dder angejdhlojjen geln@tg Strajtjtoff-
behalter fanm leex jein; e fann aud) eine 'fbnrd,%(ﬁlgfhgrung 11 den
straftitoffleitungen vorliegen. Falls der Vergajer cergefaugt worden
ift, ift unter Umjtanden nad) Offnen deseRrafjtjtofjabiperrhabues
ober nach Auffitllen des Kraftitoffbehaltex® der Verjud), den Wiotor
i Gang ju jegen H- bis Gmal ju mic@ xholen.

Aundferzen find jfeud t;\@‘%ic]’éﬁ fain durch ju lange Be-
tatiguig  dex .'i'l'mftituffpmnpcé\ﬁber durch flemmende Scyoim-
mernadel verurfadyt mn:\@?{t jeti.  Wm  Dden aubexjchujjigen
Sraftjtoff aus dem Wotogezu entfernen, ijt diejer mit gany offener
Troffelflappe 1und nus:{gﬁcfmlteter Simdung mehrere Wale durd)-
sudreben. &Q}Q &
Sundu ngﬁftoéﬁ ungen: Dies fann durd -{.ﬁemugncgﬁﬁ\\en
etier Sundferge und vurd) Anlegen des Sundierjenforpersam die
Maffe (Viofdt) feftgejtellt rerden. Mit an der JBitndferse an-
gefchloffearer Bitndleitung ift der Motor 31t drehen umd 3u beob-
adyten 90 wijdhen den Jitndfersencleftroden %111‘1&1{\5?11#5*r]'pringcn.
5e bon Fundjunfen ift haufig eine %u[gco&‘ééi verjehentlich
bt eingefchalteten Biindichalters, deshalb Ocjszt piejer: auexrft au
&Q

gerner  fanm Der  vom ‘:]Ragnetz,%??r sum - Jindjchalter o
fithrende Draht Majfefhluf Hhaben,.oDeshald ift 3u neriuc{)m{,&O
et Wotor mit abgeflemmter Miajfeleitung anzulafjen. ORI
dtefe ¥ettung in Ovdrung ift und bei eingejchalteter Binidung
fein Strom evzeugt wird, miiffen die llnterbreﬁ)erfuntaf\t:g\ untex-

Judt und twenn notig gereinigt und eingeftellt wexden, 0@“

Wenn die vorftehenden Mafnabmen ju feinem @rgebﬁcfé fubren, it
pie Werfjtatt ju benadyrichtigen, 3

&
v s

O

&

4, Der %b‘i’tliaﬂer dreht Den Motor nidyt durd: Nad-
ben{yﬁe Leitungen au lofe Anjdlitffe unterfucht worden find, it
e @ﬂr{mt[e?: jwoprifen, wenn die Sauvedidhte unter 1,2 qe-

@fﬁnfcn ijt, ift der Sammler durd) einen voll aufgeladenen

o Canumler qu eregen. |

S Wenn bder Anlaffer aud) jest den Motor nid ;
' )t durd)dreht oder
nicht fchnell gemé)@butd)brebt, tjt die Werkftatt su beuucbri&ﬁégﬁ%.

b) Motor bIei@)\i‘% ftehen: Ciner ober bdas Bufﬂmmﬁl\%irfcn
nmebhrever dex u@ﬁte[}euh als Urfadhe fitr Nicht-Anipringen Qes Motors
angcgebmte_:go\e%ilttueiie find moglich. Wenn die Oltemperatur iiber
82° C geftiegen ijt, ift der Motor ju warm getoorden, Avas durd) Ol-
mangelderurfadt werden fann. ©

(o

?
4
c) .DI@@%DI? -fcgt aus: Died faun durd m@@i"uber puvd) dag Bu-
mentvirfen mehrever der nadyjtehenden Wxjachen eintreten:
< ‘S
?

S
. , \} e Skl ’

\(\{(\. 13, @iebl_ud)cm _ubcr abgeflemmte elefty. \i\&‘{‘?tungem Pritfen, befejtiqen

2 und mjtandjesen. Q)\}%

2. Verjdymupte oder bejdhadigte &ﬁ‘nfﬂgeu, oder faljcher Eleftroden-
abjtand. Ausbauen, retnigenvieder einbauen.

3. Juinarntiverden — vgl. g@ﬁ'ﬁtebcubcu Dinteis.

A
d) 3u marntmwerden i{{jﬁgmm ie Oltemperatur itber 82° C liegt, ift
per Miotox 1 Iwarny, geworden; bhiev fonnen eine oder gleidyzeitiq
mehrere Hr]ad)eu(gﬁ%’[iegen:

1. Storungen f\%ﬁ?’bﬂt Sdymieranlage:

S ot 4 der Oldvud {oll mindeftens
4,0 kgl’cr{glﬁbﬂ 1000 U/min betragen,
G

| Oljtand pritfen.

2, %rii@;ﬁ ob Dder Xuftjutritt jum Motor behindert ift.

3. Qzé{ﬁltfftupf pritfen, ob jeine Durdygangsquerjdnitte verjtopft find.

4.<\<Sabrm mi_t U gcri;tger Oejdyvindigleit.  Wenn dex B3 Kpfio

Q&\\* langere Jeit mit geringer Gejdhwindigleit fahrt, fann dexr Motor
3 warmt werden; dami mit ettva 1200 U/min fahren, big er ab-

X
& gefiihlt ift. CQ@ >

e) Hngemﬁbnli@?ﬁ(Siertiufd)e:

%

3 {pfio anbhalten unig}:‘?\‘JJEeI:

dung erjtatten. o ~
N\

\48

B i b g S . RO

f) Kette empgleift: Gewohnliche Urfachen: s p[n@&ﬁc LWendiun-
qen, ?Bc‘fgﬁ?eu teiler Hange redhtivintlig um Gefalle ghet durc) Fahren
mit 5ggzl%fcn Setten. rod

g) Vdaustritt: fiber alle OlaustrittsftellemeFjt jofort Bevidht su

%@ﬁatten.
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h) Qupplung ¢ &bﬁ h t: Werkftatt benachridhtigen. S
i) Bicﬁtmu[%@%e [adet nicht: Wenn dex @ttnmnkajﬁl_: nafch
einer Fabrt.mit abgefchalteten Leudyten feinen Ladejtro «amzeigt, ift

der Samumler ju pritfen. Wenn diefer nicht voll auf en ijt, gibt
die E!i(@kﬁm[d)ine teinen Strom ab. (@f\
o o
q,.Q’ 0%0
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