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Die Hauptteie fin? rnrgg;‘& Qo& Jn der %@%\ﬁngegabe[ pefindet fich eine Fiihrungsbuchie ur 2uf:
1. Pangermanng , s ? nahme deg Motor-2Andrehfurbel.
2. Motor mig“Riibler, Gg)mg_erblirsg;l il o o Lergafer ofujsBeiden Geiten der Wanne befinden fich geriffelte Kettenabded:
J. ﬁra_ftf agﬂerungb oy i"t';r ( ung \0‘\ bleche; peren pordere und hintere Teile abgenommen obder hochgetlappt
;' Smgg);:tﬁibg o2 £t i(\o en tomnen (Bild 8).
. : N 3 9uf den Abdectblechen find Ddie Bertleibung der 2Antenne und Halter
6. .Rupplungslentgetriebe & S :
@Q’gmﬁ Gegitennn?'gelege & 2" fiir q§\ Schanzzeug vorgefehen (EBlIg%ﬁ'). Q
Q\§<§? Bwei Laufwerte K 0&0 Om Jnnern (Bild H) der *Bc\t\n%’ermanne find im vorderen Leil an
.(;& 9. Bwei Gleisfetten @Q @Q ?ﬁg)lbl?ﬂ Seitenmanden Ddie 6eitgﬁhnrgelege angeordnet. Jwijde diejen
| é,o‘\ 10. Gejtinge ,@i‘(’ 0& Mpeiden liegt, durd) *J:Bellen%\ﬁit Gelenticheiben nerbunbm@ug Kupyp-
b3 11. Cleftrijche Qluﬁriiftéﬁg \2‘\\‘3“ @0@ [ungslenfgetriebe. L %Q*
12. 2Werfzeug. . An diefem f{ind m{fbber Mittelachfe Des {Eabra%@%s das Sdalt-
13. ©danjzeug é@ getriebe mit ber E)%q?ttupplung angeflanjcht. @0
14. Gonjtige Teile. 2 Durd) den Miftelraum Dder TWanne (Mannj@aftsraum) fiihrt Ddie
@Q“ Smﬂrhenmeﬁeﬁm Motor in den Hed- und Motorraum. Diefer Raum
4. Panjerwanne (Bild 7). @\‘:9 ift pom Madnidaftsraum burc) Ddie Sm'@ﬁ.pmunb getrennt, die nur
Sie notmefidigiten Offnungen fiiv die R¥aftiibertragung, Basgejtange

Q
\(\
Die Pangerwanne bejteht aus mehreren miteinanm\ft? verihmweiRten

Panzerplatten von verfdhiedenen Diden. “\@

Die Wanne ift verjteift durch 3 an den ilBanngﬁmiinhen unod an dem
Boden befeftigten Rohradyfen jowie durd) die Fwijdenwand, die Motor-
und Gefechtsraum trennt. &Y X

| ﬂI.m libergang Qynifd)en dem %ugfa[&eﬁ und dem offenen Wann @Q’o
teil find 3um Berjtarfen innen Erﬁfiig«ﬂa[cben eingejchraubt (‘ﬁiltg;%%.

Die Seitenwdnde der IBanne @5 iiber die Hedwand binaus@e\fiihrt
und bilden mit FluBeifenblecher jammen Kdjten, in denen Die Qeit-
radlagerung aufgenommen mwigd. @é\

Abjchraubbare Dedel fi@“nurgeieben (Bild 7): & :

@)
. : & <
1. in Der %ugmustgfoﬁr Arbeiten am ﬁupplung%\&?ﬁgetriehe (1);
. &
2. in Der s')ecfrg@nb (2) als Jugang 3ur ﬂ%iem@[djeibe awecs JNad-

S

uno ei@i’cf’rﬂd)en Qeitungen freilaft. \é\
;Sﬁl Motorraum find auf der i@%abrtrid)tung rechten Seite Trenn:

pande fiiv die abgejchlofjene E@}ung ber Rraftitoffbehilter vorgefehen.
AAm hinteren Teil ijt Der %ﬁll@ngﬁfanu[ fiir die Kuhlluft untergebracht.
MNeben Dder ﬁaupttupg{ﬁ%g befindet fich der Fabrerji, vor biejem

bie Sdalttafel, Gas-, Brems: und Kupplungshebel, 3u beiden Seiten
bie Lenthebel. Redhts fieben dem Sdaltgetriebe langs Der Seitenmwand

ift ber Sammier \(ﬁiiterie) angeordnet.
N/
Q}Q
5. Miofor gﬁ‘? gqiihler, Shmierung, Filter und PVerdajer (BVild 6 bis 13).
¢

<
E%@Qma[iergetiibﬁe Maybach-Motor bhat 90 mim Bohrung, 100 mm
f)@‘f’ 8 1 Bylinderinhalt und leijtet bei 3000 Ll/min 100 PS.

n Gummi gelagert, wobei Ddie beiden bhin-

& Der Motor ift dreifad) 1
- teren Qreisfegmente das Drehmoment bes Motors aufnehmen.

jtellung bes: Liifterantriebes. &
. S N ) e
3. Jm ?@S’ben 9 Gt_ucf unter Dem Qﬁp[ungs[enfgetriebe (Diefer & C@%\ﬁ ‘Jthtnrgebauie beftjebt augj@ f)ﬂ:.t:lpttEI[E‘H, QO©
.'Dgftﬁe im Bild nidt fichtbar) Sghaltgetriebe, Motor und ﬁrq@}Q OQ\‘ 3ylindertopy, (Behuuf%\sﬁnb Gehdufeboden. &
i\ém bfbebﬂlter_ (?') giteds Mb[“[@} von O, Kiihlwafjer, ﬁra@ﬁnff @‘?\*&\ Aylinderfopf und Gjebt@' find aus Graugup, der ﬁ%nbs@omg_s Jorms
Q\\%ﬁo A & S & jtaplbled). Die Jplinderjmd n Reihe angeordnet und Q\@% Qiihlwafjer
©; ::Ilb?tngmrg und @efecf)tsraurﬁ‘ befindet fic) je ein von Haitd 3u b E\_Q,\) umipiilt. N R |
genoes ‘Sovenventil (4) gum Reinigen der Wanne. N Die Kurbelwelledift im Gebiufe achtfad) QEIW%* An ihrem vOT=
& beren Enbde iit e\ii? Gd)mingungsbﬁmpfer angemz‘&d)t. gi_erh?nlbter&itagge
‘ eichtmetall. Der

Am Bug find 2 Jughafen mit 2Abftiikbo
. ‘ tiBboden (5), am
Anhingegabel mit Bolze ' \ f ;
e My gen und 2 Bode gum AnfeBen von

Hed® eine
Fhraeug:

hat uugmecbi@b'ﬁre Qagerjcyalen. Der Rnth{g@éﬁt aus
ﬁnlbenbnl@g\ ift fhwimmend gelagert.
&
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tors. Die Befreiung des Filterpatetes von den an Dden

gebdufe Ddes ‘Jgfﬁ
qetrieben wird. Ron de (Eingiipgen{ﬁ?iner _feinen ©palten ubgefetj‘ten Berunreinigungen erjolgt
Drehzahlmeffer und def Magnetiinder angetrieben. 5 felbittiitig Durd) die fejtjtehende Kraberreibe, wenn muit dem Sandgriff
) (gbcr@'@r Betitiqungs-Ratide) das auf der Spindel befejtigte iyilter-
edreht wird. Die Kragmefjer holen dann nad)

. o |

a) Rithlung: o 5)\‘\ pugmebrmalﬁ herumg
) eines Kammes alle Schmupteilhen aus den feinen Spalten Des
&ene Sdymug fintt nad unten@in

&
Die BVentile werden durd ¢ im Jylindertopf gelagerte REEenwelte
pelapellenrad iiber ein Stirnrad

gefteuert, Die vOM Kur |
Nocenwelle wird auBerdem dié Olpumpe, pop

S

Gine Qreifeitmpe forgt fiir den Riiplwafferfreisiauf. Angetried |
wird Die ill;g%pe pon bder SKurbelwelle Dy einen  RKeilriemen b?: Q)QO--* llteﬁgxilg):%u?ﬁ. Der uuﬁgeirhg

r E > O

O

glfidjaei't\%qgohie Lichtmajdyine antreibt. per obere Bafferfajten DQ@O{" bt § <

Riihleggobient jur Berteilung des LWa [efs auf die Kithlerrohre und ﬁﬁﬁt @\% ergajer unbd Luft f@\?‘t . O@,
mit e~ einem vorn und hinten am JNofor befindlichen Wafferaugftitt- & Der Mot 5 bei 0 \k\unrfummenbe il e A,
ont in Verbindung. Hierdurd) wfird bei allen Sd)raglagen Dfﬁ\é&nturgo@‘?‘ mlg;" g;e::iizzntrimgi’ruffil erkintion 8 iit“ bube;ag qk%%%?m:ni %gjb;—;:
\% | ! immer befit, ausgeriijtet. Ddfentafel ‘EBﬁb 34.

%ne einmandfreie Kiihlung erreteht. :
Q ftufenvergafjer, der 4 G
i Ein bejonderer ?In[@%ergnier erleichtert das Unfgringen bei faltem

| Cin Eil}bf[iige[ in der Qiifteranlage neben dem Mofor, Der 95“1)
einen Reilriemen von der Kurbelwelle aus angetrieben wird, fordert Motor. Fum bef & Bergafen wird das Saugrah des Bergafers durdh
cine vom 2uspaffrohr abgezweigte Leitung Qggﬁh Abgafe vorgemwdrmd.
afer ijt mit dem ﬂlnlaﬁnev{g@er in einem Gehauje an=

&

- o5 TN ?I.‘;.‘{I"irl i
L M it = ¥ ' [ s i ',-.-h.
"t Ay i“- wﬁullf'i 1 il

bie fiir die Kiihlung notwendige Luftmenge. Cin Fernthermomefer 3eigt

die jeweilige Wafjertemperatur beim Cintritt in pen ﬁiib[e;@?n, Der Hauptoes
& ~
by @dmierun D OIfi : & geordnet, & &
g A N Die Grifhuft wird in einem %it\g? gereinigt (Bild 12, 13). Sie
%L‘d] Qocher am oberen umfa@ bes Filtermantels in das yilter:

Mit Riidficht auf grope Sdyraglagen des %abrseuat? it Die Shmier- tritt, &
anlage als jogenannte Trodenjumpfidmierung afit 3 Pumpen aus: iufe. In diefem wird bdie Quitthad) unten auf ein Slbad umgelentt.
gebildet. j’)lerbe‘l wird das Ol nidht in dem Kupbelgehauje gejammelt Hier jondern fid) bereits Die gﬁbﬁen lInreinigeiten ab und fallen in
jondern nach jeinem Rreislauf von 2 Slabjmfgpumpen abgefaugt unb \'@\i?en Stbehilter. Der im Offehilter figende Borfiltereinjal (enft bdie
in einen am Wiotor befeftigten Behalter %ﬁfﬁirhert. Bon bhier wird das &Y durd) die Lodyer eintreter ¢ Quft nach unten in das O um. Durd) vas
S durdy die Olumlaufpumpe zunddyjt durd) einen Olfiihler u dest Anfaugen der Luft ent@r%ttkﬁberhrucf, der den Oljpiegel auf das Damp-

fungsbled binuufhegf‘\ und den Filtereinfah mit Ol benebt. Die Luft

Sdymierjtellen gedriidt. Die Reiniguuy des Oles erfolgt in ei

, gt in einemDI:

Ipaltfilter. wg}% : | & ird geﬁmungen\ﬁ‘?nau[enfen und durchjtromt den Filtereinfaf. Dann
teren im oberen Teil des Gehdufes liegen-

| N
Das ungereinigte OI tritt in éﬁ’\gegebener (‘Bild 11 21[r] e wird fie nod b@% einen twel
) Plet r»@qf““g Wi ftromt durd) ein Rohr im Dedel in vas

das SKopfjtiid, fliegt durd) die beiden Bohrungen nach unpfen i
Gcbla_mmb_ed]er und burd)bgi&%t Das %‘i[terpafetgnon a?&gﬁgir?ad)l?nnhe?
ﬂ[[[i im Ol en_tba[tenm SBerunreinigungen felen fid) guf dem QIuBen;
_um,gng Des %tlgpafgt‘é’s ab. Das auf diefe Weife Cg?reinigte Ol jteigt
gnannnte::g Des qt[é@‘bﬂfﬂ% bod) und gelangt d @ die Offnungen des
inph nj gl;t e5 a&l em durd) Pfeile angedeuteten IWeqg wieder uriid
en Zliotor, oSetm Unfahren mit faltem gmd fteifem O im Winter

&\\ﬁmb ber hintere 62 Lir. faht, mitgefubrt.
oht fiir b _ | ' & in Fabrividtung rechien Seite im |
gebt fiir diecetften Minuten das HI meg@“’ einer Jabigteit nicht voll- QO%Q’ Eﬁ? cdﬁ\g}ﬁbemegung perfehen. Ferie

pen %iiferemﬁtg, gelenft und

?Iniaugrglﬁ\bea Motors.

O

@c&@ 6. fraftjfofflagerung und Forderung (*Bild 9).

\
5\‘\05)917 Rraftitoff wird in 2 Bebaltern, von denen Der vorbderve 84 Lfr.
Diefe Behdlter find auj der
otorraum eingebaut und [i$ mit
find

n aur Dampfung der Kr
' mugen

&nti[e mit Cntliiftungsrobhr gegen ilberfaufen und Ve

jtandig dusd) das Filterpabet hindur i >
RuraidBiR-Bent bindurd). In diefem Falle dffnet fich
urgjdybiB-Bentil und das O Ttr:mj{g?} pweit es nicht dody hurd:k(;,hg ¥ des Rraftjtoffes vorhande o Der Kraftjtoff wird von he@ﬂraﬁjtﬂﬁ:
3 pumpe aus den ‘Behaltexrh angefaugt und durd) eine bigglame Eext}mg
ioft. Die Kraftjtoffpumpe it Qurbelgehdufe

viltetpatet hindurdhtritt, durdh denCllmleitungstanal unmittelbg® zum

LABTuB”. St das O nad) wenigen Minuten warm genug geworden>

o flieBt fih das Kurajchlup-Benti g
bas Filterpatet 3ichlup-Bentil und das Ol jtromt nur nod g |
xS

au dem Bergafer ged . |
und wird von der R enwelle durd) Gejtange bgté@gt_ Ein Dreiwege:-
Manni fftstaum aus bedient

hahn an Der Stgj%‘cbenmanb, per vom
werden fann, eemoglidht eine wabhhweije (Eé%@ﬁ me von Kraftjtoff aus

Ctmwa von der Pum ' ; -
pe guviel gefordertes O fli % -
Tun ) . gejutuett iegt dur Boh-
gen und das Ol-Requlier-Ventil bei Juberlauf” auriic bglSﬁurhg== pen "ﬁﬂ)ﬁ[tﬂ&ﬂ% Q
& l Gl
5 S &
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- 5mifd)en(ﬁ?e und Hauptfupplung. < ”,\\Q,&
P Qoé‘\ Geiten Des {®gelrades fiir en Querantrieb figen. Jede Kupplung bat
Die 3wifchenwelle \g&rtn@t bas Drehmoment 12;8*1 Motor yy auf der ‘{g&‘friebieiie eine Bandbremie.
Haupttupplung. &c:?} 2 Diesbenttu : ‘. . *

: . : , pplungen trennen beim Anziehen eines Lenthebels purd

Die RKeilwellenveFzahnung der 311‘1["[)9"“"3[[9@53; der  Haupttupyp- G!}\@%;EIH Sie Werbindbung des Motors gur jeweiligen Kette.

(ungsfeite ift in ser MNabe aum Ausgleih vonSSpannungen in ey

Eﬁngsridﬂung@\ﬁneg[idy Q:

Q
Die ﬁagﬁ’tfupplung dient aum 1Interbrgoéﬁn bes Zintriebes vor dem .o
Sdaltgetgiebe (Bild 14 bis 16). & s
S
it

ﬁé@%lung, Sdhalt- und Eenfgetri%[ﬁ\} jind au einem Blok verei
N {\0@

yer Motorfeite beftehen aus der Relle mit angenieteter Drudicheibe LD
der Anfdhlupnabe. Die Teile Der @etriebefeite bejtehen aus den b@en
Mitnehmerfcheiben, die mit eimem Aibeftdbrahtgerwebe belegt ﬁn%;@ehm

Swifchenfcheibe und einer Welle mit Keilwellenvergabnung, ay§der die
Mitnehmerjdyeiben aufgefdyoben find. O
&
Q
\<‘\\
8. Sdaltgefriebe. &Y

. . (\\\
4 Das E?g)u[tgetrflebe (Bild 18) ift ein 5=(Bang>ﬁs\[\pbnn=(ﬂetrie[1e mit
@pr_lrhrg_mnernnr_t_'_td)tungen fiir Den 3weiten bis,\@inften Gang (Bild 17)
Diefe Synchronifiervorridhtungen bejtehen é\?n per f)uuptt[ad)e nus'

Qamellenpateten, die dbhnlidh wie bei eined Kup i
enp , . plung beim Sdalten O
durd) Sdhiebemufjen 3ufammengebriici’ts\@gérhen und Ddadurch bierbi)ree&g@

aablen der Wellen und Réader, durd \gj?e eine Kraftitbertragung erfofgen
D

joll, einander angleidyen. 2D
)

Bei dem Aphon-Getriebe FG31 find die Wellen i ‘ i

| ' | n tiberei (ﬁ :
Sg;nrbnet.. Die S?raftﬁ._au[eatun @%ﬂ[gt pon Der unteren TBegg&fug %li]e
S?mft[ab[e:tun‘g geid)wb.t dusc) Die obenliegende ﬁauptmgﬂ% uber einen
Gege fr::ttmfitrzs:{:o_ auf bl&ﬁ’)ﬂliphﬂﬂﬁﬁ des Kupplungslesffgetriebes. Das
md)a[bgettét[ebe_nt qui@er Antriebjeite mit Der ﬁau%ﬁ&pp[ung verblodt
glgifdngirﬁgb;[r;ef;{:gﬁ tf; o durd) eine 3ylindrijcge-Nabe (Bid 18), die
gleidpeitia @00 gelradlagerung uusgebﬂbetogt; mit Dem ZLQenfgetriebe

Der Kr@ffeverlauf der einzelnen Gd

e,
i

f\o Tird die auf der Lentlupplung
0@2[1155 en des Qenthebels betatigt, i& wird die RKette fejtgehalten gnb

pad bas Fahrzeug gelentt. O

\¢ T

O Im Gehiufe des @upp[ur@tgetmbea auf
o8

(Bifd 16). < !
¥ Die Hauptfupplung ijt eine Zg@djeibemlrnrfen:-ﬁ‘upp[ung_ (%&s‘? Eeil%\go
¢

sPangerwanne afiter Bwifchenlage von Ausgleieh
jedem Borgefege find 8
Drehzah

gefeittig verbunden. Das Bahnrad fit mit dem
@ehaufe ge
(b'\%@lriebrabfﬁrper per|draubt. &

Fil3ring gegen das C
nas babinterliegenbé\'\ﬁiuﬁenlager m

jehen. 2Auj der \Q‘D

g | it aus Bild 18 erfichtlicyd
und durdpPfeilrichtung gefenng,exd;net\@\’w il[aeriegungsnerbﬁftniirf )%[KL;%Q

figende BWandbremje durd) weiteres

O
tretender Obunfl wird

urch ein elebtrijches Gnt[ﬁg\ eblife abgefaugt. ©
Q \¢
S o2
10. %@i‘?cnuotgelege (‘Bild 24 bis 26)@\5

© o)
@ - L \\‘ ol el
cionvorgelege find von innengan die ‘Wanbde Der

Die beiden
' \bled)en angeflanjcht. In
Bahnrader gelagest, bie aur llnterfeBung Der

(¥ 3wifchen Dem Suerantrieb W%em Triebrad Dienen.
9 Gummigemwebejdeiben
Triebrad auf der im

(agerten ‘IBelle. 513645\\ Aahntrang ift mit dem qugehorigen

Dap Ribel ift mit dem Queran rieb durd

Das Gehdufe ijt nad]\éh@fjen burdy eine Labyrinthdid)tung und einen
itdringen von Sdymub abgedichtet. 2Auperdem ift
it einer befonberen Sdymierung ver-

toerfeite des Gehiiufes it ein gebogenes Ranzerbled)

angejdraubt. 5°
<
Q

N 11. Caufwert.

O

o
cﬁ\%s Qaufwert einer jeden Tabhrzeugieit
Qaufrollen, dem Leitrad und demn vier

e bejteht aus Dem Triebrad,
Stiigrollen. m jedes Lauf:

Sert it eine Gleistette gefpannt (Bild 2).

t einen auémed)ie[haren Aahnirans.
) ift an einem auf der porde Robr-

C@aﬁ Triebrad bejif

@‘? Die vordere Laufrolle (SBi[%é? |
ufgehingt. Sie ijt durd) eine.gegen Aus:

%
-Ili ‘l
S
e
.

-

E

.-_ E --"_=

- e I____l‘h

aus Hef : O adyie befeftigten Kurbelarm @
‘é’o&\gﬁﬁﬁlufﬁe[{ung (*Bild 19) 3u *‘iofi“% men. & Q\@‘?\*&“ trc?iifen E;gﬁ.;[)erig 6d)ra§#ﬂeber, bie fich unten gegen Yid Kurbelarm,
i 9 ol \"3\'0 oben gegen ein an dephsanie befejtigtes Rugelpjfanneniager jtugt, ab:=

- Rupplungslentgefriebe (Bild 20 bis 23). ) O{\Q’ gefebert. Das &'Jéimﬁ%n ber Feberfchwingungen &5 S‘Wbtlburd] eme:[;

Das § o : N Fliffi teits-Stogbdmpfer. Die Sjubbegrenzung 05 Rugelarmes na
Geitengﬂﬁ%l %ﬁu%g:ée?lfg%?e?e libertragt dbas Drehmoment nad cﬁé\%en oben ?:nirb Dur@@@ummipuﬁﬂ in Der eder yﬁ?ung, nad) unten bu_}‘d)
bejtebt aus einem 939 | [ A i}t an bag. Schaltgetriebe angeflc\gﬂ%t unod Die an den @?rbelurm und das Kurbelarmigger angegofjjenen Anijchlage
egeltrieb und 3wei Lentfupplungen, h,'g@au beiben bemirtt.\&g}' Q@Q“
& &° >
g ) <
2 QP N
O Q %
& N O
Q S &
& 2 Q
> O %
N o ©
O S ©
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N
& &
&ﬁﬁruﬂe ift in einem Gdjlnin%ﬁﬁﬁe[ (Lauj.

Die jweite und Ddritte . ey
er 3weiten
f 3 :}1@ chie Drehhoy

werfshebel) febernd aufgebiingt, der au

gelagert ift (Bild 28). o°

_ 2
Ebenfo ift Die %'{étqfe und fiinfte Laufrolle in eﬁem Gt‘f)mingf)ebgf

: ; R
aufgehingt, her{\gﬁ‘ gleicher LWeife auf Dder bngéﬁ Robradyfe drehpqy

\\3"’
X0\
O
o

SO, o ool

Das .i')m%ﬂﬁippiungsgeitﬁnge fiibrt am Sdyaltgetriebe entlang. €s
ift durd gﬁ’e Fliigelmutter nachjtellbar. |

DasyFupbremsgejtange, beiderfeits am Sdyaltgetriebe gelagert, wirkt

auf pi¢ Bremfen des Qupplungslentgetriebes.
o

gelagert ift. . | 0 ' N (4. Gleffrilde usriiffung (Bild 31)
Die 3umg<§unb dritte Robhrachje find blé}(:ﬂ} eine U-Sdhiene an ipyep 2 N | N | N\

Gnden verbunden (Bild 2). o | & \Y@% eletirifche Anlage befteht ais folgenden Hauptteilen: P
D@Edlmingbebel der SaufrnIIen\ Q&?tel}en aus einem ge[d)meigﬁﬁ L1 Stromerzeuger — Lidt ine (600 Watt); O\Y\‘

-ﬁ\"’—‘oﬁﬂ?mlf geberpafe.ten. _ & . {\sti?} Y 2. Gtromfpeicher — Saywnler (Batterie), 12 Bolt, @‘Mmpérw

2Die Qaufrollen find aus eingft’ Leichtmetallradtorper mit_gfhgegoy: X ftunben; S NS

jenen ﬂﬁlld)En unb_uufnu[faniﬁ%\rfen‘ Gummireifen hergeftelltdie Qe \5 3 Gtrnmn’erbruud)gi"?o—: Qampen, 2nlaffer ujw. %0%

rider aus Stablgup obne (Bummlrﬂfen. @0 Die elettrifche Q@fﬁge hat einen Ecbultfaiten, b(g;@(\ﬂﬂ ber Sdyalttafel

Die Qeitrdder (Bild 29) find hochgezogen und in angef @‘éihten
Qiften am $Hed auf Kurbelarmen gelagert. Durd) Sdhweiten per
Qurbelarme werden die Ketten gefpannt. Das Fejthalten der Kurbel:
arme in den verfhiedenen Stellungen erfolgt durd) ge @@}itiges Ber-
rajten einer Jahnjdeibe auf der Welle mit einer entjpredjenden Jahn-
iheibe auf der Lagerung. Die verrajteten Scheiben werden in der Ver-

sahnung durch Mutter und Gegenmutter geba[tegé%%ilb 8).
<

%&

12, @[eisfeltené\é\

S

" - Q)
Die Bleisfetien bejtehen aus einae[n?&? Kettengliedern, die durch %‘éﬁg

3en miteinander verbunden find. Dig?Bolzen werden durch den Bafien-
fnp_f ayf Der einen Seite und bugﬁj eine S-Sicdherung auf beré;‘iﬂﬁberen
Seite in ihrer Lage gebalten \(\%ilh 30). Gejpannt werden x@e Ketten
durd)y Shwenten der Eeitruggﬁrbe[urme. N
o o

¥ > Ly 2
& 13. Gejtdange. \Q&

. %
Das Gefjtdange p?ftebt aus den Handhebel- u\\@é%en yupbebelteilen.

angebracht ift. Q)C;\O

D

Q RN
e eingeftedtem Seiifie finpin

é\fz,\\

geitecftemgo
ben Mofor anmwerfern.

Sidyerung dburchgebrannt oder das 3uge
Q@Tnmanbfreie Arbeiten
&Y Priiflampe am Sy

O
ht 3 verjchiedene Gteﬂungem@?eg Sdhaltichlitfjels.

an iebe@k%er 3 Stellungen fann der &g flel herausgezogen werden.
adur C}*I%\erben nachjtehende %erbra% jtromlos:
DAg¢ Horn, Ddie Gd)u[ttafelbeleu\ilﬁhng, bas @Bebldfe und die Pruf:

57 [ampe.

Diefer ermogli

Stellung 0 alle Qlufae@é%lpen abgefchaltet, Stectdofe und JInnen:

beleuchtungd eingejchaltet;
Stellung 1 Gtungb%t, Sdluplicht und Seitenleudyten eingejchaltet;
Stellung 2 %g}gﬁtitht odber abgeblendetes Lidyt, Sdluplicht und
@Settenleuchten eingefchaltet.

Der QInégﬁ?: fann nur bet ausgefchaltetem RurafchlieBer und ein-
hliifjel durd) Driiden Des Dructinopfes am Sdalttajten

t entweder die Birne oder Die
horige Kabel befchidigt. Das
ber Qichtmajdhine erfennt man baran, daB Die
alttaften bei laufendem Motor erlijcht.

Sennt eine Glithbirne nidht, fo 1

Die Handhebelteile beit o st S
dungsitan Qﬁ%ﬁlﬂ @uppﬂ;gg};ﬂ‘;;ftr?zg%g&ﬁ?b959[” und den Verbin: Ocoe;o i einen einwandfreien bm&{@ﬁﬁan Empfang 3u ermng[nd)egég{t bie
. , i 2+ i mntjtort. .
- ?‘E %ﬁ:lfb%bgt[t f[n'}g redjgig und Iin%\sa\%nm wabrerfi angebradt, b\igz @3@ e ﬁubraeugaufaruﬁui%g T %O\Y\

. ot rittel ihres TWeges digcentiprechende Lenttupplung fbjen, O \s N
bﬁeﬁ\%g:ez;n} e s L sl beitigen: St G n des S o%%@ gtk o S .
itellbar ges Tind fie mit $ilfe eifer Sperr-Berzahnung und Kinke f%&g’ Das Mertzeuq ift.fn 3 Wertzeugtijten gelagert. @ﬁ?er bem Fahrerfi

i‘)ie'% : &% ijt Der %erfaeug@?ten | untergebracht. LWerk eftgfajten l_l hegt. in
e r}IBgEbE[fEl[E bejtehen aus den §ebeln und den BVerbiydiings- einem TRinfelrafien unter dem Bodenbled) und tant nad) Offnen emet
fup g[un 4 bus Betitigen der Droffeltlappen am Bergafer, igg?’.ﬁauptr— Sufbobentla@pe herausgenommen merben.@erfaeugmiten [ ift unter=

PRUNG Bl DT pigbremie. A halb ra hrereinfteiglufe eingebaut. \&9@

& & N
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& S
o O
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& 5




ek BT o
> >
N

L

. ©
ir S shefferung und 311112}1’91‘3,911\{@&{)[9[
Das Werfzeug fur m’tf%ﬁ“” i Lk : ent:
pilt Kafjten 1L 2 Bredyftenigen fiir Die NArbeiten an ?Q@Qﬁetten find

auf den ﬁ‘etfmuhheafh{[gﬁn befeftigt. {Z}Q)@
\% 0

Py 16. Sdhanjieug. 6\@
% Q
Jiir das <géﬁjart55,5&*:1g;;.* beftehend aus balbl

N — A

,,\\\’(\ 19. Betriebe.

Q\

Edjnlt@e?riebe, Kupplungslentgetriebe und Seitenvorgelege find an
ber inofem Schmierplan gefenngeidhneten Stelle mit Getriebes! nadh
&Bn;l@?iit Des Sdymierplanes 3u fullen. €s ijt 3u beachten, daf in den
(%ﬁfi?bt‘n ber niedrigite Olftand nur 3cm unter der Cinfiilldfinung

afiger 2rt, langem Spaten soder unter dem Oliiberlauj liegen darf. Im Kupplungslentgetriebe ijt
O

| : e DiedO[ftandspriifung ein OlmeRithb vorhanden. Das Ablafjensdes
und der afopen Drabtichere, find auf gggo Kettenabdectblechen ﬁulte%& E;f 'Ieaf ol I:?ei fgutgbur dmdrmiten (Betr?eben, affe. mBgl fhﬁ Cateidy
angebg@. Q&Q - Q\@ ady einer l[angeren Fabrt erfolgen. Bei etwa ':mfh:v;:tenher{:\l{t%j rlujten
NS : : : |
@\(;& 17, 5020[@9 Teile. \g}{\(;z} @‘3®%n pen Lagerftellen {ind b:%\g}m&tungen gegen mneue ausali\% en.
‘2\\% Am Fahrgejtell find ferner T?EJ\CI?genbe Berate untergebrﬂdjt:?‘\% 0@0 {\Q)\\) 20. Caujwert. <2>\5
1 Wagenwinde auf der redyten RKRettenabdedung; <§O Das Laufwert r;g;iﬁ jehr jorgfaltig geid]mi.ert&(z}@gtben, bu_ es qanj
1 lnterfegtlof dagu, 1 Feuerldfcher, 1 S-Haten und eine Andrep.  Defonders Dem % uf uno %331 nusgei{ebt i 4 Das tGdJmIEfE“ Der
turbel auf der linfen Kettenabdedung; N Blattfedbern mufalle 800 bis 1000 km erfolgens”Dagu ift das Fahraeug
R fent Der Bugmwand. & 3u entlu[{en,@lﬁb die Federn find zu jpreigen. Bei (S.ru_nbub'erbnlung
1 Abjdyleppfeil gwifdyen den Jugha «\‘5’& miifien bie@]nge[nen Gederlagen auﬁge!;g}it und jorgfaltig mit Petro-
\é{\ [eum 5&&1)911 und beim Jufammendiau mit einer Mifdyung aus Ol
‘\&\\Q" und @vaphitpulver beftrichen werde

Q

C. Anleitung fiir (5d)mier%m0§, Aug: und
Ginbau und Bedienung.

@
2 ol

- : : 3
gir gutes 2Arbeiten und Ian%@\?.}ebensbuuer ber hemeghd)@@elagw

ten ZTeile ijt richtige Schmierung von gropter Widhtigeit, o

Als Schymiermittel find &“\orge[eben: Motorenole, (Bgé‘ﬁebeﬁ[e und
Sdymierfett (fieche Shmiexplan) (Bild 34). &
”Z}Q} ‘Z}Q)
9 )

\ \S
O «O
5}\ 18. Niotor. 5}\

- > B et >
Der Olinhalt\des Motors [dft fid) mit beg@“ﬁ)[meﬁﬂab nachpriifen.

@eim Sdymieren Dder %’ettidy@éﬁeﬂen ilt es widytiq, bag das neue
ﬁtt jolange nad)ygedrudt mirg,Q 15 Das alte Fett heraustritt und ein

@%ettfragen jtehenbleibt. ER/\%@ jo ijt GBemdbr Ddafiir vorhanden, ble
5\‘3’\ jauberes Fett an Die Eg.gi“rftellen fommt und daB fein ©dhmufy ein-

pringt. 2 |
Alles TWeitere ii%)f& Shmierplan (Bild 34).

%

>
e
‘ Q:;\ " ’
D. meeitung tiber Aus: und Ginbau und
N Bedienung.

@

\f\é\ 21. MNiofor, Cuftfilter, Krajtitoffbehdlter, Sifilfer, fiihlanlage.
@

Q N _ s N

Cin 3uu'ﬁ? an Ol ift 3u vermeibden, daRiiditandsbildbungen im mgrﬁo&o 00® 3um Gefamtausbau des Q@htnrﬁ find 3u [ofen: QO\“}’
brennun\g@?uum ujw. auftreten. N SR &Nﬁmfﬂtnﬁa Oldbrudmeffer- @% Auspuffleitungen, Q@*

Qi%@r Der ‘%enbad)h:tng Des ﬁ[[g@fﬁes und des ﬁ[brudanaeigegb%ﬁ Q“?&“ Gasqgeftinge, Fernthermpmeterleitung, Q’\‘b
t?f:;g)f\\ le Sdmierung feiner bejondéren Wartung. & 0@2\ erllnhlwrgaferhetiiti%@ﬁg 005\
N : ' : 2 | d
§\ Beim Olwedyel ift das alte I im warmen Jujtand absufaffen u(r\t@ Geftinge fiir Betiffqung des Spaltdlfilters und Jer Kraftjtofjpumpe,
urg fnLc[)es Ol 3u erfefen. Das Offilter ift dabei Fu reinigen. C?»\}O eIeftriiEbe anidyﬁ‘?ﬁleitu;lgen &Q»;»Q

or pem Cinfiillen des neuen Dls ift das Rurbelgehiufe gutdurdy : 5 R0t 1 inte

. e 3 enwand #nd an den hinteren
ufpiilen, wozu Gpiildl oder diinnfliiffiges Motorensl, feinesfalls Die g}ntnrggﬁrung an der Jwijch 9
Petroleum vermwendet wecden parf. \&9‘3?\‘ ug\eg}g : \&9‘33
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*Z)Q’ Q’,Q)
S S
!g}&__ Q;s
RN X
& ne= " . 4O
er ﬂSenﬁfﬁaﬂube find die BVentile 3“9“%@&)- Jum

Nacd) Abheben D it der Handfurbel
Bentile mird der Wotor mi el durd.
madsln ber Bentls ) hoe wplaoentl, oollforien gt
. r@u.ﬁ qegeniiberliegende Ginlapoentil bes gleiheryBylinders ijt nyp
ijt. d tann nad) Lojen bquﬂncfen[djmube Durd

in gejchloffener Gteflung un i hraube durg
%e?ﬁlefjen Ses < Nodens nachgeftellt werden. coie Bentile {ind mjt

el einzuftellen. 3 . x
0,25 mm ©Sp SI]IirIll%El'fﬂPf abgenommen wetden, fo ift das Riihlwaffer .,

I’;UH @ ' ] : ve
im ?Jt % abaulaffen, Ddie Gd)faud)uerh@%ung sum Kibhler, die SHH&OQ’

tabelverbindungen und Dder Cﬁnbf[an@\%m Auspuffiammelrohr 3u [Gfen.

‘aé;em vie Bplindertopfidrauben/geldjt find, wird der gange Bentil.
$rioh abgenommen. Dann wir _ DX
\eﬁ:'jeg[id;[tg ohne dabei Die SUIff\l\herfnpfbld?tung ju _bﬁfd)tl_blgen. %E\m‘
Tiederauffesen des Jylinderfopfes ift bel Sl?e'ourf die Jylinderfopfdich:
tung 3u erneuern. Das Angiehen Der 3ylinderfopfmuttern muf” fepr

forgfiltig ausgefiihrt werden. Bon der Mitte ausgehend jinb@ﬁe Mut-
tern mwiederholt nadjeinander anguziehen. Nach Cinbau ijt das BVentil:

ipiel einguftellen. Der Wotor foll dann ohne Laft warmfaufen, danady
find famtliche Bylinderfopfichrauben erneut nc_:djaualel\kg@t.

Bur Priifung vor dem endgiiltigen veftaiehen Bes Jylindertopfes
ift ber Bentilhub des porderen und hinteren GI@EUEHHIES 3u meffen,
der im unteren Totpuntt des jeweiligen Rn[bg 4,5 mm betragen muf.

Sollen die inneren Teile (Kurbelwelle, g@enmeﬂe ufmw.) ausgebaut

und auf die Fladyen fiir den BU[inbgz?npf 3u fegen. Dann mirh%h?‘r
Wannendedel abgefdraubt, und bu\@t find dbie inneren Teile aug\%ug[id;

und auszubauen. N A

%ein? Cinbau Des gefumtg\@»(’%lntnrs ift dem 2Ausbau eg@f'ﬁred)enb
vor3ugeben. & &

Beim 2AUnlaffen des i]%é%rs darf fein Gang eingefdz)g@et jein, ferner
ift folgendes 3u beud)t%p: NG

il Magnetaﬁnhsg;%urd) ben befonbderen Sﬁnb&[g)cﬁ[ter einfchalten.

2. Gdaltidliffel in den Schalttaften fteden.o

Q
ogﬁraé@ﬁnffbebﬁlter:

@’gid}ﬁbigte Siebe
bcﬁf Snlinberfopf nac) oben ag@ebnhen q}e\ fauber fein.

2
‘Q}o — 19 —
O
e ;
APRajchbenzm @rciuigt. Der Dlbebhalter ift nad)y dem Reinigen mit
DJtntnruzlﬁl<m5 aur Olmarte neu 3u fiillen.
%ch@m%uimnnwnhau der Luftfilter it darvauf 3u adyten, dap die Dich-
fun (%ﬁé auch wirtlich an den Didhtungsitellen vorhanden, unverfehrt und
pafiend {ino.

S N
\,}&Bﬁim Cinfiillen von Kraftitoff.in die Kraftjtoffbehdlter ijt da Oi 3u
en, daB in der Cinfiillofin pas feinmajchige Sieb vorhanden ijt.

L

find jo su erfegen. Die Fiillgerhte miiljen
NS S
&>’ >’
ij [ f i [ ter. : 0*(\ o)
N ¥

Das meinigeu\cﬁ%s Olfilters erjolgt durd t@'ﬁrfucl}eg Drehen Ddes
Handgriffes inqu%icber SRichtung. Dies fann e meiteres bei laufen-
dem Motor wid wibhrend des Betriebes erfplgen. Sonjtiges ‘Reinigen
Des %}ilter,ga”‘fetes, insbefondere ﬂlbbﬁritg@“nber Ausfraen der feinen
Spalten fowie das Qluﬁeinanbernebmgﬁ* pes Filterpafetes ift verboten,
da I),iﬁ%hurd) 3u leicht Befchiadigungen der Lamellen und Kraher oder

onffiae Storungen verurjad)t weden fonnen.
ot q S

{.&%t‘iiblanlagez {5\&
w

werden, fo ift der Jylinderfopf abzunefimen, der Motor umaubrehen&(’

Die Kiithlung Ddes ﬂﬁgiﬁ‘ﬁ mufy mit reinem, falffreiem Siifwafjer
oder Regenmwaffer erfolgen. Beim Cinfiillen des Waffers in den Kibler
ijt ein Sieb 3u nerngﬁhen.

Bei falter %Q&rung ift ein Gefrierjchufmittel dem Kiihlwaifer 3u-
sujeggen. Jit Diq&?’rn[tgefabr voriiber, ift die Lojung durd) frijdhes LWaifer

2
3u erfegen. &

Bei E%@ﬁferner[uit find Sdlauchverbindungen und Stopibiichie Der
Wajjerpumpe nadzufehen, im Bebdarfsfalle nadzugiehen. Nady
[angeper Betriebsgeit und haufigem Nachsiehen per Stopfbiichjenmuttern
mitlien neue Dichtungsringe eingelegt werden. Bei langjamem Cinlauf
$es Motors ift die llbermurfmutter an der Stopfbiichjenpadung 3uerit

3. Hn[aﬁgkﬁ“‘e[ [infs neben der 6@&[ttu£®betﬁﬁgen und gleidhzeitig S nur leicht anzusiehen, da jonjt infolge 3u groper mﬁ”"‘ﬁemmi‘ﬂ““@ Die
Knogj fiir den 2Unlajfer am Sdyaltfajten driiden. Der (Busfuﬁzg;o Padng zerjtort mwird. O o
wa@[ darf dabei nidht betatigt tq\ee?ben. & NDie Spannbander der Qid)tﬁl&'d]iﬂe miiffen ftramm ange3ogen twer-

‘4,3@?:11:[) Anfpringen Deg m}utnr@\%nlaghebe[ [oslaffen. Q}Q\} &\?@911, um eine fichere Eagerug@ber TWajferpumpenwelle 3u ¢ td_]_m |

*@6)- Man [affe den Motor ein@ﬁ% Minuten warmlaufen bi@;\ﬁ)er Sl X PWird fein (Befrierirhugg‘%me[_nermenbet, jo tnufaitmﬁ\{;@mhuu]ier bei
X7 drud am Drudanzeiger-dbieder auriictgeht. ¥ Q)\)q’ Troft abgelaffen werdens®Die Kiihlerveridraubung ift Herbet 3u offnen.

EBei_m G_Eiubern per Luftfilter entferne man den Decdel und nehme
den %l[fErFleﬂB nad) oben heraus. Dann reinige man den %@?ﬂﬁ n
Wajdbensin, taucdhe ihn in Motorensl und [affe das iiberidifjige 5?[

gut abtropfen. $ierauf wird der Borfiltereinfas berauﬁg@gen und m

Der Kiihler ijt il\g\gemiﬁen Beitabjtanden von qﬁﬁen und innen 3u

reinigen, bcinnz%@bunn, enn er 3um ﬁnd)gﬁo neigt obder bhaufig

MWafjer nachge werden muf, obwobl Eei%af Undichtigfeiten in Dder
gﬁtnnrbunhen find. Ny

|
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Haupttupplung @é ¢
22 Haupttupplung. &

L 1L
gen Qupplung mup die Berbindung myg

Bum 2Ausbau der . it dem Saifgetri
g welle, die“Berfchraubung mit DemM tigetriebe und i
ber Buwilcher < (5t werden (Bild 16). &

S-)rebg.ablmeﬁerfpir@e ge o
N seingelteile erfolgh-nach) Abjchrauben yny

er uq&f(ﬁnhi

ber Kappe wad) linfs abgenommen. MNac) Lofen der Kopfjchrauben bdes
Dedels grﬁt fich diefer abheben. Man bhebt zunachjt die Seite mit der
Shalthaube an, um bdie furzen Scdaltgaben des 3. und 4. Ganges aus

bi%;@ubeliﬁbrung ber ©dhiebemuffe gu bringen. $Hierauf ift der Dectel

Yusbaucder Kupplung naeh [lints 3u jchwenfen und nad) oben abjuziehen.
mbsﬁ?;n P upplungsnabe und Des ﬁup%mgsbed’e[ﬁ. Es E?"“ Y 3u fd) _ 9 sy » juziel iy

Nie Drudideibe mit Der TRelle geldft wePden, und dann find qlfe ,° 91 dem 2Abgiehen der glanjdnake am Kegelrad um die Lange bes
) ﬁ[e eingeln ab3ugiehen. ,QO% i entoieranfages [(aft ficdh) nach Etlig’l der iibrigen Sdyrauben, bq?h:e
e 9\"%5‘ [ s sivaolteile felbit ift i R giden Gehaufehilften fejt nerhigﬁén, Die eine (Bebﬁuiehﬁ[ftecgﬁhehen.
(Betm Rujammenbau der Kupyp &%@5“”3 tie fg}w au N wird nun guerjt die Antrighs: und Borgelegewelle herarsgehoben.
derfahren: O | | _ TN o Hierauf tann aud) die obereSHauptwelle mit jamtlidhen Radern heraus-
X Crite Mitnehmerideibe, Sti‘Rch)EHid)ﬂﬁE, jweite ’m_‘tnﬂbl}l&ﬁd)eihe@ gehoben werden. Das seinander3iehen der eingelnew~ZTeile ijt vor-
das Kupplungsgehauje [egen; dann Qupplungswelle in beibde Gd@en fichtig porgunehmen L in Der Elieiben_{olge des Ausernanderbaues ab-
einfiihren. ,\0& aulegen. Beim Herausnehmen Dder Rader ift %@‘9 eacdhten, Dap Die

W\

Die Quoplung ift fo einguftellen, dap das Einjtellmafp Ast"udJ Semm
Ginbau ungefidhr 26 mm betragt (‘Bild 19). \&9\%

Nach dem Jufammenbau muf die Stellung des ﬁuﬁp%ngﬁbebels o
fein, dapp ein Totgang vom minbdeftens 30 mm nnrba%g‘e ijt.

Sobald diefer fich durch Abnuken der Ruppfgﬂ‘bﬁbe[ﬁge verringert,
ift der §Hebel wieder auf den anfanglichen iﬂtg%g nachzuftellen.

Die Kupplung felbjt ijt nidt nudﬂte[lba@'\%ei abgenuBten Beldgen @
pergrofert fid) das Map A. Die Belage

gonnen fo weit abgenubt wers®
den, bis bas MaB A ungefibhr 38 n}\\raa erreicht hat; jie {ind danncgu
erneuern. Der Cinbau Dder n::a[[fttig;gmgen Supplung in das %uggﬁug
erfolgt dem 2Ausbau ent[pred)enb@o

N
“

Sollte fich durch ftarfes BVed{chmuben mit der Jeit ein wergehen
beim Ausfuppeln bemerqufmarhen, wird durd (Eintrﬁg@n pon eini:
gen Tropfen Ol in Die ge%elgetente Abhilfe gefchaffen..“Nacd) langerem
@ebrauc) fann fich npfunter ein Pfeifen beim Du <Frete'n Der Kupp:
lung bemertbar madjen, Ddas durd) Cinbringen (Einiger Tropfen O
awijden (Brupbi{@“ng und Gegenreibfladye ner@inbet.

Die Rupplung nidt ldnger
unbedipgt notig. BVeim Fabhren dep Fuf nidht auf dem RHPPZQQ;O
Iungslég{sﬁ [affen, Damit Der (Brapbitr\i}@ nicht unnotig {chleift.

P )
& 23. ngﬁ?tgetriebe. S
) . X
¥ Beim Ausbau des Schaltgeftiebes ift darauf u ad)ten,Qb%ﬁ Die Zgﬂ(b

Lentgetriebeanidhlupflanid) auf der Unterfeite eingezogenen Schrautben

ebenfalls geloft werden. 0@“
3\

_.%eim Ausbau _ber Getriebeeingelteile wird undchit der qucmg eins
wird der Schalthebel durd ﬁerunterbrﬁcf(gp@unb Dreben

AN
>
&

gerudt. Hierauf

hleifen laffen, als Srid

O .
Q\\;‘Q %@nfte genauejtens 3u beucbt\gg?
\2\\\\% 1. Gas foritnehmen u@%upp[ungﬁbebel voll

Rollenlager nic%&%%rmedﬂelt werden. S
<

Die Riderhes Riidwdrtsganges Eﬁnne\krbﬁad) Dem Herausziehen des

Riicklaufbolgens entfernt werden. ®
2 X

ﬂ:‘eﬂﬁ%(finbuu Der (Betriebeeinaelt@%merben NAntriebswelle und Bor-
gele‘@‘mel[e in ihren Cinzelteilen %drennt sufammengefet. Dann wer=
dert beide MWellen ujammengejdipben und gemeinjam in Ddie @Betriebe-

<gebiufehilfte eingelegt. Jeht wjrd der Sdyaltdedel mit ben Darin befind-

lichen Sdhaltgabeln und Vefriegelungen aufgefeht, um das Getriebe
mehrere Male burdjauhgvé‘f)en und bdie Schaltungen auf einwandireies
Urbeiten 3u priifen. &aben fidh feine Mangel herausgejtellt, wird Der
Schaltdectel miehe%@bgebnben. Nlle Schmierftellen find nocdhmals auf
ausreichendes Febt u priifen. Die Trennfuge der Gehdaufehialften mup
mit (Bebiiufeb&dﬁungﬁmitte[ beftrichen werden. Dann wird Die Behaufe-
halfte 2, irgﬁxe porher Der Umlenthebel und die Schaltgabel eingebaut
ift, auf die” Gehaujehilfte 1 aujgebracht und verfchraubt. Beim end-
gii[tig%a (ufieen des Schaltdedels ift auf richtige Lage der Schaltteile
3u. 8 en.

Q&%eim Ginbauin das Fabrzeug ift auf gutes 2Aus-
ton Des Getriebes befjonberer Wert gu legen.

N N

é?lt‘ Craielung eines geriiu{ﬁ?[nfen Gangedjels iinb® enbde

O
jtandig \S@B{t‘reten.

2. Sdhalthebel in Richtung des 3u fchaltenden @@ﬁ’eg driden.
Dabei filhlt  man einen geringen ’IBibeg[gunb, den jogenann=
ten fDrucfE} t ber Syndyronijierung. @

xO
3. Jefyt %ﬁ'ﬁfﬂ man den Sdalthebel [d)mquf bis in bdie Cnbditellung,
fo b die Klauen in Cingriff fo n 1.
&

<&
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: ' ier oberen, {yndyrondfierten @
t man beim (Srhﬁﬁen der vier o _ ?ﬁ finge
* a(?fhfd)neu iiber\%@l Drudpuntt hinweg, |0 WIrdsdie Kupplungg.

. | D Die altun t
e nicdyt gqesfiigend bejchleunigt un Sih NG gebt nichy
t;:riiiﬂfbl?i&%}’r fich. In diefem Falle mupdnan mit dem Scqy.

hebel migder gan3 bis in Die 'ﬁeerfuuf tlung 3uriicgehen un
nochmpls mit dem Schalten beginnern.

nicdht 3u febr an Fahrt 3u wey-
wh mit Jwilchengas und Doppel-

5. gﬁﬁ@bﬂﬁ Sdyalten jehr fdynell erggﬁijen, um beifpielsweife in béo%g

oBteigung durd) ven (Ba‘ngme )}
\fzzi?} [ieren, fo fann obne metteregSa

Q?\
o) fuppeln gejchaltet merbm@\Dnburd) hat Die bl)nd}m“@‘\m%nn@?‘@ j &

¥ richtung nur nod) Die tléinen Drehzahl-lnterichiede mkéa?lg[eid)m?
Q

6. JBird der Kupplungshebel nicht geniigend meit uuﬁgetre@ﬁ? o
[Bit die Kupplung nidt volljtandig aus und bte"E\t)ncg;@nifien
Ginridptung Fann die Kupplungswelle nicht genugegﬁ befchlen-
nigen. @&9

Q&
24. fupplungslenfgefriebe. Q}\g}

W T 0
Wird ein Ausbau des Lenfgetriebes erfnrher@, o find gunddjt die
Gummigemwebefdeiben 3u [ofen, Die 3miid)enmg e ausjubauen und der
Qagerbolzen der Sdaltgetriebelagerung an ber Fahrzeugwanne ju ent:

fernen, dann find die jwei Bolgen bder Lentgetriebelagerung an bders”

porderen Fabrzeugmwand 3u [6fen. Dag@lbnehmen der Bolzenlage Wit
felbjt ift 3u unterlaffen, dba beim 3;}\Iammenbau Ql'uﬁgleid)b[ed]%@x or:
mendet find. 2Undernfalls ift beim\ﬁiehereinbau langmwieriges {gﬁkuuu%

ridhten Des Lenfgetriebes 3u b&ﬁ‘(é@eitennnrge[egen erfnrber[&d;?:

3um Uusbau der Lentgetriebeeingelteile find bdie Jitgftangen ju
[0fen, dbann miiffen Ddie Dedel abgejdyraubt werden, ur@‘t’nun [ajfen fich
Bremsbander mit Cumelteilen, Bremstrommeln wed Kupplungsteile
nad) der entipredjerg)?n Seite abziehen. Nach Lojear des Schaltgetriebes
und 2bziehen h{ggfﬁugellager fann  audy bi(go\ elle bherausgezogen

werpen. we 7
oOF . %

, Q
Beim Jufammenbau der Lentfupplungen miifjen alle 8 Rupplungs:o

federn \a}&? gleiche $Hohe angezngen fﬁil&g‘:’ K
‘%L@Bugerbucbfen, auf Denen pé)@fﬁupp[ung gleitet, miiffen Q}f\’ans

0 e A

Q
2uf beq(%\inbau und die CGinjtellung der Lentbremien ijt allergropte

GDrgfa%\@ﬁl perwenden.

Cé{‘ift wie folgt 3u verfahren (Bild 32):

&
= _ |
o~ Q 25 Bre&ien 3
oX o e
S A Ginbau und Cinjtellen der Lentbremiew.
\3 & «
Das Bremsband mit elftange, Halter, Federn, Sdheibe, Mutter

\<\

2 4.

(\

0&\\9 9. (ﬁurd) vorfichtiges Lofen Der @
K a
O

und Wintelhebel wird vorfidtig iiber Ddie Belent|dye en gebraF[)t.
Es ijt bejonders hg@’?if 3u achten, daf dabei ba5$9m5banb nicdt

perbogen mir’% Soeil es fonjt nidht mebr n%@\aum Tragen 3u

bringen ift. 2 C}Oﬂ
Q° . oY Wig
2. MNach vollftindigem Lofen Dder Stelljchrgtiben A und B wird odas
Band f(\@hr die Trommel aufgejchoben ,3&5’\ ber untere 2Abjtandshebel
nm&jﬁnnh befeftigt. e?@
1§ .@Qe)r SRingdecel wird ungeid;n:g@ und der Bremsbandhalter daran
 befeftigt. &
> Die obere (Sinfteﬁmutts\]g@ wird aufgejcdhraubt.

5. lUntere (Einite[[id)r%ﬁ% A unbd beide feitlichen B werden gut an-
geaogernt. & b ]
it 1 ines” Gtii ' [. wird Die yeder un
6. Mit Hilfe eines Stiict Bindedrahtes oder derg ‘
3apf?n feiuggangen und am Gtift bes Bremsbandes eingebhatt.
2

7. Die nbg\i‘% Einftellmutter D wird angegogen, fo bap das Band voll
an[g}e§. " " * #
8. erft wird Die untere Gin{teﬂid)raupe A, bann Ddie beiden imt[td)erf
< B um je 4/6-Gang geldjt und in Ddiejer Gtellung von der Gegen-
o mutter fejtgebalten.
eren Ginjtellmutter D von ‘ﬁgit 3U

it wirdrunter
t und Werjtellen ber Maftter C von Raijt 3u Rajt wi ()
| mei)rfud)em i)’(ieberhriicfe@ﬁ’es Wintelhebels von Hand g@gfd)t, daB

x\‘?\&“ bas Bremsband

qejogen werden, damit etwa ausdem Kegelradgehiufe austretendes %[%Q'S‘

Jtdt awijchen die Budyjen gelangen fann. N 2

Die Noden der Drudjdeibe lind fo einjuftellen, daf in eingef&ﬁ%ﬂ‘
tem Jujtande ein fleines Spiel (etwa 0,2 bis 0,3 mm) vorhaden it
Grobeinftellung der Nocter erfolgt durch BVerdrehung der tétboerzabn:

ten Noden und Wellen um 1 Jahn, seineinjtellung bu@ Ausgleid)
Ideiben unter dem Qentnoden. Die ylanfen ber mncferk\ﬁ%b eingujetten.
&,

& 3
a) in geldjtem Ju tg‘iﬁ volljtindig fret ift, D. b. 10%@?? mehr auf Der

Bremstrommeb aufliegt, I

O o

b) beim M{%ﬁ\%en mit Dbeiden (SErltta(e}n5 ;@ﬁﬁgad}gmauirc&?
ben eines 0,9-mHn=1a =

i il e iDes pon der Trommel 3u

tellen® ift Der 2bjtand Des Brems
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10. lnter Verdndern Der Gange der Jugjtange wird ber abelfopf per.

. won S8infellfébel ecingebingt, daB bei geldfter Bremje p,
art m elye nlage im @ubelfnﬁ nod) etwas ﬂufg

vinfelhebel bis gfir oberen 2 '
Wintelh freten des Fupbremshebels.darf Dei angezogeney

. ‘.Radéjft%lfen burcd den Fahrer mahrend der Fahrt

reichender Qenfwirfung infolge Abnufung der Brems-

1. BVePnidht aus
mit Bobdenbefdhaffenheit verwedyfein!) darf der Fabrer

bélige (nicht

at. Beim . | : : . o
e Db o o A S oty e Bene e ) M b Sarnte | e e
STy 3 bel mwi 1 ) ' ( .
der Drudjchraube S auf Hebel wird die Qupp. & | =
11. ?;:11@ %??%@ﬁ';f deibe E eingefet und f@j&ﬁ}eid)raubt. Dabei ijt, un’i]:%%@o 9. Oﬁﬁa Tatjache diejes qujitellen@ﬁ“{t nach beendeter Fabrt ini@&au
Resvenden einer geniigender Angabl Unterlegicheiben F pon O@*me[bfm bamit die ridtige (%&%hEIHiteﬂung bes Bremsbanes nad)-
gianeter Gtirte, der Nodenjyeife” durdy BVerfudie auj der Wer. & gepriijt wird. S ©
& - llung 3t geben, daf AN W W
o zabnung eme iDIdjE Ste Hllg\cﬁﬁ d ' o) e Ve
& : : 7 R inem T8ea <6n P Cﬁ Seifenvorgelege. S
X a) beim Ungiehen Des Lem rabgﬁ & L‘“{‘? Efl bl ."z)eg\%fbn ett@) <2>\\’ %\)
" 5 bis 8 mm am 3ahnbogen die Gabelzapren Der Dru guhe[@m | . & e
' Der 20us= baw. @ﬁlbau ber Geitenvorgelege farin nur nad) Oe
Maiage i e S, Tonmer. i @l‘lffllpp[ungg?\g@ung Tabraeuginnern hin vorgenommen werden (EB“QT bis 26). Jum Aus-
begimmt, : @’ bau mup das gﬁ‘tebmb abgejdyraubt und die ejtigungsidyrauben des
b) beim meiteren 2usfuppeln die Gabelzapjen nur nochs4 mm §Hyb Borgeleges ai der Panzermand qelbjt mwexden. Das Banzerfchublech
bis gum Crreidyen der oberen Babn, d.b. bis Funpvolljtindigen it abjungbmen; hierauf fann das gan ¢“ Getriebe abgezogen werbden.
Nustuppeln madyen. €s wird aljo nicht her\?@nﬂe Hub der - gpervencdie beiden Gehiufeilften gefrénnt, jo find alle Gingelteile 3u-
Nodenjdeibe gebraudyt. e gan . Der Cinbau Ddes %nrge[tz\g& erfolgt enti‘pred)enb. Beim CEin-
12. Der Lenthebel L wird durd) Betdtigen des Dt@nnpfes im 2. 3abn baat Der %urgmqnnmicbtungsring?g ijt mif. den S..?,-lnfg: und S{ed)tgyrgu
des Bahnbogens fejtgeftellt. JIn Ddiejer Sfetlung wird die Dru: Au adyten. Die Dimt1lltgﬁring§%urfen beim Cinbau nicht bejdhadigt
fhraube S auf dem $Hebel joweit angezogéit und durd) Gegenmutter Q@‘ werden. ,\%;\“'b
gefichert, Dap fie iiber Den $ebel au& en LWinkelbebel 3u briicfensx‘*" 5\6
beginnt. §@® & & = Caufwerf.
. . v O
st oee s o bl o A 4 o (%remsnurgang)%@nuﬁ Die Eaufrn[[e\tb‘f?ﬁnnen nach 2bziehen der Qaufertshebel und Feder-

bei fejt angezogener Bremfe per lete Jabhn des Jahnbogews nod
fichtbar bleiben. Begebenepfalls mup durd) Cinjtellen der® Cinitell:
mutter D Ddiefe Stellung.des Lenthebels erreidht werdbeft. Dabei ift
3u priifen, ob Die bei@zﬁ%&?@nben Des Bremsbandes .auch dann nod

arme von ihre® Rohradhfen aus: und entfprechend wieder eingebaut
werden. Dig@.aufrn[{en miiffen ftets genau jluchten.

Die Bﬁﬁﬁber find nac) Lofen der Decel und Hatenipringringe und

gleihmipig gu tragen beginnen. Falls erforderfich, ift durch ge- E!Ibhrg@?\n ser Nutmuttern mit einer Abziehvorrichtung aus: und ent:

ringes Berftellen=der Mutter C bdiefer Juftapd herzuftellen. Bei jpreeffend wieder eingubauen.

\chliipfrigem gﬁhen, befonders bei Glatteis, fherden die Ketten in: 08

folge Der gevingen Bodenreibung leidht g oloctt. JIn diefen Fillen ® 28. Gleistetien.

fann bu@‘)\ geringes Lofen der Cinjtellumitter D derfelbe Endpuntt 0&\\’ Q ‘ Q Q

bes Lefifhebels (ber leite Jahn nodp“fidytbar) bei geringerer An®  BVethalten bei entgleiftegy Rette: oy

pangung, 0. 9. fanfterem %remsg\q?gung. erreicht werden. « ot Qeitrad mub ein Boleh ber Kette geloft werden. Be Ketten:
14. ‘\@f?ﬂ $fem55ﬂﬂb darf “iemﬂ%ﬁfnnie[ ©piel gegeben merbeg&%aﬁ @‘%‘ enden find auf Gtiitg,r:l%(v% und LQeitrad wieder gufau rgen. 311;-"?_{)[
o Der Wintelhebel bei angezogeher Bremfe an das Gehiujejdlighed entfprechendes %nrm? sfahren wird das entgleﬂte% ere Qettentei
?5 Cs mup vielmehr mindejtenrs 2 mm Quft bleiben. RS %@0 wieber in die normale Lage gebradt. o

. ©ollte fid) bei einem derartig eingeftellten Bremsband nicht diebe: G itrabes (Bild 8), Spannen Des
. 9 Gs erfolat dag Entjpannen des Leitraves { :
ﬁ%‘;‘ste{ Cndjtellung des Lenthebels (der legte Jahn ﬁd)l;los'@{goﬂ‘ unterefn ‘%etgéhgfiﬁdE5 durd) geringes E]iucfgﬁ?tﬁfahren.
a e L0 ’ '
andert mgretﬁrnf.n g;t?nh;uﬁﬁaggs i&é;ﬁi;ﬁgﬁange " Emgﬁj@%ﬂ?ffb 3. ﬁBieberei;n%Qéingen Des @ettenbn[aenéﬂ;;%&? Gidherung, Spannen Ddev
wiederholt werden. TR nnz\@ . ﬁettg{\ /gﬁrd) Sdwenten des ﬂettrub% elarmes.
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Berhalten bel 9“10[ : © Bei griferer Gtredung Dder Rette find an Stelle dber Jahnbrdinae
1. $Heranbringen ber@;ﬁette hinter Das Leifrad nbe%eﬁ)ﬂr Die vordere mit 20\5ﬁbnen folche mit 19 Jabhnen einjubauen,

Laufrolle. O @@ ke % es erforderlich, daf wibhrend der Wetriebszeit einzelne
e T | mie dber Qau werfjeite,cauf dDie die Kett : ¢ftengliedber Durd neue e?iegt werden miiffen, fo ift dbarauf
g 6irt‘,’ltebE;Lgep(:[?ﬁlﬂ%?rm[ﬁrtﬁs ober f!)iiidtt}t’i{gaauffahrell auf b;: :;i: \\;%0 achten, dafy neue Kettenglieder nidht hintereinander eingebaut wer:

ge frgecrm@iegeube ﬁette, sic. ber Bug beéo%abraeugeri mit bex'- ﬁetft: Q® den, da infolge Der ner[dﬁebengn S i[ut}gen awijchen geinbreneu@{inb

gef ’ t Entfpannen des Qeitrabes. S o@Q’ ne RKettengliedern der Subnzg’gﬁf nicht einmwandiret erfn[gerp nn

abjc : p : | o U T K 0 neuen SKettenglieder find glew mapig auf beide Ketten zu verteilen,
3. YNfsiehen der Rette iiber das Trightad mit Aotorlraft; dabei ftPie pmeil andernfalls das Fabhraey Heitlidy abtreibt. & |
.{:s@f‘"t'e” Laufwerfjette abgebrg@ gu halten. \gﬁ@ > Gin qebrodener Bvlzen wird um 90° gedreht \%\\% dbann ent:
%i. Nachziehen der Kette iiber #hs Qeitrad mit Hilfe einer Bedhjtanae” fernt, nach)dem Ddie S’?et‘%}e}o-%nit ber dem ABerfzeug beiy enen Spann- e

derart, dafp der SKettenbolzen von fand eingefiihrt werden fgﬁ borridhtung und mit §ilfe der Brechjtange sujammenge3ogen worden it 1{

Begebenenfalls Spannvorrichtung benugen. ,\Q‘f&’ Der Kurbelarm degReitrades ijt pabei nicht 3u e&;g;t%annen. Die Gleis:-

. ; ‘ . 9 ] b 1 ) O -

Teenn ein Fabrieug dauernd nach einer Seite ablauft, fodtegt ein- Fetten diirfen %’é@? gefdymiert werden ng\
jeitiges Debnen der Kette (infolge itberbeanfpruchung dercBolzen bei @s‘s S
friiherer Entgleifung) vor. Abbilfe erfolgt baburclg, pai ,Q@r e Retten in L AF |
je 12 bis 15 Teile 3erlegt und entiprechende Teile etma jedes 3mweite \é\ E_ 33[’[‘”&@({"’[“_
Teiljtiid) beider Ketten miteinander pertaufdt merg\ , DaB Die Bolzen- \S\\@ &\\Q}\,

N\

topfe 3ur Wanne hin [iegen. Q(Q

Reim Auflegen der Ketten miifferdie S:-Gidherungen bder
Qettenbolzen am Fabrzeug aupen liegen.
die Gleisfette in ihrem oberen Teil [eic ¢ durdyhingen. 3u ftraff ge:
ipannte Ketten fiihren gu groferem Rollwiderftand und 3u erbﬁbt\&%
Berfhleip. Bu [oje hiangende Kettenneigen zum CEntgleifen. Bigﬁ“idy
tige Rettenfpannung ift bei einewﬁﬁxrd}bung der Kette von 4 his 5 cm
swifcdhen hinterfter Stukrolle R@b Leitrad vorhanden. Benil “ber Ber:
jtellweg Des Leitrades nicht, jo ift ein Kettenglied berausa%@men. Der
Ausbau erfolgt nad bega‘""ﬂi:iien der Acdhsmuttern und’ Jabhnjdeiben
jowie Drehen des Leiffad-Rurbelarmes in bdie Anfjangsitellung und
Jujammengiehen dex Rettenenden. Die S%imer{gﬁen jind durcy 2Ab-
meiBeln 3u entferitén und die Bolzen danad) Hérauszunehmen. Der
Ausbau jtart abgenufter Bolzen wird babur\g{}(\er[eid)tert, dbap man fie
um 90° br@f und dann berausidhlagt. g@?\nesfalls darf das Leitrad
idrig ite%ﬁn, ba dann iibermdgige Beanfprudhung der Laufwer
eintretept Und die Retten entgleifen tI{@oen.

N Q
Dle durd) das Fahren bernugﬁ?rufene Abnufung bder &%tten=
35 jen und der Bolzenaugen gn den RKettengliedern verurf jen et
ergroferung der Kettenteilung. Die AbnuBung tann foweit zugela
?erhén, bis bei der %prmﬁrtsfubrt Die Riidmwartsflanfe des irie@ﬁl es
e:rr:e ettenauflauf behindert. Jn diefem Falle find die Qettenbofzen u
. uItjrrrrL AuBerdem miiffen die Jahnlringe des Triebrades von rechts
d) linfs und umgetehrt ausgetaujdyt werden, dbamit die gﬁﬁj unbenuj
ten 3ahnflanten gum Cingriff in die Rette fommen., &

ricdhtiger Spannung muf s\&’é
o

Esteile?”
&

@‘?‘
>3

29. Allgemeines.

Qeichte Abmweidungen %ﬁi ber Fabrividhtung und flache Kurven
tonnen durd Mustuppe[{t@‘ber nacy der gewiinfchten Richtung [iegenden
Qentfupplung erreicht pperden; enge Qurven werden durd) 2nziehen der
entfprechenden Qentbyemje gefahren. Iendungen auf der Stelle diirfen

nur im Notfall {@gﬁefﬁbrt werden.

N4
N
Q;r\(f)
&

bﬁngé’ﬁnﬁen moglichjt |

2
Q}Q‘(\
©

30. Fahren im Geldnde.

enfrecht befahren werden. Beim Befahren
fehr jtarfer Steigungen ift es porteilhaft, mur joviel Gas 3u geben, dap
der<Motor gerade nod) durchzieht (etwa 1600 U/min) und dadurd Die
Qette Jeit gum Greifen bat. Beim Abwirtsfahren von ftart geneigten
<Hingen ift mit der Fupbremfe over abwed)jelnd mit linfem oder red)-
0&\\‘” tem_§ebel 3u bremjen, niemals mit beiden gugleid) |
Qenten beim Abwirtsfahren von Hangen ijt bis auf tIein@% CEin=
Qﬁﬁ‘ﬂﬁge moglichjt 3u nermeitﬁﬁ; Beim Lenfen ijt t?_urtbggﬁ*jf_uppe[n
jeweils der entgegengeiegt@h gewiinjdten E}{id)tunggianbe\gﬁ
Lenthebel 3u betﬁtigen%g%ei jteilen $Hangen und weid)yem
>

Spurfahren! N\
n von ﬁinber:%lﬁgn.

Q
'(\ LA L]
ite, %aun@fﬁnme ufr.) find moglichit

Q
0@\31, liberwinde
mdernifie (Graben, Mauerre 0glLid)]
i &9? ﬁe Grabeniiberjchreitfabigteit
bie Bobdenfreibeit

in den nigdbrigen Gangen 3u nehmen.

betriigt,ﬁ‘t abgeftiiten (Srabenmﬁnbergb‘:%unb 1,40 m,
e N
Q° N
3 %
N ;\\,\&\X
@?0 %Q)Q(\
3
c5\® é\%
S
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0. Beim Fahren im @\amge[anl‘{g ijt darauf 3u t}dgzeﬁ baf b
e fich ni t§§uf Baumjtiimpfe aufjegt. Liéqt das %ﬂb:{

sabr, eu‘mannc 2

jedbocdh) au '
jeug jedod) auf pieifs, das an hor Qette und an eimem fejten Geqen-

ehorigen Sdylep . : : |

) 3
0"’@0{\ @QO& 2"
Q\\}Q \}&0 «QQ%
\Q{fg ' : N ’ \Qo
ﬁ‘@onoeworrldﬂun@ﬁ" Aus: und @'gﬁu. @Y\@
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32. Abzichvorridiung filr das ﬁupplungﬁlenfgettiebe (Bild 35 und {2@\)
\

befteht aus dem Steg mit den beiden auswed)jelbaren KI &%?1 unbd

den 2Abziehhafen. Jum Abziehen Dder Bremstrommel mir%yx er Steg

iiber den Wellenjtumpf Der Mitnehmernabe gejest, Die gg& en beweg-

lichen Kloben feitlid) in bie Liiftungsidlibe der Nabe @ingefiihrt und

perfdhraubt. Durd) Anziehen der beiden i)rucffpinbegib%irb Die Brems:
N\

trommel abgezogen. Q
Bum 2Abziehen Der Mitnehmernabe merhe%%ie Kloben durch die

[ungspatet gefiibrt, der Steg aufgefefst u it den $Hafen verjchraubt g\ci\\
O

(Bild 37 und 38). 2 2
33. Die Spannvorridifung fiiv die g&aubenfebﬂ der voroderen L‘q{ﬂ%bﬂe
?

(Bild 39) Y

S &

bejteht aus einer 45 mnbﬁurfen Spannbiilje, in berené&?iben Cnben
2 EBud)fg‘n mjt Rechts- \gﬁ}s Linfsgeminde einge[d)meigb‘ find. Jn Diefe
Spannbiilje find 3we§@pinbem eingefchraudt, an bengn eine Bacte dreh-
bar gelagert und eite angejdyweift ift. Die Dreb are Vacte ift mit Fwei

Stiften ner[ehen,o%m ein Abrutichen von der Sdyraubendrucdieder 3u

verhindern. Das Unfegen der BVorridhtung Fim CEinbau einer neuen S
ueder it s Bild 40 erfichtlich, als Gegenlager dient die 2Adhfe Degc_g;oo

Triebradds. Der Cinbau einer %ebero'\ﬁ%t diefer Vorridhtung it f\gﬁ) ABild 46).
;(Z)@\Q Q}Q \k“o

endeg ™
gendex

Die unteren bei T o N
N eren beiden Befeftiqustgsidyrauben des Lagerbode Stwerden o>
\%}:gg“;h b“—"?be‘fe__gﬁfﬂffe_}'f- Burd) Drehen der 6pu3nbii[f€§nirb b@)co
oL ;ni baurucfgebt:ud‘t, bis der Rugelbolzen des Lagerboctes in
wich Bee © Federteller einfdhnappt. Sobald diefe Stellung erreidht ift.

v Lagerbod fejtgejchraubt. Der Ausbau einer Feder @ﬁ’nlgt im

Q s
Absiehhaten erfeht. Die Abziehhatfen werdext” feitlic) um das Qupp. O 3O Ab3iehbiigel fiir das ﬁgﬁ"

@ .80 =

QD
Q
34. %@%bsiebuottidﬁung fiir die Welle des Cenfgetriebelagers

bei&%t aus einer Buchie mit Jugfpindel (Bild 41). 3um $Heraus:

siehen der Welle wird Die Spindel in dbas Gewindeloch der Welle ein-
g@’i‘rhruubt, die Biichfe iiber die Spindel gejtedt, bie Scheibe vorgeleqt
Shund bie Mutter aufgefchraudt (Bild 42). Hierbei ift 3u beadyten, baf

Die ‘*@‘i}dﬂe genau auf dbem Rand Qagerbodes auffigt, dann mwird
burth 2ngiehen der Mutter bie ABelle herausgezogen. Da DdercSiche-
ngsitift in den meijten %ii@ nicht mebr herausgebt, mi%ﬁeriﬂbe
beim $Herausziehen abgejche =
S \4

35. Sdraubjwinge 3um}§inbau der Rupplungsiedern %@Q\ie Miitnehmer-
O nabe (Bild 43). >

o\
@

>
Diefe %Drri@;}%ng befteht aus einem %ﬁge&s@nit Spinbel und dient
bagu, Die .@‘&&Iungﬁfehem beim (Eii%ﬂ%mmenaubrﬁcfen. Dabet

.;\}O

wird Der ,{gﬁtere mefferformige 2Unfaf Des Biigels in den Sdlif Des
Sdyraubgnbolzens gejtedt, bie Qupplungsfeder mit Sdyeibe und Piutter,
in D Der Dructjpindel-2njal gr%ﬁa fo weit gujammengedriidt, bis
hi\g\@tutter gefaft Hat. &

.
ager det Haupiwelle des fKupplungs-
(},\(g [enfgetriebes.

Diefe Vorricdhtun @@Tteht aus dem 2Abzugbiigel mit Der bdriid-

jchraube, Derven ’l[rf%ﬁ sweife aus Bild 44 erfichtlich iit.
2

N
37. ﬂ[f;\aﬁbnani@fuug fiic die Budjjen auj den Rohradyjen
%

bejteh @ﬂ(ﬁs Sen beiden Klauen mit eingearbeiteten %ierfuqt[iﬁd)ert},
bem 2Abdritctfnebel mit Nbdriididhraube und Ddem Cinjakjtiid. Die
ﬂrb%ﬁsmeiie biefer BVorrichtung ijt aus Bild 45 erfichtlich.

%

\
5\&0 38. Unjaf 3um CEinbauen dev ¢aufrollenadyjen.

auf die 2Achie aufgeid)rmé@ﬁunb erleichtert dDadurd) benoginbuu
: O
S | o
39. Qluibggﬁﬁottidjtuug (Bifd 47 und 48)c

3um %er[aben%g%%ubraeuge ird etne %qubi;‘@ﬁennrrid)tung be-

§er YAnjaly bejteht aus einer gegeligen $Hiilfe mit Snnengewinde. Gt

notigt, die aus Dred eilen beftebt, Deren Enben 3RSdlaufen peripleipt

jind. Das einexo(?fi}tbe jeben Geiles tragt einegg@ I})ﬁr&g%nnrr;d){;ung 3ur
Befeftiqung af den Ju afen am Bug odercam Hed bes v r3euges.
e B %uus Bild 47 und Bild 48

umgetehrien Sinne, unter Jubilf - . ‘ : | h
ie § i * enahme einer Brechftamfe, mit Der Die Anwendung Der ﬂlufbungennrrld)tunw
Die Feder gegen die Borrichtung gedriidt wird. L@@ erii d)t[io@@ O
& S &°
N & N
& &Q Q)QQ
0 3 O
N & 0
O | C‘)\ _ 5\0
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S 'Qo“i\ Burgmangtringe miiffen in trodenen Raumen aufberwahrt werbden.
o Sfteres lnfdhiitten oder Durcheinanderwerfen der Ringe ift unbedingt

G. Gondervoridyriften filt:

L

fie hierburd) ihre Form verlieren und fich nur unter

ju verméiden, da
bauen lajjen mwurden.

Ed)@i%rigreiten ein
N

\\\5\040. Stohbﬁmpfet (‘Boge &@“)- RS
o | ' N | ¥
Sollte Jich eine Lnderung der &1niteﬁg?g als notwendig erweifen, @QQ 42. Behandlung und Einbau o%gs\foidjltingen (wie Simmer). &
sann fafn dies auf einfade 2rt erfolger: iy &Q% ®Q % S
g@% Herausfchrauben Dder Ber[d];}dﬁmutter r_mrb"ble_ (Einfte[[fd)r@‘ﬁe %0 Der Didhtring ift unmittelg‘gﬁ por dem Cinbau einige ﬂ]t@ﬁﬁten in
iﬁbar, die an ihrem vporderern G@@ einen Gtzh[l‘B fiir einen Gd)t&f?bem @\g?* ( pon Raumwirme 3u Ieg@ L ?:k*
Gieher tragt. Durd) Drebhen digfer Scyraube in 9"_“7“‘*)*}1"%395_ Uhr=7 Die Wellentante, ﬁberoaﬁetd)e ber Dichtring geid)nbega;&“rn, muf an:
seigers ergibt fid) eine jtarfere, im umgefehrien Sinne eine @md%ﬁ% qefaft und entgratet feit. d
O

ellung ift die BVerfchluBmutier wieder; ein-
t anzuziehen, bamit femn O auslaufen fann. é\o‘

n der Stogddampfer erforderlid), [@%ug OT:
fichtig gearbeitet werden. Nach CEntfernen Dder Achsmutier wird Dder
Diampfer auf eine fejte linterlage geftellt, und durd) die¢" Bohrung bdes
einen Befeftigungsauges wird ein Bolzen gefithrt. m@%ieiem wird der
Stogbampferhebel aus der Berzahnung getrieben{.{\\\&

Q\
41. Behandlung und Cinbau von md)ltlngég@%‘Burgmann oder il3).

O

Beim Cinbau ift ju beadyten, dah bg@\Burgmunm‘Jﬁtinge feinegfnt@&o
durd) gewaltjames duseinanderbiegen Berdrehen oder Walfen beat-
iprucht werbden diirfen, denn nur bei fachgemiper Behandlung laffent fie
fich leicht in Die Dafiir nﬂrgeiehe@mut einbringen. C\fz}

Gs diirfen nur Ringe mit Tangentialfdnitt vermendet werden, diefe
legt man uerft mit dem Jpiwinteligen Enbde in Die B@)ﬁ, driickt mit
dem Finger oder eine%@unbbnla (Hammerijtiel o.d.) den iibrigen Teil
ringsherum nad). Dad freie Ende gleitet mit iei;gﬁ@ fhrigen Flache
leicht in Die Nut pigein. o

(Begeben.mjuggﬁ fann man mit einem ftgiﬁ”f\en MWerfzeuq, weldpes
nad) Art eings’ fHebels awijdpen die beidencEnden des Ringes gelefit

n:!wh, nadyeljen, vermeide jedoch ein Shfuchen des Matert
:ﬁ:;ﬁﬁ?ue es unmoglich ijt, den ERQ@% jachgemdp in der Nut un\g@;—’
‘ : N \Q
.@éﬁufgmﬂﬂ“finge diirfen vor @\?n Cinbau feinesfalls in f@ﬁ(b pDer Q\@%
<DL gelegt werden, da infolge ber eintretenden Quellung bie FoTm Iut:'ib%bc‘3
I?DIEED'& Dagegen empfiehlt es fidh, die Ringe nach dem Cinjefen indie

im Jnnendurdymefjer mit O ober Fett einzureiben, Q‘fé’\“

Berlegungen des Gewebes beeintridytigen die Ringe in irer Didt:

rabigfeit ' : g . :
Ln[ge?’e. it, deshalb ift beim Cinfiihren bder TWelle allﬁer[t@%nrild]t ges

MWirfung. Nad) erfolgter Cinjt

sujchrauben und fef
it ein volliges Jerlege

5\%
als, da in(oe;o

&
7foll, mup die Shriftfeite fei
Lol

\@ﬁern[eitung eine maot
ift, Die meder 5e;j§>\lﬁitten nod 5uiammen§7§

Talls die Rantesnidyt ongefajt werden
eine (Einhuubﬁ%eghui bie TWelle 3u {dhieben.

<

Die angefajte Kante der ﬁebermanid)ett@%arf bei dem Jujammen:
bau nid)t,ﬁﬁge[egt werden. Der iDid)trirgtﬁ wird in das aufnehmende
@ehiufes mit Hilfe eines Gingieh-Dorites durd) Hommerjdlige ein-
gepreft. Wenn Dder Dichtring den Amstritt von Ol und Fett aus einem
piebwerf verhindern joll, ijt er }\m‘i ber Sdyriftfeite nach innen gerichtet
naufeen. IWenn er Das Gindbtingen von Staub und Sdmul verbiiten

g@% Gebiufes nad) aupen gerichtet jein.

(\
tann, ;@Ober Dichtring iiber

xO

O

S

<
& ,
43. ngienungﬁooﬂd)tiitm fiir Fernthermometer.
Beim Cingund Ausbau muf jedes *
werden. Dies gilt in befonderem Mape fiir die Stellen, an benen Ddie
diinne g@?tung in ben Taucher ober das Anaeigegehdufe iibergebt, Da

hier erfahrungsgemdp bei unvorfichtiger Behandlung am (eichteften
%@\g\u% entjtebt.
> Die aufgerollte Leitung

Rerren und Reipen permieden

unter feinen Umijtanoen aus:

O

Ceinanbdergeazogen, jomdern mufp vporfidhtig ubge.micfe?t
10 Q;S‘t% en. 2nzeigegerat, %ern[ng und Crhigungsichaft bilden em
'?f[)eitlid)eg, ungertrennbares ©anes. Man beadte, DAB Die
Tliffigteit gefull \e\*iﬁa:;?cget

que

ichen Tapcher und Aiffer-

ferrobr, auf benuie BVerjdyraubung

gebogen werdert. Beim Cinbau it

parf

§

merden darf, da it die Rerbindung 3wi

blatt aufhort. Das 5<51\ﬁ‘n jtarfe Kup
berweqlich angeorduset ift, darf nicht 2 _
dbarauf 3u ad)t@? bap unter allen umitﬁnbe@' Td)arfes Biegen und
fniden ver en wird. Bei E}iidjtungsti@}%ngen in ber Leitungs-
fithrung E@% en Biequngen von 3 cm ﬁ%@meﬁer gemadyt werden.

A
&
<
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@Q}O @0‘0\ &7 9
& . . &
iiberfliifjige Ldnge der rnleitung [ege man in Gd)legﬁ, Taudyer OO&
und Fernleitung diirfe attemals mit _E!Berl.’aeugen (3:1(;9'&( u. dgl) an. @0«
gefapt werben, da ‘Prefjungen $aarriffe hervorrufengtonnen, wodurg 2
der Drud entmeid)gﬁlb das Gerdt nidht arbeitet. \s\o‘ \‘\&
An beiden Sen der Fernleitung find tur(%fqﬁngen 3 legen, damit X S\o
bei Dehnunggn jwifdpen Mepitelle und Scalttafel ein Reifen per S > N
LQeitung u&rﬁmbert mwird. Qo“’@ e @\QO O Ko
Die\ﬁ%rige Qeitung ift mittels mnfkr@eﬁen in ?.[bfﬁ:inhen von 25 E@"Q \&_0 \&9® O@.
30 t:(ﬂfbfeft 3u verlegen, da (Eigen[dj\\n?nnfungen diefer Leitung ﬂl{ﬁ»&(ﬁe @i’” @?* &&
j\;g}?er sum Brud) derfelben ﬁip\rze\\g&nﬁﬂen. ‘ \é\o 0@2\ \5‘32\ (o\z\
Die Anjeigegerite diirfen niemals von unfundigen Hinden ggﬁﬁm@ (fb 0@0
werden. JInftandfeungen diirfen nur beim Herjteller ausgefiihrt yoer- X S
den. 3erbrodhene Glasicdheiben miiffen fofort erfeit werden. Gnl%ég’nadj é@‘ é)@
Yusbau fein BVerjchlupijtiict fiir die Mepjtelle vorhanden [ei%ﬁn fann QY Q@
eine JiindPerze verwendet werden. © S ' &
«° & H. Bilderanhang.
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N A 3 Berzeichnis der Lichtbilder und Jeichnungen.
o S N
o N\
l o O ™ N\
K O C)O
\Qo Q\@ &\[b 1. Pangerfampfroagen I ( ) Fabrzeug, Gefamtanficht. N
i\o’b ,\(g} Q\?\&- . 2. Fabrgejtell, von red;tgb §~0
\é\\“}\“o . \é\& \)c}z\ . 3. pabrgejtell, Id)rﬁg,o n binten. @‘z‘é\
< QQQ’ . 4. Fabrgejtell, E)gb%tmnﬁe. @0
\é’é\‘\ PR %abrgeite[&\&ﬁmen, in Richtung des Eenfgetr@gﬁ% (vorn).
. , : . N
ng" . b ‘{_’fnbr%eé}}%, innen, in Ridtung des Eﬂtnt%z;@umes (hinten).
\&0\&\ " 7- m\iﬁfrmﬂnnt. 0\3\%
> .
<& ] S.Q&lhd)t auf das Fahrzeughed mig{éﬁufmcrf.
Q{b‘} ., QQ)Q’ Anficht in das Jabrzeughed, Quftfilter, Liifter und Kithler.
(ii\\ 6%3\\10 6=3nﬁnher=ﬁﬁunbnd)=E!Rntm§§9[nﬁd)t pon der Lidtmaid)inen- und Ber-
Q?Q Q}Q qaferfeite. 0@
é\{& &rzi\% L 6=3nlinb91':mtuubufg;b$fﬁtur, Sdema des Dlumlaufes.
Q)@C‘)‘ Qé\ , 12, LQuijtfilter, ge[d)rg{fén.
Q}j\‘ Q)&&Q’ . 13,  Luijtfilter, 3&8\@%*-
& ' 3
, \,3\} Q}\)o’ iy f)nuptfu\g:pﬁmg, zerlegt.
@Q}O @Q}C’\ = A5, !s')uug\ﬁ(ﬁpplung, Sdnittzeichnung.
&Qoé\ 006\ o 10 Sé{@\phmg, Sdaltgetriebe und Kupplungslentgetriebe sufammengebaut.
Q}Q,O \@o“ . ITé%d)angtriehe. Sdematifche Jeidhnung Dder Syndyronijierung.
‘\d\ é@’b - d%. Sdyaltgetriebe, geojinet.
S
S (\5\‘\ S 19, Gdaitgetricoe, Schnittzeichnung.
Q\% O@%” (@Q _20. SKupplungslentgetriebe, @efamtanficht der Flanjdieite.
4 Q;o (§§1. Rupplungslentgetriebe, uu@&mut. QD
& o’ O | | | O
Qo Q\>«Q O\Y\ . Bl Si‘upp[ungﬁlenfgetneb%@ﬁfnnuhme Jeicdhnung. Q&
N
0&""‘ ;\\&} @v‘i“ w 23, ﬁupptungﬁlcnfgetr'@: Schnittzeichnunag. ?\\50
\é\\‘;’\' \2\\0}0 \5‘52\ o GEitennurge[cggo.ngebuut, Anficht von nnemn. %\QS\\
,\<§\® ) Geitennnrgg}g%’e, offen. 00
X ~ .
\0& w20, Geitenv%@[ege, Sdynittzeichnung. {5%0
x$ >
$ng% o 2T, Q}n@gf‘iﬂ. LQaufrolle mit 2Auihangung %@%tugrulle
,Sé“} a0, \{ﬂ;ﬂﬁtleres Laujmwert. 0@
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Bild 29.

34 Symiery
9[b3ichvorrichtung filr

9[biehen Der Bremstrom

N
Ybziehvorrichiung iu\rz\\ gi% Mitnehmernabe.

9(b3ichen Der Mitnehmernabe.
dhtung fiir die Sdyraubenfeder Der vorderen ﬂgﬁ?ﬂﬁe
or porderen Yaufrolle, Qg,é |

L

Ll

37.
38.
39.
40.
41.

S5 R BB

47.
48.

Bilb 2.

Qeitrad mit ﬂld)[:)

 @leistette.

. Gd:altvf%ﬂ
der ﬁupp[ung5=ﬂentbrem[e.

fan fur PR3 [pfw. 1 (m.c?)@Q(QIuaf. B).
frommel Des Lentgetriebes

bie %rggg
E&pbes Qenfgetriebes.

Spannoorr
Spannen Dder Schraubenfeder D

b3iehvorrichtung fiir die MWelle des Slenfgetriebe[@i}g‘
9b3iehen der Welle bes Qenfgetriebelagers. @
Sdraubjwinge 3um Einbau der Kupp
Yb3ichen des Kugellagers von ber f)aué{‘ﬁ)
Ybaiehoorridtung fiir die Budhfen %&Q’Eﬁubradﬂen_
YAnfag 3um Cinbauen Der ﬂaufgq@nudﬂen.
Yufhangevorridytung, EBugun&ﬁt.

Iungéfbﬁcgrn#

xS
elle des Lentgetriebes.
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Bild 3.

Bild .
Fabhrgeftell, jdrdg von binten.
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