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Fiir den @t:’ der Panzer im Winter s%yiﬁvHilfs-
mittel freqf,hz&éen. die den Kampf gegen dierKiilte er-
leichtern. mese Hilfsmittel und ihre Amg@adung sind
in der ég’orc;clmft D 659/50 ,Panzerkatpfwagen im
Wmte bE:*-aChI‘lC‘bGﬂ Die chhtlgsten\,\ﬁnwelsungen fur
dengf’anzerfahler sind in der ver@genden Vorschrift
E@ﬁ\mltea Q)o@

S Nur genaue Kenntnis der ; 1lfsmlttel befihigt den
Panzerfahrer, die Wmtersch@emgkmten zu Uberwinden.
Darum gehort dieses Bu@ in die Tasche eines jeden
Panzerfahrers und nlc}%toauf die Schirrmeisterei.

Alle Hilfsmittel c;t;ln_ltzfen nur dann, wenn sich der
Panzer in gutem legezustand befindet.
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A. Vorbeugende Mafinahmen und
Pflege der Panzer i J
N & \?\SE..

X Frostschutzmittel e o

\

.

Bei Kalte gefriert das Kiithlwasser und zersttirgjﬁurch
Sprengwirkung Motor und Kiihler. Mische daher vor
Eintritt des Frostes das Frostschutzmittelgdlem Kiihl-
wasser bei, oder, ist kein Frostschutzmittel vorhan-

den, dann lasse das Kiihlwasser bein¥® Abstellen ab.

Beim Ostheer sind die Kiihlalgﬁ}gen der Panzer
mit 50 Raumteilen Glysantinogﬁnd 50 Raumteilen
Wasser zu fiillen. Stidrkere Begimischung von Glysan-

imQ Winter &
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santin-Vg«é%sermischung aus dem Kiihler, fille sie in
den Spindelzylinder oder ein anderes passendes Gefal3
undSetze die Glysantinspindel ein. Lasse die Fliissig-
lggﬁ% auf + 20 C abkiihlen und lese an der Spindel
%@ﬁie Werte fir Kilteschutz und Raumteile Glysantin
\g\QQ”’ ab. Stelle durchéfufiillen von Wasser oder Glysantin

‘Q@\Q das alte Mischungsverhaltnis wieder her. wchte,
e dall Glysmmg.iﬂn~ kalklosende Wirkung hat undrdadurch
{' of Undichtigkeiten an Verbindungsschliuches, Dichtun-

S

gen u@@Kﬁhlrippen auftreten kﬁnnelg}@%Priife daher
tﬁgl}j@ﬁ\ die Kiihlanlage, ob sie dicht ufid ob der Kiihl-
W@Eerstand noch hoch genug is%zﬁ
,Es ist verboten, dem mit Glysastin gefiillten Kiihler
s Akorol zuzusetzen! \f}\(\
" Spiile Mischgefifle und Ge ‘Ate mit warmem Wasser

& aus. Frostschutzmittel gi:ﬁ\\d gesundheitsschiadlich!
%, ‘ .
A 2. Kraftstoffe fiir den Wﬁ\ter

¢z
&

tin (iitber 60 %) ergibt sql‘ﬁ(’)’echteren Gefrierschutz. S 9 : SN R PR i
Reines Glysantin wird bep — 14 ° C fest. Bei Panzer \&@s‘ i;l;?fsegr;s:E;?;Zi%%?fdeﬁaltemStandlge Sonderkraft-
jedoch, die nicht im Qstheer eingesetzt sind, richtet & _ o s : b P _
sich das Mischung{:‘g}ﬁhﬁltnis nach den zu erwartegﬂ;&” ’ }?isstfm;lg'“ 8§§§§i£?£;fi_$ater (Kaltebestandigkeit
den Kiltegraden (Einzelheiten siehe D 635/5 Kfzdm | Yics *& ! 3
Winter). Stellgoo%asserinhalt nach Tabelle I, (\(Sﬂf\: 40), | gt?tﬂr{eggtw: ?fttgkraftstofquwl\]IDorwegen, Farbung gelb
O O
P P | 5 Alsoﬁ%%afikiafts:;?fm(ez‘:asoi‘:n;lr}% r(gi:t t ird
Zum Einfiillen des Frostschutzmittels entleere Kiihler 0y o : ur omotoren wir
und Mo\.’gﬁ% spiile mehrmals mit Frisch\gﬁ%sser durch e;{p e_}cg;hir}ZIH Vf(rwzl;’lie%fdas au‘;lh bei groBEﬁlalte
PUANCES | _ B AR ein zundfahiges Kraftstoffgemisch erzeugt. ald-
und fiille die vorher bereitete Mischang ein. Falls 3
d;%\Q‘%;ihlwasser einen Zusatz vo@%ﬁkfml enthalt, QO® i &QQ@@ ];raft}f:‘)f; flal‘fé;;?m' Zl;mUAIf]'l‘?fSEI:i ve;wer;ttﬁlett ;zz)gﬁeré
i il it FrischwasSer. Fiille den Kiih~t 2 eéachte beim kin- und Umiulien der Kraltstoife, da
\.o’;iej f?llilcthfaZaSnI;:u szllmlsencrlleqril i%?%wei Finger br 3 @& dieselben ni@h% durch Regen, Schnee, Eis oder Kon-
3 unter dem ﬂberlaufrohr, daiﬁit bei Erwiirmung?\die R denswasseg®verunrei§igt werde}l. Eiskristalle ver-
Kiihlfliissigkeit nicht iiberlauft. Warme unv(g%diinn- Stopfe%ﬁ)ﬂmn‘gen, Dus?n und Filter. E@ﬁ\%ferne dah?‘r |
tes Glysantin, das steif geworden ist, in seinem Be- Schneg” und Eis von Emfulqufn}mgg@“ und decke sie
halter auf, jedoch nicht am offenen Fewer, Brand- be Qﬁegen oder Schneefall mit emgem Lappen ab, ver-
gefahr! Entnimm wachentlich betrie%@warme Gly- §¢ lielle sofort entleerte Beh'all:ggi‘. |
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3. Motorenol &

5. Abschmierfett | g
Mit Beginn der Frostperiode schmiere samtliche

Handschmierstelle\gﬁ\@mit einer Mischung von 1 T@Zﬁ

Ipio
2
06‘
@) ' ‘O
e
Fiur den Wintéei' wird fur den Osten Motoreggﬁl der

Wehrmachg\*f\Vinter) ausgegeben, das eine @ringere
ZﬁMlﬁssggT{eit und ein verbessertes Ki}tf\everhalten
gegeniiber dem Motorenol der Wehrmacht (Sommer)

hat. “Wechsele daher rechtzeitig da@%l.

e . . ) \s
\2\\%3ahresze1t das Ol wechseln. Q\\c}- CJ\@

4. Getriebeol | N

"
Das Getriebeol der Wehrmacht 8 E braucht b§Y5¥Fe
fiir gewohnlich nicht verdunnt zu werden. ]%§1$t"grgn
gefﬁrbt und bis — 30° C ausreichend oﬁﬁnnfh}smg,
unter — 30° C ist das Getriebedl m(i\g@*"w % Diesel-
Kraftstoff zu verdinnen. §

Q
Bei Olvargetrieben A und B in Tiger Ausf. E und B
ist bei Kaltegraden unter — ° C eine Olverc_iun-—
nung von 15 % Dieselkraftgt%,f vorzunehmen, siehe

Tabelle III und IV. 2"

\}Cb

Abschmierfett und 1 Teil Motorenol gri:%ndlicoh)é'oab.
Wirme vor adem Abschmieren die gefulliga ett-

presse an. 6\&0‘
6. StoBdﬁgﬁff erol

QY
Das #olett gefiarbte StoBdampferol o {TL 6027) ge-
wé&?'t ein einwandfreies Arbeiten @er StoBddampfer

QO
o
Q

bis zu —40° C. ¢ O
7,61 im Olbadluftfilter & R
Bei Panzern ist eine Olverdiinnung im Glb:a{,.\dﬁlter
wegen Brandgefahr verboten. \Q{@Q
8. Sammler &

Fehlt destilliertes Wasser, fiille den Sammler mit

&)
X ! o< Q ,
B¢l Panther und Tiger erst ab ;@%bruch ger kalten% 9. Mechanisch@k—cBremsen

\
Ny
© RS
%
&

0<‘(S ' _
sauberetm Schneewasser auf. Sorge dafiir, dafl bei

| Kﬁlt{e’gﬁurch leichtes Schiitteln, Fahren, oder mit dem

s§ﬁ%eheber, das eingefiillte Wasser sich mit der

Sdure geniigend vermischt; sonst Einfriergefahr der
Oog)o oberen Wassersclgicht. Lal} den Sammler ofter @le-

laden. Anwﬁrgm@n des Sammlers s. Abschnitt@@g.

®)

2y ' &
Schmlergco@agerstellen und Gelenke der m¢chanischen

Bremseh im Winter hdufiger ab. Verwefide vor Frost-
eintritt eine Mischung von 1 Teil Abschmierfett und
lQ,T”\eil Motorenol. Qgefg’\'

Q;e%ldruckbrem&en und hydrauliggﬁ% Bremsanlage beim

Panther <
%)

Sorge bei Oldruckbremsenc*dafiir, dafl beim Einfiillen
von Bremsflissigkeit ké¢in Wasser, Schnee oder Eis in
die Einfiillloffnung @elangt. Ist die Anlage einge-
froren, so taue digcBremsleitung mit einem Heif3luft-
blaser auf (offgéﬁe Flamme verboten). Entliifte die

Bremsanlage, > Entferne Eis von Bremsschliduchen
und Gelen{l@%.

Das vig&%t gefarbte Stoflldampfersol (TL 6027) der
hydraulischen Bremsanlage Panther gewahrt ein ein-
wa.\g&f'reies Arbeiten der Anlage bis —40° C.

X

11, g?ﬁnzer-l{lappen und -Deckel
”Q)OQSchmiere die Scharniere und Gelenke, insbesondere -

die der Sehklagﬁ\‘en, Schiellklappen, Lukendetl&)@* und
Motorklappent regelmilig ab, damit Wasser und
Schneesch@dﬁlm nicht eindringen kiinnengv ntferne
rechtzeigiﬁ Schneeschlamm, damit Tijrelgﬁnd Klappen
nicht\oo%eﬁtfrieren und gewaltsam Jg@’wegt werden
mii@%n. @"59

Béi Schneefall schlieBe die Luker@ind verhindere das

O‘Eindringen von Schnee; bel lé,;‘fﬁerem Halten konnen
g(\
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sonst die Brerga?, Gass und Kupplungsgesténg@&ver- Einschnitt” in eine 'Schnt_?e_wehe. Tarne die Spuren
alisgn 5 < durch yérwischen mit Reisighiindeln. ,
. O
Halte Legg?teile trocken und schmiere sigfﬁlit Leder- . Denke immer daran, daB mit dem Abstellen bereits
oder Motorendl. S das spitere Anlassen beginnt. Was Du beim Ab-
12. Tiirnse & N Fstellen versdumst laBt sich beim Anlassen night
S O . 4 . . o .
S@ﬁ%ﬁere Kugellager der Tﬁrme;\d?}ﬁt einer Mischungéﬁ’ | ,Q«&QQ gledeﬁ gutbmzcégégn. \;’or; 1ch1£) i Ho;zhauserg$g%1t
Q\\é?on Abschmierfett und Motor%{qﬁl zu gleichen Teil\%ﬁ‘. .\c;@\ o .aus g\if z a.um i i N
Versuche nie einen festgefrorenen Turm mit G%ﬁalt K Lege 1m Kxeien Reisig, Bretter oder reichjﬁh Stroh
zu drehen. Taue mit einer Heizlampe das Eis im unter di€ Gleisketten. Wenn der Pang%% in einem
Turmspalt auf und entferne das entstehendesWasser. ge}’li}s%}«@én Raum abgestellt wird, so entferne vorher
13. Liiftergetriebe beim Panther @Qg) 1 den,: ch_nee vom Fahrzeug unEI stg}gjé d_1e Motorseite
. - N0 . en die Wand. Beachte Zugan%ﬁchkelt zum Motor.
Stelle beim Panther das Luftergetrig auf kleinen | | éﬁse V14 Drautins @ |
Gang, Hebelstellung nach unten. o | , <2~§§\ _ 5 S |
b A S 'Y Lege die Kupplung im ausgeriickten Zustand durch
14. Optisches Gerat ~N N . i g .
e T . : Q ein Holzstiick fest (Einfgfiergefahr der Kupplungs-
Betiatige schwergangiges Falg%’erfernrohr nur dann, & scheiben): &
wenn es vorher mit einen%\@eiﬁen Lappen erwarmt g\c‘f@ \é\@
wurde. Optische Gerite, di¢ neben der Firmenbezeich- %@@O 16. Warmhalten s\&@g
nung mit emem blaues Kreis gekennzeichnet sind, oo | Versuche mit allen Mitteln nach dem Abstellen des
sind bis __'“14000 _glﬁw besonfiere Erwarmung be=> ‘ Panzers die Betriebswirme des Motors, der Kiihler
wegungsfahig. Rg@rbe Schutzglaser (Glasblocke) watd und der Samimler zu erhalten.

iken hauchdi t ,Glasil® ein, um ein®Be- S _
S g & Decke den Panzer mit Planen, Decken, Sicken,

‘ ; iden. N | ’ . .
schlagen urslgéﬁerelsen e i g 0&"\ Stro}k%’%zder Qehilfmatten ab. Schiitze den warmen
\\06‘ (\é\s\ M%gb(i'raum vor Zugwind, also Planen bis zur Erde,
; 3 v h Enden mit Steinen beschweren. Stelle behelfsmaliig
B' Q%Anlaﬁvorbereltunggn nac s @Q%retter vor die Wanne, falls die Planen zu kurz sind.

&QQ Stopfe den Raurft unter der Wanne mit .Stroh(p%er

" Beendigen der Fahrt R

@\0@ ; © ' @\Q Heu aus. Ac}\gtﬁ ‘besonders auf Wiarmeschutz @ﬁr den

15. Abstellen im Freien & N Q\é&(} Sammler. Qg\\?”
78 .. . | &

Schutze den Ii’anzer vor Kalte, W_md und” F%;fé’g?r— | Entfem{e\fb\Bei neuer Inbetriebnahme das b@%elfsmﬁﬂige

sicht. St?lle ihn am.Waldrand, . G?b(gﬁ Bt A8 | Isoliermaterial, da sonst Brandgefahg@Die Art der

Schutze einer Mauer, eines Bahnd'ammes, it Geldande- l ngi‘%haltung (z. B. Kﬁhlwasserllgiﬁgerﬁt) wird je
m}llden oder_Bachtalern ab. Errichte neemauern nach Lage und Witterung'befohloaﬁ |

mindestens bis zur Kettenabdeckung,@ er baue einen 6\@% {(\{8&.
&> @Qc? S
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17. Auftanken & ‘ S

Tanke naleQOﬁeendigen der Fahrt sofort \g‘ﬁ?, sonst
Kondenswasserbildung im leeren Oberteil“des Kraft.
stoffbeb’éﬁters - (Eisbildung!). Entfergb\ haufig dag
Wasger aus den Wasserabscheidernsind den Kraft-
stgrf'?leitungen. Verwende zum Auftauen einen Heif. &
\gﬁftblﬁser, falls Kraftstoffleitg;ﬁen und Anschliisgé’o

<« eingefroren. & ©
N\ :

<" 18, Verdiinnung des Motorenols

XY
N

&l
\@\@
Wenn es kalter wird als —30° C, mul} 1@? Panzer-
Motoren mit eingebautem betriebsfﬁlgiﬁ'em Kiihl-
wasserheizgerat Olverdiinnung mit }&3@% Ottokraft-

stoff vorgenommen werden. NS
O\

Priife, ob der Olmelistab die ne%é\QMarke fiir die Ol-
verdiunnung hat. Fehlt sie, melde es, damit sie an-

gebracht wird. Am C')lm%ﬁ%\tab miussen folgende
Marken sein: © |
<

o
Bisherige Marke voll (¢in Strich) @
16 % Verdunnung (\53'% Strich und ein Kﬁrnerschlaggi{\

Die Marke 15 % ist' unter der bisherigen Marke ,,vs11*,
Bild 1. & &
Wechsele d%éoMotorenEil unter Verwenden&i‘?on Mo-

torensl deét Wehrmacht , Winter® (ayﬁ%enommen
HL 230(;‘\°<bei Temperaturen unter 0°.

Beiéﬂ‘i 230 (Panther und Tiger Soow\i(;z Abarten).
Olwechsel erst unter — 10° C. Stéht Motorendl deg®
Q\ﬁ’ehrmacht ,wommer” nicht \n?f%hr Zur Verfiigu@%,
kann notfalls bereits bei Oio’«@er Olwechsel mig@/lo-
torenol der Wehrmachts®, Winter“ vorge@%men
werden. >

Von —10° bis —30° C Motorendl der@ﬁ?ehrmacht

. & d S
ywinter® ohne Olverdiinnung, ng;‘\

unter —30° C mit 15 % Otto-Krafgﬁoffverdﬁnnung.

Bild 1 Olmelstab {

N
ﬁﬁlverdﬁnm‘mg

&

| (-T- Hochststand
I %@

Marke fiir 156 % Olverdunnung
in Mitte des Feldes




O
19. Durchfiihregjg@ﬁ&er ersten Olverdunnung

Fiihre die erste Olverdiinnung unter

Aufsicht des
Schirr{@%%sters durch: >

\

Y
tiiber + 40° C)

a) Bei handwarmem Ol im Motor (n@io@ﬁt 4
£ | s stelle den Panzer waagerecht. Stelle Olinhalt P
" bei laufendem Motor nach Tabelle II, S. 4%k;§t
e ¢  und vermindere ihn um 5 %. Hier neue Marke
| t i 1115 %" . Q})%
b) 15 % Olverdiinnung. Fille bis zur Ma;g}fe ,,voll*
*  Ottokraftstoff ein. 2

¢) Laf} den Motor 3 bis 4 Minutegpf‘f‘*fnit mittlerer
Drehzahl laufen, damit das Ol g@ﬁkommen durch-
gemischt und an alle Schq{ié‘i'stellen gefi:irderif
wird. Achte darauf, dal <\?gﬁ*vé: Temperatur dabei
+ 40° C nicht iibersteigt, da sonst ein Teil des
beigemischten Ottokr%jéﬁgtoffes verdampft.

20. Wiederholen bzw. Erginzen der Olverdiinnung

N>

Der grofite Teil Q@g%beigemischten Ottokraftstoffgé}

verdampft bei Dduerfahrbetrieb in 3 bis 4 Stunden,

O\ -

" wenn die Kiihlwasser- bzw. Oltemperatur iiber’;i%}_f'aoo C
war. Bei unterbrochenem Fahrbetrieb, oder,geringer
Fahrleistung, verdampft nur ein Teil der Verdinnung.

N N

Ersetze®nach dem Abstellen des Mators, entspre-

che%dx\x den Aullentemperaturen, "“we verdampfte

I%sﬁftstoffmenge wie folgt: o8
A9 :
8) LaB den Motor abkiihlen, bis Zylinderblock und

' 4

%\\6}9\ die Olwanne nur noch !\g,;ahdwarm etwa + 30°C
- L \< :\\

.‘..'.;r..y_,:.‘._-r;,.._.i-.—:-' "‘m"-"_ :

b) Olstand unter der Marke ,,15 %"“. Fille bis zur
Marke ,15 %“ Motorenil ohne Ver{@fu‘ﬁnung ein.
Soll eine 15 %ige Verdiinnung erfeicht werden,

fiille bis zur Marke ,,voll® Ottql@ﬁ}'tstoff ein.

8

V. N\
N/

l N

N\
O
R

S,

"2

@% sind (Wintersch(idﬁ\),

e ('ilsta\gﬂg zwischen der Marke ,,15 %*“ und ,,voll®.
Solk eine 15 %ige Verdiinnung erreicht werden,
{ffh’ﬁe bis zur Marke ,,voll* Ottokraftstoff ein.

in)\i‘\\‘\LaB den Motor laufen. (Siehe erste Olver-
&  dinnung.) N S

K
Nach funf- bi%@%hnmaligem Verdiinnen meldg&)ich

beim Schirrmeister zur Nachpriifung der Verdiinnung
mit dem tblasen-Viskosimeter. ch‘

Q> ‘
21. Zylinderspiilen N
Erw(i-le bei Temperaturen unter (}@(bC (bei Olver-

,;§>

diinung nach dem Verdiinnen) defi Olfilm an Zylin-

derwinden beim Abstellen durch folgende Mal-

& QS

¥ nahmen: o
Bringe den Motor kurz auf hohere Drehzahl, ziehe
die AnlaBvorrichtung und stelle gleichzeitig’ die Zun-
dung ab. Wiederhole ﬁrch Wiederanlassen des Mo-

tors den Vorgang %gﬁmal.

\Q
22. Wasserablassen &

Besteht Frosgg‘%fahr und ist kein Frostschutzmittel
in der Kiihlfliissigkeit, laB das Kiihlwasser ab, so-
lange es_ leiBl ist. Fange das Kiihlwasser in einem
Gefall guf, damit es nicht zu den Gleisketten fliel3t
und «diese festfrieren. Offne alle Ablalistellen und
dig‘;{}[(iihlerverschraubung. Jeder Fahrer muf3 wissen,
_wieviel AblaBstellen an seinem Panzer vorhanden
wo sie sich befinden und von
wo sie zuginglich sind. Fiihre einen Drahto\isﬁ die
Offnungen dér Wasserhdhne, sie konnten yerstopft
oder eingefroren sein (kann nicht bei allen Panzer-
Typen dtrchgefiihrt werden). Nach dem Auslaufen
ziehe den Ziindschliissel heraus und drehe den Motor
mit,.if»“ﬂer Handkurbel oder dem Scl%.ﬁngkraftanlasser

durch, damit die Wasserpumpe vollig entleert wird.
)
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anlasser und elektrischem Anlasser i%@rerboten
: :

@x

J
-
i
4

&é}(b &\\\f’ e
F b e & >
infiillverschliisse setze nur lose an, Abl : $ T e
Stopfen &lﬂ%se geoffnet. ' , ali{;% Khne ui I d "5[00
S & - as Kai lwasser 30—40 Minut ..
& S t muB. Sprit , en erwarmt werden
> N T pritze dann mit der Einsprit
. ( C. Anlassen.” ¢6 Umdrehungen der H DrivepaaTy e
. 23, Q)ﬁlgemein %@ ¢ o 8toll Anlalikraftstoff ein aznfdﬁurbel einen Pumpen-
t 58 : es FRTS o @ | . Ziehe nach dem A -
& g ¢ S O « gen des Motors® kurzzeitig di m ARnsprin-
i @\0' gi;ngnfl)?:zTn fulrgt nl}l:lr %ﬁl&tiges Uberlegen vﬁ% ’Q{g‘{}\» des Vergasel@éﬁs uhllzozte(::ggls}eh A.n[lsaﬁvorrichté)@g
L : . oses Durchprobi Q X ichmalli 9 Sk
e S probieren aller An{g}@ﬁlttel L®&o ;?;lrge]z(ii diggijijurcgdrehens Loin Cag: & lauégs Gib
b : .o i 2 Z€1 lge o
I::l aZSl;Z?lhrulig von Wirme ist das beste l’&ﬁtel Das sers %‘\ﬁ\} Fai e El{triggl?;dinng]ages I.:)urcgﬁ?ehanlag-
. [ & : . - ) X | : XN
i Ry g dmg’lf nur l?_el genugend <3)51\“)11@’::‘ Anlaf3- 9. Wird™ keine ausreichend it lig%erbme“'
b ! _ und einem ziindfahigen Krafts | il iat bt ende Anlafidrghzahl '
| gemisch | Kraftstoff-Luft- ist bei Panther und T} s erreicht
% : 0‘r§\~<<<?‘” Nxs&“oienkgetriebe vom Motor i:lger@mle g b o
1 B I. Anlassen ohne H,ilfémittel @00?0 nicht abschaltbar, kann du,;% LbETEIII:iklaué noch
: 5O & welle- dia - Verlysdas ey en der Gelenk-
: 1 ' Drehe den Motor bel Eiggestecktem i dachli @QQ getriebe zum El'Ziei Z{g@?chen Mott?r und Lenk-
und ausgeriickter K RS ~Zundsc lussel O laf3dreh neiner ausreichenden An-
¥ ab r Kupplung bzw. bei Tiger B bei ‘N rehzahl unterbroglien werden i
o8 g ﬁﬁ'rSChaE:etem Lenk-und Wechselgetriebe mit d . @Q’é\ & |
1"[ C Wun 4 Em& O . .
: 3 Pz Jg 3Sgn1;fft§n13§s%r bzw. Durchdrehanlasser be\ifﬁi\ 2 o Anla&\%,@en mit Hilfsmittein
;. % erstarrte 1.-1 €L _Mann-Handkurbel durch, umcden . AIEWRFEnlen des Sammlers
{ irrten Ol zu brechen. Betitige die @nl Bei Kilte fallt®das Leistu "
$ vorrichtung ¢ und start ' e gAnlali-— = stark ab, ef ni ishUNEAVETIMUSEL G B
1 RS dl’e\b%nlasser gi ‘mlt Schwungkrgaft, hror :i# aurcl 3', <§jS‘° nimmt im kalten Zustand beim Lagfs
4 nicht %3:1\0 so wied : };:11 ein Gas. Springt’der Motor st G .I.Chtma's‘:hi“e keinen Strom auf. Da Le}‘:
; 1 SR erhole das Anlassen. ;" | ungsyermogen des Sammlers reicht i T
i . Verwende bei Panzern mi 2 rade“noch tur den K : im Winter ge-
{ o A B : it Schwungkraft- baw. | Sor g unkbetrieb. Beachte, dall der
: <§§Q r nur diese zufn Anlassen G - ann seine volle Leist y < Gl
o 5 g $ : Q ? fich wahrend d ung 3bglbt und
1% ,KC;& Unterstiitze bei Panzern, di Q\};?ul- ' : > f b end der Fahrt aufladen la .
N ) t elektrischem | Q" stren 7 ) n lafit, wenn er b
¥ P Anlasser ausgestattet si «%- i Ischen | N ger Kiilte vgrher aufgewi _ el
& X : et sind;"diesen durch di Q | 2 : : 9 aufgewarmt 1st. o
i ktfrbel, beim Jagdpanzer<38 die 4-Mann-H ali}’q?kﬁigd]- l@&\o ?;wegl mchj: éfelzbare Sammler mit Isoli ﬁggt
| 3. Die gleichzeitige Verwendun N el. & s §r~:§}§e1- und Jagdpanzer 38) ein o ot et
¥ g von Schgl\%ngkraft- : nutze Jeg@ sich bietende G ' g@ut sind,
| P S T e Gelegenheit, den Sa
| aufzuwdrmen. Baue daher d , mmler
en Sammler aus und

bringé(é ithn in einen
warmen Raum..dib '
a%Qﬁen Ofen. Beachte: Die Gehﬁg%g} kat?ife: Ig};nlrlnall;

drech ' ' i
" en leicht, darum Vorswhg\@ﬁeim Ausbauen.
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»° Bild 3 AnschluBBplatte fiir Qﬁemdstromgerﬁt Q

C | | |
Bei Panthep‘und Tiger kannst Du den Sanigler with-
rend derFahrt durch eine elektrische HeiZplatte bei
eingegqﬁaaltetem Schalter (Prﬁfleu\g&ﬁ%e leuchtet
grii%n?{\ langsam aufwarmen und wa@ﬁ?}halten, auller-
dgﬁl ihn mit einem Ladegerat bei&ghgestelltem Motor N

o
& 3

Zu diesem Zweck ist neben dem Schaltbrett #ine An-
schluPplatte, Bild 3, eingebaut. Wird die rechte

Klemme (—Pol) und die Mittelklemme® (+Pol) an

das Ladegerat angeschlossen, so wigﬁ der Sammler
geladen und bei eingeschaltetem (\%@“halter zusatzlich
&

r -
iy L]
o
i = L ol -
e —— oy - - e

&

X
N

&
@0&

\3&

\Q

N

warm gg@‘i‘(falten oder langsam angewarmt, Schaltung 1.
Wirdsjedoch die rechte Klemme (—Pol) und die linke
Kée%me (+Pol) angeschlassen, so wird der Sammler
rasch angeheizt, jedoch nicht geladen, Schaltung 2.

» T . . 25 T
2 Die Schaltung 1 wird bei Panzern angewendet, die In

betriebswannegp%ustand abgestellt sind. Salg)ﬁ%ler,
die durch linPeres Abstellen der Panzer vollig aus-
gekiihlt s'gi%: werden mit der Schaltung gg“zuniichst
angewﬁ;ﬁﬁt. Nach etwa 2 bis 3 Stundensﬁ\ann sodann
die {@ung und weitere Anwéi.rmu\gﬁ* gemald der
Schaltung 1 durchgefiihrt werden. sEine griin leuch-
tende Priifleuchte zeigt an, daB die elektrische

s°Sammlerwarmhaltung eingescgﬁ‘itet 1st.

6. AnlaBkraftstoff—EinSpritzv@ﬁchtunig
Fiille den Kmftﬂtoffbe]\%ﬁter der Anlaf3kraftstoff-
einspritzpumpe mit A%m%kraftstoff, offne den Kraft-
stoffabsperrhahn d%ﬁ&Panzers und schalte die Zun-
dung ein. Spritze&\%nit der Handpumpe mit 6 Pum-
penstolien Anla@ﬁ%{raftstoff in den Motor ein. Lasse
den Schwunﬁ‘{f{raftanlasser aufziehen. Ziehe die
Anlanorr,\géfﬁtung, laB den Schwungkraftanlasser
einriicken und gleichzeitig die Handpumpe am An-
la[?:krgfﬁstoffbehﬁlter betatigen.
Bei\ﬁﬁ Panzer 38 und Jagdpanzer 38 kann nur mit
Sktrischem Anlasser gestartet werden, dieses ist
s mit der Andrehkurbel zu unterstutzen.
Betitige die Handpumpe nach dem A_nspring%p des
Motors bei eiigeschalteter Anlanorrichtun§&veiter,
bis Motor ¥and lauft. ©
Pumpe %sﬁﬁann den AnlaBkrﬁtstofﬁehéf%r bei lau-
fendemy Motor leer und schalte die A@fﬁﬁvorrichtung
aus;” 5
hte darauf, dal die Handpuxg,ﬁe in Ordnung 1ist,
+sie ist eine wichtige Anlthilfoe.Q” Verwende, falls An-
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\2\\6, Panzer I1:

laBkraftstoff Jﬁ)cht vorhanden, normalen Otg&f{raft_

stoff. @’3} Wz»

\0{\ ;

27. Kuhlwag&rhemgerat R
Das Kiihlwasserheizgeridt dient zur v\ummttelbaren

r@ﬁrmung des Kiihlwassers und gﬁmlt des Motors o
dﬁrch eine Heizlampe und ist i o‘fabt allen Panzer <
«\"emgebaut Es ist das W1cht1gst@m11fbm1ttel Zum ét@

39 lassen bei tiefen Temperaturen.

Wihrend des Anwarmens darf sich die Bwﬁtzung
nicht im geschlossenen Kampfraum aufhalttm Durch
die Abgase der Heizlampe entstehende Iﬁ;hlmoxyd-
gas-Ansammlungen haben Gesundhelggsschadlgungen
oder todliche Wirkung beim Ematmq&f zur Folge.

Bevor Du mit dem Anwirmen bﬁﬁﬁll’lbt stelle durch
Umriithren in der Emfulloffl.;m\ng fir das Kiihl-
wasser fest, ob die Kuhlflugmgkelt steif ist, wenn
ja, heize zu Anfang mit df“lemerer Flamme, damit

nicht durch Dampfentw;,eﬁlung die Gumlms(.hlduche &

der Kihlanlage platzgn und der Heizkessel zerstort e;
wird. Uberzeuge d{@h vor dem Einhangen der Hew
lampe, ob die Heizrippen des Heizkessels frei &on
Sand oder Schlé’mm sind und reinige sie im Beﬂarfs-
fall. Heizrippen beim Reinigen nicht ver biegen

Offne allecLuken des Kampfraumes und si:hhcﬁe die
Drosse]\.}éfappe der Kampfraumbehelzun “Setze Heiz-
lamgp in Betrieb, die dreiviertel ggﬁl It sein mub,
l.lné> bringe sie durch Pumpen awf volle Leistung 0®
4‘brummender Ton, blaue Flamn:géﬁ 0\$

Offne vor dem:® Anhelzen des

wassers das Absper‘rven?l) in der rickwiaftigen

| Leltung zum Motor und schlieBle das Absperr-
ventil in der Leitung zwischen Kuhler\d?nd Kiihl-
wasserausgleichsbehilter. Offne es. 1%1eder wenn
Motor lauft. o

=
= C e —— -

e

%)
\ schlieBBe das qchwawg

e o o T e D i B e e i L e e, o i il il

AN

By O ¢
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~<\° ’

Daw:i\ Abmexlvelltll in der riickwartigen Leitung
7tﬁn Motor bleibt wiahrend des Winters dauernd
s‘%eof’fnet
0\\‘Panrer I11: Prife, ob samtliche Abqperwentlle offen
o sind, Nmmal&ustand

K
< Panzer 38: %ﬁple vorhandene Absperrventiled

Panzer IV;;E%’luie ob sdmtliche Abaperrvegﬁ e m"fen
sind, ﬁormalzuqtand %\@

Panzg@lv (neue Fertigung): bchheﬁe den Betati-
g@ungbhebel fur beide quqelklaéﬁiwen Offne den-

&8 ?selben nach dem Anspringen g@\s Motors.

OPz Jg Nashorn (fruher Horm%@) und s FH 18/1 (Sf)

s auf GW III/1V: Offne d%é\ rote Absperrventil und
bsperrventil. Nach dem

Anspringen des Motgéi‘s schlieBe das rote Absperr-
ventil und éffne dds schwarze Absperrventil.

" Panther und Tlgeﬁ\g Stelle den von Hand zu bedienen-
den Temperas@urregler quf Stellung: Zu — auf-
warmen, o"ﬁedlene nach dem Anspringen des
Motors @en Knebelgriff gemall Anweisung.

Hinge Heizlampe ein, und zwar so, daB die Flamme

n dlgoﬁ/htte des Kessels gerichtet ist, damit derselbe

mqh‘i einseitig angestrahlt wird. Halte die Heiz-

Qla\rnpe durch Nachpumpen dauernd auf voller Lei-

Q\*\ stung.

# LaBl nach emg\r Heizdauer von 20 Minuten den

e den

Schwungkraftahlasser erstmalig aufziehen, z
Emruckgr - um den erstarrten Olfilm loszt rechen.
Ist an 3\ le des Schwungkraftanlasser%s?}ém Durch-

dreha@fﬁ ser vorhanden, verfahre na@a Ziffer 24/4.
Lal’y‘f{érstmahg nach einer Helzdaueg,(&/on 30 Minuten

%ﬁh Motor an, und betatige vorh@i@‘ mlt 5 bis 6 Pum-

GR S Q‘“
Qﬁ? ‘Nlcht be1 allen Panzern vorhanden. %\?“
%)
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98. Heizlampen (Barthel - Brennér) mit Reinigungs-
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06\
penstolen d1e\Q,OAnlaBkraftstoff-Emsprltzvorrkgh“tung
Entferne dg\@,«"i?lelzlampe wenn der Motor l: Lgf@ losche
sie aus und schlieBe den Deckel vor dem(\o eizkessel
(Schutzigegen Feindeinwirkung und Verschmutzung,
achtgo%%uf die Dichtung unter dem @bschluﬁdeckel)

& 0

0«\& Heizlampen (Liitlanlﬁén) @ \:

,.\.Q \‘{?\

schraube am Vorderteil des Brenners (nur Mesﬁmg-
brenner) | gx\‘:‘

Fir fest eingebaute Kuhlwasserhemger@atﬁ kommt
eine im Grundaufbau gleiche 2- ther-Helzlampe
Bild 4 und 5, verschiedener Herst&ﬁerflrmen Zur
Verwendung. >

\K\“‘

Diese Heizlampen besitzen am Vorderteil des Bren-
ners eine Remlgungsschraubeg*‘(tl 8)1) zum Reinigen
der Vergasungskanale (5/39 im Brenner (5/1). Am
Behalter (5/17) ist die Haltevorrlchtung zum Ein-
setzen in den Hemkec;gel angebracht. Das Steigrohr .
(5/9) im Behalter 1@%‘ so angebracht, daB die Heiz®
lampe in allen Lagén (auller auf dem Kopf cJ;ehe,.mfl)
brennen kann. ﬁlerbm kann bei waagerecht liégen-
dem Behalteﬁ\@w/l ) nur eétwa die Halfte dter Be-
halterfulluﬁg ausgenutzt werden. O

Die Bahelzung der Heizlampe mit . Relmg’unga-
schrag;ﬁe kann durch normalen Ottg«Kraftstoff er-

AN ; j ST o T R—
folg@n Wird die Flamme qchwache*r und bringt ein (}3 Q@- s Co S R S | &;)0
s&arkeres Nachpumpen sowie ei) w’ Reinigen der Diige 4 Bild 4¢ 2-Liter-Heizlampe in Ansicht &
& “(5/10) keine Besserung, relmge "die Lampe nach Ab- o & it Barthel-Brenner Ni
satz (c), lfd. Nr. 6. Laft sich zum Relmgen die (,o‘“y \\fb
Reinigungsschraube (5/2) des Vergasungskanals I Griff, zugleich Behilter der Vorratsteile I@ﬁ} ge |
(5/3) nicht herausschrauben, so verwende\*hur noch 9 Fiillschraube 7 renner
Q~ 2 Pl@g}%enqtoﬂol @6\ Iiemlgungisclhraube . :
' ‘! nwirmschale :
1) In der Klammer bedeutet die erste Zahl die Bildnummer, die it 4 Ventilspindel N '"'
Zahl ist die Teilnummer des Bildes. ‘[ {\@ ¢ T ‘r'f.gx”‘ lappe zum -Windschutz @Q\"& g |
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Anlalkraf t&f%)ff da dieser wenig Versg}‘bfungen

verursacl\g,t‘”

O
a) ngﬁungswelse. Die He1zlampe &’I‘\bEItet nach
\Eﬁrwarmen des Brenners wie folg%

2 {\Q&Im Behilter (5/17) ist der K@ﬁftstoff durch dlEO
,g?\} Pumpe (5/8) unter Druck \g}esetzt Der Kraﬁg
@o‘Q stoff gelangt durch das St@\i’grohr (5/9) in die g&or-
5 gewarmten Kanale (5 [S) verdampft hier und tritt
bei geoffnetem Reglerventll (5/13) aﬁg Diise
(5/10) als Kraftstoffdampf in den Br@&\ner (5/1),
vermischt sich hier mit der von agﬁ%n kommen-
den Luft und gibt vor dem Brenne: nach erstmali-

gem Anziinden die erforderhcf@%‘lamme

b) Bedienung. @@

1) Fiillen: Schraube Full@“rschraubung (5/7) ab,
fiille den Behilter | ” voll, schraube Fiillver-
schraubung wieder fest (auf Dichtung achten)

und gebe bei gesc¢hlossenem Reglerventil (5/13) N 2"

\w

2) Anwarmen;@% Fille die ausschwenkbare ﬁn-
warmsch@i\e (5/5) mit Kraftstoff volL;I\ ein-
schweaﬁen und anziinden. Schiitze d’le An-
warmflamme vor Wind. Laft s1ch ﬁer Kraft-
sgﬁ'f nicht entziinden, warme dL@‘ Schale vor.

gﬁusrelchende Anwirmung gewﬁhrlelstet gutes
Brennen der Lampe.

5 bis 6 Pumgﬁnstoﬁe 2

6.7 "Q’
\Q&Q 3) Anziinden: Drehe kurz vq;‘@ “dem Erléschen de@O
& Anwarmflamme Regle@entll (5/13) langga?‘n
\é\\é'o nach links. Die auss\gé’\tenden Dampfe entzin-
den sich an der Anwarmflamme, andernfalls
halte brennendes Streichholz unter dgei\ renner-

mindung. Die Heizlampe arbeltgt dann ein-

wandfrei, wenn sie mit blaullchéi’r Flamme und

O

>
&
oy\

brummendem Ton brennt.

{1}&\\ Bild 5 2-Liter-Heizlampe im Schnitt

mtg\Barthel-Brenner B\
O
Brenner 10 Diise RS
Reinigungsschr &9& 11 Reinigungsschraube Qﬁ Diisen-
Verﬂabung-ﬁka Qi\ kanal %
Drahtgewebe#iillung 12 Uberwurfmuiter eglerventil
Anwarmﬂcﬁ% 13 Reglerventil mi nopf
Uberdrugkventil in Fill- 14 Verschluﬁsch@uba fiir Draht-
veruchgﬁ'ulmng ewebeeinl
Pu&a‘ermhrauhung 15 Griff zurcHandpumpe
16 Hohlgrf‘?mlt Zubehir
&mgrohr 17 DBehd
Q@
X
&
&
Q\

Bl ?.-w-‘rﬂ-ﬂf-’lﬁﬁmf.“—"’ T T = R > S aba
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| &00&6
4) Inbetriebhalten:
dl{gﬁﬁ Nachpumpen.
der Fiillverschraubung)

. L giil o
7 3 1

ey e

Erganze abnehqlend\%n‘gDruck

ﬁberdruckven'giﬁ‘ (56/6) (in

blﬁst@\\ bei etwa
\:%s

R die Vergasungskanale (5{@‘?, sobald bel aus<
reichendem Druck die glf&zleistung. der Lampe
merklich nachlaft (Ftamme wird kleingﬁg\vein
Aufpumpen bringt keine Besserung). o>
5) Ausloschen: Drehe das Reglerventil (5/13)
- I38 nach rechts bis Flamme erlischt, @g@‘ckere Fiill-
i verschraubung, ie Lampe aufrecht
i | steht, damit der Druck entw@%en kann, ziehe
e die Fiillverschraubung wigder fest.
e Druck nach Verloschen immer ab, da durch
austretenden Brennstgﬁ Feuergefahr besteht.
¢) Pflege und Instandsetz\nfﬁ’g.
1) Diise: Offne bei(&&erstopfen der Diise (5/10)

u ]
' g -
-"--r-l-l-.-pl-'l._.:-'.'l.... i

gegebene ]Egbefnigungsnadel in Diisenbohrung

ein. Fehlt die Klappe am Windschutz, dann

ist ein éntsprechender Schlitz vorhanden. Ist

eine \ﬁeinigung in der Lampe T‘liCh\tg:\‘fﬁlﬁgliCh,

¥ | ses\gi% neue Diise ein; bewahre alffc{\e,,iﬂ)iise auf,

s siubere sie bei nachster Gelegenheit und ver-

"* Swende sie wieder. &

? Heizlampen mit mechanisc@gf‘ Diisenreinigung
diirfen nicht mit Reiniggﬁésnadeln gesduberf

& werden. Bei diesen Lanfpen ist die Spindekgﬁ\és

$ Reglerventils als R@i&fﬁgungsnadel ausgebildet.

§ Drehe beim Saubern das Reglerventi&ﬁ% weit

| nach links und wieder zuriick, bisfdie Diise

frei ist. m{,;si;\w
9) Dichtungen: Ziehe undichte ‘Fiillverschrau-

bung, Pumpen Verschraubu@g@"‘, Stopfbuchse

o\

k r - _
- 2 i il Sy A L - L. g
:

Klappe am Witidschutz (4/5), fiihre die bel-«

“" Reinige bei Verwendung vgﬁo Otto-Kraftstoff
O

{'&
$

R\
&é&
(9’&
pach, wechsele notigenfalls Dichtungen oder

i ‘Q&Q}Packung aus. |
| @’3) Pumpe: Versagt die Pumpe (5/8), ziehe Pum-
S penkolben heraus, biege Kolbenmanschette
2 nach auBen und fette sie gut ein. Fette bei
S lingerem Nichtgebrauch Kolbenmansgﬁ%tte
P ein, do sie sonst nicht dichtet um}gﬁ?umpe
unbgﬁ%uchbar wird. N\s
4) Bﬁt’npeuven,til: Wird der Pumpénkolben von
_Selbst nach auflen getrieben, ist ‘das Pumpen-
| Qy\ ventil undicht, saubere das é@@ entil, erneuere,
‘ & wenn notig, die Dichtung. &
25 5) Sicherheitsventil: Blﬁsgga«(}das tiberdruckventil
| (5/6) (in der Fiillverschraubung) bereits bei
ERS normalem Betrieba\d\f"uck (3 atii) ab, nehme es
auseinander und <8iubere es. Bringe zur Pru-
fung des ﬁbggﬁmckventils einen Tropfen Ol
oder Speichel”an die Austrittsoffnung. Ist das
Ventil undicht, entsteht dort eine Luftblase.
Die Lampen des Baujahres 1943 haben kein

rberdruckventil. |
der Vergasungskanile: Schraube

6) Samberung
sur Siuberung der Vergasungskanale (5/3)
(5/2

+°die Reinigungs- und Verschlufischrauben
< und 14) des Brenners (5/1) nach 6 Betriebs-
NS stunden ab, ziehe die Drahtgewebefiillung (5/4)
2 heraus und entferne die Riickstinde mit dem
mitgelieférten Reinigungsbohrer oder einegm ge-
@g eigngtﬁ\“‘h Gegenstand. Reinigungsqulg unbe-
&> dingt einhalten! &
QW’ii'd die Drahtgewebefiillung @stﬁrt, kann
Lo die Heizlampe auch notfalls ohne diese ver-
& wendet werden. Schraube das Reglerventil *
- (5/13) heraus, wenn der davorliegende Durch-

gang verstopft ist. (§<§’5’

SR
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Die R%mlgungsschraube (56/2) hat l\(@gehgebb ' Q}@Q\
: Gewmae Ziehe sie beim Verbchlmﬁen der \o‘%! "‘j::.
gi?ale fest an, schraube sie abgp keinesfalls : it ] 23 .45 678
lﬁlt Gewalt (bis an den Sechsﬁantkopt) ein ‘ &o"}\\ : Ea
\}0 “(Brenner wird sonst zera’g@rt und Lampe QQ@ ! R\ YN E
B unbrauchbar). Ziehe die \R%lnlgungﬁbcnraug? | A< ——————\
.é@\ am Diisenkanal (5/11) Im\r in kaltem Zubta\ ‘@‘\\(’ S S [ =7
% nach. LRt sich die?Schraube nicht Lében B e 2 | Ko
| dann nicht mit Gewalt hemusschraubeﬁo S0N- Loy Raer i | -
dern benutze die Lampe mit Anl aﬂlﬂ'aftstoft ,@\Q , N
weiter, da dieser wenig Verstop@fngen ver- | s £ T T e Vot i
; ursacht, Stelle beim Reinigen @Te Heizlampe \igx@(%'d 8 n A
i auf den Kopf, damlt der .Schlmltz nicht durch -5 & 13 ‘ & g
das Steigrohr in den Behi &%‘r fallt. : Q\Q)»\“’" -_ 12 %Q}\@ b
-  f 7) Es ist gefihrlich, den QBt'hdlter der offenen :,_ Q& - ,(\\\\
£ &l Flamme auszusetzen. Q@; K‘;@& Bild 6 H\eﬁ’?ﬁrenner Tecalemit
i 29. Heizbrenner Tecalemit, Bll{d’ 6. &9 ; O KB de E
| : 1 Brenner-Vorderteil o 10 Diisengehau 3
Der Heizbrenner Tecalefnit arbeitet wie die unter %‘Z’V 9 Brennerkappe @ 1 QPHLI’LLIIE{T Imia,ftstaffl\anal X
i Nr. 28 beschriebene E%lzlampe Der Brenner paBt\\; : S ainh L 13 e el
ki auf die Behalter fug@? -Liter-Heizlampen. o 5 V:zlrschluﬂﬂchr\m‘i'r:re 14 Auleres Vergasungsrohr B
% 6 Senkrechters Gaskanal 15 Inneres Vergasungsrohr eingesetzt 3
1 f Der unter Druclg?durch den Kraftstoffkanal (Qﬁﬂl) ?  Sto fhudwﬁpmhun" 16 Reinigungsbohrer fiir inneres Ver-
I au£StEIgen}?e’<?6K{2ftSt0£f s oo b auﬁereno ver " §} %T:lﬁgg{l??aﬂbe mit 17 %{fzz?ﬁ;lfgzgghohrer filr Aufleres Ver- ‘
%6311‘-151;811‘::@3 f:n o ) und Im Inneren Vergfgﬁhgsrohr M%ufm]mgpl gasungsrohr |
rl Die Dagipfe werden durch den senkreqh*ten Gaskanal T)as Anheizen und Saubern der Dise geqéhlelllt wie
E (6/6)%@3111‘ Duse (6/4) gedriickt, tretgﬁ hier aus, ver- L | {}%@Q bei der unter Abschnitt 28 beschriebenen Heiz amIE:e
S m1§§1en sich mit® Luft und brm%len hierauf im @QO SRR Drehe zum S@ﬁﬁ)ern der Vergasungskanile ;%%hv 0-
- o \Bﬁ'enner-Vcrrdertell (6/1) ab. I:JQE Vergasungsrohyé f {\0’2} - sen der mmschraube (6/9) das Inne : er-
@i Q\\‘oohegen mit ihrem Vorderteﬂ\,xt?n Flammbereich. ﬁ%r é\\é’o - gasungsr\;\ghr (6/15) durch Linksdrehen &gegeGeneI;;
%i um das innere Vergasungsrohr (6/15) gelegteﬁraht falls <lzg‘iithtes Ziehen) heraus. Wendg ~keine ew?", t
- & ergibt eine gute Warmeubertragung vom @ﬁlﬁeren | an, da sonst der darauf befmdhclge\ raht abrei
'}I » Vergasungsrohr (6/14) zum inneren. (}}élchzeltlg gif’ Lampe unbrauchbar wird. 0
g wird hierdurch der eintretende Kraftﬁoff durch- Per Draht ist so gewunden, d&? durch Linksdrehen
$ wirbelt und vergast. & : ,\fg,%*Q ein Herausschrauben stattfn%é‘%t. Entferne die Ver-
L Q}\é\\ N <&
i .,\@\ _
i 2 j
And
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krustung deg&%u[%eren Vergasungsrohres r}gi‘f\ dem
beigegebenen Reinigungsbohrer (6/17) upfglf’"die des
inneren \\d%rch den Reinigungsbohrer (6/16). Sidubere

L
?.
'f
|

y s &

den senkrechten Gaskanal (6/6) nacl}z@Ehtfernen der . S §
Vegsfhluﬁsch.l:aube (6/5). & & & A= W5
;§%lle zum Siubern die Heizlampe auf den Kopf, da-o O L o b 10 &
+“mit der Schmutz nicht durch das Steigrohr in den ¥\ gy : I ?gp
< Behilter fallt. 3 & < 7 XY
Der Heizbrenner MiBler arbeitet wie die untér Ab- | K’ GRS Romey .
schnitt 28 beschriebene Heizlampe. Der Brenner ist & / | &
auf dem Gehilter dieser Lampe verwendbar. | o8 & Qgc}o
;@@ : {‘\“‘3‘;3\ . Q
30. Heizbrenner MiBler!), Bild 7. & o (@Q
- : : i a N - ; X2
Der Heizbrenner MiBler arbeitét wie die unter Ab- R o |
schnitt 28 beschriebene Heizlanipe. Der Brenner ist : Q&\’\‘ Bild 7 Helzggb*nner Mif3ler
auf dem Behilter dieser La\z\;g.ﬁ’e verwendbar. V\gx}?’ | Brennergehiiuse-Vorder- 13 gegﬁf{}ﬁgﬂaaskaml
. , : |
Der unter Druck durch Q&h Kraftstoffkanal (7/15) &9 5 ‘B?;_Lnnerkappe & 11 Verschlufischraube
aufsteigende KraftStOff&‘&il‘d in den Gaskanal (7/ 12) <\;5if3?‘” .' } Zwischenwand P4 12 Waagerechter (Gaskanal
: : .. & .y E 4 Diise < 13  Anheizsohle (Unterteil des
verdampft, die Dampfé kommen durch den Gaskanal & | = VerschluBschraube® Gehiiuses)
(7/10) zur Duse ggcfa), treten hier aus, vermisched ; 6 Riegel @ 14 Drahtgewebefiillung
' ] $H . g ea L, 7 Reglerspindelg@hﬁuse 15 Krgfts_!;offkanal
sich mit Luft undibrennen im Brennergehause (7/1) ab. 3 Stopfbuchsegpackung 16 Heizkorper
Der teilweise <in der Flamme liegende Heizkorper .g & :
. N . . & . i o
(7/16) mmg}gﬁ infolge seiner Masse eine gﬁﬁebllc}le | stdgf%um Anheizen von oben ein. Im Gegensatz zu
W"rmem{@ge auf und leitet sie an dexi" Gaskanal | eren Heizlampen ist der Brenner beim Anheizen
(7[12)§veiter. Unter der Zwischenw%aﬁ (7/3) ent- | “unempfindlich gegen Wind.
steht?ein Luftstrom, der die Flammie zuriicksaugt " O g2 g . . | :
R i ' ' i & Das Reinigen der Duse geschieht wie bei der &\Ielz-
u{@ den Diisenstock beheizt, wodgﬁ:@h die Vergasung ? K Eeehnitt 28 e
- O@ﬁS Kraftstoffes ebenfalls begﬁgs\’\c‘igt wird. Zum Ans ‘ \0,&9 lampe nach O@ sc_ n-l : ; | o S
»° heizen besitzt der MiBlerbrI?y?er keine ausschwenk- 0 Entferne éﬁm Reinigen der Gaskanale die Versch 1:1 i
bare Anheizschale; das nterteil des Ge%lﬁ’uses \? | schraubﬁﬁ (7/5 und 7/11) und drehe dleog@glerspm ¢
(7/18) ist hierfiir ausgebildet. Klappe zum Anheizen '- zuriiglﬁ | | SRy
die Brennerkappe (7/2) hoch und fiille dén Kraft- ‘ E;gxﬁerne die im Gaskanal (%;kf) ver}crus‘{ceten
. | \352“@ , | | ﬁckstﬁnde durch den dem Brenner belgefu.gten
:LrvBrE; dfe'?lzz:delil und Abarten kann der Heuzbr;gﬁer MiBler nicht * > - Bohrer. Reinige den Ga ok f\;&,@l (7/10) mit einem
| R ¥ &
QX % &
N "\\{«‘\\Q} .,\@\Q).




e g a1 R e
s - B

- i -
e bl e o " . e 5
e i Sl e i, .
‘ " J - o
e T o _.q_.-..n..,.—-_-..-.-nﬂ-—u—ri"‘"i‘-
=

—— e ——— e

\\}@Qf‘ \ | '.

| 5 .

Draht oder gir(fer Feilenangel durch die Offégihg der |
Versch-lugﬁmraube (7/5). N |

©
"\
Qtelle zum Reinigen die Heizlampe g\g‘? den Kopf,
damiﬁ\‘iier Qehmutz nicht durch das (@eigrohr in den
Bgi‘f‘élter fallt. Fihre das Reinigen der Gaskanile N
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Die angg%*?;firmte Luft wird dem Motorenraum ent-
nommefi. s besteht die Gefahr, dali Kohlenoxyd-
gas<CO bei undichten Auspuffleitungen durch die
Ig\ﬁftheizung in den Kampfraum kommt und zu Ver-
cgiftungen fithrt. Da dieses Gas ohne Geruch und

Ao (052

& - . . . ’

&Q‘f’\ach Stan 50 Betriebsstunden\Q&rch. -.{ginige beic \Q&QO 1,1n51.-:3h:[}.):11-1 1;t u&ﬁ‘\]‘durch '(il;;l‘l%lflle (Ii\dltteé mc!flt gﬁ%h;
& fritherem Nachlassen der Flgfime nur die Ka?‘ G L g <§§ gfnvl:gii{ll X \111‘(5;%1'1 dxam;: 1*-« ff]eb'(;n ere Sorgfalt au
+°  und Diise (7/10, 7/12 und wﬁ) 0%%\@ S Pu'z"_: 110%\%95011_1 err u:-_.pu i&!l ungen zuﬁﬁ'en.

S | riufe .(L%Fj r taglich vor Inbetrleblmhmngﬂie Dichtun-
31. Sicherheitshestimmungen beim Verwenden won Hejz- gen. L&l daher auch nie den Motor bei abgedeckten

<\
xO
/’Mw

lampen und offenem Feuer 2 _
Die Verwendung von Heizlampen undgﬁffmem Feuer
an den Panzer sind durch die S%h‘-’\n*?*ierigl-;eiten des
Winterkrieges bedingte Malnahmen, die grolite Vor-

Panggﬁﬁ"n laufen, da die Auspuffgas%\o‘\ﬁvnter der Plane
x ‘
zytuckgehalten und in den I{@?lpfrauln gesaugt
O

&Q;i\ciret den. {,\\(3&* |

Q)\>‘§\ Schliele aus demselben Gr'%gﬂ die Drosselklappe der

sicht erfordern. Nur durch %&‘ﬁaue Einhaltung der ' (,\\\@ Kampfraumbeheizung in {t\i@r Trennwand zum Kampf-
Betriebsvorschriften und F ege der IHeizlampen &0 raum, solange das Kijilwasserheizgerit in Betrieb
konnen Brinde vermiedegg\“%verden- &(\9‘2‘9 1st. Erst wenn di%éc}lqizlamlje entfernt_ und der
Bei Panzern diirfen H@?glampen nicht innerhalb des %@Q)O A 5 glét}:%@&.urchluft‘et ist, kann die Drossel-
Motorenraumes verwendet werden (Explosions:y klappe wieder L3 ffnet werden. |
gefahr). Ry - Beachte, daly°die Kiihlwassertemperatur 80° C bis
 Halte beim Gg&%nch von Heizlampen und oﬁﬁa’;em 90° C nich@é%bemchreitet. Offne zum Einstellen der
Feuer Feuerléscher, Sand, Lappen und degéﬁeichen Kiihlwassertemperatur je nach Art des Panzers
zum Ersticken von’etwa ’auftretenden Bﬁiﬁden be- Liiftggﬂ%lappen, Luftaustrittsklappen oder Drossel-
reit. Entferne in der Nihe des Pangﬁ% stehende kli«Bﬁe“' _ |
Krafgstoffbehilter, besonders leere. Eiille nie Anlaf- F s Panther besteht bei der Kampfraumheizung
kraftstoff in den AnlaBkraftst;%ﬁ?ehéiltm: solange\& %@Q\keme CO-Gefahr;\ &
offenes Feuer in der Nihe ist ¢der der Motor mitP & Q® ; 3

R : o . . > : 3 : )

i\(’(& der HEIZlampe erwarmt erd{&@\(‘) \&.‘O\?\‘ \g}{z}Q 33. Kohlen(myda&z(élger (CO Anzelger) Q& 2o
@“3‘0 ¥ \s .\(;@ Zur Unter@‘chung des Kampfraumes auf dg&% giftige
- 32. Kampfraumbeheizung = %005\ 1 Kohlen%gc%fdga% (CQ) wird der Knl_lleno:f(ygfasar{zeiger

Zur Kampfraumbeheizung wird die beimi Durch- verwen et. Mit einer Pumpe wird %(L@ zu priifende
stromen des Wasserkiihlers emérmt%\o&Luﬁ ver- Luft® an verschiedenen Stellen d(}@% geschlossenen
&9 . . o .
wendet und durch eine Rohrleitung Q\;%‘Q den Kampf- gﬁnzers durch ein Prufrohrche;l*%egas auf dret Pllt[mllale
“raum gefiihrt. {0@& ,@@ ufgesetzt ist, mit 10 Pumpe{g ollen gesaugt. Menr
& \é\(\ éé\
xS < &
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PumpenstoBe b%W1rken ein falsches Ergebnis, cFirbt
sich das ijfrohrchen am FuBende hellgriif, so ist
CO vorh@hden, aber ungefiihrlich. Trotzdem sofort
- liften und Ursache feststellen. Gefdhsliche CO-An-
relc}'gé"rung ist jedoch dann, wenn das“ Rohrchen eine .
| rq@braune Firbung zeigt, die ins’ Blaugrune iiber- &
Og’eht Raum sofort verlassen, Turen und Luken auf’
2°In diesem Falle kann schon® in wenigen Mmuten
BewuBtlosigkeit, Atemnot und Erstickung em\treten.
Priife daher ofter bei langeren Marschen bei"'l"aufen-
dem Motor mit dem CO-Anzeiger die Luft #m Kampf-
raum.
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i 34. Fremdanlasser \”}
a) Kurbelwellen-Benzm-Anlaagg% Bild 8 u. 9.

] Bei Nichterreichen einer \genugend hohen AnlaB-
drehzahl mit den songt® vorhandenen AnlaBhilfs- .~ -
geraten kann der KurbélwelIenbenzmanlasser (KBA) . | £ Bild 8 3

‘\‘« )
A\ ;

als Fremdanlaﬁger%’@ bei Panther, Tiger und Jagd«" | R o
panzer 38 verwendet werden, Blld 8. Kurbelwellenbe

: \, " “j“‘:‘
' N\
o) Ko

Der als Aufsgéckgerat Verwendung flndendem\KBA T S SN :
wird bei Pa@%er und Tiger mit einer 60 cm langen | ’ | AR

Welle, bgim Jagdpanzer 38 mit der k]@msten Zur
Verfiigung stehenden Welle, etwa 30.em 1ang, und

dem saufsteckbaren Zwischenstiick (Keﬂprofll) mit D

B hinit g de& ‘Einheitsandrehklaue 11 des \@Totors verbunden,
&Q\@ild 9. @;\c} | \‘?*9 .
' " Das Getriebe des KBA ist mit'zwei Gangen verse}@en E
Der erste Gang bricht den verklebten Motor IQ@ ZW. i
erweicht den steifen OIlfilm, wahrend der 2. Gang :
& den Motor auf die zum Anlassen notlgﬁ “Drehzahl ¢
i bringt. Ndhere Einzelheiten siehe D 63§/1Ga ;
k
:; &
i i §
£

i
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b) Anwerfggtrlebe Typ 198, Bild 10 u. 11. ¢

Das An\wérfgetrlebe ist am Heck des s‘&?‘olkbwagens
mit zwg‘@l Tragebolzen anzubringen uniﬁlent zum An-
lasﬁh von Panther und Tiger. XX

&Q

\Q
P

O

Bild 10 efnwerfgetrlebe Typ 198 am \«t,&kl?swagen
ulﬂ am Panzer Panther angesch&%%en

A3 )
1 Arg@rfgetrlehe» 2 Kurzes hmhullen%tm@’ b Gelenkwelle
Qo‘?’ 4 Langes Keilwellenstiick H tlnqﬁ’lﬂ“x'll I*“lﬂ”’ O®
Q \Q @Q

N
>
&

& Das Anwerfgetriebe hat elgyé’ Kupplung und g vei
& Gange, die wie beim KBA ‘anzuwenden sind. q;\

Der Volkswagen ist mit angebautem Anw %ﬁgetrlebe
und warmgelaufenem Motor riickwiarts ﬁ'llf drei bis

vier Meter an den anzulassenden Pgﬁmer heranzu-
fahren. N |

Fiihrungs‘tgx@cke an den Tragebolzen des Panzers
verrlege%kql Uberholkupplung nach Einfithren der
Andreﬁwelle in die Einheitsdrehklaue 11 des Durch-
drgh%nlabqera im Panzer-Motor in der Fihrungs-

gﬁlcke febtklemmen
0@
\O
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Bild &;ﬂf Verschiebbare Fuhrungsbrucke mit ein-

\%0{:} geriickter Uberholkupplung
-
dOQRnllrtrlnﬂer fiir Fuhrungsbrucke

& 2 Verschiebbare Fuhrl@gﬁsbrud{e

)
Q7 3 Klemmschrauben @

4 Uberholkupplung
5 Langes Keilwellenstiick @

6 Andrehwelle $§)

& &
Kurzes Igﬁ?lwellenstuck der Gelenkwelle ﬁ das An-
werfgetﬁebe am Volkswagen schleben

Dlegﬁ%ochragstellung des Volkswagﬁ‘ns zum Panzer
ha‘?m bis zu 30° betragen. _ &Q

‘o
L
%
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6\& 6\& ) P &‘3’\(& — 3T — | .
Anlassen: 0«5’0 L &00‘0 _f' &&Q) :
2 : b | b o ; .
_ Anwerfget¥iebekupplung ausschalten, V éﬁ:swa LSS gppnun§0§11kt der Oldruck bis zum Ausdampfen der T
-l - motor fassen, Ganghebel des Anwerﬂﬁ'\%triEbesgen- @ deilgewbc tET} g At 'erhEbliCh. Ao ?
& i BTSWI%N ng legen, Zundung des PaI&ﬁgr-Metors ::uf | ahe¥ aus diesem Grunde sorgfialtig den Oldruck- i
schalten, Anwerfgetriebekupplung @inriicken und :ll;1 e it
1 &Qfehzahl des Motors beschleunigé?%_ eOO\\\\ &0@@ » ‘i -;'
& | \0}0«\‘3’ Springt der Motor des Panzgi‘% nicht an. d: O\.\\\. ,O@Q\E’.G. Fahren bei Glﬁﬁ% QO® g
8 ¥ 2 Gang des Anwerfgetriebes v h | an%\?‘&mt R ' o e &
ersuchen. 0%\2\ " Bei vereist Fahrbahn rutschen die Géet‘%ketten
i \ J @(\% % tit?:_lclht: Alle ifarkeq A11deru11gen der F@\z‘geschwin-
1 & . digkeitsund Fahrtrichtung bringen dey"Panzer zum N
' 8 D. Verhal ten Wﬁhre d d g@w F Rutgﬁen oder Schleudern. @@ ;a8
¥ : n . : &
o | & I ahl' t ¥£ﬁr? nie ;scharf an. Lmkhebel%éy%ich anziehen oder {
35. Betriebstemperatur und Oldruc &> - \\f?(\ P ?ad} bod legen. Lel%KhEbe] nur so weit an-
¢ 1 LaB den Motor nach d Sﬂfg\\ ‘ ”\@\’@ ﬁl_ehiﬂp bis' efn starkeret HOfGraifes SN S I AR
: ¥ 5 Minuten, beginnend miteg;g} lnSI;‘rm'gen H’linqde:-atens @0(0 dlaeh el'ldlfbrfimse S Illéf\l&ff\ B 4
Drehzahl von 1800 bi 0 criaul, bis zur mittleren I ol en_k 'E)remse oSelten. Fahre langsam und 4
# . is 2000 U/min laufen. LafB di K schalte rechtzeitig Voé\‘z%tei noen. Gefille }
B Kiihlerabdeckungen so* lange geschloss .l ven herunter. B t dg'u B S T "
1 Kﬁhlwassertempem%u‘{?_;_ 30 ° Cg A, bis die ¢ o : %s e, daB, wenn im Gefille oder
b Panthar die T Gfis betragt. Schalte bejny uslauf g schneller Fahrt, der Motor den 4
] Rt s :é&%rkupplung ein; dazu Motor ¢ab- Panzer abbrfé@st (Ausnahme Panther und Tiger in .
ten einzelnersGi emere Strecken unter DurchSchal- Einradstellusig des Lenkhebels), iiber Kreuz ge-
§ < eirian ﬁ%uf;?]gee’ %m d1? Schmiermitte} in den lenlft 1‘5‘@@%11. mull. Yermeide ein Halten in einer
| erweichgn‘i& n, StoBdampfern ung&%&gern s f{telfkgbp?‘. ]?1@ begleitende Besatzung mul} Steine
3 S & olzkeile oder Kettenglieder unterlegen oder d ,
H ?: fne@(il:uf 2§eckungep nach E}I’reich@ﬁoder Betriebs- SxﬁdStrfuen ein Zurlickgleiten des ganzers I’VEE’EE
¢ ;rgeQ | r so weit, dal dlES?ngeich bleibt. . 1 0@@0?_?’(‘1; Uberholei vorsichtig, durch den Schnee sind
b i\(;pil'lr::h die Verdickung des Motasenols bei Kilte v%@@* K t{?'c der' und Gf%lg@n verdeckt. Fahre mit grofensAb-
B \2\\%‘0 zogert sich, insbesondere beic;d%n langen und dij\gﬁ ¢ & ;an e Vm{zﬁx 2. being, FRAIRATE 0 Songen- zu
} " Olleitungen des Panzers, das Anzeigen des O f:n .Q@o chattenstj@]ﬂ};é . dort bildet sich Glatteis. ?\g@
K - : : lgf\uc S. | - ; | ‘
1 E:inl'sél ;nbedenkhchf wenn innerhalb von 50Qminuten i ﬁberWI%&n von Schneewehen: Lal Q%Qirdiichtige
rred ruck ange,z?lgt wird. Zeigt der Ol d\@éﬁckmesser' 1 SteHe{gfund Schneeverwehungen durclgcﬁie Besatzung
e iacl]ilndlo Mmut_en noch nicht \gﬁf stelle den lerk den. TFahre durch Schneewel;é% mit Gas und
| suche die Ursache. Darch die Olver- ; 9l tem Schwung. Umwege fﬁhgeﬁ" oft schneller zum .
< é\é\{& le_- Mahlen die Ketten, 50"]20531?1'9 in der alten Spur - "
Q> | . > -
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L AL ety LY
i ; Ly o T A e i i
ok 3 il 5
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