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\2\\62\';’(& Winter", rz}'\\@'n‘ der D 6&35/3 ..Krlftfw ‘ S Q?O ! Bei Eiantri Q‘(\t,,
Sie gibt clne Anlcitung R & o : Bei Elntrigt® stirkerer Kilte werden gle Bed
m f den Ge x2) Q’“Q) i ben triches = cae : (& le
' Gera ihren Abarten | ' - ) keit . men werden du @ Ohne besondere V
R e R syeltslichen | v g Ry Fvg g e v sssig:
ren enthalt di O : 5 treten Schade e ;
MaBnahmen zur Erhaltung der Be ic erforde n beson- & A Batede jc.;rT buhaqtn wf;\&g?\.ﬂt Sl ?'Chltcht geladenen
Sie ist Rir den Kraftf ' tricbs- 4 ahrsicherheit. i Q}\fﬁ" Anspringen !L:r\:’:;“ t‘ﬂunﬁ(\ng‘!d{ntnn{;r“:r:ni”d erstarren
‘ 4 ' . - u | n :
Pmm * Untc ‘-hmmr‘ w:mh“m&lmm : ‘\\i\\\ S:“;:Lt“lllf}-_! FGIT H:lll.‘_‘ aﬁhr i"‘ l%n!'lhfl‘.ﬂ 'lgl':fe[;*:l dw dli
IIMi“d besti ¢ '()Q’} cr M i <><<\ FUbDCTr Rinasus sind _' f._l' fr}fbwrrkttuc fiih np.frfl" cr-
Fir den Panzerfahre ibt \Q"Z}\ R L:“. r, SchwungkrafiQinlas e .:%‘“liﬂ’ﬂ'litl‘tl (tkk:‘:“*kmmﬂ_
einen entsprechende :: die DWSICM —— - g}’\\éb fih‘?;:ﬁjfahiikiit ?g;k h::-r& Satmier) bel Kiltrrt?:ri:n*
uszug. < Winter™ & e Kraftsta®. abgeselzl. Die Bild 4 rer
Der Aufbau der V ; < 2 g Schasse B -".“;m;'flumuc@m st L‘;E"gﬂf s ziind-
allgemein auch ft int @%" der D 635/5 % afien ﬂ"@b rintrnfhc'mn agas Fahren. Die B o hindert.
- fiir den Winteretrieb der Ride angeglichen. Be: I e S figt- dedienung der
wird nur suf sie r-Kfz M%m P '“@&wtr ungen fiir cinen cinwandircien Be
Beginn 4 0 trieb
ﬁ . Oé;h die &QQQ) L lg\v\.%\i;' Einsstrherei der Panze:
deB die “huxﬂ: Vmw , : zbereitschaft de
und fshriise ch gﬁim Panzer nict geschaffen @ aturen zu gewihrleisten, ¢ Panzer auch bei i
vesigen ebandlung Schaden rld:th:.u g, - %) VorschriftsmiBige A ey, ¢ T T
€ o) nibige " :
*Mh me N ihren Einsats {,,}\Q) Q ﬁ‘ﬂmn “rlnltrbjlfgmu:‘mmng des Panzers N 4
e) «O e O%) F lttqgg_ mit den be-
Die genaue durch cingchenden N S Q7 tigste PErelty. Flcge \
g @QDWS Unterricht vermittelte RS  tigste Voraussetzun don gesamten Pansery v
Bestimonungen und der vorliegegilen V T (o s i Powatvs.
» S e 8° ] 3 Phichten des Bl  Yéicachencn
- 'K\() A\ &Q' — | E%&hﬁhm O
X i\c’{b \Q N Fiir das Uberivi \5@
R . \c}d\ ng” :ntwuﬂ& l"‘“’i“-‘ﬂ“nden Folgcnw | und das Ver
\2\ 0\$ der ”Qg} l.lntf::tb?omkﬂ: hat er d H%&r mmhﬁr ?tr:
& vor JNAIE et Tt v digTechtzcitige Ausriistung
\5,;;(\\. téu;ﬁung der wrintrmr::p;;iode !Q‘O@:"“I‘;i“l”ﬁmlttﬁ?n schan
» a’ \f}: ftfahrtechnischen l;len:h | 9@ standig m‘m:_“d die Durch-
’ Q> der Durchfithrung de tgdf haben den Ei rwachen. Alle
.,\\6 g der befahtenen M n Einheitsfuhrer bei
Q”\Q ,{Q\ MaBnoahmen zu unterstii .
Q&\ tzen.
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des Glysnatineplptil wn prifen. Bid 2 und 3. O
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& j eut hetrishswarovor KobPHiGssi

| santinsdindel clomserace,, SHoal Flassigh it
o HC abgokhlt hat, ist 'J:{q; hiesung vorronchmen

KishiflGssigheit st dumheéﬁwirmu s - WC m

<&

i then MeBbehilter aus PreBstolf
mw er, das Tempersturen von —20° C
eppegt. M cinem Toempersturbereich von

Rfn der Glysautingebait der Kuhifiassig-
fn Yarmes Kildwasser mit ciner Tom-

vou mehr S0° C dart adcht in dea Melthehilter ge-
ssen "'% sonst Jdas cingehauic Thermometer ser-
ot wird AUl der Spindel, die auch aus Prefistof besteht,
pen 5i6h auf der cinem Seite die Raumtsile des Glysantins
80, suf der anderer Seite der Frostschutzgrad von 0 C

N\
| noeln seigon vur bed Cd:rm orifenden
eit den wirklichen, Glyaltingchalt ia Raumteilen
Kang stipiRtien Urunde aicht bei 20

o wirklichs Glysantingehalt fek-

Umrechnuagstabelle, dic g\?‘
§ der Anfenscite des Mg%‘?\
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ncten &é\ Ben zur Ruckgewinnung abzuliefern. Misch: getalle
und dSerite sind mit warmem \\J‘i&[f aunszuspulen. Frost-

V N
el sind gesundheitssc hndll@‘ (:)%§
X\ @}, @Q
gg\q\r t{}ﬁr fir den Winter., wulo\&;ut D 635 3 S
(\ r den Winter sind Sonde rL\V&T tstoffe geschaffen worde H@?\\&I‘U
\e\ﬁu‘uurn folgende kd!t‘bt‘%ﬁi\‘uhhlut Yo
- : ,  ; -I ‘;'
Gasolin Q{\ Mtokralt- Yic »-..(§~\. .
kilie- "”'&FS}" stoll, kil Farbe ulng@}m!'- | arbe
bestandig xO Destandg. ns 1"%9*'““— i
. Bt 1. e o~
g hS
ian Hn- n
lh{fr{lﬂl b “*ilr&ﬁ -~ Iﬂfhl b1 \lnlf6$ ~ M) sefirhe
P il e Y"
i . Q"\{z}. ]
Westironi - 0 ’\{\r--t , tn ¢
ez r.:.-1I-.r getarbt = Q}\}TJQ » gelarbt 4
“ﬂ.ld ; ‘I | ;l_d B un ’\8"
h . J ’ YN\ ,. v in
o {0 beschrinkt | gefarbt @@ oS - glarbt
O j
*0? Motoren- und Getriebedi C Q” '
\ - Yig
O O
a) Motorenol sz;
Fur den "h'nnt \nrd tur den Osten Motorendl der Wehr- i
mlcht(w zur Ausgabe gebracht. Es hat ecine geringere |
-Jahﬂu.ﬁl t und ein verbessertes Kilteverhalten gegen- ’

iber dtg» otm'tnol der Wehrmacht (Sommer) und ist mit
dicse ischbar. Um die Gewihr zu haben, daB bei stiir-
kr: Klltt die Motoren mit Motorens! der Wehrmacht
r) gefullt sind, ist rechtzeitig. weni gstens aber bei Q
raturen unter 0°C, zum - Quffillen und Olwechsel QO
rendl der Wehrmacht ( C'itl')l zu verwenden. Es sty
0 \&“ rge zu treffen, daB Mo@nnl der Wehrmacht (‘Wth@
@V rechtzeitig angefordert h@‘ nachgeschoben wird.

b) Getricbeol \§9 Q‘b
o e
Das Getriebedl deg;;QVehrmlcht (Sommer) wir cﬁu groBer

Nilte steif, so d@swh hohe Dumhdnhulde%‘mn Je in den

o el ool Aielila Sl

o — . VRS e ke, g - e

Ums@thﬁeﬂ&wanﬁnhtmhm O Wechselget L
]M wegen der Blgﬁdgehlu Sk aa-'al \O«\ kungc: f:g:thl,‘g tnkgetncbcn Achi‘.anté@- en und Len-

l"' uhwimen. \g\\ e @

s fu Winter zur Ausgabe gel le Getriebetl der
Nach Ablauf der kalten mmzm sind die glysantinhal > W“ ol usgabe ge a@tcm ¢ o

ek ht 8E (griin gelarbt) ist s — 30 C fahi
Kiihiflussigkeiten aus den Kuhlern lhtulum und in ge%@ { ht{'z!;&nrdunncn soffpr e e gl Q)\\f}& pumpfihig.
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Vor Eintritt der Frostpe ntnh@{\\-t an Stelle des Somme rult‘g\{\ {d&
in dic Wechsel- und Lenkgltriche sowie Scitenvorgelege : Q@ :
das Getriebeol der Weldmacht 8 E cinzufillen. (kﬁi’m :
reichnung im Winte d.) @ " \‘2’ 3 Herrichten und m O@
Die Nnhahuhgcl:;b\dcu Getriebeoles der :ehgmht I?E :; w‘ dor Piusinse &0 C}
tragen  die entsporchende Bezeichnung. ciy fullen ~
dieses Oles in chn. Gebinde sind diese dugch Aufmalen $ @C{\O\ Pmt““i;:f‘ :‘I:“é’k:n ﬁiﬁl P.m:;c:t: dazu %‘
der nchtigenc Bezeichnung oder durch é\%&lnwhiidcr 2 S ;o) Drigen nachiolgen 5 ause
deutlich zu Kennzeichnen. Q@@ 1’ Oggif Q)QV Gleitschutzstolien Q , Q}fo |
Das Gegﬁoheol der Wehrmacht 8 E kPaucht beim Eintritt SIS Mittelstollen {\ & l,
der waRnen Jahreszeit und beim \(ﬁi’:gxn in heife Gegen- &\f & Schneegieiskettenglicder ,\\ .
den, \t@cht unbedingt abgelasscn ‘@%““l‘“ & E° Verbreiterte kgﬁt Ost (nur Fanzer I, [\'é’hb&ﬂm) |
hﬁdm« Getriebeol muf. g&lmmlt werden. S
S IJ. Einbsu von S@ﬁfﬁh fiir Anlasser bei Kﬁ

Panzer dﬂf@-tufcﬂ:gung sind mit den <gﬁaumkzrlu:::hir:lzu Sonder-

teilcn alfig ausgestattet I'owm:lt Sondertecile und
M ‘ sind vorgeschen: Q)\’

Craftstoffcinspritzanlage, Bild 21
ihlwasserheizgerit (Fuchs), Bild 22
&% Heizbarer Sammiler mit lﬂwrhntcn (Panzer Panther, Tiger

Bei groBer Kalte wird das Abschmierfett der Wehrmacht ltuf *(‘*‘"
Eine ausreichende Schmicrung der Schmierstellen wird gth@-
det und das Einpressen in die Schmierstellen sehr crsdl\\\&
oder unmoglich. In nicht vollstandig mit Fett au ulite
Schmierkammemrn tritt Wasser ein. Das sich hier b:l@\ndc Eis

8. Ah-chtnierlett \&g}‘ !
bechindert die Bewegung der Lagerstellen und iuhrb)“iu schwe-

ren Schaden. vq\ _ 0

Mit Beginn der Frostperiode sind samtliche Pq}fschmlcntclk‘n {:3\() 4 ;ndh: Ao )gﬁ
mit eciner Mischung von Abschmierfett ﬁ Motorenal der &Q)Q) inheitsand: "hu‘%
Wehrmacht (Winter) im Verhidltnis 1 ;1 dlich abzuschmie- Q}i\ 3. KmP’““’“b"m

ren und die Leitungen dumh:upmswm} im Herstellen der
Mischung ist das Motorenol in klei n Mengen unter Um-

ruhren nach und nath dem &hﬂi@murfut hinzuzufugen und
nicht umgekehrt.

Vor dem Abschmicren sind éﬁ? Fettpressen mit Inhal¢ :g_ﬁ?-
wirmen. da sich die erwirm Abwhmjerfcttmmchung '5&1!1
lich leichter in die Abschgt}lcrstcllcn drucken laBt. "0

StoBdampferol \0 \0
Das violett gefarbt Qtoﬂdampfcrnl nach TL 6027<ﬁ?esuttet ein

cinwandfreies Arheiten bis zu — 40" C und brlgﬂht nicht mehr
mit Drrsdkrlfb#mﬁ verdunnt zu werden. . ©

w e
R@umgkeit +AT 1007 buuchﬁgu zu einer Tempera-

Da bei Kilte die. Betrichsbedingungen der Motoren wesentlich
mufl vor allem dafiir gesorgt werden, dafl

N
<\<:)

(}

tur \:@Q— 40° C nicht verdunnt zu ,,\\c%rdcn {\0@
. R Q\{Q Olbadluftfilter \2\\%0 \2\\690 |

Bei Panzer ist eine Olverdunnung im Olbadluftfilter wegen \;\..

Brandgefahr verboten! ((\
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Die Lagerstellen und Geleghe der Bremsen sind suBerdén
ren. Zum Abschmicreh ist
Abschmierfett mit Motoren-

&0 O

E*ﬁmm an den Bremsteiles sind abzu- der Kampfrsombehel i der Trennwand rg

Bei atbgestelitem Panzer ist di remse nicht piraum schlicflen, da songy-die Abgase der Heizlampe,
anzuzichen. “Er ist _ lenoxyd enthalten, in& Kampfraum ﬂ!mﬂc%\?\ |

rolien zu yerhindern. 2 Leken des Kampfraumes §ind zu 68nen.

¢ ' des Kéhlwasserbeizgerit i Betrieb ist, die Drossel- "
:‘Euh

Q)\B

b) l-—.ﬁoc;u hydraulischer um@%

&
oy

Q
a% sshelten alls O eatile und Ubertritte. :
. am ' r cinwandfirel, wenn die

“treffenden Teile sauber und wasserfrei gchalten werden. In
stark nach unten gebogenen Rohrleitungen kommt es be<
sonders leicht zu Eisbildungen, wenn die Bremsflissighet
Spuren von Wasser enthilt. Mit Eis iberzogene Hopms-
schlauche brechen leicht. {5;%'

N\

dofnung ge-
langt. Sind Bremsleitungen cingefroren, (‘gr%i cﬂen’l.ci-
tungen aufzutaven und die Bmmunhp&hnﬁe zu cnt-
liften, bis kein Wasser und keine Luft mechr heraus-
gedrickt werden. Vorhandene Gelenke und Lager (Druck-
luft-Oldruckbremse) sind hiufig s¥ruschmieren. FEis an
Bremsschlauchen und an e ist zu entfernen.

N
&

® &
undunsichtbar ist und durch ein® 0\33
nachgewiesen werden kann, sind diese Ab- o
stets sorgfiltig zuv iiberwachen. é\é\

Q)O
: ,\\g‘%
<&
Q

)

N, |
Zur Regelung der K @ pirsumtemperatur sind jc@lch Aus-
fdhrung der Ptnte@'\%ivc Lufterklappen, Mtlﬂllpﬂtn
und Drosselkiapps® zu ocffncn oder 2. schlicBest
Bei Panzern Pegither und Tiger besteht beicder Kampfraum-
beheizung kejge Kohlenoxydgefabr, da digseracugte Warmluft

-

nicht sos ddm Motorenraum entnommeg wird.

wm {(CO-Anzeiger), gi‘?d 5u 6
Zur L@}tm:chuna des Kampf % auf das gidilige Kohlen-
uxy{@u (CO) wird der Kohiggoxvdgasanazeiger verwendet.

einer Pumpe wird die zu phufende Luft an verschiedenen

igiﬂiirgemlm Stelien des wm Panzers durch c¢in
Prifechrchen, das auf dic pe sufgesetzt ist, mit 10 Pumpen-

5t08en  gesaugt. Mehr Pampenstofie bewirken ein falsches
Ergebiia, .

‘or Gebrauch des Ri%frﬁhrthcnx ist sowohl das kugelformige,
wie auch das spid¥e Ende desselben mit Hilfe der am Auf-
bewahrungskasichen befindlichen Vorrichtung zu entfernen.
Erst dann wifdd das Rohrchen mit dem spitzen Ende in das
Pampenm uck cingesetzt, Bild 6.

Farbt sigh das Priifrohrchen am FuBende heligriin, so ist CO

aber ungefihrlich. Trotzdem ist sofort zu liften
festzustellen. le

9" wenigen Minuten

eintreten, o O

Es ist daher bei linge Minchennndbeihufl@&m Motor
ofter mit dem CO;S i;erdiehlfthw“prhfm
Die Priifrohrch@y’ enthalten itzende Stoffe Cfie emphindliche

Brandstcllen adf der Haut hervorrufen. Beim Bruch eines
Réhrchens darf das weifle Pulver ln@ﬁ Tiichern beriihrt
\Q
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, | utzbeutel gegen Eindringen von Schnee
WasseCzu schutzen. Die Rohrbrtm::; sind stets rh;:l:
:i:alltn. Kuck- und Vorlauf des Rohres miissen &
Naci dem SchicBen ist das Roby zu siube e
Schaceschlamm @ rechtzeitig zu entfernen,” damit die | \\QK et 2 Glen. Q@* SN @Q
Klappen nicht Festfrieren und gewaltsam bewegt werden '- ® @m Versager ru vermeidepl-ist wihrend langerer F O
; _ &\\s &\\x | 6;%* @vmuum dic Gangbarkeit Verschlusses und das il
I.cdcru%e&dﬂu&emh-lm und mjobﬁedcrﬁlnnhnh— o> c" stindige Heraustreten cler Schlagbolzenspitze ﬂ%@{‘ zu
ren; le\ui ::::u. kann Motorendl versendet werden. 0% (\%\\) E:?"p'ﬁf‘”'(‘;‘d ch Q‘)\) >
ey B gy e ttol e or dem ¢ tt@' Reif oder Eis im Rohrinner® mit dem
W!:d@:hﬂm gleiteu@‘ cile konnen bei Frost- é()f{}Q <§ Wischer 7u rnt!t(&n. Aus cinem vereisten Rﬁd:‘rll nicht
efntritt santin bclnn@ werden. Q | geschossen wepden! e t
by - : O A _ o
R}\% S \2\\% \2\\0} @3}‘ ?urltl;h:‘ re Mundungskappen (Stl&g%mtzbcutcl) diir- .
N | cn ‘tisung mnicht mit Sprenggr d .
m ﬁ;ﬁ Scllfnu: u;d;..‘::dnemhhmm im Turmspalt, s > | werden. Rohrkrepierer! n'::é s pn s 1
zu hm;;ﬂu%m Tirme dﬁ.r;:ndtnlrchfunib s . Patronen, Gurte und Eshrungsbander sind vor |
walt gedreht werden. Das Eis im Turmspait ist eest mit wﬁ‘““ :‘;’,’:ﬂﬁfu"“d Es @&\E“""’i’“' da sonst Lade- |
ciner Heizlampe sufzutaven und das entste »'Wasser S s ' N |
zu entfernen. Hierauf kann notfalls mit grofitsf Vorsicht | QQ.'"g.dmnd: Anweisungen Sber Behandlung von Waffen,
s B | o st & C{\O} (serat und Munition ﬁithg( 158
Kugellager der Panzertiirme sind mit ecings Mi : N o9
Abschmierfett und Motorendl .bmhféﬁsu s § §  Leftverdichteranlege giir groien Rohrausblasevorrichtung:
@ &\@,‘0 Ablafischraube fig” Niederschlagwasser am Windkessel
m‘@} | ofter hcu%}uu&n: Niederschlagwasser ablassen;
(Winter) ge- . ° Schraube wicder cindrchen. Ventile zum Luftverdichter
@f& bei Fm'ﬂf\'{%mf mit geringen Mengen Glysantin behandein. |
wenkwerke werden mit® )Opth:!!é\@ ' |
t. Ist es noch mit -@- . * Gosin |
Ol abzulassen and "‘"@Q‘" M{Mﬁ Fnhl:tr- und Zieclfernrohre sind erst dann zu i
| l:;zih wenn Ssic mit cinem Wn Tuch erwarmt Q E
| - @ der Firmenbezeichnung O |
oty blaven Kreis ichnet sind, sind bis ©
6\5\ C ohne besondere Eniﬁmg bewegungsfahig Q\$ |
n Kampfraum schwer itigen, wenn s Schuts = . ’ = |
e AL e &\ VZum Schutz gegen Vereiset'und Beschiagen sind Opti
geringer Kaltebes w; Q}{:}‘“ \\)@2\ Schutzglaser (Ghsbiockgg\ Winkelspiegel, Prismencingitze
‘beim Rohrriicklau 2 und ! »lasil® hauchdiinn ei iben.

i O 3
infolge zu groBer hi t der Bremsfliissig- R & Glasil ist von den Po-Ersatzteillagern anzufordesp.

| Q Q ~ N , Q
’&l , > RO Eingeschaltete fraumbeheizung W e
m Mi:ﬂ:\;’: GE!] lﬁ_ﬂﬂl ml ;‘:zt:m ndo'\() 4 O ﬁdhg_t nach 1 Laufzeit des \‘lutn:: “% I"I::uzfrl
5 werden darf, z2u @rsetzen. Die Miindungen der \s‘:} 30 bis 45 Miguten) Schwergingigkeit d rmschwenk-

Rohre bzw. Liufe sind durch Miindungsschiitzer, - O werkes, ders Waffenverschliisse und deo Optikeinstellun '
_- : w\*‘ sowie nh(ghclu Schwierigkeiten im Kg&pfuum‘ e |
Q Q0 Q
O &
S N

-
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Winterschild, & | .
-« R YR By ey e e T o
Dic MaBnahmen, dic gp den Panzern entsprechend dér Vor- nf. ok ‘ , 1 im An-
sind suf dem Winteoschild ein- | micht wieder gutmachen, Beim Abstellen von
dl‘“t “MHQ}"M n au % ,/S?’llb m an H-.-lﬂwu.-u- m st h@‘hth e '\.'ug--.,;ht i!l:bOttll. O®
rutragen. ‘\0\6’ &O\c" é -(j}"\% N@ dem Haus breant der Pander ab. $<}
Das W | muBl vom Fuhrer der Einhedt unterschricben | 5,:\ Vnter die Gleisketien sindBretter, Reisiy oder reichli
werden. %s terschild ist laufend gen den im Panzer ,_ \\\{\ ‘?\b-“‘”ﬂh zu legen, da sonst . Wie Ketten am Boden anfri
— durchgefilhf®en Wintermafinahmen zu befichtigen. Fur Panzer RS \2?% Beim Abstellen im l-.i@; ist der KupplungsfuBShcb® im
,...’.'; ) gilt M?g nach Bild 7. QC;Z; .: % Q)O% lusgfruc:rtn Zust e r Kupplung durch eincn {;fzklutz
T . pRe nicderzubaiten, deg <Aonst Einfriergefahr der K¥pplungs-
H Di isrchbdr i el st p g e S LTS o
. e B ¢ m rersi m : : ‘0 0
151 & &Q% & 8 B Warmbalten € 2°
, s . \2\\6} \2\\63\“ \2\\® \352“ | a) Abdecken < S
,ijr | I l v .lh llfll"ﬂﬂllﬂ @&9 | ."\.Ilt.:}'f ‘t‘f“ﬂ)\“ .\h'-‘tt“t'ﬂ {h‘_:: Panzer th\)iﬁ}” allen Mitteln zu
RS Q ‘-'-F"*rul-{b@m dic Betricbswarme der ﬂ‘{h;;urtn, der Kiuhler und
Siehe D 6355 Q 1 der mmler zu erhalten. Die 1g‘&f\rl..«.r.r sind mit Decken,

Séeken, Stroh oder Schilfmg¥en sbzudecken. Planen
\@}n issen bis zur Erde gehend damit die warmen Motor-
Q@mumr vor Zugwind geschgf®t sind. Die Enden der Planen

19. Finnengaragen. Siche D 6355
20. Schieppdiicher. Siche D 63575, L sind mit Steinen zu brc?zﬂtfn:n Beheltsmalhig konnen,
falls die Planen zu L,{\é sind, Bretter vor die Wanne ge-

Qo 3 2 : . . . .
21. Erdhiitten, heizbare Erdeimschnitte MM | stelit werden. Der R®um vnter den Wannen ist mit Stroh
Siche D 6355 ' oder Heu 'au-:.zu:a@)?)icn. Aul den Wirmeschutz hir die

Summlrf ist besafiders zu achten. Vor Inbetrichbnahme der
Panzer ist wg@in der Brandgefahr das behelfsmaBige Iso-
lknnattﬁ;l@\ﬁl entfernen.

me" Artejﬁer Warmhaltung 2. B. durch Kuhlwasserheiz-
]erltcx\\ﬁrd je nach Lage und Witterung befohlen.

Egaw
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b) L_nnﬁh-en\ der Motoren
o , 1‘% §1 auBlersten Falle, wenn %m Mittel nicht vor Q
.2 Siehe D 635/5 P Banddn sind, und die Truppe iOBercitschaft liegt, ist es e
93 § 7o) S Z ¥hsig, die Motoren in den, gen AuBlentemperaturen an-\
22. Abstellen ﬁ" S S paliten Zeitabstanden wan@laufen zu lassen. Das Durgh
a) In w Unterstellriumen. Siche @%35;5 : \\%f\ g‘\‘q\&‘l-ufenhlwn der Motoren =t verboten. Die Drehzahl Wer
b) In +- Unterstellraumen. gﬁf. D 635/5 § & X Motoren ist so cinzuhpben, daB die Lade-Anzeigclatichte
3 9 ' Z Q}\*)Cb gerade erlischt. Q;O <2>\>
@ ngie u:i' vor Kilt:\.@ﬁ ind und Fliegersicht II{QS\Q 0(‘\ © g‘::he Ziffe : 5‘:: g@-k' {§<§‘\
_oschiitzen. daher aldrand, im Gebiisch, iy '3
‘: ,@& Schutze einer Mauer. unc@'ghndmm in G&DMQ%@C} 24. Verdiinnen des Mo Q?}O
. X¥  oder Bochtalern aufzusgellen  Schneemauern bis zur Kétteg< | &) Aﬂﬂtﬂiﬁﬂﬂg% @Q’
- B I!Hki:ktmﬂ oder Einschnitte in ecine Schneewche h{g@m ' Bei T craturen unter — 30°C ,g&%ﬁ bei Panzer-Mo-
cinen guten Windschutz, & toren @it eingebautem, betriebsfgiigem Kiihlwasserheiz-
& ol &
Q Q QO

2

A

e e g .
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<g(ft\tmm 8001000 UVmin) laufen zu lassen, damit das
O 't sich mit dem btiﬂchliitn Kraftstoff vollkommen
durchmischt. Bei Kagerer verdampit sonst

®ﬂ. Teil des wm raftstoffes.

\L" Beigemischter l)ttni.r-f@uﬁ verdampit zum g

0

\§
\;~\ %\?“ Teil nach cinemn Dw ahrbetrieb von 3 bis 4 St

of‘ wenn die Kuhlw mperatur uber + 60" C agt.

r des

unter Aufsicht des 3 O Dabei gleicht u@)du Zahfussigkeit des m@ﬁ
\Q {\ enverdunnten gk: wieder an. o)
(&Q . Die Olfillung und d Q \‘ Bei unterbrghenem Fahrbetrieb oder inger Fahr-
N Panzer-Motoren d:r Tabelle Anlage 2 Tu *\C‘ leistung xg&tﬂph nur cin entsprech r Anteil der
\C.;)\,O o e g darauf zu achten daB S g Verdinming. Nach dem Ahstt“chﬂt& \intun muf
i Panzer in horizontale Lage gebracht wird df‘!hl%?\ die verdampfte l\rnftmuw wic folgt ersetzt
Motor mit Ol bis zur Marke _voll™ bzw. Ha wergn:
stand am MeBstab aufgefullt ist. Diese Prul%& 1, «\‘*‘lr-tnr abkiihlen lassen, bn(\éatr Zylinderblock und
bei laufendem Motor durchzuiuhren. \> ‘25; die Olwanne noch hﬂnd@érm sind etwa 4 30° bis
l&dmurhlﬂdﬂbhnhemwtnem N e S
GefiB, z. B. Konse.venbuchsen, mfuﬁm <><<\' 2. ;ht nil_rrﬁliﬂul; 015 hb(."l laufendem Motor prufen.
neue Olstand im Motor wird auf mefistab 2 wei Fille sind mpglic
(Bl!d 9 und 10} durch mm (“lﬂtefkllh) “»‘E\\?} Entweder l!t.ﬂt o&%r Olstand unterhalb der neuen

Marke .. 15% \é‘;\\v

oder der QJ8tand liegt zwischen der Marke ,15%"
und der qlten MeBstabmarke | voll”.
3 wawt unterhalb der Marke ,157%".

d}t%tn Fiallen ist bis zu dieser Marke zunichst

érdinntes Ol nachzufiillen. Bei 15% Beimischung
dic entsprechende Kraftstoffmenge zusitzlich bis

und ecinen Kornerschlag oder ;\ﬁﬁhtmh festgelegt,
um ihn von der alten Markicrung zu unterscheiden.
Bis zu dieser neuen Markicfung (Winterkerbe) mufl

im Winter stets MGM“ @

3. Bei 15% Verdinnung der Motor dann mit Ot
kraftstoff bis zur &nﬁ:ﬂk: wvoll™ luflefullt. %
wider bei zu heiflem H

5. Ist das Bcunmci%?”vm Kraftstof zum W
den

funf- bis zchnm;g?‘ hintercinander entsprec
vurmacﬂmg@cn Yorschriften angew ¥, so ist
die i M n6l noch vorhandene Olecrdinnung

X : &Q
.Q” 4. Nach dem Einfiilllen von'15% OCitokraftstoff ist

nach Ziﬂ@ zu prifen. >
7 Mot eir ittleren \
0{@ 3 bis 4 ! Ihn(& mit ¢ g2 ¢) Uhnrvn%i der Olverdiinmung c}\o
AP TRY i Zum Ubervachen der Oiverdunnunl f‘m Schirrmeister

“Steht Motorend! der Wﬁhrﬁél Sommer” nicht mehr -ii Yg e R

nukmﬂdhhuiubtifderw_-ﬂlo Od"-'rﬂ&

igneter Mann der J-

Wehrmacht . Winter™ vorgenommen werden. Q& | Zum ﬁufm dient ecin LuftblasewViskosimeter, Bild 11.
Q0 | \}fg 0‘2\7(\
QO %)
! S

N , o
N N

{/

&l('“ iederhoien baw Erlilug der Olverdiinnung J

HDE Q“zur Marke _voll” cinzufillen
"'6*‘*’ 4 0‘4 Der Olstand licg urhcbcg der Marke 15" und
®h Marke ..vnl“ O@
@9 Bei 15% ndmmhung@ﬂis zur Marke .voll” sup®
\E'O Kraftstoff auffiillen. \E” \&_Q

i
|
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Es hat drei gefullte gﬁd cine ungefullte Prhlrﬂhrzc,oﬁ den i *"?OOL mchtmdt mit wclqlf\trd\’crﬂlﬂithnﬂuﬂigkdt die
gefullten Prifrohrgfien befinden sich: 230 O yntoiese Ges mn priffends s zu annihernd |
a) Un DN et Ao Wchnnlcht(@’inttr) g ng} Qoﬁlfirlt:.;é?:ﬁ:m oberen Réﬁg des Viskosimeters an- QO@
— Luftbfase steigt langsam —, I i SO J | ' D Q-
b) Motoreo®! der Wehrmacht (Wintee® mit 15% Kraft- O Q»Q \&\Q &
stoffeimischung) & W Q\&" Ub&&ht QY
C9@5-0[.»‘!'*!-1' steigt schneller c;z,-o O & oS ‘CO\Z“
&mr Welwinch! (&%f:l‘) mit 29% KraftstoR- 3 QQQ?lllfnlriﬂ'ntk Lufthlase in dné\%ru'fruhn' Rommi s st bea ’m“d‘r"
\Q \Q \Q = oben %,6«} Lee r}{:’&rrtif*r“(*ll‘r
<@® —— Luftblase steigt I&,@uhnclhtcn —-, &\(;2’ &Q(E' 'e) \'rrn@‘nlmg von 15%
K\\%‘O (Nach der Ubtnwoﬁcitr 23 folgt cin erliutedfide®® ¥ 1 7y gleicher Zeit e die Lufiblase in der | &
Beispicl. . e Q\?:\‘ 3 Rahre: ._f)ri&oﬁulﬂrrnﬁl der Wehrmacht <;j:?t$s 157%
Die Priiffung wird folgendermalicn vorgenommen: ’5"“ 4 “"'*’d'ﬁﬂﬂf’({{b o.
1. OlmeBstab herauszichen und Saugheber, Bi 11, so o, T o "3 AR et SR ¢ SRR S
weit cinfihren, daB Saugkolben in das Of<ecicht. o r" l"f‘f‘““’ iwischen den Luftigphen 1%
| T S {ﬁ vhre: Orig.-Motarendl “"".QC“ ehr. ;
2 Knopf des Scilzuges nach mchrmaligety Auf- und ‘ wlli‘rrdilnf’ and in der RalYd _vor- oder
Abbewegen in herausgezogener Stellhing festhalten § ve dnnt sach &* Q %
und Saughcber herauszichen. «é% (g{ey-"-—-—-- - ~ ---_*E_-,&Q’ - & 7 IR e
3. Einen Knichchelveiscinud (l{@) des Luftblasen- | X('S\ Za gleidier !"Il wie die l&?hlu-‘q' i der 0
Viskosimeters offnen, Saugkol®en (1178) bis auf den 8 © Hobre: vorverdunat sach o
Grund der Glasréhre (11(8° cinfihren und Knopf P » TR
(11/10) des Scilzuges drigkzn. Hierbei longsam den o) Beispielc?
Saugkolben aus dem \isKosimeter herauszichen. \OC’ \\gi’
Es dirfen keine I.(lﬁbh.nn im unteren Teil @?r Dlp@%e ist bei —34°C von cinem Panzer mit fest
Rohre mrﬁckbkiwh. Die eingefullte Olmen ufb e@&ebautr:m Heizgerit genommen. Luftblase im
annihernd den Stand haben wie die ig- Prifrohrchen steigt mit ciner Geschwindigkeit, die
keit in den é(smdthrﬁhm (5; 6 und 7)8‘0 og(:) zwischen der Steiggeschwindigkeit der Luftblasen in
4 | schiieBen und LuftbiiSen-Viskosi- N Og#ﬂl Verglcichsréhrchen  Mgtorendl der We rmacht
2% (O(Winter)” und ,Motorendl der Wehrmacht (Wiater) O
meter Minuten lang durch in die & A el O
Hosentasche auf einbeitliche Temperatur bringen. € Belniockung’ fiogt, end swar komet dia
! S PR Luftblase im PrifrGlidhen nur kurze Zeit spa
s L Viskosimeter so n das Licht halten, Q- @‘?‘ oben an, als die | im Olrhrchen mit
die Olflissigkcitssiulen got zu beobachten sind. = O Beimischung. Daraus ist zu schlieBen, daff gdés Ol
&’ Die seitliche Mefirohr so halten, & O im Motor nochFinen Kraftstofigehalt von bis
& daB das Licht einfillt. &Luftblasen-Viskosimeter so (% o 15% besitzt, Pemgemal ist dic zu erginzgnde Kraft-
AN umkehren, daB die nach oben steigend & stoffmenge ¥ichtig zu bemessen oder gbzuschitzen,
0& Eu“wﬁendeh Ole ng\f .E:t ::h:.lu dunkel"mmd ululnoﬁ- 20 S. Anllg%\ 2, 29
8 d:engp e IX t te und < ! < . A%
SO Kérpertemperatdt angewirmte Lufthlasen-Viskaosi- 25. Verdiinnen des Getriebedles @Q“
mcter nicht senkrecht sondern schrig zu haltegixind ﬂlf! Getrie der Wehrmacht 8 E brapgelit bei Kialte fir ge-
das Aufsteigen der Luftblasen in Dnuw (bei wohnlic t verdinnt zu CEs ist grun und bis
Lichtauffall) zu beobachten. Q}\{O — 30" %)0 usrcichend diinnflissig. g\ﬁlcr —30° C ist das Ge-
0@ 0((\ 0@
& <
AA Cb ,&@
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gut abgedeckt zu h-llte%

macudnnotou O ntmrt springt der M

cinigen AnlsBv t an, dann ist besonde
%ﬁttﬂ Temperaturen d [ zu achten, daB das cm&llﬂ:
riqﬁn wieder abgelassen ﬂrd.%o@

@0 Wasser vor dem Einf

%)
<38, Mmhl\l@t

Bei Panzer 11 m@@l\l und deren Abarten
Abgase des wasserheizgerites die
angewirmt. Alle elektrischen und Sch
mit kul*cb?i’mdlgrm Sonderfett ('Boncl;aﬂ 1v.8) lbgeuhmtcﬂ
Diese %(Shsser sind mit cinem ml@\ Punkt am Ritzellager
0“.‘) 0‘57
0, A2
0('\\

Sl b AL gl o .

(/

Q)&\ Q’)é\
| 2 «
© Q@Q’ & F o
tichosl der Wehrmachs ¢ t&ﬁm 15 % Diesclkraftstoff ;@@m : &
dunnen. S | S
- O
MW&WBM Panzer Tiger, A ub‘\%undﬂ. S
ist bei »unter — 2 C eine Olvtr%nun‘ von | N O@ O@
15% Mn:ltg&l vorzunchmen, s Anl. J@nqﬁd 4. i @“9 O @o
ylinderspiiles o gh'““
| g & OIB@\\imm Anlassen de \%ﬁ :n“] ' : %&n
f o mt ;tr:um‘:n Widerstand entmn . %\2\ Bdln“m. . N nur ii“ Ube S Er{o@
‘:m klebrige Olfilm é‘ﬁw werden. Das Er- O @0 Durchprobicren gfler AnlaBmittel ist rweckley)
% i @ufuhrunl von Kraftstolf hQ Q Die Vnrbtrﬂtunacq&@m ‘mhmn heginnen be%@ beim Ab-
Zylinderraum nur bei &H‘ﬂ Moter esreloht Q\ stellen dcs Plnur(b Sie sind im Abschnitt C gﬁu.hnrhcn
ylinderspulen mulf dl.hcr\ghuch beendigen der Flhrt 2 Die Kilte ist gmﬂt: Feind des Ansprin Sie muB auch
\2\\ ltcllu des Panzers) rnm@tﬁnmrn werden. \2\\ Q‘ wihrend des Xnlassens vom Motor und Ssfamier ferngehalten
Der Moter wisd kurs auf hihere Drehashl gebracht, werden. ABdeckungen sind wenig ruQuotfernen. Anwirm-
wird die AnlaBvorrichtung cingeschaltet, FuB 'onk\ mittel m{&cn beim Anlassen in Tan\@m bleiben.
IM genommen und die Zundung mcsdult% Vor inn aller AnlaBv rsuche d Jic Motoren mit dem
Wiederanlassen des Motors ist M ] Schwingkraftanlasser bei baia enem Zundschlussel zum
2—3mal zu wiederholen. : é).@‘bmhtn des steifen Schmg\ s mchrmals durchzudrehen
: Art der anruwendondesC Hilfsmittel richtet sich nach der
Gvcrd-nml rspulen -é erdun- - | -
el b don. FySnde -y ¥ RS hrrrsc:h::ndtn Auﬁcntfmpc\&tur und nach der Abkithlung des
a CN Panzers. (s)(x’?}
B &
2%, Mafnehmen beim ‘gmiﬂm ohne Frostschutzmittel
Wasscrgekuhl.e Nibtnrm diirfen ohine Fillung der Kithlaniage
nicht lngcluscﬁ werden. Stehen Frosischutzmittel nicht zur
Verfiigung, @m mull vor dem Anlassen das Wasser so heill
k wie muglhé cingefillt werden, damit es wihrend des Ein-
e - filllens i “iotor und Kiithler nicht eingefriert. In kalte Motoren
r mub wissen, 'H"H. kann M) Wasser cingefillt werden. Beim Einfullen
randen sind (Winterschild)l wo sio Hﬁ WasserablaBhahne bis das Wasser
zuganglich sind. Bej Zuginglich- raushlicBt. Beim und nach dem mnmnmdu&
| &fg t das Wasser bis <

= A ——— e —— =T
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-
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4% @r\r be! einer Temperatur von -+ 2" C vorhandenen
d&ﬂﬁnhtn Encrgic entpommen werden.
»Pupeh Aufwirmen des Slmmlcg\&imn daher cine erheb-
(b Verbesserung der Anlafiggrhalinisse erzielt werden (’_;O
Bei besonders tiefen Tempesathren ist jedoch die Sammler\
B < aufwirmung sllein nicht mdRt ausreichend; in diesen Fi |
N %\g\v kénoen nur durch Msfhhmen am Motor (wie Zylipder- |
& ) \\)03 spulen, Motorenolver nung bei Fchien wvon \@énrm
AV && Anlassen ist der Motor@um Brechen des erstarrten 'QO% Q geraten) die i)l.ll'l:h@; widerstande derart \'crr:%ért wer-
& mit dem Schm'kn{tjglalur bet hcrmqtmgcncr@?‘\’ © den, dabl die MI@”I"“W“E ausreicht o)
R uJ mindestens l@mﬂ durchzudreben. [lic @- \0‘\‘2};”' Bei Kalte I%c‘t ﬁ’: fur die Bleisammlier criﬂ@\rlidw Lade-
6\'0 dung ist cinzuschalten und Qlie Anlafivorrichtug zu en.> spannung uder der Regelspannung der L@gtmmhm:. SO
: daft die Snmler nur ungeniigend sufgdSden werden. Es

XN 2 und mit dem Schwungkraft
ist des ﬁ des Aufwirmen der Mnyﬁk:r notwendig, um

Wa des Anlassens kein Gas geben. s
der Motor innerhalb von 20 Sekunden anicht an, so | genu Aufladung der Sammiler ¥ahrend der Fahrt zu |
' erzigion. Die ru Beginn aufgewiingiten Semmler sind durch

2 Minuten das Anlassen zu rholen.
Versuchen 2 Wirmeisolierung vor gy raschem Abkithlen =zu

nach drei- bis viermalige -
der Anlasser noch kﬁf@ durchzieht, 8 dtzen, damit sie von d{;%\\Lichtmaschine genugend ge- :
' Sladen werden. Nicht gepia@tnd geladene Sammier frieren |

a@iudchnen. Ein QL - |
| ein. Ist dabei die Sammp)érilissigkeit gleichmabig mit der

&é\ &
Rnlassern tritt bis — 40° C ne Sto-
rmittel suf. Das U dhieren
die Werkstatt durch rt werden.

Bei‘"

rung duich stei

i —
-—

}
s

‘ und elek- &2 labei d . :
«hzeitigem Betatigen > in der Flissigkeit vorkéhdenen Siure durchgemischt, dano
Beschadigung dcr S besteht keine Sprt{l&'iriung; wird dagegen dem Sammler

destilliertes Was rugefiillt, ohme daB ein’ Nachladen er
folgt, dann blgibt fir cine gewisse Zeit das nachgettlite
Wasser im Oberteil des Sammliers stehen, friert und spreagt
den Samm[c‘l(?
Die kalgh Gehiuse der Sammicr sind sehr empiindlich
gegen StoBe und hartes Aufsetzen. Derartige Beschadi-
werden irrtimlich sehr oft als Schiden durch Ein- ,f
fricren bezeichnet. |
Panzern ist die V von Dochtlempen zur O@ p

' %Q; O
O ' Q\$’

Semmler AL

M O\
werungen durch die Kiltey die
Sammler immer Pflege- und lep@ﬁtnnd zu

)

halten. Alle W u und fest angezogen
sein und sind deicht einzufetten. Die &&rﬂm
muB mindestins 10 mm iber der te stchen.
Verdunsicfe cit ist Qfurch destliertes
Wasser 32 ersetzen. Steht sauberer 3chnee zur Verfigung,
kann durch Schmelzen brauchbarg? Ersatz fir fchiendes

Hiertes Wasscr hergestelit géiden. Fiir cine gute Ver-
Q> GTRN

6%@\ S
Q >

O

9
o
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N\
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Kilte herabgemindert. Der Sammler i
rasch erschipft. Es konnen ﬁirduAnhuuQ&'iO'C
m:h?&%.bd—m“CnochMundhd—ﬂ’@e’mnod:
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mischung des -t#&m Wassers mit der Su%ﬁtnluft
ist Sorge zu t“ﬂc(g’ Einfricrgefabr). &0 iem Verbrauch von 100 und 300 Watt. Die Wicklung von | i
Bei jeder sich lictenden Gelegenheit sind dis Sammier an | \@q Watt dient zum langsamen, Aufwarmen oder Warm- :
ciner Fre aufzuladen. An det Ladestclle ist . &P S?T?m des Sammlers (Wa ewicklung). Sic kann mo@
Stand von 1,28 O Nder Lichtmaschine des M oder von ciner AuBlenst )

die te auf den vorgesch

sriode mufl dics bei o \EO quelle gespeist werden. der Wicklung von 300
Sheend dos Ladens = kann der Sammier vor mn der Fahrt aulgeheizt
(Helzwickiung). Sie (OQW n
anzuschliefien. O S
An das An.clh(&rttt kann ecine Auﬁcnutnﬁquellc von
12 Vot | werden. ¥4 besitzt drei
Klcemmen n@@‘* Bezeichnungen SH 4, ;@&und —
Auflerdesg‘¢nthilt ¢s cine Anniltieuc@ﬁ% und drei Schmelz-
cinsdtze Als Ersatz hierzu sind Schmelzeinsitze zu
25 A hinteren Teil des Ansc rettes und cin 80-A-
Schmicizeinsatz im Iuﬁllppbﬂl@(\ ckel untergebracht.

sind in S oder Decken einzupacken, ‘das
vor Stofien Kilte geschitzt sind und das bt;\@imﬂw

Kilte empfindliche Gehiuse nicht brechen kann,

e - i e =

—

2
¢) Anwiirmen der Sammler R Ole drei Klemmen des AnsohfuBbrettes ergeben fiir den
B Bacdice Thise sl B qg}“‘r Bend B {\S’\‘Xﬁnwhluﬁ der AuBenstromquelle zwei Moglichkeiten:
Sammiler mit heizbaren Isolicrkisten  Bei allen O L Anschiul an dkﬁkqjé\nm SH + (Schnellheizung) und —. ?!
anderen Panzern <ind die ankrh:,g\ruﬁerm & Mit diesen Kiem sind die Heizwicklungen von |
moglich auszubsuen und in cinesf geheizten Raum m 8.7 300 Watt ve n. Die Leistung der AuBenstrom- |
bringen. Die Sammlcr mussen rechtzeitig zum quelle mufl si$6 mindestens 600 Watt je Panzer be-
susgcbaut werden, da dies re Stunden dauert. Die .° tragen. DicoSammler werden dann in 3 Stunden um
Sammler sind micht | -*dhm%% ctwa 40°€° erwirmt. Ein auf —20°C abgekiihiter
stellen. Der FuBboden ist wizweckmiiBlig, da dort die kalte : 2ist demnach vor Beginn der Fahrt mindestens |
Luft zum Ofen stromt. 0‘?} X5 35 lang aufzuhcizen. Zu langes Aufheizen ist zu ;
l—hﬂwmmnﬂ " ve%&ichn.vcﬂTempermmﬁhcr+45’Cdemm- T:
Die soll bei ticfen A‘Lﬁ gviieden. ‘
| | | an die Klemmen 4+ und —. |

nahme des




il die Heirpl il ' 'ﬁ Bar B, o zahl der erforderlichen RPympenstoBe ist aul dem Pum-

o3 W haltet bleibt. * & pengehiuse mit l‘lrb@\\i@ixubringcn.
5 Das Selbstanfheizen der Sammler bei Motor | . 2 ot
s b e ol e R ol 3. Die Zindung muBl Qﬁfm Vermeiden des Zuruckschlagen-

des Motors vﬁ';g&ﬁftﬁmiﬂig cingestelit sein, da der
Durchdrthmlggﬁcr keinen Riickschlagschutz hat.
o

1. mﬂdmb@m:r nicht betitigen, solange der Motor
sich d"tﬁ'\
m)

D
b) Anlassee bei betrichswarmem Motor
<

1. Benzerdeckel mit angeketteter Abdeckkappe vor der
Oﬁndturhd]‘mmq abnehmen.

O
2. Handkurbel
o aufsetzen,

‘\%{i«oo ::h: Mm"h lpnrtA
%O : n,

O des Motors ecin. Falls|
Vorgang wiederh
durchdrehen, d

Gewinn durch das Aufwiarmen und &t verboten.
' 33. Schwungkreftanlesser S
2 3 2
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il Die leutromﬁ“}rkt und Ladespannung Giufl 2 nt i 34 P
s v, A 3 cns- . Durchdrehanlasser '
e sprechend der-Ladevorschrift fur 12 Volt Simmler go reidreben in Penther und Tiger
E‘ *—l-d. halten werden. S : h;g&g-r g}:ni?'rrrn Anzahl von Panther und Tiger sind Motoren
; Ny : i it Qurchdrehaniassern Stelledw Iche : QO
il Die Klepythe 4+ des AnschluBbrettes St geteilt, damit , AP PUrcharn an Asivon solchen mit Schwung
# ‘3' die Wr SRl Sl o A ,lcgﬁiphﬂtﬂ s & &p—w@llnlaawm cingebaut. }uri{g‘)ﬂtdlcnunﬂ dicses Gerats gw
- ?%5 ﬁ':nn bei abgezogenem .'lgﬁ:dschlﬁml der Heiz- " ;‘?:y Allgomet o e
2 , cingeschaltet ist. Beim Anschlieflen der Auflen- ©C T N R\
i it R 0 ; werden die beiden Teile der Klemme 8 & . Zundkerzen miis s'\Y!«m.ml:n:r sein, deshalb Motg;ﬁ%r dem
Em! e durch den Lei oder AnschluBieitung iber- o, @) Abstellen lh:h{\;’ingtrt Zeit im Leerlauf betgstben (Ver-
— "ﬁ 'Q‘C} briickt. Wihrend der irt sind die Warmhaltewicks" O ruBungsgefahfy R
E;’ Q\? lungen wie die ub >Verbraucher (2. B. Fahrlicht)oan . © é R N o O
s oY 0 P dic Sammler und Richtmaschine angeschlossen) > = - r Vergoier mull mit Kraftstoff und i Temperaturen
g;ﬁ% {5\\@ g o e cluodhiiiiior = Die l@!ﬁg & unter B-U auBerdem der AnlaBkpsfistoffbehalter mit
W s \z\é} te aufadem AnschluBibrett leuchtet auf, Wenn Anla@Eraftstoff (Gasolin) gelfulit s¢in. Durch Probicren
W av i die Warmbhaltewicklungen cingeschaltet sind. eh Ab- "’?(}*‘” J"F’{‘ﬂ !flll":zc!'t}'p cinm\é@i‘i‘frsaumteilcn, wieviel
t_%ﬁ;a zichen des Zindschliassels wird der gesamte Mromkreis 3 (_,%P““””ﬁf notig i!ﬂd. um l:tbl. Leitungen von der Fin-
13&_3;5 unterbrochen. Die Sammmler kénnen sich Jann micht g Cﬁ;‘\‘ﬁpﬂfrpum;m zZu den lnmvrg;éduscn zu fallen. Diese An-
i 3 . '
g 3
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; Handkurbel durch '
darf der Fahrer die ichtung
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& &
e) 1\&-&1 bel Temperaturen unter —20°C

® Helzlampe filr Kilhiwasserheizgerat cinsetzen. Die Heiz-
Q lampe mull clowandirel mit bliulicher Flamme brennen.
oi??‘\;rO@ Kechtzeitiges Druckpumpol (etwa alle 5 Minuten) iug;,@

| &° | , " . - .
cinschalten; Handkurbelodurch zwei Maan & & erforderiich. Vor drm§ lassen genugend lange heiadw,

' der Fahorr die AnlaBvorrich O bei — W C mindest@y W0 Minuten, bei — & .
\’:‘mnd.b: :;ﬁn. m’ .k{‘?ﬂ m geben. Er dart \ X destens 4 Minutepswahrend der Puul:[ivcr&ucl‘g\ eiter-
Einsctzen von Zindongen etwas Gas geben. “‘ heizen, bis der ,}tg;;ur cinwandfrei lauft N

Bei richtig h{fanﬂ:ldtr Heizlampe ist dw{;ﬁbingtfumt

Krnl'tstuﬁmi(-\@-z- von 2 Litern in etwa 3{?2%40 Minuten

5’trbtlufht§> ;&3

Nach jedémAnisssen ist Keinigen %Qimun unbedingt

erfo ich, da sie sich durch %E@Blribrnzm schoell
Q)

vergfopien.
2. ASisBvorgang wie unter d dughzufithren.
/\{{@ {(\*Z‘r
. Freadvdanlasser 2N

AN N,

,Q{?ﬁlﬂ bei vergeblichen Anis 'g@rauchtn die Hilfsmittel nicht
gié.ilsni Liwcle fihren kﬁnntn,&i Panzer Panther und Tiger, die
mit ciner Einheits-Andre®Rlaue 1! verschen sind, zwei Arten
von Fremdanlassern 1n((§’:t.t{ werden. Durch sie ist es moglich,
cine hohe .‘\niaf‘!a.irr&@nhl zu cireichen.

nrulaufes’ beginnt, mit der SUM- % 2) Kurbel Srinaniasser (KBA), Bild 14 und 15

- i O N ’
ppe nstobe Mﬂfmqﬁ@“ e Bedienung: «Pas Anlassen der Panzer Panther und Tiger

Zindung ecinschalten; Handkurbel duys .
durchdrehen. Ohne Betitigen der Anlabvorrichtung des
Vergasers ctwa alle 6 Sckunden, ¢inen Pumpenstoid
Anlafkraftstoff (Gasolin) mit ,@r SUM-Pumpe ein-
spritzen. QO

Wenn der Motor a
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mit dem KBA geschicht in nachstehender Weise:
l. Digxftir den Panzer passende Kuppelwelle, Bild 15, mit
i KBA verbinden,

2.4 uf Kuppelwelic Aufsteckstiock mit Profil Einbeits-
& andrehklaye I sufstecken und festilernmen.

S 3. Die Tragrohre auf die T sufstecken und ver-

stellen, scinen Kra
offpen

S N\

KBA b 07 .
raus des S@'ﬂ-
demy>Merauszichen wieder suf lassen.
‘urDtehnkuﬂ-f@ und

suf TPagerohre aufschicben und o@t kurzem Ruck
Mdm?nurdﬁnknué@& vier Knebel-
<&

'%

c)
da
4
&

hebel des
und

1
:

£
if

3

:

JA" ernecut paca Ziffer 4 anlassen und seinen
(ang durch Driicken des bis zum An-
\(\%q ciznschalten. th:v{\@ Panzers einige Zeit

5

6.




um Am\ul 2. Gang umschaiten. Q\
7. mmoqﬁmm-nom liuft, Knebelsorauben losen.

e ?cl.'rh bekupplung ausschalt

b) um Typ 198, Bild 16 m@o
f Dq‘ﬁhwriptrkh Typ 198 Q?-EI am Heck des Volks

die dafiir angebrachten & &
181, fest verschraubt R I
% : 1

von Panzer Panther

\\ ﬁ'” (?O
\é\\@o Das Mml'ttritbe\)\%t cine Kupplung und w@»‘l‘w 3. AnleBkrafte®sll (Gasolin), Bild 20
sctzungen. N
Kraftverlauf zeigt Bild 16: Volkswagenmotor, werl-

getricbe, Gelenkwelle mit kurzem und langem B ten-

stiick, Gelenkwelle, Uberholkupplung (19/4) (
ciner verschicbbaren Fuhrungsbrucke (l’f% am Panzer),
Andrchwelle (19/6), Einheitsklaue 11, PIW Motor.

.\\g* Wenn derselbe die
Bedicnungsanweisung: &’ g\”k “  richtong zu zichen, deg
)

1. Anwerfgetricbe aus Halterung | Volhv-’m entnch- . gleichzeitig  die
men, am Heck festschrauben w auf Mittel- = betitigen. Fir Dy
stellung (Leerlauf). &2 N Nach dem Anspéing

2. Motor des Volkswagens warmlaufen lassen und zum ano- 0 laBvorrichtu di: Handpu

mu—uge.

3 VW (1992) an de%\&ﬁ‘rm
bolzen des F verricgeln.
Uberholkupplgng

-ﬁmmd-m-hu

= Y

dem

Es isf dersul zu achten, daf die
sig cine

O&

i

?s
9. Springt der P‘maﬁ Motor an,
stellen, Uberholki#pplung an den Griffen festh@dten und
Lh:mrnuhrmg@ der Fibrungsbriicke 16sen, #ild 19, An-
drehwelle @?t Uberholkupplung mmtn@icn Bild 9.

10. Geriit lm und im Volkswagen \ﬁrlutcn

Mu“mm
@*"mmzn 208 X
Dl!‘.

(Bsuart Fuchs) dient
Km-ddl-it Motors

\J
Qé\ @é\
& RN
M ) < 3
i o o
Qf\éjy g".’\é}\{r C‘\
durchdrehen dann Zindung des Mo ein- z&}uhrﬂ Kupplung des Anwerfgetricbes einricken und
schalten und durch Zichen des Schalpt is bis Odie Drehzahl des Motors beschleunigen

}ﬁ ‘-pﬂn;_' der Motor des PIHI!{! nicht an, dann Anwerf-

dabei Volkswagenmotor (‘\,\;‘

wﬂh und vor dem n von dem <_ \% ,\g;;w auf Lecriant, (;:lﬂtbclgﬁl I'H.'hcl suf zweiten Ga
Pm&md! KurzschiuBB-Knopf 2 o > A legen, Kupplung :-m&.,.[rﬂn.n und \ulkswngcnmtnr
> A schicunigen.

Volksw ag:-nm@h‘ir ab-

\",}x

Der Kraf@toifbehilter der :\nluf‘krnfmﬁrﬂcinwm: pumpe wird
mit AclaBkraftstof gefillt, der Kfaftstoffsbsperrhabn des
% l-n{a\m geolinet und die Afuﬂd@g cingeschaltet. Mit funl
iten von | Pstipenstifien der Handpump&wird AnlaBkraftstoff in den
| *@urm emﬁcﬁpnut nachdem her die Leitung nach Ziffer 34al
i N ﬁ't!hsit imt. Sodaan ist de(ﬁn.hw.;'t.zkrnftnnumr aufzruzichen.
Drehzahl hat, ist die AnlaSvor
hwmtr-ft-lmﬂ cinguricken und
& “pumpc am AnlaBkraftstoffbehalter zu
gchdrehaniasser 5. Ziffer 34.
: B 2 des Motors ist, bei cingeschalteter An-
& ; : mpe weiter zu betitigen, bis der
zulassenden Panzer in cinem Abstand von 3 bis p Motor rung Yauft. Der Mnmmmmer ist bei laufen.
k-tr zu pumpen und sodann dic Anlafivorrichtung

in Orduang i=t,

Falls AnlaBkraftstoff micht

%ﬁ,?.::‘r.mb@mm%@

S
é\?\
‘unmittel-




ist, cinem “’-*“1111%6\ ulhulruhr und
r-Rucklauirohs, Jic Mh Schisuchverbin-
%n den Kihlmrtrtuhu(,c%wuhltﬂ sind, und

cinez?2-Liter-Heidlampe. C:;{'

b) w Die I'killlnp\#&rtimt im Heizkesse! das
Nihiwasser, das durch TheFmosyphonwirkung uber da®
\\\ Wﬂwm:hr mm Zylinderblock steigt, wah-
rend das kalte Ki t2l durch das kuﬂwmmmu%\”‘
rohr rum -lchlnwl urickflieBe. P D |

. K K ¢
\Q\? ¢) Bedienung \Q\? Q ;\\0
&° . Vor dem AgWwirmen ist durch mehmgﬁin &r Kiihi-

Motor lsult, mofl der Hx_fﬂlgungshrhcl fur beide Dros-
R scikiappen gedfinet werden
ke Q 'z Jig Nashorn ﬂruhgt Hovrplsse) und 6. F. H. 1
et GW IIIVTV: rote Absperrventil wird (&1
und das whmg& rrventil geschiossen. Nach dem
Anspringen de OMotors ist das rote Abs ventil zu
schlieflien und des schwarze Absperrvent offpen.
| and Tiger: l)t‘r von J\fhnd ru bedie-
retarregier st auf th}wuﬂ zu — Auf-
wﬂ‘neg cinzustellen. Nach Anspriogcn des Motors st

der ,{9 i gemaB Beschriftong dep Schildes, Bild 23, zu
| nen. \<:§\

2P wasse festzustellen, in fm Zustand 6 }!3{: Hetziampe ist so cinzubii@igen, daB dic Flamme in
KV sich “\\ ithiwasser befindet. st g so ksnn & die Mitte des Kessels ﬂrng&tt ist, damit derseibe nicht
' 'Hm es breiig Nl chl-liﬂ' beaufschiagt !pgbﬂ Die Heizlampe ist durch

ist zu Anfang mit kieiner Flunmt m@nn. damit nichi & Nachpampen davernd @if voller Leistung zu halten.
' Ruhlwasserschlauche : Lm den erstarrten &’ﬁlm loszubrechen, ist nach ciner
%ﬂ wird. eladaver von @\ Minuten der Schwungkraftanlasser
2. Vor dem Einhingen der Hei pt ist festzustellen, ob erstmalig lulr@ﬁrn und der Einruckgrif zu zichen.
die Heizrippen des He Is frei vom Sand oder Ist an Stelle @r Schwungkraftanlasser ecin Durchdreh-
Schlamm sind. Beim Rc&gﬁkn duirfen die Hchnpprm anlasser e aat, so ist dicser kurze Zeit 20 betatigen.
nicht verbogen -'lfd:% 8 Der Mofr st das erstemal anzulassen nach ciner Aul-
3. Alle Luken des Kamplirsumes sind zu 6fnen unﬁ die "Im&f die sich nach der Aufwirmhohe richtet. Je
[m auszuschalten. {\:\v -n&%uf\rnrmhihc wird cine Minute Aufwirmzeit be-
4 pe st daraul in Betriecb 2u und t. Z.B. ~on —I07C auf 4+ 4 C Aofwirmhohe
W Leistung zu brh{a?n (brum &hd 50 Miouten Aufwirmaeit erforderlich. Vorher ist
mender T Flamme). 4 oo die AnlaBkraftstolf-Einspritzpumpe durch 5 bis 6 Pum-
5. Fur dic Panzer-Arten l{\ﬂ die Absperr- Q)\j penstolic zu betitigen, bis die Leitungen nach Ziffer 34 a2
ventile folgt zu betitigen: &\ ,((\é‘\ gefillt worden sind. Nach dem Anspringen des Motors
de-m Absperrventil ()0 ist bei cingeschalteter AnlaSvorrichtung dic Pumpe zu

- Motm' fiahrt, po betitigen, bis Motor
—u- hld_nmhcn Q\\‘ 9. Wean Motor liuft, Ot die AnlaBvorrich

H nﬂmﬁtn v(;)




rishreme Fahrer sind bei Eintritt gles Winters

cingehend zu unfitweisen &8

7y
X/

Q) 2
Die Kilte ‘ﬁi sich in gleicher Weise wit beim stebenden
Panzer aucP auf den in Betrich befindlichen Panzer nach-
teilig ausc” besonders gefihrdeten Peile bediirfen deshalb
crhal{gs} U _ o>

)
N/

Wr und Old-uck der Motoren
Q
Panzer stehende (5@ Nach dem Anspringen m ‘der Motor mindestens 5 Minuten.
::h:) ::l - ﬂ:fcrltn. th;;: S an oAl S Sk {50(& beginnend mit l.nriuufx%i% zur mittleren Drehzahl von 1800
kundige Soldaten arbeiten. Am & wabt lo . A bis 2000 U/min laufen; Die Kihlersbdeckungen sind solange |
die AnlaBk ri Y o . geschlossen 2u haltgf, bis die Kilhlwassertemperatur + 807 C
ritzpum@c  cingelillt werden, so- @ betrigt &
lange der Motor mit Heizlampen angewirmt wird. 2 ‘ &* '
b) Feuerldscher O S Um die Schmiotmittel in den Wechsel- und Lenkgetrieben,
Tw 24, sind bis — 50° O $e- Laufrolien, %Bdimp{ﬁm und Lagern zu erweichen, ist es
Eine hiervon bilden cin Tefl der | i ) sumachst kileinere Strecken unter Durchschalten
alterer | mlﬁgﬁ\ langsam zu fahren.

Mo Verdickung des Motorendls bei Kilte verzigert
sinly langen und dunnen gen rum Druckmesser Oé\

Die ¢
nung bis zum Ausdampfen ehua-a?@ |
beigenischten ;ﬁn«ﬂm erheblich. Der =,

ist daher so tig zu beachten. Etist&e-
an-

gereigt wird Wmmhﬂtn 10 Minuten kein
oderehnmo’[)m& mﬂﬂt.dun%cﬂum
mfmm&ndﬁmwnym

zu untersuchen, o in Leitung zum
Oldruckmessers Oldruckmesser

ist, daon
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11 178 4. Behandeln der Lenk-aind Wechselgetriche bei Paxoe | S s :
'f.j . S bei :@n ’ begut Ubergang von Sonnen- xu Schattenstellen bei den letz-
il Bei Verwenden ven Getriebed! der Webhrmacht 8 E treten bei & feren Glattels, weshalb schr vorsichtig su fahren ist. Dasselbe

. L
e i
Bl =

b il

L

e X o Temperaturen s — 30° C keine Schwierighpften auf Jedoch #, @ g ir Briicken, die gegeniibersdler Strafle schneller "-"'l-'l'i'-"l!'tﬁ:‘A

e A B ist zur Ithno(&rrn Fahrbereirschaft des g‘i‘utn wie folgt 20 N 7 “\(jnﬂ bei weichen des Eis lgﬂ;r auftaut. X9

w0 « ‘ w#\&x o Y : ‘!C\B ~l'."'lzm': rwinden vom Schaee ;-f\f\ \L”GR * .'
< e i 1. Mo{g) warmlaufen lassen. 3 \ KNs Dic Fahraicherhet \?\i; A B _ N4 :

- i . } ; > m Rinddidth o ga un;jkfc T LTS fﬂt’ttl‘cnﬁ 5 \ ¢ Fanrsx -: t u t?ndﬂiﬂl‘ﬂlﬂkﬂt wird m@’i hohem :

J & -[_ﬂ - B e &lt nur ﬁ' P r !L II' IM} 5. . Schnee und Mhﬂ(& oen bﬁ.ﬁﬂl‘ld{fﬂ stark Wﬂkt. Ver- '

T | anse ~’Qx - ; P O dichtige Steilen &d Schneeve rwehungen m@iﬁcn vor dem

b Vo 35 3 . Befabren durchO'dic Besatzungen erkundetOund bezeichnet |

i g - werden. l‘n};??gc fGhren oft schaeller :ug@f@l’:ir! als das Uber- 1

R0 3 winden w}@? (indernissen. Durch Schpgewehen ist mit Gas

y 2o : ; und i:-t:!ﬁrm Schwung zu fahren. Befm Mshlen der Ketten

¥ e B ist in siten Spur zuriick und igoei

i y ‘ anzyf@hren. Ist dies nicht moglieh,

e e | ; : X KRafppelteppiche, Kletterbalkenc oder Kettenglieder vor und

Tt 43. Verhalten in Fahrpausen (siche auch Ziffer 23%5 @nter die Kette zu legen. Zwidthen den Spuren ist der Schnee

. -._*.-. o M Mm H‘t dnd ‘h Kcmmh b". Kftttﬂ' A,‘f‘“ﬁ‘-’trﬁtuﬂhluhlﬁ. !'11 B“'.::@"I sind Glﬂit“hu‘lmittfl luf diﬂ

3 “hm spannung, Trich- und Leitrider sowie die&lfroﬂen auf Ver-
;i | kehrssicherheit zu iberpriifen. Vcr:ia{@ am Laufwerk ent-
- | @ |

<->«S" Ketten zu setzen. o

e
|

fernen.
46. Fahren bei Glitte

L) g
- ; &
= .

@

‘O/*

AuBler w&ﬂ und Abmarschwegen ist such die Uber
pnnwtn@kt@ m erkunden.

Bei nzen und Messen der Eisstirke ist zu beachten, dafl

3 ’
- # e o
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40 cm o

zuschaufeln. Zu

'||.;'-I"III"__.F.__:t.___-‘I §

)

suffrieren zu

‘ﬁuhmhw
Q<:>"" besonders dics verstirkt werden.

g-ham-&n
¢) Fahranwelsung
Die Fahrbahn

0
\
(2§

Q&\\ % cm ’\\\ bis 1% ¢

—15°C um 2—3:@m in 12 bis 16 Stunden.

2. Verstirken
Entwedcr

sind wiederhoit auf das

_—-imt-mza—i-)
ﬂ“*“““ﬂr

-t-uhhhl-u.-@o W

MM

’\
K
S

Fir die n.ugﬂ-. der Traglahigkeit 'ih,&@
Gvn*ﬂl

qh@ Panaers

bis 201
his %01
bis 451
bis 40 ¢
bis T3 1

% \
x”
A4

1 &nmwmum Breite ;‘5{
@%mmn;n 53:*

Auffricrenlassen. wcim

isf der Schnee wegzuriumen,auf Seiten-
Schichten

Elsstucic
zu bringen vad
uﬂ-b:i
durch Auffrieren-

Q/ legen. N;“il“t‘n 1ab5t

F F "'Ir

ﬁ# - ‘!ﬁ* & rmw\i? wm# shw @ d80: M_gt_l_ﬁ Hp##‘?‘ﬁ;
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