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Zum Einlegen in das Geriit!

Selbsttiitige
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i SR L K " Vorbemerkungen o
Q
A. Allgemeines . . . . . : § &Q \\o
AR T T &. 5 g Die selbstt@lge Feuerloschanlage fir Pz Kpfw 15%@%‘1& Schutzanlage fiir
LS R IR TR BT L e S S (8@5‘_ 5 "f Fahrze@ und Besatzung. Da sie verhaltmsma%g selten in Tétigkeit tritt,
% Magnetzmtschaltwerk ................ S 5 ! maQan sich also Fehler und Storungen rg@ﬁt wie bei anderen Geriten
M T A W e R A PR R _@g:?_ . 6 o Ql. B Ao Falk h d hedatf
PHL T e A T SR e T SR z,\@. i RSO X COULZUDE  GCS - raliZchpts em B SEERE sieeiner
e £ I TIRSRIRY ey T L RS PR o 5 0@ standlgen, besonders sorgfiltigen \%gr\tung und Pflege.
G SHIRRGHEEN: L vl el ket e W ® e e s X e A O . 7 | &<§’
B e G e s ) L : - Zur Erhaltung der Emsatzbcreg@haft der Anlage ist die genaue Kenntnis
8. Elektrische Verbindungsleitung . . . . . Q)Q)é\ .......... 7 . 218)\ der Vor schrift Erfgrderheh@ 3
C. Bedienungsanweisung. . . . . . . . . \;%Q,g ............. 8 \\?0* : } Hierzu gehorende Unt@rlchtstafel
N ;
oo MR SR IRND O K S R : 1 &c,\’& | UT 659/5 Selbstt%@e Feuerloschanlage fiir Pz Kpfw.
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‘\@ & | {b .e : .
053\0 <& \@6’ B. Geratbeschreibung
4 | Q (\0
N QY e
Q@Q’o A. All : %Q;OQ | 2§\i:eucrlﬁschanlage bestehtdus folgenden Teilen: A\
Q&Q ! gemelines Q&QO \}@0 1. Loschmittelbehilter m&%mckme&ser und Spezialvenul. \?\(‘:)
‘.\@fa\» : - > g aF " 2. Magnetzeitschaltwerk mit Druckknopf fiir Handbetﬁtigun&@
Die Feuerloschanlage fiir den Motorraum vog“iﬁz"Kpf“; ist eine selbst- o5& 3. Halter zur Auf%eﬁne von Behilter und Magnetzeitschaltwerk.
titige Anlage fiir mehrfache Abloschung it Loschflissigkeit ;s CBY 4. Wirmefiihlex) X
Die Anlage zerstiubt im Brandfall oder bei Uberschreiten einer Temge- R R BTl b D
ratur von 160° im Motorraum eine bestimmte Loschmittelmenge irkﬁch- % EAgnet }51% mil schluly- un zwelgstutzer:&\o
tung der besonders gefdhrdeten Stellen. Die Loschmittelmenge, die 6. Sprithdiisen. Q?}O
ieweils bei einer Loschperiode ausgespritzt wird, ist erfahrungsgemats 1. Rotgxﬁ/?arnleuchte mit Hinweisschild. &
Mdazu ausreichend, eSi:_:xeﬁl s;h; stat::'keln Bi'land :i]g{lerlll‘g_lb &f- gﬁﬁb:n lossenpg 8.(%&?({&5&& Verbindungsleitung. &&9
otorraumes mit Sicherheit abzuloschen. Die LOsChmu enge wir 0 “Befesti h 3
begrenzt durch die Durchlissigkeit der Sprithdiise urid durch die Ofi- \{23\}@ ESbgangEn; THTRIES SChenen@%W'
nungszeit des selbsttitigen Ventils. Da die Offnungszeit des Ventils ein- 1. Loschmi > - 5
. O Eoip® o : ; &1, Loschmittelbehilter, Bild 5 u&ﬁ
gféﬂéf}haéfjsiﬁﬁﬁ?ﬁfﬁﬂ;ﬁﬁ;ﬁ ﬁnlg;zé%nglgz&eﬁiggz-dumh &?Q Der Loschmittelbehalter ist,gr? Gesamtinhalt so groff gewihlt, dafl
pe 17 - . R S 0 aufler der vorgesehenen Fiiffung von 2 Liter Loschstoff noch Raum
Die Zahl der moglichen Léschperioden 15%&\3d1ghch abhingig von dem Qjé\ fiir das Druckmittel (PgeBluft) vorhanden ist. Ein im Behilter an
Laschnugtelliv?]rrgt.VD1i§erd ist fiir alle Fahrzeuge auf 2 Liter bemessen & der Einfiillsfinung im” Boden vorgesehenes Fiillrohr begrenzt die
B‘q %rmogluc Iiaill Fe s dunlglim't 3 diisen etwa 5 Loschperioden. & Fiillung auf den vgrgesehenen Inhalt, so dafi der Druckraum und
i euerai)s% age Tllr ; e ehtrlsqb_unter Verwendung des Fahrzeug- 2 damit das Druckpolster gewahrt und der Behilter vor Uberfiillung
iililtmﬂerizt SD.UOqu.u? . ‘i:c ilngebauten Wirmefiihler in Tang{-{@} geschiitzt ‘ist.,\@:\f)as Fiillen des Behilters erfolgt nach Abschnitt C.
gesetzt. Die betaugung %)Bﬁ auch von Hand erfolgen. S Zur stand1 eft Uberwachung des Druckes ist ein Druckmesser seitlich
.S 35 im DeckePvorgesehen. Zur Unterdrucksetzung des Loschers ist am
Ko > Deckeleein Riickschlagventil mit einer Sicherheitskappe angeordnet.
s \0«% In der Mitte im Deckel des Loschmittelbehilters ist ein Spezialventil
® o) dgcsﬁt und fest eingesetzt. Durch ein seitliches, kriftiges Anschluf}-
Q&“\” N \\\é\uge wird der Loschmittelbehilter mit einer Hohlschraube mit der
@ 0O & L& ortsfesten Loschleitung dm Halter verbunden, befestigt und imder
R & W & richtigen Lage zum Magnetzeitschaltwerk gehalten. Das Anschliefien
Y QY ok Q\\ﬁ von Rohrleitungen beim Behilterwechsel 1st daher nicht er@%‘derﬁch.
245 «? \s | ,{& Lediglich zur S@erung gegen stirkste Erschiitterun e wird der
Q\\"”\' Q\\c’g"o 0052\ é\\ 03@ Behalter noclz\)cﬁlrch eine Klappschelle in dem Halterﬁalten.
\% | > | D
@0(\ | 2. Magnetzeitschaltwerk .\00@
& > N

Das %ﬁnemeitschaltwerk besteht aus einem g.;ﬁ?ftigen Kolbenmagnet

mig%mer Leistungsaufnahme von 120 Watt. Mit diesem Magnet
ist ein kleines Zeitschaltwerk zusammengebaut, welches erst beim
| %

O




Q)ﬂ
L g A
)

o O
2 )

Ansprechen bzw. bei Inb ebsetzung der Loschanlage durch defi

Magneten aufeezogen wird und wihrend seiner Laufzeit von 7 Se-
kungdlln den Iglagngets om geschlossen halt und danach abs@i’alt{et.
Das Magnetzeitschaltwerk besitzt an seiner rechten Seife eine
Anschlufisteckdose” mit Anschlufklemmen, siche B%&O l.. ‘Der
Stecker wird dutch Sicherheitsbiigel fest in der Steckdose gehalten.
Durch Losen bzw. Herausnehmen des Steckers kanin notfalls die
Lischanlage aufler Betrieb gesetzt werden. Das Zeftschaltwerk zieht
sich begﬁier Loschperiode erneut selbst auf, so dafi in dieser Hinsicht
keineglei Wartung notwendig ist. Das Magrg§&§1tscbalmerk 1st auf
Erschiitterungsfestigkeit sowie Betriebssicherheit bei den hdchsten

wie tiefsten praktisch vorkommenden Temperaturen gepriift. Q°

Das Magnetzeitschaltwerk besitzt noch einen mit emer Scheﬂ%@--
sicherten Druckknopf, mit dem die Anlage sowohl elektrisch a%?@*auch
bei Ausfall des Stromes nur von Hand betitigt werden kafin. Bei
Stromausfall arbeitet jedoch das Zeitschaltwerk ht mit,
so daf} in diesem Fall der Druckknopf wahrend Loschzeit

kriftig niedergedriickt werden muf. Q}\é\ |
&
. Halter 0(\'\&
Der Halter dient zur Befestigung von Behilter und Zeitschaltwerk
im Kampfraum des Pz Kpfw. Er stellt gleichzeitig die Leitungs-
verbindung zwischen Loschbehilter ung&ﬁschleitung her.
@
. Warmefuhler, Bild 3 &

Die Wirmefiihler der Anlage sind fiir die Verwendung im Motor-

raum entwickelt. Eine Bim embrane mit geringer Durchwijl\é\@

bung nach aufien schliefit das Kontaktgehiuse dicht nach auflen ab.
Auf der Innenseite trigt° die Membrane eine angenietete Kontakt-
platte gegeniiber einem festen Kontaktstift. Unter dem Einfluf} der
Wirme ist die Bimetallmembrane bestrebt, sich nach inng@%ntgegen
der eingepreBten®Wolbung durchzubiegen. Erst bei Efteichen der
Gefahrentemﬁeiamr wird der Formwiderstand der B@&hbrane plotz-
lich uberwuaden und die Wolbung der Membrangzwird schlagartig
nach innefi gewolbt, wodurch Kontaktplatte uad Kontaktstift im
Momentkontakt einen Strom schliefien, der cli%‘é?schanlage in Tatig-

. . (:) '
kﬂ%}@é?zt. N

Di¢ Anschluffklemmen des Wﬁrmefﬁhlﬁ% sind durch eine Bleche

kapsel gegen Beschddigung und Verschmutzung geschiitzt. DigSe
Schutzkapsel tragt einen Nippel mit Gewinde M 12 1,5.:Zum
Schutz der Membrane ist ein Schutzkreuz vor der freiliegenden Seite
angeordnet. Das Gehduse des Wirmefiihlers mufl einwandfreie
elektrische Verbindung mit der ,,Masse‘‘ des Pz Kpfw gﬁben.

X

\Q\} 7. Warnleuchte, Bi

S
1§<ﬁ

Die rote Warnlegthte leuchtet gleichzeitig mit dem Ansprechen der

Loschanlage avf und erlischt erst beim selbsttﬁtigeg\ bstellen. Sie

hat den Zweek, den Fahrer davon zu verstandigen, ¢af ein Brand im

anrra@f’? ausgebrochen 1st und daf3 zur wirksag%n Abloschung der

5. Liischleitung&@

; 4 Q
Die Loschleitung besteht aus kupferplattiertem Stahlrohr 6 mm
hchteng?urchmesser.

o
6. Sg\ﬂuhdusen

Die Sprﬁhdﬁsen‘erzeuge$einen feinen Spriihkegel von etwa
und fordern somit die@

0

1ldung des fliissigen Loschstoffes. \?\(’:)O

O
W

®

Metngs’%fart auf Leerlauf eingestellt werden afuf3, um Herausblasen
des £oschstoffes zu vermeiden. Zu diesema®Zweck trigt die Warn-
lgﬁhte das Hinweisschild ,,Feuer im Mqt@traum, sofort auf Leerlauf

$chen®, &
" Die Warnleuchte ist im Blickfck@des Fahrers angeordnet. Sie

leuchtet bei richtiger Schaltung @sﬁ‘, wenn die Anlage selbsttatig oder
von Hand in Tétigkeit gesetzt wird. -

\

Dauerndes Aufleuchten degtet auf Schaltfehler oder Beschiddigung

eines Wirmefiihlers hin.@é\

&

8. Elektrische Verbindungsleitung

Die elektrischemé%rbindungsleitungen zu den Wirmefiihlern sollen
nach Moglichk€it so verlegt sein, dafl sie bei einem Brand keine
Beschadiguagen erleiden.
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S 006& 4 4. }}_'_lrdh Bl]'alld\&iemerkt, bevor Loschanlage in Tatigkeit tritt,
S & :[;éfi oschaniage von Hand. in Betrieb setzen durch Aufklappen
@fz}Q’ N\ ¥4 der Schutzkappe, Herausziehen der plombierten Sicherungsschelle
& S e :‘rl?g Cklfé%ﬁg;Nled?cgruckg Eresf Druckknopfes. Bei Ausfall der elek-
| : : 3 § 8 ischen Stromzufuhr s iftie mi
% ?Bedlenungs anwelsung\% ® t? : a{ffniederdrﬁcken_ e atig mit Handteller etwa 10 Sekunden
3 - o Q )
Der Vorgan Fzw. die Inbetriebsetzung der Feuerlfschanlage erfolgt i %Q)O QO® ‘OO@
selbsttﬁng\.Qo | Q&Q \&O@ i’ | Q@‘igriifen nach dem Eini@?' O\y\‘
Bricht it Motorraum Feuer aus und steigt di¢ Temperatur auf etwa & R S . : L r j : =
160° éﬁi schlieft der Wirmefiihler den St smkreis, und das Magnet-cg“@ ?; \oﬁ\(’ NE!.Ctp dem fertigen Colé\m%au 1st jeder Warmefiihler auf Ans\gﬁg&hen Zu
zeitschaltwerk wird in Titigkeit gesetzt. Das’ agnetzeitshcrlglglwirgrl;l tilffp\@ @‘s priifen. N @0%
schlagartig das Ventil des unter Druck stehenden Loschmittelbehalters. £ s Die Priifung nach dem Einbau ist wie fol :
Die Loschfliissigkeit wird durch die Loschleitung zu den Spriihidiisen ‘L‘ - \g‘ | Rtk i Vorzun&%gﬁlen.
gedriickt und tritt dort unter feiner Zerstiubung aus. Das F@a‘%r wird - Nach dem @ﬁlger_l Einbau ist ein Warmefiihler dgi%h Anwdarmen zum
durch den fein zerstiubten Loschmittel-Spriihkegel unter zusitzlicher E MSPTECQ@% zu bringen. Dies geschieht am bestgﬁ; indem man einen an
Gasbildung geloscht bzw. erstickt. ((\zgé* | emem {%}aht befestigten, in Benzin oder Petrgleum getauchten Lappen
Mit Erléschen der roten Warnleuchte ist der Loschvorgafig beendet. [ - Bcg?l ﬁmt und unter den Warmefiihlegchalt. Es muff nunmehr die
_ , _ P : 1 | Warnleuchte aufleuchten und die Loschanlage muf} arbeiten, d. h. es
Ist ein Brand besonders heftig, so daB eine Abkiithlung der Wirmefihler | mufl Loschfliissigkeit durch die Spriihdiisen austreten.
wihrend der Loschperiode nicht erfolgt, so schiiefit sich eine zweite | N o S v Q
Loschperiode ohne Unterbrechung der ersten %vﬁ’Dies kann sich bis zum . Y Ux_n hlf‘-'ﬂ?ﬂ n_1cht“den‘ endgiiltiger eﬁ)ehﬁlter vorzeitig zur Entleerung zu
Entleeren des Loschbehilters wiederholen. , & &‘5{& gﬁngBen: }5; e furPdl..efS.Enh%iW e&b‘ esgndf:r S dvofg‘??ﬂhen?r Behalter mit
Tritt bei Ausbruch des Feuers dieFeuerloschanlage nicht in o8 der Bezeichnung ,,Priifbehilter™® an Stelle des Loschmittelbehalters in
Titigkeit, dann ist die elektrische Verbindungsleitung gestort oder kein N dDe“ kaf}tlfr *‘-‘mgusegzel.‘i- Qﬁser Priifbehilter dient ausschliefilich zur
Strom vorhanden. In diesem Fall ist*die Feuerloschanlage von Hand zu 7 T e A pn\gpro s
betitigen. Nach Abziehen der Sic{&‘ gsschelle ist der Druckknopf des * -
Magnetzeitschaltwerkes kriftig herunterzudriicken. Durch diesest Spritzprobe &
Vorgang wird das Ventil des &oschmittelbehilters geofinet und die gﬁer o\
?ruck stehende Liis;:shﬂ\g‘s%igkgit;l freigegeben. Das Herunter\gciicken Als Schluipriifung ist eine Spritzprobe durchzufiihren.
es Druckknopfes mufy vahrend der ganzen Loschzeit erfolgens da, wie 3 : ;
bereits vorher erwﬁh.gxé bei Stromausfall das Magnetzeitschaltwerk nicht Nach Ent;gi%\]-lex:ung des Druckknopfes am Magnetzeitschaltwerk ist der
arbeitet: e S Druckkaopf mit der Hand herunterzudmcke:r_l. Die nglquchte muf}
PO ‘ Q: aufleuchten und aus allen eingebauten Sprithdisen muf ein feiner Spriih-
1. Aufleuchtery” der Warnleuchte zeigt Feuerausbruch im Motorraum > nebel austreten. Die Loschleitung muf3 hierbei vollkommen dicht sgf\n.
an. Mogﬁ‘ muf} sofort auf Leerlauf gebracht oder ganz abgestellt < ﬁ’ . g : S & : -O
werden: Abstellen des Motors auf jeden F SR MR «Nach dieser Priifung 1st der-Priifbehilter aus dem Halter wieder heraus-
lasseh £ A X7 5 @{?\b X »” zunehmen und der fiir gﬁ Loschanlage vorgesehene Loschmittelbehalter
\\ > O ~ 5 O . } N ?57'
2. Q\%oﬂten Brand- und Loschgase in den Ij%gﬁpfraum treten, diese dur@ﬁ:?{\ 120 em.zuseifzen X _ ' _ ~<_\'® |
Leerlauf des Motors absaugen. | & v Beim Einsetzen cle@iﬁschnuttelbehﬁlters 15; besifndergg; . Bam:flqmucjln_g
3, 5 ' = s : e fir Loschmitt IBehilter, Absatz 7 S. 10, zu beachten. Amschliebend ist die
?é;;eﬁ%iic&uggée?ﬁf iﬁf&inéggigﬁﬁ izﬁﬁ%cﬁg;mum@ . rlug; q 'l Slcherungssgﬁ'é le unter dem Druckknopf des M etzeitschaltwerkes
Kraftstoffleitungen auf Brandursache untegrsu b ik i%it rungen g einzusetzerrund mit der gelieferten Plombe von der eeresabnahmestelle
e |

bese1tigen. S

zu plombieren. Bei Haltern mit Schaltwerksg}gﬁ“tz ist nur die Schutz-
kappe?zu plombieren. '
\(\\
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Fiillen des Loschmittelbehi ters, Bild 5 und 6 o

Wenn Lﬁschmittclbehﬁltegéntlecrt und kein Reservebehilter vorhgggen,
dann wie folgt verfahna\n;&\ o

1. Leeren Lﬁschngf’?elbehﬁltcr durch Aufklappen der Hgslm‘ez chelle a
und Herausschrauben der am oberen Ende des Losche®s sichtbaren

Halteschra%xb“e b (Hohlschraube) aus dem Halter nghihen. &
N : - > ) t\x\
2. Behilterskopfstellen, d. h. mit der Ventilseite nach’ unten und durch Q%@Q (Q\“ O@
Anliiften der am Kopf sichtbaren Ventilsp1 {1 ¢ mit Durchschlag S K {)"} Pflege @f»;)
oder’ Dorn etwa noch vorhandenen Druql\g@e tweichen lassen. Der @1&“ PN | %&C . H O
Q\B?uckmesser d muf dann auf ,,0* stehea. \@<® ' @\Q o \b@?*
3, Darauf die am Boden befindliche Fiillschraube e herausschraubgn ¥ Beim Arbeiten am ’&E}ﬁ}tor sind Beschida G")
.o . . = e ‘{..\: .;~-.\ adl n e und AN
und neuen Loschstoff durch die nun freigelegte Filloffnung:€in- Warmefiihlern, Spriihdiisen und LﬁSCh%;tEnrglen un‘ézé\lillgggturzllglenv :ﬁ

fiillen. Der Loscher ist gefullt, wenn Loschfliissigkeit an der Fiill-

meiden. k
6;\0

6ffnung sichtbar. Dann Fiillschraube wieder einschrauben:” Hierbei o2
darauf achten, daf3 Bleidichtungsring f unversehrt ist. E@schraube e Der Druck® am Druckmesser muf} bei betriebsbereiter Loschanlage
mit Schliissel fest anziehen. & mmdeﬁgﬁs / Eatu segnl.]ﬂslmkt er unter 6 atd, 5015t Nachfiillen oder Ein-
4. Die gegeniiber dem Druckmesser d am Deckel bsﬁgfdliche Schraub- i rsatzbehilters so bald wie mdglich vorzunchmen. Der
kappgegg mit Schliissel abschrauben und an gl‘ga@ nunmehr sichtbar 5 - Siii:lig Magggtz?lt;chaltgu?rk nuf lrnmf\r eingesteckt sein ung durch
werdende Riickschlagventil h den Schlauch €iner Autoreifenpumpe Sund ununteli"ll;%; Eg‘e ei{g‘?la tfiln we&i\&ﬁ. Nur ber Leitungsstorungen
anschlieBen und 8 atii Druck aufpumpen. Werden zum Aufpumpen R O’ b Anl chener Aufleuchien O5F WhTHNGRE - Stecker heraus-
der Loscher PreRluftflaschen verwendet; dann ist unbedingt die ° fuzichen. Anlage alsdann schnell\%éls instand setzen lassen.
Z\fl?lsclglenschaltung eines Druckm'knaeru.ngsventiles nptwendig. @*5\ Leuc_htet pach einem Brand dje\%(/arnleuchte dauernd weiter, so 1st ver-
D1etﬂE1nstegudng an cillemeru_glggiésser dieses Druckminderungs- @f@ mutlich ein Warmefiihler beschidigt worden. Durch Herausnehmen der
ventiles muf} dann auch auf 8 g%\frfolgen_. F _ zugehorigen Silcherung li\agn der scl:!adhafte Wairmefiihler ausgeschaltet
5. Durch Schiitteln des Loschsnittelbehilters wird der Druck etwasc” werden und die Anlage;mit den iibrigen Warmetiihlern weiterbetrieben
suriickgehen, da die Loschfliissigkeit einen Teil der aufeepumnies werden, bis bei nichster Gelegenheit der beschidigte Wirmefiihler
& gepumplt &
Prefluft aufsaugt. Féill&é%r Druck unter 6 atii, dann bis 8 atiigﬁch— ersetzt wird.
pumpen. @ O H : R
A @ auptsicherung niemals entfernen. Alle Rohrverschraubungen
6. Nach Abnahme des Luftschlauches Verschluflkappe ieder auf- miissen fest4ind dicht ‘ ‘ :
schrauben un &ngt anziehen, dabei sich ﬁberzeﬁginiﬁ‘a% die Blei- | S e‘@g ‘n i angezogen m?d z-mt R
dlchtungssct\@i e noch unversehrt ist. e b Die Loschleitung muf3 _emvf.randfrel dicht _und kni_ckfrei qerle_gt werden.
7. Lﬁschmi{}u%?behﬁlter wieder in den Halter einsetzen, Halteschraube b O :n b@sl\:;lﬁdggex:l é“ aéi > %1 ¥ %les.“fur dendLeﬁgste1l, fdf:r. sich H;IHKa_I,nPf“
(Hohlschraube) einschrauben und dabei daraufachten, dafl die Fiber- o | ESCn Rl @\:éﬂ g der Anlage auf keinen I Losch>
Jichtir g o\ > N fltissigkeit in den Kampfraum ausstrémen darf. Die Loschleitung fuf3
. 1c%ﬁngssche1be 1 unter dem Sechskantkopz{@ier Hohlschraube noch - Pnach der Verl #%or dem An dor- Crithlis . ;
in:‘Ordnung ist, andernfalls ist diese zu‘erneuern. Hierauf Hohl-:"" } 2 P Blu?r d e Eguglg ““3& dr R0, CAOBELRRL GRE o s kraftig mut
s§chraube fest anziehen und mit Draht sichern. Schutzkappe schlieffefy | o}o‘ Z_re d o 1u11;C B Gt . cht}_ngke1t EEprCCR Werden,:(\@mt e
und plombieren. Halteschelle a wieder zuklappen und FIﬁgelmugter k “k O e e un%ﬁb nstige Fremdkorper entfernt werdeg\,bq;
fest anziehen. > | Die Losch- bzg@QSpriihdﬁsen sind nach einer Priifung auf Schmutz-
8. Loschmittelbehilter diirfen nicht mit Wasser agr?;espiilt ‘ treiheit fest g;iﬁzuschraubeq_ und mlt Draht zu_ﬁiche;\g.‘?’ Damit die vor-
werden. Bei starker Verschmutzung kann mit Tetrachlorkohlen- 15 geschricbené Lage von Wirmefiihler und Dise zueinander und zum
stoff gespiilt werden. oF Brandherd stets eingehalten wird, sind beide <2érf:gatfe: auf einem ge-
y@’(\ mem(s\aﬁlen Halter befestigt. Diese Halteg\@%md genau an den fir
N 63 O
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jeden Pz Kpfw vorgeschrie senen Plitzen in der vorgesehenen Lageoﬁ &
den Motor angebaut, Die Gehause der Wirmefithler mussen ‘€ine 0&0
ganz einwandfreie elekg&%che Masseverbindung aufweisen. D ‘Mem- | N
branen der Wirmefiihler diirfen nicht mit irgendwelchen \g eugen | : s°
oder sonstigen Gegenstinden eingedriickt werden. Die Betitigung der &
Wirmefiihler dasf nur durch Erwirmung oder durc%\Daumendruck | &
el'f(}lgen. Q;o \ @0 ‘ Q;O O® O®
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Die selbsrb?tlge Feuerloschanlage fiir Pz Kpfw ist eine Schutzanlage fiir
Fahrzegg’ und Besatzung. Da sie verhiltnismifig selten in Tétigkeit tritt,
mac@e% sich also Fehler und Storungen nicht wie bei anderen Geriten

bgP Benutzung des Fahrz;aﬁes bemerkbar; darum bedarf sie Qﬁer

Vorbemerkungen

&Q‘Btandlgen, besonders sor gen Wartung und Pflege. \y\
Zur Erhaltung der En{ﬁ*‘t’zbereltscha& der Anlage ist die genag&‘\}i(ennmls
der Vorschrift erfqu%rhch \go
Hierzu gehure.gﬁe Unterrichtstafel : \\<>°

UT 659/5 cS’elbsttaUgc Feuerloschanlage fiir Pze&%fw.
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Ko e _ 1. Luschmltﬁtgﬁ)ehalter (Bild 2 und 3)
\eé G Der Losehmittelbehilter ist im Gesamtinhalt so grofl gewihlt, daf3
2 . i | aufler, dbr vorgesehenen Fiillung von 2 Liter Loschstoff noch Raum
6‘*&0 A. Allgemelnes 6\&0 : fﬁ%\‘%‘fas Druckmittel (Prefluft) vorhanden ist. Ein im Behilter an
g\f\ < | ¢ Einfulloffnung im Boden vorgesehenes Fiillrohr begrenzt die
N = Pz K OV A I Q SFillung auf den vorgesehanen Inhalt, so dafl der Druckraum und
Die Feuerléschanlage fiir den Motorraum von &z Aprw 1SL eine selbst- O -2~ damit das Druckpolstercgéwahrt und der Behilter vor Uberfiidfing
11 e fii hrfache Abléschung mit Laschfliissigkeit ,,CB¢ Q7 O R 3y : :
titige Anlage fur mehriachc 5 1 : : s <& geschiitzt 1st. Das Fifllen des Behilters erfolgt nach Absc@ﬁ\tt ol
Die Anlage zerstiubt 1m Brandfall oder bei Ubersehreiten einer Tempe- & Q Zur stindigen Ubenst:

. _ : . : f ?s
iSn 160° im Motorraum eine bestimmte kdéSchmittelmenge in Rich- %
1‘“‘?&?%% besonders gefihrdeten Stellen. . Hie Loschmittelmenge, dﬁg\

im Deckel vorgesehen. Zur Unterdrucksetzung des Losghers 1st am
- - ; »\Cb
ieweils bei einer Loschperiode ausgespnt\f\t wird, 1st erfahrungsgqun%ﬁ \3

Deckel ein Rijgkschlagventil mit einer Sicherheitskappe angeordnet.
. X | In der Mittgdm Deckel des Loschmittelbehilters istein Spezialventil
dazu ausreichend, einen sehr starken Brand innerhalb des geschlossenen |

i, €L * h - A . : | dicht unddest eingesetzt. Durch ein seitliches Ol@eiftiges Anschluf3-
Motorraumes mit Sicherheit abzuldschen. Die Loschmittelmenge wird | auge wipd der Loschmittelbehilter mit einer JMohlschraube mit der

. Ll Ty ’ e = O =. i | |
begrenzt durch die Durchlissigkeit der Spriihdiise und dureh die Off- ortsfeSten Loschmittelleitung am Halter vefbunden, befestigt und

nungszeit des slbsttitigen Ventils. Die fonqﬁngszeit d@ cn}‘ils Ist inpdfler richtigen Lage zum Magnetzeigschaltwerk gehalten. Das
einhgeitlich auf 7 Sekunden festgelegt. Der Laschmlq\éﬁmrrat ist auf 0 8 g pLe

chung des Druckes 1st ein Druckme;&%r seitlich

SLEeic , AR | AnschlieBen von Rohrleitungen beim® Behilterwechsel ist daher
2 Liter bemessen und ermdglicht in Verbindung @?ﬁ 3 Spriihdiisen Q;\‘%nicht erforderlich. Lediglich zur @?ﬁ%herung gegen stdrkste Er-
etwa 5 Loschperioden. (;,\\@ el ({\g\“\ schiitterungen wird der Bchﬁ]t(g@noch durch eine Klappschelle
| Die Feuerloschanlage wird elektrisch unter Ve endung des Fahrzeug- e @3,0 in dem Halter gehalten. ' &Q
sammlers als Stromquelle durch die eingebauten Warmefiihler in Titig- @ | &
keit gesetzt. Die Betitigung kann auch von Hand erfolgen. = 2. Magnetzeitschaltwerk s°
s\&@ g@ai Das Magnetzeitsehalng%%k besteht aus einem kriftigen Kolbenmagnet
Q@Q’” Q@Q’” mit einer Leistungs§ufnahme von 120 Watt. Mit diesem Meijgnet
2 ~ 2 | ist ein kleines Zetschaltwerk zusammengebaut, welches erst beim
* o eg\ . & | Ansprechen b ? bei Inbetriebsetzung der Loschanlage durch den
B. Geroﬁ eschrelbung 0&6\ Magneten aufeezogen wird und wihrend seiner Laufzeit VOHIZ SE—
o % kunden dén Magnetstromkreis geschlossen hilt und danach ab-
o o 5 * & . . |
: : N : \& schaltete Das Magnetzeitschaltwerk besitzt an seiner rechten Seite
M SeucRechmiiage Repiche aus folpendcn Teilen: &° cine (hschiufisteckdose it Anschiubkletfimies, eiahs TS [
8 Lﬁschmittelbehéa}t‘\er mit Druckmesser und Spezialveng\x}s.\ fﬁtﬁ&ﬂ wird durch Sicherheitsbiigel fest in der Steckdose gf;llllaltzn.
: : . rch Losen bzw. Herausnehmen des Steckers kann notfalls die
_2' Magnetzelésoeﬁﬁltwerk mit Druckknopf fiir Handbetatigung. & ®O&Lﬁschanlage aufler Beugéﬁ\ gesetzt werden. Das Zeitschaltwerk zieht
3. Halter z{g& Aufnahme von Behilter und Magne{ggeeitschaltwerk. @Q Qo" sich bei jeder Loschperibde erneut selbst auf, so dafi in dieser Hisicht
4. Lasp\hﬁlu I, 1L, I11: \Q\\»‘ : X g \QO‘ keinerle1 Wartung %&wcndig ist. Das I\@:agma'.tz»en::scl}ahtgﬁr h”lsltl auf
N . P s P Erschiitterungsfestigkeit sowie Betriebssicherheit bel de” hochsten
Q\\%%\(?;iﬁzgiﬂer : Q\\‘}O\ 0032\ \.-é\\c}o“\ wie tiefsten pxgﬁ%h vorkommenden Temperaturen ruft.
| 3 ‘ D ' - nen mit &hee Schelle ge-
o as Magnetz@itschaltwerk besitzt noch einen mit & er Schelle ge
) Halter, <§o sicherten Druckknopf, mit dem die Anlage sawo@b%lektrlsch als auch
5. Loschmittelleitung. @63\0 4 bei A%aﬁﬁl des Stromes nur von Hand bﬂﬁeri?t werd;n ka;;n. Bei
e S v <& Stromausfall arbeitet jedoch das ZeitSchaltwerk nicht mit,
6. Ro_te Warﬂeuchtie mit }hrfwmsschﬂd. @\@‘ sodafy in diesem Fall der‘Druckknoygsﬁihrend der Loschzeit
7. Elektrische Verbindungsleitung. < Kraftig niedergedriickt werden mus.
& N
Ry
&
Q

&
)
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3. Halter S 006\ 5. Loschmittelleitung
Der Halter dient zur\ﬁfestigung, von Behilter und ZEitﬁ'Cl{%ﬁWerk Die Lﬁsgﬁglittelleitung besteht aus innen kupferplattiertem Stahl-
i Kampﬁ‘a}lﬂ‘l di&?z I{pt:w. Er sﬂ:ellt glf.':IChZFltlg d_1e Lekkﬁngsver- rohr {n@\t 6 mm lichtem Durchmesser und 1 mm Wandstirke. Die
bindung zmschg;ﬁ..oschmlttelbehalter und Loschmlttegéltung her, Leiténg mufl dicht und knickfrei verlegt werden. In besonderem
Wl _ < Mﬁ’i\ Je gilt dies fir den Leitungsteil, der sich im Kampfr
4. Liischsatzehﬁ, III (Bild 5, 6 und 7) 0\’&\ RN 0<§eﬁn_det,_ da bei der Betitigung der Anlage auf keinen lel }iﬁzunz
Der Liigéﬁsatz I ist fiir den Schutz der “Vergas & der Loschsatz 11 \?\9 QO%Q’ fliissigkeit in dem Kar(@%aum ausstromen darf. S
amSQh%ngug_gsdampferll::geﬁ;_s}lgé, lstS flﬁr ds Cllgutﬁ CiESff Wannen- g@* \ \QS\ Allr_i: Rohrverschra @t\?ngen der Loschmittelleitung muiﬁ gut
bodehs, der Loschsatz I1 ist flr den Sc¢ utzrder Araltstolipumpen. \2\@ P ineinander passenyfest und dicht verschraubt bzw. an gen und
\% er der vorgenannten Loschsdtze bejs{g@ht aus einem Halter, aufs &0 mit Draht gesiehiert sein. Die Loschmittelleitung nach der
em auf der einen Seite der Wirmeftihler mit der elektrischen f\\ Verlegung umgt vor Anschlufl an die Sprithdiisen kedftig mit Prefi-
Leitung und auf der anderen Seite die Spriihdiise mit demAn- , luft durchgeblasen werden, damit alle Zunderteilghen und sonstige
schluB fiir die Loschmittelleitung befestigt sind. Der Halter ist Fremdkgtper entfernt werden. &
allseitig verbleit, so daf eine einwandfreie elektrische Vexbindung ng’ %Qf}\
mit der Masse des Pz Kpfw gegeben 1st. \&9@ 6. W@leuchte (Bild 9) O
. ’\{2} N
a) Wiarmefiihler (Bild 8) \\fy(\ ﬁe rote Warnleuchte leuchtet gleichze;iiﬁ% mit dem Ansprechen der

Qy\"@Lﬁschanlagc auf und erlischt erst b@ﬁ"n selbsttitigen Abstellen. Sie
6\\@ hat den Zweck, den Fahrer davon.gu verstindigen, dafl ein Brand 1m
Q Motorraum ausgebrochen ist und‘daf zur wirksamen Abloschung der

Die Wirmefiihler der Anlage sind fiur di@Q’Verwcndung 1m
Motorraum entwickelt. Eine Bimetallmemabrane mit geringer

Durchwélbung nach aufien schliefit d ontaktgehduse dicht :
et SR ag. Auf der Innenseite (@H«iﬁ;t e M%mbr;ne ;.:ne \Q@Cf’ Metor”sofort auf Leerlauf eingéstellt werden muf, um“Herqusblasen
angenietete Kontaktplatte gegeniibér einem festen Kontaktstift. &Y des Loschstoffes zu vermeiden. Zu diesem Zweck trigt die Warn-
Unter dem. Binful. der Wﬁrm@ 0 o Bimarsllinembrane 2 ]eucht:?; das Hlnweisschég@,,Feuer im Motorraum, sofort auf Leerlauf
bestrebt, sich nach innen entgegen der eingeprefiten Wolbung %ei\{\ ge_hen ' @i“'\ _ : .
durchzubiegen. Erst bei Eiteichen der Gefahrentemperatur ;° Die Warnleuchte <5t im Blickfeld des Fahrers angeordnet. Sie
wird der Formwiderstandder Membrane plotzlich iiberwunden© leuchtet bei richiiger _Schaltung auf, wenn die Anlage selbsttitig oder
und die Wolbung de%&embrane wird schlagartig nach innén von Hand in Fétigkeit gesetzt wird.
gewdlbt, wodurch Kéntaktplatte und Kontaktstift 1m Mogféht- DauerndescAufleuchten deutet auf Schaltfehler oder Beschidigung
kontakt den StromKkreis des Magneten schliefit und died.6sch- eines Warmefiihlers hin.
anlage In Tﬁg\gkeit setzt. 0&@ | i
Die Anschlléﬁklemx_pqn des Warmefiihlers sind durgﬁs\eine Blech- 7. E{\@ﬁtrische Verbindungsleitung
lgafl’lsel gc Beg-%chac!lglmg Pﬂd Ver‘schmugzung schiitzt. Diese | aDie elektrischen Leitungen zu den Wirmefihlern sind zum
chutzkapsel trigt einen Nippel mit Gewind 12 1,5, Zum OF\ %@0 Schutz gegen mechanisefi¢ Storungen in handelstiblichem Stahlsohr
Schutz der Membrane ist ein Schutzkreuz yor der freiliegenden N & 6x1 verlegt. Q& O
e angeordnet. | Q © & | © O‘?\
{Q(b_ o8 a . ; 0’2} @ﬁ?‘* , ’ Q{& @g{% : ?\\&”
\?\Q@Dw %gguh%usfend erzeugen emeg&'einen Sprithkegel vonct é\o‘\ 005‘ cﬁ‘@
etwa und fordern somit die™ Gasbildung des fliissi & N\ : : ‘
ot eiFe g @g &9. Bedlenungsanwelsu%gb
3 N
¢) Halter Q}«:f?\'é Der Vaargamfé> bzw. die Inbetriebsetzung der Fecgéf?ltischanlage erfolgt
Am Halter sind Sprithdiise und Wirmefiihler unter einem selbsttitig.” Q¥
besummtgn Winkel befestigt. Die Halter sind eﬁtsprechend Brichtim Motorraum Feuer aus und steﬁiq Temperatur auf etwa
der Anbringung gebogen. %&Q 1602 dann schliefit der Warmefiihler den Str eis, die rote Warnleuchte
Q’o @0% Q}OQ)
S 2 &
o

&
N
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beim Fahrer leuchtet auf und gﬁ Magnetzeltschalt}verk wird in Téltlglg;‘l‘(tQ

gesetzt. Das Magnetzeitschalgwerk offnet schlagartig das Ventil des uiter

¢
Priifen nach dgﬁ@Einbau
Nach dem fertigen Einbau ist jeder Wirmefiihler durch Eindriicken

Druck stehenden _I,ﬁschrgﬁ%elbehﬁlyers:_ Die Loschflissigkeit wird¢urch der Bimetalifnembrane mit beiden Daumen auf Ansprechen zu prifen.
die Loschmittelleitungdu den Sprithdiisen gedriickt und tfltt&gf?rt unter * Es muﬁ@ﬁ’nmehr die Warnleuchte aufleuchten und die Loschanlage
femerZerstﬁubunga&.DasFeu;rwlrddurghden feinzerstdubten Losch- | "~ mufl arbeiten, d. h. es mufl Loschfliissigkeit durch die Sprihdusen
mitl:el-Spriihkegg&'h“nter zusitzlicher Gasbildung gelosch@bzw. erstickt. é\ austeeten.
Mit Erloschen der roten Warnleuchte ist der Liischvo%gﬁ)g beendet. 5 O ngyﬁ hierbe1 nict;}' den end "@%&n Behilter vorzeitig zur Entleeru 2u

. . . . . . 3 Bringen, ist ein fiir diesensZweck besonders vorgesehener Behilter” mit
ISE Yt Br%tsaobefonders_ hefng,_ s0 dafl eine Abkuh.léﬁ %1 de_r Wa:rmefuhler \k~o | \Q\;\ der Bezeichnung ,,Pru b@hﬁlter“ an Stelle des Lﬁschmittelbel;ﬂters n
wihrendcder Loschperiode nicht erfolgt, so sghliefit sich eine zweite % & der Hal . . D Prisfhehalter di lich
Lischeeriode ohne Unterbrechung der ersten an. Dies kann sich bis zum & ) S W e e SISO MR ausscw W
Entleéeren des Loschmittelbehilters wiederholen. (\Q;\) ¥ Durchfiihrung de%\ﬁpntzpmbe, @0%

3 SN

Tritt bei Ausbruch des Feuers die Feuerléschanlage nicgi‘"\oin : Spritzprobe @»\Q é@\
Tiatigkeit, dann ist die elektrische Verbindungsleitung gestort odet kein Als Schlu <'>‘ﬁ.1ng ist eine Spritzprobe durchzufij@%n.

Strom vorhanden. In diesem Fall ist die Feuerloschanlage von‘Hand zu
betitigen. Nach Offnen der Schutzkappe und Abziehen derf? cherungs-
schelle ist der Druckknopf des Magnetzeitschalt es kriftig
herunterzudriicken. Durch diesen Vorgang wirdedas Ventil des
Lischmittelbehilters gedffnet und die unter Drugi’stehende Losch- | s
fliissigkeit freigegeben. Das Herunterdriicken de® Druckknopfes muf3 N

Nach Estsicherung des Druckknopfes am Ma@n%tzeitschaltwerk ist der

Druckknopf mit der Hand herunterzudriickgn. Die Warnleuchte muf3

aufifuchten, und aus allen eingebauten Sprihdiisen muf} ein feiner Spriih-
el austreten. Die Lﬁﬁchmittelleiéﬁﬁ’g mufl hierbei vollkommen

icht sein. X

V" Nach dieser Priifung ist der Priif bg%%lter aus dem Halter wieder heraus-

: : : o a® ) @ : L
g:fr ;;gnf;flffzﬁzzzg‘Eizgieelttzgf:c]ﬁzﬁ}ﬁﬁgﬁirzﬁ e‘:{f ;_h £f cfwAnnt, C,)(g&(?’ zanehmen und der fiir die Lﬁs{g\bﬁ?ﬁlage vorgesehene Loschmittelbehdlter
| o : & einzusetzen. 1% | _
1. Aufleuchten der Warnleuchte zeigt Feuerausbruch im Motorraum & Beim Einsetzen des Loschpsittelbehlters ist besonders die nachfolgende
an. Motor muf} sofort auf Leerlayf gebracht oder ganz abgestellt 2 | Fiillanweisung fiir Loschmittelbehalter zu beachten. Anschlieflend ist die
werden. Abstellen des Motorsé}@lf jeden Fall, wenn Fahrzeug ver- 0{2}‘\’ e - Sicherungsschelle urge’r dem Druckknopf des Magnetzeitschaltwerkes

einzusetzen und di® Schutzkappe mit der gelieferten Plombe von der

lassen wird. 2 ¢ . .
Heeresabnahmegttlle zu plombieren. Bel Haltern ohne Schutzkappe

& S

2. Sollten Brand- und Loschgase in den Kampfraum treten, diese dgfﬁl
Leerlauf des Motors a{?‘ﬁugen. &
>
o

3. Nach Ablgschun K(ﬁ?e selbsttitig vor sich geht, Motorrawm bei ge-
o6ffneten Heckklagpen mit hoher Umdrehungszahl liifteny Motor und

Kraftstoffleitgngen auf Brandursache untersuchen aiid Stérungen
beseitigen. o° "
o° o’

. K K
Wird Brapit bemerkt, bevor Loschanlage in.@itigkeit tritt, dann

Niederdriicken des Druckknopfes, damit der erst im Entstehen he-
griffene Brand gleich geloscht wird. Bei Ausfall der elektrischen Stzom-
zufuhr Druckknopf sehr kriftig mit der Hand wihrend dereg%‘nzen
Loschzeit niederdriicken. Im letzteren Falle leuchtet die rg?é Warn-

leuchte nicht auf, der Fahrer ist dann sofort zu verstéindigél und der
Motor auf Leerlauf zu bringen. N

Loschanlkige sofort von Hand in Betrieb set#én, durch Aufklappen \g\\%
o,

der S¢Hutzkappe, Herausziehen der Sicherungsschelle und kurzggo

, \\@‘s

ist die Siche(gﬂ%gsschelle zu plombieren.
\&

Fiillen dés Léschmittelbehilters (Bild 10)

WennLoschmittelbehilter entleert und kein Reservebehilter vorhanden,
da{gﬁ” wie folgt verfahren:

$1. Leeren Lﬁschmittelbeléh@er nach Losen der Fliigelmutter b durch

Aufklappen der Haltéschelle a und Herausschrauben der amyoberen
Ende cll)eg Losch :zsi‘]%i:htbaren Halteschraube d (Hohlsclg?g& e) aus
dem Halter negé?:n. Q&X\ |

2. Behilter kﬁeﬂeu, d.h. mit der Ventilseite nach qg]:%n, und durch
Anliiften «der am Kopf sichtbaren Ventilspindgl ¢ "mit der 1m
Nachsghﬁ.l@bkasten befindlichen Druckablaﬁzgt\nchtung — falls
diese2fiicht zur Hand, mit Durchschlag od¢r Dorn — etwa noch
V%ﬁandenen Druck entweichen lassen. Rer Druckmesser h muf}

(\@ﬁnn auf ,,0¢ (Null) stehen. @&
@0% Q)\f’(\




% Rl TR PR
, &c} 2 408 © | _
3. Darauf die am Boden bef{ﬁﬁ.iche Fiillschraube 1 herausschraubgé\ f 2% Der Druck am Rfruckmesser mufl bei beujebsbe_reitex_“ Loschanlage
und neuen Loschstoff durch die nun freigelegte Fillofinung ein- R mindestens 6 ati sein. Sinkt er unter 4 atii, so ist Einsetzen eines
fiillen. Der Loscher ist gefiillt, wenn Loschfliissigkeit an d ¢ Fiill- I Ersatzbehiilters so bald wie moglich vorzunehmen. Der Stecker am

Magnetzeigschaltwerk mufl immer eingesteckt sein und durch den

offnung sichtbar. Darth Fiillschraube wieder einschrauben.<Hierbei : % : :
daraufgachten, deﬁo ichtring k unversehrt 1st. Fﬁllsch(g%be 1 mit Slcheru\ngsbugel festgehalten werden. Nur bei Lmt_ungsstiirungen
Schliissel fest \gﬁziehen ® | und ufunterbrochenem Aufleuchten der Warnleuchte ist der Stecker
| --3& : k= &\}\ Vi LY herguszuziehen. Die Anlage 15¢ alsdann schnellstens instand zu setzen.
4. Die gegenuber dgm D{uckmesser am Deckel Dbefindliche C)o Feuchtet nach einem Brand die Warnleuchte dauernd weiter @Oist
Schraubkitppe g mit Schliissel abschrauben ug\é’ an das nunmehr N & tlich ein Wirmefiibler beschidigt worden. Durch H
sicht%@ werdende Riickschlagventil f %@erblndungSSCMauch @?&o | %\Qo rig-ml:etreffendcn Si\(}:§ o gi;g::u glglédogéck rm:rau schafln
der . PreBluftflasche anschlielen. Zwisc Pref3luftflasche und O 2 : * . 5
\éﬁaindnngsschlauch 1st unbedingt %&0 Druckminderungsvcnt%b%% _ \é\\%"& ﬂﬁieg E'Efarﬂr?ﬁert;lﬂelé;%le?;gef;ggé;?EIﬁzrbcl;n 1:1231 t‘:?lm LAn aﬁg esﬁgd?;ﬁ
inzuschalten und letzteres auf 10 bis 12 ati fest einzustellen . : : A . ! :
Hierauf ist der Loschmittelbehilter unter Druck zu setzen&rﬁer ¢ Eiﬁg;eiihl%%i:;] nAchstes CEegranc WS e:;négﬁ i
Druck muf} 8 bis 9 atii betragen. 5 ' 3
. ¥ Die Haléﬁg?icherung darf niemals entfernt we en.
5. Loschmittelbehilter mehrmals schiitteln. Durch diesessSchiitteln © ‘ ©
wird der Druck etwas zuriickgehen, da die Loschfliigsigkeit einen Berlia, den 1. 1. 45 &
Teil der eingedriickten PreBluft aufsaugt. Der ckmesser auf Q}\\i’? &>
dem Loschmittelbehdlter muf3 jetzt noch eine; ruck von 6 bis 3o O Obelgkommando des Heeres
7 atli anzeigen. Fillt der Druck-unter 6 atiiy“dann ist nochmals & S
Prefiluft, wie vorstehend angegeben, nachgudriicken. & e Heereswaffenamt
) ) x A\ ve . "E
6. Nach Abnahme des Verbindungsschléaé\ches Verschlu3kappe g 5\‘3\9 (;;gﬁt Eruppe COE B e ¢
wieder aufschrauben und fest anzighen, dabei sich iiberzeugen, & P im Auftrag
dafi die Dichtungsscheibe noch ug}i‘ersehrt 1St. %@i\& Gg;i\\ Holzhiuer
7. Loschmittelbehalter wieder in dgh\}Halter einsetzen. Halteschraube d @f&*\) : @@}\}
(Hohlschraube) einschrauben und dabei darauf achten, daB die Fiber=¢ &
dichtungsscheibe e unter defn Sechskantkopf der Hohlschraube nosh N
in Ordnung ist, ‘andernfalls ist diese zu erneuern. Hierauf Iéo(hl- Q;\(’
schraube fest anziehen ind mit Draht sichern. Schutzkappe schlieflen ol
und plombieren. H\q}&schelle a wieder zuklappen und Flﬁg\@ﬁfﬁutter b | | @C’
fest anziehen. & o o
o > — >
8. Li:ischmittel&\éh'a'lter dirfen nicht mit \?V:.:nssg«\l§ ausgespiilt O\& <§&\ & >
werden. Bei starker Verschmutzung kann mit Fetrachlorkohlen- O & © ©
stoff gespiilt werden. K | Q\V\" KR Q\V\" 0\\\\‘ '
Q Q - Q - %
> $ X N NS s
<O ey 2 ,
2o R QD
D- Pﬂege ;\}C}(\

L3 L 0&
Bei Arbeiten am Motor sind Beschidigungen und Verbiegunge@z;}n den
Loschsitzen mit den Wirmefiihlern und Spriihdiisen sowi¢ an den

Loschmittel- und den elektrischen Leitungen unbedingt zivermeiden.
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Bild 1 Selbsttitige Feuerlﬁschainlage 2
o } Loschmittelbehalter mit Halter und Magnetze@gf:altwerk
mit geschlossener und offener Schutzkappe «3’4”

<&
&
5 Loschsatz I fiir die Vergaser \Q\Q’

3
1
5
»» 6 Loschsatz II rechts hinten am Mc@?
7
8

e

Schaltbild fur Feuerléschanlage

Loschsatz 11 fiir die Kraftslnff‘gj).tnpen
% Warmefuhler ,\0

» 9 Warnleuchte &Q’
»» 10  Loschmittelbehilter @Haltﬁr
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&Q Bild 10 Loschmittelbehilter im gé)lter é&’”
oi\c’ N 652\
\2‘\\‘3’\ a Halteschelle f Rucks .\lagventil @\5
b Fligelmutter g Schraubkappe O
¢ Ventilspindel h Druckmesser {23\\
d Halteschraube 1 Fullschraube xO

¢ Dichtungsscheibe
(Fiber)

k Bleidichtring Q%
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