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en und Tropen auf die Kfz fehr nadyteilig aus. €

e Qg\&% wittjamiten Gegenmafnahmen. SR e i

| - 0 .a) Bylinder, Gehiinfe, Kurbeltrich und Symierung ' RS
& Snfolge der aud) in der falten

| abrespeit fitv Den Sfs-Betrieb §
gitnftigen Temperaturen, die faum unter 0° C [liegen, ift mit §
©dyierigfeiten beim Anlafjen Motord nidht zu vedhnen. Da- |
gegen ift die Gefahr der {iberhibung ded3 Motors fehr grof. Wenn
unter dem Einflufj der Hoben Aupentemperaturen dad Sdmiexdl
fehr  diinnflitfjig toird, Q)ﬁ‘%igen alle gleitenden Teile zum Freflen.
An den Didjtungsftellen ded Motors fann OI nad) aufen tretem.
Hier bildet e8 ‘mit bemt in erheblidher Menge in der Luft befind-
lihen Staub und Flugfand eine dide Jfolierjdidt, die den Abfluf der
“‘Motortoarme @ﬁ)inbett, tbad ju toeiterer {iberhibung und Steigerung

und hemz Folgen fithrt. N .

b) ﬁiiI)[mwO | . | 5
@gﬁgﬁﬁblmaﬁer perbunftet bei den hoben Tagestemperaturen, aud)
. bei abgeftelltem Motor, perhaltnidmagig {hnell. Wabhrend der Fabrt
~gebt e3 durd) KRodjen durd) das {iberlaufrohr berloren. Unter not-
%@Q malen Berhaltniffen betrdgt der RKithlioafjerveriujt etiva 3—4 Liter
< je Motor und Marfdtag, fann aber unter ungiinftigen Verhaltnifjen
0 auf ein Mehrfaches antadyfen. Q
3B Der Rﬁblr@fferbeﬂuft bringt folgende Nadhteile fiir ben \@%tm:
Die Sm‘?}turm&tme fann nidht genitgend a_bgefiibtt erber. ﬁ)t.e | J
Sdmierivicfung ded Oled wird infolge ded @tn!_enﬁ dex aI)t_'Iuﬁ'igtett'
durdh) den Temperaturvanitieg immer geringer, die %of%fn neigen jum
Sreffen, die Lager sum Uuslaufen. €8 treten Glithzindungen auf, |
“und die Motorleiftung finft. Die BQIinbeggp’bfbt&)tungen {dhlagen |
durd), Ventile und BVentilfige neigen jum flger rermen. |
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-
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gen fehr oft bad Rithlerney
Rithlluft. - D

iR TUTRNS T e e I L e e

~ Gine inben beifen Gegenden nidt aufer adyt gu laffende Gefabhr

it bie Riihlung ift da3d Fahren bei Riidenivind, da bﬂ@“\bﬂ notige

e * Sabrivind :?g;[f--'mh'inr titvgefter Beit burd) Sodjen mg}qmdjt tragbarer

~ Qiiblwafferverluft eintritt. K

, \8§) t" tﬂo" ‘ . | \'0\\ £ \.\Q“ o
o7 1) Ottotraftftoff _ AT SESERTS

~ Ottotraftftoff neigt sur Bildung von Dampfblajen, die, wenn fie

fig swijden Kraftftoffbehalter und -pumpen befinbden, um. .

Stehenbleiben ded Diotord fithren. Durd) die hohen Temperaturen

ift ein LVerdunftungsverluft in den Kraftjtoffbehaltern Qg@“\ﬁfa und

in den RagergefaBen bedingt, wad bet dex El]li;na@;g& und dem

- Nad){dhub von Ottofraftitoff mengenmaRig zu berudiidhtigen ift.
Der BVerdunftungdverluft ift je nad) der Sabteﬁ\,&é’i‘f perjhieden.
& |

. 9) Diefeltraftiiolf 57

| AN &
Bei Verwendung ded bom OKY jugelaffenen Diefelfraftitoffes
entjteben weder Dampfblajen nody Berbunftungsverlufte.

d) Gemijd)bildbung und Jiindung %
1) Ottomotoren | ’:;g.‘i{”‘{ . |
ﬂufn[ge der hoben Temperaturen ift dad {pes. Geidyt der Quft

fleiner. Der Motor erhalt demnad) ein geringeves Fitllungs-
geroicht, ergeugt alfo unter fonft gleiden Bedingungen eine ge-
[ tingere Leiftung al8 normal, wodurd) ein hoherer Kraft{toffoer-
| b_mucb emntritt. “Der RKraftjtoffoerbraud) fann ourd) Cinfegen
einer t[emgret_; Straftitoffdiife verringert werbden, ood) ift su priifen,
ob dann die Leiftung des Motors nod audreidyt.

Durd) -die Sondensdivafferbildbung wahrend der Nadyt fesen {i
! Waffertropfen im Verteiler oder an den Gleftroben ber g,iignbferr?e
. ab und verurjadjen Jiinditorungen. ’

2) Diefelmotoren

Der Diefelmotor arbeitet mit éinem jo I)oljen Luftitberfdhuf

dap aud) bei hohen Augentemperaty i :
Dehroerbraud einttitt.ﬁ petatuven fein Seiftungsabfall ober

e) Glettrijde Ausriiftung
1) Gammler

Dt ?IBEtbun[ten tritt bai'
verluft ein. Hierdburd) iirh

ol i TR b
e — - =

ML R e R Pe—

den Sammlern ein hober Waffex-
Die elettrodyemijche Leiftung bdesd

&
$

I; .--(0(007 A s
| ~ Untexr dem Cinflug des hohen Salzgehaltes der Seeluft in Riften-
Xy, | (g@eten forrodieren bdie RKlemmen bder Sammler, wasd zu
Otorungen in der Stromaufithrung fithrt. Bei Hohen Tempera-
O@%” turen befteht Neigung su {iberladbung. |
< 2) Magnet- und Sammlerzindung

Q . (1] ' -
>, Prer fubhrt bag fid) nadhts bildende Kondendmafjer ju Storungen
VR und ?Iierfageitgﬁhr Bundung (Unterbredjer und BVerteiler). $<:>“)
-, - - O

.\
®

®

3
O

+

2 iO“ ’
Sasgy S0k 3. ZTriebwer!, Laufiverf, Bremjen und Jentralidmierung Q\\s;*

RS FATPO Ny : . 3 . N -
Bei ridtiger Wartung fein betriebsftorender CEinfluf \b}ﬁ?cb hobere
Temperatitren. -- o

¥

4. Aufbauten *

Bei unge{diist aufgejtellten Kfz werden die Metallteile fo, heil, dap ein
Berithren leidte BVerbrennungen verurjaden fann. Teile aud Holj,
Leder, Gummi, Textil- oder Kunftharzjtoffen twerden rifjig, |prode und
sex{tort. Dazu fommt, daf Ddie {|dnellen und ftarfen Temperatur-
jhmwanfungen Spannungen hervborrujen, die eine borzeitige Ser{torung

« C | 5. Bereifung’)

Pier gilt finngemaf dad unter 4. Gejagte, jedod) ift bejonbders auf die
itacfe Bodenerrwarmung wahrend ded Taged und deren Einfluf auf den
Quftdrud und die Lebensdauer der Bereifung hinzuiveifen. Die Boden-
temperatur, die 65 big 80° C annehmen fann, erhoht naturgemal aud) die
Temperatur dexr Bereifung ftacfer, ald ed jdhon unter normalen Verhalt-
nifjen durd) die Waltarbeit der Fall ift; bei Luftreifen fann der Reifendrud
bis auf dbag 1V%facdhe desd Anfangsdrudes fteigen. Wird hierauf nidt ge-
achtet und in den heiRejten Tagesdftunbden bzw. su {dnell gefahren, jo [ojt
fich fhon nad) ganz furzer Beit die Gummiauflage von dem Gervebe der
Quftreifen, baiv. bet Bandagen, Vollgummireifen und Gummipoliter treten
Berjtorungen durd) (iberhitung auf. Reifen jollen auf den borgejdriebenen
Drud aufgepumpt twerden. Sie ditrfen in-feinem Fall einen gerimgeren
Drud Haben (]. jedod)y Randnr. 44), da fonft Schaden durd) Wandern bes
Reifend auf der Felge und durd) itbermafige Walfarbeit im Reifen felbit
auftreten (. audy Randnr. 34). Haufige Priifung am Tage ift daber
uneclaglich, ebenjo guter Luftdrudmeffer und gute Luftpumpe,

1) Bur Bereifung gehoren: Luftreifen, Gummipoljter fur Jghw, Bandbagen fitr
PBi. Epfiw., Vollgummireifen fitr Gejduse.

TSN - —l—

Sammlers ftart herabgefest und die Betriebsficherheit gefiahrbet.

berbetfubren. %

o —— — T —
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6. Hll/geﬁ'uiuca 9

- Die Strafienverhiltniffe in den Tropen fonnen nidht mit denen Curopas

perglichen merden, fondern e8 ijt u beritdjichtigen, daf e wirflid) gute

Strafjen fehr felten und meift in nur befdrdnfter Lange _gibt. | _QI}ZIe
anderen {ogenannten Strafen, Pijten und Karaivanenivege jind lediglidh

. burd) die Natur oder durdh Spuren gefenngeidynete Berbindungen sivijden

swei Puntten und jtellen an bag Kf und den Fahrer die gleiden An-

y =

~ |priidhe vie reined Gelandefahren. o P
Die Tragfahigleit dexr Bobdenoberflacde ift bom Fahrzeug aus oft jdhiver

su beurtetlen und fann rafd wedieln. Daburd) wird eine erhohte Auf-
merfjamieit der Fahrer notivendig. Seded Gelande, in dem PHindernifje

| - “auftreten ober permutet werden, ift nad) Moglidhfeit su erfunden und

Umgehungsivege zur Vermeidung der Hindernifie fejtzulegen. Fiir die
Criundung fwerden am beften Gelandeerfunder in leidten Fabhrzeugen
eingejest, vie aud) die Kennzeihnung bon Umgehungdivegen vornehmen.

g @é[ﬁnbeatten

a) Sandwiiften

Diefe bejtehen in ber Hauptjache ausd einer mehr oder mweniger
ftal:fen"@c[)ic_bt grobfornigen ©anbes, der eine verhaltnidmagig fefte
DOberfladje bilbet, o baf fiir in gleidmagig ziigiger Fahrt befindliche

Rader-Rfz, auper Lrdadern, foum Shivierigleiten auftreten, ahrend

jte fitr Ketten-Rf3 itberhaupt nidht ju ertwarten find. Sdymieriger
wird pad Fabren, wenn eiche Sanbeinlagerungen ober wlugjand-
bitnen gu iiberwinden find, da hier in vielen Fallen ein. Feftfahren
und Cinfinfen der Rader-Rf; eintritt. Der Verjud), feftiibende Kfz
tever freizumadyen, wird, wenn nidt die ridtigen WMittel angemwandt

erden, nie einen Crfolg haben, in vielen Fdllen aber meilt
Brud) der Triebwertteile fithren. : [

b) Steintviiften

Dier ift ber Untergrund feft, die Oberflade mit Steinen bHisd au
Rnpfgrﬁﬁe bebe#t. Unterliegt die Gegend dem Cinfluf grofer Ier?tﬁ
peta?urunteﬂcbtgbe, ban_n it bad Geftein gefplittert und jebr {dharf-
fantig, jo baB die Bereifung fehr beanfprucht woixd. Sn bden Stein-

witften tverden die f3 durd) Verwindun ofe i iR
o e gen und Stofe itbermafig

\\)?“
-
N\
&0. |

{3@& = 18—

{:) v
*\ .
c) %icbtigg?éanhl)iigcl, bie um Strauder (Rameldorn) 5uiammeﬁgemel;t
| mn}:p!gn ‘und unter dem Namen ,Hummod)3 befannt find.

Sy’ gﬁﬁﬁiﬁ oder Nullahs (ausgetrodnete Flugbetten)
o 3hre Ufer find oft febr fteil, und bdie Betten felbft beftehen aus

weidjem Sand. Cine fbergangsitelle ift ju erfunden und zu fenn-
geidmen. Oft fann durd) geringe Planierungsarbeiten mit dem

Gpaten da3 {ibergueren eined Wabdid erleihtert twerden. -

e) mmiiﬁemugﬂgi:ﬁben, bei beren {berquerung Fahrzeuge Ie_iﬁi auf-
figen fonmen. |

f) Gejter Sand

Diefer eignet {ich vorzuglid) jum Befahren mit Kfj; 50&; jind in thm
eingelagerte jumpfige Stellen zu vermeiden. Naffer Sanbdbobden ift
unter Umitanden gut befahrbar. Ty

- g) Mit Gejtriipp betwad)jener Boden

om allgemeinen gut befabrbar, jedod) find feffelartige Senten zu
bermetden, die an Dem Delleren Griin ded fie umgebenden Bujdiverts
su erfennen find.

h) Sieswiifte

Sm allgemeinen .qut befahrbar. Oft finbdet {idh bier iibé.t iveite
©treden Gandboden, der an der Oberflade eine Sdicht aud Kiefel-
jtetnen tragt. Auf eingelagerte Stellen mit Flugjand adyten!

1) Saljpjannen
Durd) Regenfalle andert fidh) thre Oberfladenbejdafjenbeit febr
jtarf. Jntrodenem Bujtand fann die Oberflade rifjig und borfig,
aber audy {taubig fein und aud einer Salzirujte bejtehen. Vorfidht ijt
geboten, da untexr etner anjdjeinend trodenen Lberflade bidivetlen derx
Untexgrund naf ift. Dunile Fladen {ind auf thre Tragfahigleit zu
pritfen. Bei Salzpfannen ift ftetd BVorfidht am Plage.

k) Sumpjitellen

Cine Sumpfitelle ift nad) einem ftarfen Regenfall ntemald bon
einer Kolonne zw itberqueren, ohne daf borber ein einjelnes Kf3 ur
CGrfundung vorgefdhidt ift oder ein Mann ju Fup einen geeigneten
LWeg erfundet hat. | :

Selarndefetten bedeuten Heim {iberqueren jumpfigen Gelandesd eine
e{entlide Crleidyterung.

) Sonjtige Bodenverhaltnijje

Sn der Mehrzahl muf mit Gelandeverhaltnifien gerednet werden,
ie fie aud) in Deutjhland 3 B. im Diinengelande oder m univeg-




........

¢ I
- [
AL L

~ abbredyen, bie Sdyraubenfiderungen f{id) Iojen oder & (AT T @B @%ten befonber3 Bei ben Ietd)t ge‘bauten, in eﬂt@ﬁtme Bei ben fir
- briidje am Bergajerflan|d), den Stra s o Bt o | ga%enfa hrien Deftimmten Rf; mebr obex mmﬁet bletbenbe Ber-
- ufw. auftreten. Beim Fahren iber Gerolljtveden 1jt v R gﬁnbungen beﬁ %al)tgeftellmbmenﬁ oder Aufbau em, Die ein Memmen
| 3 | \}é@ gte%uuf fmb%ftb;ad;btu fcbIteBenbed Eﬁn@wmmen Pon @d;ubfnd;em :
e R _. e - <7 RetBen bon LVerbinodungen zurudzujuir
~ Durd) bdie itberm 'ﬁtgm @tﬁMtnguugﬁbm?pmrbungm fonnen bdie i S B
AR -.' o exsmth@t tﬁzrben. Befdadigungen durdy @temfd)lag tteten ein, g Q)QQ - | : Q)Qé\

’ ok 'mmt !em enmmd;enhu @ﬁ)uﬁ mgggﬁﬁbt Ift 43 3 O 9 o T

-
S

-%Emb I;ter tz:etert burdg bfé E‘r{d;nttmngen ﬁmd;e an den S | | «°
mngen mxf | e SE . RS

g
\‘3*

-;'_ @ W[maum&un e & & o SR Fh : |

. ‘ gl % m ngdﬁtgnn

3 )".-_ beiﬁ;ahtghomuhen. Sidjerungen fonnen aus erInI;ngé?n Paltern

Sm allgemein ﬁ\me @d;ahen, tnenn fite auﬁtetd;enhe @td)erugg | S
m?ﬂtﬁt ift. Sonjt in der Hauptiade Briiche 1 Pen 0

Qeitungen, a8 in den meiften Fallen zu Rurzjchluf fu[){ga» Der - | .

Sammler fann bei ungiinjtiger Unterbringung leicht durdy Steinjdhlag _ | o

be n; e3 mtftel;en Imf)t LWadelfontalte.
Q)
9. s:iegp%:t | i &

@ﬁbm fp u geringe mbﬂﬂf’iﬂf)ﬂf jo fonnen @;aben an den Trieb-
O&etttct[en, ingbefonbdere den @etttebegeljuufen, nfwellen und bIab[afﬁ RS
< Sdrauben durd) Anftofen an grofe Steine auftreten. |

Die Kupplungen, insbefondere von KF3, die feinen @)e[anbegnng I;qben,

mwerden fehr hod) beanfprudyt und ve Iet en b

10. Bremfen | \cf’:

Bei Leitungen der @tud[uft- ober hydrauli
haufig Leitungsbriidhe ein. 5 ichen gta%iﬁanlage treten




U T, 7 "ar T eteT 1 T et
- 1#1-'-4“—‘- = i T i—y P — e e
"

[ = = - g
. TEL P Sy — -
N -
]

o oﬂc’o ¥ _ &oo
"5‘}’@ | %\Q) _
& o
S | | - &
g LI S
€. Staub und defjen Andwirfung -
d & | ' 0&0 |
14. all%gﬁtimﬁ | A3

15,

- Der jdlimmite Feind der K3 ift der Staub und in feiner groberen

S'Form der Sand. Sn Wiiftengegenden ift der Staub fo feintbrnig e
Mehl und bdabei fehr {Darffantig. Er gelangt trop borhandener nox-

maler Quftfilter und Didhtungen itberall in dag Jnnere der WMajdyirnen-
teile und verurjacht itberall, o gleitende Teile borhanden f{ind, in-
folge De3 hohen Gebalted an reinem Qatarz und in BVerbindung mit dem
Sdymierol oder Fett einen hohen BVerjdleily.

. &

- Bereitet {don im normalen Fahrbetrieb der Staub groe Schivierig-
fetten, jo gilt dies erft redht fitr die Bett, in ber Sandjfutrm herrjdht. e

nad) der Gegend bdauert er Stunden oder mebhrere Tage an; er fithrt
ungebeure Pengen Sand mit, die alled einbiillen und gegen die nur forg-
faltigite BVorbereitung Schut bietet, {. S. 18, Abjd). D.

Motor

a) Motorteile

Der Motor ift am allermeiften der {dhadlidhen Gintvirfung des
Staubes ausgefept. Der in den Motor gelangende Staub betvirtt

fd)gn nad) furger Seit einen derartigen Ber{dleif aller gleitenden
Teile, baf ber Motor polljtandig itberholt werden muf,.

b) RKiihlung

Auf die Biloung einer Warmeifolierjdhichyt beim Auftreffen  bon
Staub unbd @anb__ auf berolte Aupenfladhen des Motors und auf das
Berjanden des Kithlerneses ift jhon bingeiefen (Randnr, 2'a u. b)

c) Srajtitojfanlage und -jordernng
~ Die Gefahr der Verunreinigung des Sraft{toffed und des Sdhmier-
?Ieé‘ jotoobl ir! oen Borratdbehaltern bder Betriebs|tofflager a[s?); aud
im St15 felbijt ijt fehr grof, jo da fih immer ivieder bie silter und
Ditfen zufesen.
fithren fie durc) Riefenbildbung an Pumbpenzplindern und -folb
borjeitigen Verfdhleif und Ausfall der Cinfprigpumpe. i

d) Ziindung

Der in Unterbredjer oder BVerteiler etndringende Staub fithrt zu

Junbdftorungen. Jn der Jiindlerse tann durdh Stauh wnsy
~Siolierforper Rurzjhluf entftehen. % Staub und Lltohle am

Selangen die Sandiorner i bie Cinfpribpumpe, fo

e e —
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21,
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- ) Glecttrijdje Ansriijtung | | | K
Anif. die Lidhtmajdjine itbt der Staub befonders dann einen jebr

\§@%teiﬁgen,‘ marmeijolierenden Cinfluf aus, wenn er ivie bei bden
- beliifteten Lidhtmajdjinen ungehindert in ihr Smnered eindringen

A &

o fann. Durd) ben Staub, indbefondere wenn er mit dem fid) nachts -

~abjeBenden Ronbdendivafjer eine Krufte bildet, wird bdie Lidhtmajdine
hei, die Leiftung verringert fidh, der Anfer frift feft. Der Anlaffer
ijt den gleiden Storungen unterworfen. €8 tritt ftarfe Abnupung der

- Roblebitrften und Stromivender ein. &
QN - W
A\ :‘?},‘\‘3

N X
Trieboerl ,

Sm_Ledyjelgetriebe und Qléﬁanitieb bilbet bder eiugéﬁ‘i::ungene Staub
sufammen mit dem Sdymiermittel eine fehr wirtjame Shleifpafte, bdie
etnen {ehr {dnellen BVerjdleif der Jahnrader und Lager bemirtt.

Laufivert

Bet den Saufmetfen-ber Boll- und Halbletten-Kf3 oder in den Rabd-
lagern der Raver-Kfz greift der eindringende Sand {ebr jtarf die aufein-
ander tollenden und gleitenden Tetle an und fiuhrt zu frithzeitigem LVer-

jchletR. ,
Seiljiige (Bolvdenjiige)

Der in gefdmierte Seilzitge eindringende Staub bildet mit dem
Sdymierol oder Fett eine fo fejte Pajte, daf der Seilzug feftilemmt.

Bremijen
Crhobhter Verjdhleif aller betveglihen Teile, inﬁpe[nnbere der geolten

oder gefetteten Betatigungdgejtange.

Aujbauten

MWahrend fitr Aufbauten von Kf3 dad Eindringen bon Staub nur ldjtig
ift, ift er bei denen der Pz Kpfiv. {hadlid). Vet diefen lagert jidh) tm
Turmfugellager jovie an den Sehilappen eine dide Sandjdid)t ab, die
ein Drehen ded Turmed bz, ein ordnungdmagiges Sd)liegen .dex
Slappen unmoglidy maden. Auferdem verden Waffen und Optit ftaxt

in Mitleiden{chaft gezogen.

Sonftige Feinde der Kjz=-Ausdrujtung

Hier find in erfter Linie die Fnjeften zu nennen, bon benen.i?ie Terx-
mitert” befonbere Teile, die aud Hol3 gefertigt find, joivie Tertilien zer-
itoren. Aud) ungejdhitpted Leder moird bon Fnjetten unbraudybar gcmgcbt,
Quftfeudytigeit, Konbdendajjer und Niedexrjdhlage laffen ungejduite

Eifenteile {chnell rojten,

- —— - —
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! etben bie 8f tﬁﬁtm Der nnttnetfbigm %Iuﬁniftungl) Qﬁtﬁgtt, o o é«z?o ~
{ind bebelfsmapig die im folgenden angegebenen %ﬂ@?&ﬂﬂf)mm ey % &
Tou - PO i | '-‘. _ ~ 1 _ - i i d T e ' \&“@ .l + ‘ \&9@
s R N e | ' @ | TR e
- &8 find grundjaplid) swei Abdid)tungdmittel .ggjin Staub gu unter» - |
: S, _ ' ’\\, b '

< | | TN

 ubdidtung I: Gtaub- und Injtdidte Abdidtungsmittel, &

-~ Ubdidtung II: Staubdidjte, aber l‘ltg@h dldjjige Abdidtungdmittel. &g

- i, Abbdidtung I“ fommen folgende Abbidtungsmittel in Frage: T TR

~ Slebe- und Jfolierband, Leder, Summi, Beltbahn, Planftoffe, Segel- <% , o e v

- tudge, &un[ﬂgbm fblpapier\;b A \\\& »! ﬁtl_b \%wﬁntlﬁitnuambt mit E}Ittr
@i, Abdidhtung 11 ° ' P o A%

<@ N : ‘ &
Neffeljtoffe, Leinen (nidht impragniert), Fils, Wollftoff, Mullbinde. I d) lmefftab, Bild 3

s mﬁ E e 5lggc%efefﬁgen 0o ﬂbbicbtungﬁmitte[ find gu beps | e e n\a;ﬁ‘\ Motor %Ibbicbtung purd) @un}mii dlaud), Gummifdeibe
SRRV 2B i Fivm ober Anloten einer Blechfappe an den Olmefitab mit untergelegter
| en, Leinenjdniire, Shlaudhbinder, ,@m:nmir:i%rsj

\

-~

T I S — LARE

fﬂmbt,@?ﬁilnhqaf@ gé‘{f;uﬁ s 1 Gummi-, Ledexr- oder Filzjheibe, dami bei beim
| . e Yk . - , Lmmis, 2 3jcheibe, damit toeder beim Fabren nod) be
alten @jldudyen dev Dereifung gefdnitten). An elettrijchen Gerdten Siftandpriifen Staub ginbtiugen fann.

wegen Rfuvsidlupgefahr feinen Draht verrvenden. o o Ry ) S St bas Anloten einer Bledhtappe nicht moglich, fo find bei oben

%, & | &

24, Motor | Pro | 7 umgebogenem Olmefftab die jivifdhen Mepjtab und Bohrung ent- |
‘a) Luftfilter | o7 o fjtebenden freien Jwidel am MeBjtab mit Lot auszupullen. Die
M) Rei e ' : P & federnde Wirfung ded wmgebogenen Endes darf aber nidyt verloren-
o1) Bei vorhandenen Olbadluftfilfern Luifteintrittoffnungen durdh achert. PN | R
< ,Ubbdidytung I1 fdyitgen, dod) barf der Luftduvdgang nidyt su ftart R ¥
gebemmt bz, ber Widerftand im Filter nidht exhoht werden. .~ e) Sulinbertopfhaube | A

X - 2) Der nadtraglidie Einbau von Silzbalgfiltern, die fiir einige Rfz- Emadichlite (. B. O eI‘ 3,6 1) find zuzuloten, %Igv«sl
y Zhpen bereitgeftellt werden, erfolgt nad) den bder @mmﬂg nffi, Sfaingaiiee BBl 3004 S
‘  gegebenen Anbauanleitungen. & f) Wergafer :

- l 1) In Abjdnitt H find die Kfz angegeben, fiir die eine @onbemuﬁfﬁiﬁung Fitr die < Bei BVergafern mit auBen liegendem Quiftzittritt filr Sdwimmer-

Tropen entwidelt ift. qehiufe, Qeerlauf und Anlagoorridhtung ijt der Bergajer mit ,,Ab-

A
)



g) Ginfprigpumpe 2

e

| e ot e L
Bild 3. Dlmefijtad, vedhtd mit Bledylappe, PO
vergroferte Spreizung am Klemmteil . o8
' 1 Ni : _
N

didytung 17" einaﬁbiillen, joobei gﬁ Bea&)ten gt?@baﬁ bas Bergajer-

g_eftiinge frei beteglid) bleibt. RS

M\

<Y

CEnthiftungdidlip und Helmoler . h€§ | ERegIei:B mit Klebeband ab-
didhten. | & |

h) Beliijtete Lidytmajdjine

1) Die Sdymierftelle des Oleitlagexd bder Lidtmajdyine (an Dber
Kolleftorjeite) ijt durd) eimen Tud)- oder Filzpjropfen zu ber-
{chliegen. e

Bild 4. Liiftungsfdlige in Bylindertopi-
baube weid) jugelotet. ;

—————

| ot . @ | : ; ' : |
2) &ob[e;gjﬁftm haufig priifen und gangbar madjen. _ 3
3) miteﬁﬁ&-ﬁdﬁ auf die Niberhipung der Lidtmajdyine mup von einer e

mid)tung per Liiftungdloder abgefehen erden, ebenjo braud)t

- der Regler feinen Staubjdup. : \
S A | K

i .@ttom‘;cgu[ictc_nhe Eid’]tmafd)im

Die britte Roflebiitfte, die bei Normalbetrieh bicyt neben bem
Halter fitx die + Koblebiirfte liegt, ift, um geringere ﬁdbeittomktéﬁe | £
su echalten, in den dafitr vorgefehenen Langd{dlip moglidijt teit ent- |

fernt bon dev + Roblebitrfte abjuriiden. & i

,.1,;?\‘?3 : \2\ | i

k) Berteiler QQC“}- |

1) Berteilexgehdaufe und Einfithrung bder Seitung%ﬁﬂ’f del nad) ,,Ab- i
bichtung II fdhiien, obei jedodh die Entlitftungslodjer am Ver- i

‘ !

A

|

r
L]
T e . =

B o

Bild 5. Verteiler
mit , Abdidhtung II“ gejdiibt.

teilergehdufe unter allen Umftanden offen b[eibgn miiﬂ_en. €3 ijt ;
davauf ju adyten, daf bdie Ditlle oben am Qeitungdbiindel und |

antent am Berteilerhald gut anliegt, Bild 5.

Wird zur Pritfung der Unterbredjertontatte ber %ettei[erbedgl |
geoffnet, fo ijt nad) dem Sdliegen dafitr Sorge ju tragen, daf Ddie 5
Hitlle wieber, toie borber bejchrieben, angebrad)t nnrb.~

9) Wirh ein Staubjchupdedel aus Bled ange[igfert, foift diefer an |
Stelle der borber bejdhriebenen Hitlle anjubringeny - _:

il

1) Magnetjiinder
Mit , Abbdichtung IT* einbiillen.
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" Ginftellbohrungen im Gebiufeunterteil der Sraftitoffpumpe (3
| ‘D@é@ﬁﬁ_ 1) burd) einen mit Fily ausgefiillten @alteg&ﬁbtdltﬂnr Bild 6,
~_pber mit Hiille nady , Abdichtung IT” umgeben. -

Q\\@?*\&mfﬂtnfﬂtituusm i\' '

xO

"Dl find bt oitengebante Agicmblede nor Dampblafen-

bildung zu fdhitgen. _ b B @5@
p) Sammler (gilt nur fiix Tropen und tropenartige Sebiete) : Q%f
B  Bei Bleijammlern ift die Sduredidhte von 1,28 auf 1,23 bet oll-
geladerten Sammlern zu verringern. Died ift bon dem %Eﬁnal ber
Divifions- oder P3-Werk{tatt-Kompanien biiv. der %nféﬁg@etfftattauge
audjufithren. . | | S 5

" Bei Nideljammlern bleibt die Saugendidyte 1,20.

L

Bild 6. Ginjtellbohrungen im Rraftjtoff-
pumpen-Gehaujeunterteil but? einen mit
- il andgefiillten Halter abgedidytet.

Das Laden der Sammler {oll nad) Moglichteit bei Lusfttemperaturen
nigbﬁget alg + 40° C (b. §. nadyts, tagd nur im Sdatten) erfolgen.
‘t\;jﬁeiia S;ufttempemtuten bober al3 + 40° C ift mit halber Stromitarte
| B elt.
< Bum RNadfiillen nur dejtillierted Waffer vertvenden.

| om Rotfall tann alzfreied tweidjes Trintmaffer sum Nadyfiillen per-
vendet foerden, da died imnier nod) befler alg fein Waffer ift. Weidhes
Waffer ift daran zu erfennen, daf e beim Pandemwajden qut fhaumt
und _baﬁ Ieifige Gefithl an den Handen jdhlecht abmajdhbar ift. Sn

Bieifeldfallen ift ein %ettiebﬁftoffuntmucbung@tr‘upp binguzuziehen

Poltlemmen ftart mit Storrofiondfdyusfett einfetten. |

¢
Q

& Bild 7. Shaulod fiir Jiindeinjtellung .~

BN | am Kupplungdgehauje. 5 ,é;@

Supplungdgehiufe | | | | g’\

a) Sdaulod) durd) Blechdedel mit Filzdidhtung abdeden, Bild 7. Runbde
Sdyaulocher fonnen durd) Holz- oder Rorfjtopfen gefdhloflen twerden.

b) Gntlitftungajhlite im Gehaujededel mit eingepreftem Filzftreifen
jhliegen oder neuen Gehaujededel ausd glattem Bled) mit Filzdidhtung
anfertigen, Bild 8. @ ‘

c) Olablaufoffnungen durd) Stopfen oder Bledhdedel mit Filzdidtung
jchlieRen.

d) it eine Offnung fiit dad Anlaffervibel vorhanden, fo ijt diefe nad)
LAbdichtung I nr{ditgen.

e) Offnung fitr Ausritdgabel im Kupplungsgehauje nad) ,Abdidtung I
einbitllen, Bild 9.

Bild 8. Quppluugégebi_iuiqbedel
aud qlattem Bled) mit Filgdidtung.
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R e Qo“’ 1) Bei BVorberradantrieb Abdidhtung in gleider Weife wie bei

e
W
-

o
e
. L
& a

e
¥

¢ Abdichtung durd) Gummifhlauch, Gummi- | -5 pinteradfe. i
g T :"*'f.'-llll-_.i g 1:|- '.Jl‘.: i "."‘_ SN 7 - g gL e L e R . o : Q : . _tﬂﬁiee @ . . ) : E @ i
SRIEaNSY p en Gttuh-Hut gﬂ[’ die Offnung ein- \?\(‘:) o \0& F A2 -@elentte;te @9 - Piille nady ,, Abdidhtung II” umgeben. Q\f?
i o ‘\@ L i : - . O = ! .r y é\% § 1 o O . | E , ¥ =
| oy X B e) fenfung o ol

B

A ; el Ve v, £ W N : Ve |
glidy, fo find bet oben 1 N A TTTONE o | e g A e |
a% und %ubmng@\éﬁi ; S E : M%:g;}_ ngBIpr) e %NMBMMtBbI o ; "g@ A
B RO % bl ¥ . AR L s Al 5
> | . f) Ddrudbremfe | S e T :
| ‘ b | Qﬁ?) Offnung im Gummibalg am Bremshauptzplinder mit Klebeband
| | - ver{dliegen. oo |
: e o 2) Cntlitftungsoffnung ded BVorratdbehalterd nady ,Abdidhtung II“ :
o abbeden. = S - e

| @0@

= ,g@ | g) i)tuttluftﬁttmit' & | O S, & ,
K, O . 1) Steuerventile mit Hiille na%ﬁ?ﬁlbbid)tung- IT perfeben. |

e ;g‘f?(’z) - 2) Radbremszhlinder 5wif&1%§}‘%
(L ' -, Ubbdidytung II” betiel;[gﬁi

7
J

tange und Bplinder mit Hitlle nad
S h) RKrajtjtoffbehalter £

| B \ | - %e[ﬁftungﬁﬁffnyguﬁ%ﬁ mit Hiille nady LAbbdidhtung 11 {dhiigen. | t 9
i: ‘N I | e & PN ,ﬂ.«&s??u i) Kithler “i:f“\;;\v ; | oo }
8 _ 1y Bild 9. Offnung fiir Kupplungdausdriid- C |

: -~ , el= L Cinbau emeﬁ mﬁdfﬁblgefﬁﬁeﬁ.
SR nis ul_o tngfl;:{lg@g%%ﬂlg;;en?um e - ,O -'i Gin Gefdp voh 3 bid 5 Liter Jnbalt ift an einer dem Fahrivind
it R Ké"} Y e ; | 3 audgefeten®Stelle ded &3 anzubringen und durd) eine Robrleitung
' ([tebenden freien 3mwidel am Mefftab mit Lot auszufiillen.  Die ‘ _ und Schlaudyoerbindungen mit dem unteren Cnde de3 itberlaufrobres E
| federnbe Wirtung bes umgebogenen Enbes darf aber nicht verloven- b be3 Riiblers ju verbinden. Jm Riidtithlgefaf ift dad Robhr bon oben : ;
1?

ek W T

g | ehen. < | | bid ungefahr auf den Boden u fihren. Bet Purganber}em ﬁb?thmd#
B & # Sl P | ventil tm Rithler ift der Cinbau eined Ritdfiblgefages nicht ex-
8 - 21 %ﬂf)gﬁtﬂ | > o

\  focberlid. +
L 4 27 Uuf dem Lenfrad ift bei gerabeausftehenden Vorderrddern oben irg%;l;-»o | 'S Sffnungen’ am  Gehauje des Sejdhivindigleitdnefjerd mtb jete
| .
'%

ver Mitte ein Strid) aufumalen, der die Stellung der %nrberrgbé Wellenanjdlitffe {ind mit Rlebeband 511 fd';iigen.

e aneigt. | ’ ’~<;;;;>”” | 1) Bentraljdmierung | ‘ : _

b) SKreuzgelente und Keiltwellenprofile der Gelentivelle O () @edel des Vorratsbehalters mit Hiille nady ,Abdidhtung I um-
| - Die Rreuzgelenfe und die jdhiebbaren RKeilmwellenprofile find durd) | geben. : ~ : “
| | geteilte Manjdyetten, die nadytrdglich ohne Ausbau der*Gelentivellen 3 9) Rolbenftange der Drudpumpe mit Hillecwtad) ,Abdidytung 11
i getvedyfelt metbe;t fonnen, nad) , Abdidytung I ju [@jj-ﬁén. | | vexfeben. .

N
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_____________________ | s e Qﬁ"tf)ugmttte[ ift ﬁetbnten : Q,
| o8 O Sy O £f
g bon 2 erzlgen odex Eamgazwf’en fm: fptegelnbe. s . \gm Dltiihlung | %y : @‘z’ A N
mo|duf __Ebf:tBE unb %}m{ter) Q? .. | e PR €3 ijt {don in bder ﬁemmf pmfeng;ﬁ die normal hurgefeben'e' Ol-
O e T .‘9 x&l‘\ T g o -(g\&“‘ f;b[ungg[egm?:nturﬁ m{:g fite b;e Tropen ausreiden witd. Wenn nid, £
BESPSEIRLE o e T oin il i U e e e 1o R | Q ot emn r borzujeben un Eﬁ eine {dmingungsfefte Lerbindung
| - Dem & fler -ijt -gmbiaﬁh{ha ,ﬁto 5u3ufegan, ba aud) huﬁ in & | o | b
i * ben Tropen verendet Gitmalier meif Oulf Pthit, Loval dber bus o SIS TR e G
5 | j- erre|jen hm:r.[; @afﬁmaﬁer batbmhey; auﬁe:cbem herf)utet Atorol Rtﬁels Q)@ i
i " | N N x
B ﬁu:toenhung bes Aborol”: « & & ..
i a] Be bnt[cbuftémnﬁtgem %@Imaﬁerftanb bas Riiblwaffer ablaffen umd T @‘3 | | | | |
| die Menge durd) ﬂuézgﬁn feftftellen. & {Q@Q’ | | | ]
~ b) Die Rithlanlage g gut ‘ausfpiilen, moglichit mit ﬁbfpttgfcblaud) P & PE N |
~ ©) Wblagbibme fdlieken P i B | | L
~d) 1 Zablette (5 $~) nﬁfnto[” je Liter auﬁgeltter.tet Rub[tmﬁermengg im be- & |
38 & jonderen (Q\efaﬁ auflofen und in leexen Sithler fitllen. oy | e o
— | % .'w . | {5&?\\ | ‘ Nf:\\\
' & - Riihlwafjermenge - TR R & 2
250 40Riter =  200g = 40 Eu "ﬁen 8 N
B o, = e - & - & > o
. N 5. = Dg = \i\ﬁ 5 | ®$ 1 3 | o ?\\«iﬁf’
=y 0, = ‘sg=10 , & _ 2 &
e) ﬂuffullen bes Kithlers mit frijdem EIBaﬁet bid 3 cm u ben { M | N
2 hodjften Rithlivafferjtand. rﬁt . ! | IS
d Bei Febhlen von Giifwaffer fann alg Notbehelf ﬁneaﬁnaﬁer oder ; xO
B | falzbaltiges Waffer verivendet werden. E3 ift bann @e fulgt 31 ber- - w
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¢ | ,«\@ie ortlidjen Bedingungen in Gegenden mit Staub, Hive und Shlamm

ftellen viel hohere Anjpriide an ein Kfz und verurjaden einen erheblidy
~ |dnelleren Berjdleif aller gleitenden Teile alg in der Heimat. Deshalb
. ijt eine forgfaltige Behandlung, Pjlege joivie haufigered Abjdymieren und

Dlwedjjel erjorderlid).

Der Fabhrer mufp in der Lage feili, fleinere Schaden aﬁ feinem K3 nbﬁe'

snanjprudnabhme ded Jnftandjepungsdienfted in Ordnung gu bringen.

Alle Vorgejepten find verpflidtet, dafiix Sorge su tragen, daf jede. fich
bietende Gelegenbeit sur ordnungdmagigen Pflege der K audgenust
wird. Unnotige Fahrien {ind zu vermeiden; ftattfindende Fahrten {ind
re{tlod audzunugen. -

Anftridjdyaden miiffen bet grofer Luftfeudytigeit wahrend der Nadht und
dadurd) bedingter Roftbildung fofort und jorgfaltig ausgebeffext toerbden.

Yever hat in trodenem und heifem RKlima eine furze Lebensddauer und
mup durd) ftandige Behandlung mit Lederfett oder anderen smpragnie-
rungsmitteln frijd) gebalten und nad) Moglichleit durch {1berziige borx
divefter Sonnenbeftrahlung gejdhitht werden. |

Die Pflege bat mnad) bden Geratbejdyreibungen und Bedienungs-

anietfungen der betreffendent Rfz su erfolgen; die nadjtehenden Hintveife

find auBerdem nody befonders jorgfdltig su beadhten.
Motor

1) Dad HAufere der waffergetithlten Motoren 1t ftet3 frei bort Ol und

Staub u I)alten,. damit bie Warme ausd dem Motor ungehinbdert ab-
- flieen fann. Hierzu ift e3 notig, fitr bollfommene DOIbidhtheit bdes

iotors zu jorgen, €3 ift darauf su adyten, dak beint Oleinfiillen ber
Motor jauber bleibt. : 3

2) Fur luftgetithlte Motoren gilt in erhohtem Make dag unter 1. Ge-
jagte. m bejonderen erfordert die greibaltung der Luiftfithrungs-
wege auBerjte Sorgfalt.  Hier vor allem bie Kithlrippen, Luft-
fu[;rur_tgﬁfnftt':t}_, Leitbleche, Luftdurdytritt8offnung der Bplinderfopfe
und das Geftinge der bei einigen Zypen bon Motoren eingebauten
Zhermojtaten fortlaufend auf den Anfal von Staub und £ pritfen.
Ber|{dmupungen mit Sdyraubengieher, Biirfte und Retnigungsfliiffig-

feit entfernen. Bei jugefeten Rithlrippen fallt
Beit aus. B blrippen fallt der Motor nach furzer

3) @djmuga\gfﬁ_‘gemngen aufen auf dem Jfoliertorper der Biitndferzen
fnnnen{\el’eftri{d;_ leitende Nebenfdliiffe (jogenannte Kriedhwege) bilden.
Sind feine {dhithenden Kerzenfteder vorhanden, fo ift der Sjoliectorper
b\g}: ) baufiges Abmwi{den zu reinigen.

- 4)B0% aller Motorenjhiden find auf mangelhafte Staubfilterung

gutiidzufithren! Das gefamte, mit Wartung und Snftandjesung be-
auftragte Perjonal (einjchlieglid) der Beifahrer), ift zu jorgfaltigjter
ung baufigjter (iberpriifung und Reinigung der Filteranlagen zu er-
teben. | i o Pt

sedem Kz {ind jur Durdyfithrung einer jadgemdBen und jederzeit
moglichert Filterreinigung geeignete Gefdage beizugeben! &

Die Reinigung der Luftfilter ift in ihrer Haufigleit durdh feine
LBorfdrift begrenzt: {ie fann bei jdhwerem Ghibli taglih mehrmals
notivendig toerden!

Bei Olbadluftfiltern ift jum Auffiillen nadh Moglicheit Altol au

berivenden. |

Adtung! Sn Beute-Rf3 englijder und amerifanijder Herfunit
jind gelegentlidh) fjogenannte djemijdje RLuftfilter eingebaut. Shre
Retnigung ift nicht nur zivedlos, jortdern fie fithrt zu threr Serjtorung.
Dasjelbe gilt firr den BVerjud, fiermit Ol ju tranfen.

Luftfilter der genannten Art miifjen nad) Ablauf der auf thnen ver-
merften Stredenleiftung bejeitigt und — joiveit borhanden — durd
neue gleichartige oder aber durd) Luiftfilter deutjdher Herjtellung bon
gleidjer Groge exjett foerden! |

5) Der. Kithler mup vorjdriftdmaig bid 3 cm unterhalb der Whiindiung
bed T1berlaufrohres gefitllt fein. Haufig und regelmagig prﬁfen.- Das
Rithlernes ift regelmafkig su jaubern, damit der Fahrivind ungehindert
dpurdhftreichen fann. | i

Bei Ver|dhmupung von aufen durd) O, Staub und Sdlammipriger
ift die Krujte durd) Abpinfeln mit P 3-Lojfung oder Wajd)petroleum zu
entfernen und der Kithler anjdhliegend mit Preluft durdhzublajen.
Snfeften mit Draht ober Bitrjten entfernen.

6) Die Membran der Kraft{toffpumpe mufp jtetd unter Kraftjtoff jteben,

um Audtrodnen und damit Bridigiverden ju bermerden.

7) Ginfitllen bon Ol mur unter Staubjdu vbornehmen.

8) Bei neuen oder itberholten Motoren {ind nad) 500 km, dann nad
eitererr; 1000 km die Bylinderfopfidhrauben bon Viitte pad) aufen
itber Kreuz nadhzuziehen; gleidzeitig find aud) die LBerjd)raubungen
ded Saugrohred und der Ausdpuffleitung nadzuziehen.

9). Quftfilter (mit Audnahme der P Kpfio und Batio, bet diefent ofter)
taalich reinigen; audiajden und mit O bemegen.

e o
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S0 i TMotor niema _' unt Waffer|trahl remtgen oAt ~ @0%

| 3""'..“1- Pt -";f_' S Geg Q"”f_.;_:en mit iel;t {dlechten und auﬁgefal}tenen @tt " poller
PN e '_. jla Iﬁd;er find jamtlide Schraubverbindungen dauernd. ;3 ptufen,
ha da d Bte ftaubtgen ftm:fen Etfd}uttemngm [eIBft C’:T-i auben mit

pritfen.
ﬁ) .Etaftftofsz[yaiter 1ehe1: ﬂltt nur in[an@.%ffnm, wie gum Tanfen un-
- bedingt erforderlid.

: | 3) Saureftand der Sammler tagltéﬁzﬁmfen und auf 10 mm iiber dem
B ; - oberen Plattenende halten. Bunr Nadyfitllen ift nur deftilliertes Waffex
| su bertenden. (Siehe aud %ﬁhbnummer 24 p) &. 22))

- 4) Auspufioffnung bei fte bem £f; mit Stopfen oder Kappe ver-
jdliegen. Bor dem %I@fh ren %etfcb[uﬁe entfernen!

5) {ﬁﬂe Behalter fotm%cﬁ& fEBaﬁ'er- und &mftftnff[mtungen muﬁen btcl,’ff
et

- 6) Bei Buftbmd&&mfen und fbmd[uftﬁeba[tem der Bremsanla e\ﬁt ba3

| - Shibivaffer haufiger ald in bden Geratbefdreibun cn qn eqeben
;1 mmbefte ‘Iaber wodjentlid), abjulaffen. g O S v
34, meifnysﬁl) ' ;V”
g a). Memﬂneﬁ ~<::?!\“7\
= & 1) Bur Sdonung der Bereifung find M
X g groere Marfde in exfter Linie
P - bei Nadyt fotvie in den frithen Morgen- unbd ?Ibenbftunb[m purdy=
i | jufitbren.
e 2) Die Bereifung (aud) Criabbereifung) find b A
3 Sonnenbeftrahbung u {diiten. ki i bbeden i

) Bur Bereifung gehoren: Suftreifen, Gummipolfter

¥ B3 Kpfw., Bollgummireifen fiir Gefdiige. fie 89!11:!,\ @‘anbagen L

o NI

adten, af e fﬁ’f f“ﬂ?[ mﬁ?t
e a :,f et _--ptnr geridhtet inird, O@'
aftI;me, QInIaﬁet %eé? |

'13“ Sbljtanb in ben Wedsfel-, Sent- und auagrmg@tmben nad) Borjdrift
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abzulaffen, er it Bu erhohen, twenn er uutet bent
ﬂeg en ift. | ¥
% | e . QD
c) Gumm olftEt | O pe L
g@te Gummipolfter bet Bqfiv twerden dadurd cbtmt daf die fm: b

bete emae[nen Thpen der gt bntgefcbmmt@g» tten{pannung un-
& bebmgt eingebalten toird.

Bejdhadigte Gummipoljter find fofotkmaum&)feln Auf jedem

Y ?gfm miiffen dltere abgenuste Polfter mitgefithrt mwerden, um

eim Neuauflegen von Polftern d
bermetden. | <<\

- d) Reifeninjtandjeung und. %ﬂgé’e

gg’ Abjdneiden neuer Polfter zu

SnjtandjeBungen und %’@\ge ber Bereifung und %elgen {ind be-

jonbers forgfdltig nad ggﬁ Angaben ber D 634/2 ausdjufithren.
e) Runderneuerte Reifen ”

Heimat- und "J,gﬁﬁfcbubftel[m aud) bon emge{egten LBerbanden

jollten barauf adyten, baf moglidit feine runderneuerten Reifen nad)-

gefdhoben merden.

f) Bet Hhobhen: ?fuﬁentempemturen find bie Crjagreifen a[Ie 2 Monate in
Benupurg ju nehmen.

g) Aufbernahren

Da Gummi untexr dem @mfluﬁ bon trodenem und heiBem Klima

~xafd En:uc[)tg icd, ditrfen Crjajdhlaude auf teinen Fall in der Ver-
padung, in der fie empfangen roerden, aufbetnnbtt fperden. Sie find
leidht aufgeblajen und mit Talfumpuder beftreut im Fahrzeug I)angenb
mttaufubren Cntfpredhende Palter find anjzubringen. m

\
¥

o\ ¢
N
\ )

% Panzerfampjivagen s

a) Fabhrgejtell
Det Staud ift der ftarkte Feind der Pz Kpfro. Die Emntoten find
durth DHaufiges Reinigen der Luiftfilter und durd) Einbalten grofer
Staubabftande auf dem Mar{d) vor Staub zu {dnrgen. Vet [angerer
Rafjt find die Panzerfampfiagen durd) alle moglichen Hilfemittel gegen

Berftaubung zu {dupen.

%ﬁaltarﬁ@ unh @onnmﬁeffml;lung augeftttgen, 1'9 I{t feine Ruft
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Bei Fahrten B3 ol
borabjdheider éﬁz je 40 km Fabrjtrede die Buftfilter su reinigen, =

~ Zaufrollen {ind bei ldngeren Raften gegen Sonnenbejtraflung su
ftﬁﬁgﬂt. 5\ N | - ! \%Q

B ) | | RIS

b) zatgogﬁuh Waffen

_ o ; Q :
- Surm und Waffen find bei Marjd) und bei ﬁa{tﬁm LBerjandung

d-o& taub bededen. Die Waffeniibersiige {ind folange tvie moglid) auf

paufen ijt erforderlid).

%

\
s \

e Das Turmiugellager gut unter Fett Halten. St mit biel Staub
it | | pu redynen, fo find auf dem Marjd) die Turmiugellager durd) Ein-
preflen eines gefetteten Strides in den Turmfipalt su jditgen. Das
Cnde bed Strides ift fo eingulegen, dbafy jdhnelled Entferiten bor Feind-
| | berithrung moglid) ift. Die Winteljpiegel find durch (1berfleben der
| Lrennfugen mit Klebeband abjudidhten. P

i ~ 36. Arbeiten vor dem Vusriiden s !

T - 1) Die unter Abjdynitt ,D. BVorbeugende Mafnahmen” angegebenen Ab-
! didhtungen bornehmen by, auf gute Befthaffenbeit priiferi.

i 2) Ruijtfilter abnehmen und joxgfaltig reinigen.

find durd) neue ju exfegen, geloderte Federbiigel nacdysuziehen. Borhar-
dener Feder{dub ift wieder anzubringen. | s - ;

4) Dad ganze Fabreug an Hand des Sdymierplanesd abjdymieren, obne

- Rudfidht darauf, wann dies sulett gejcheben ift. )

| I 9) Die RKithler find zu entleeren und mit Wafler aufzufitllen, dem

,,%Itgro[" gugejest it (. Randnummer 29). Der Subler ift von aufen
su jaubern (f. Randnummer 32, Biffer 5).

.6} ‘f%gcb&bigte oder berdddytige BVerbindungen im Eﬁblmaficrumluuf 'er=-
eben.

7) Die Réifen von den elgen Berunternehmen und ijeden Anfah b
Sdymus und Roit Entfernen_ ' J€X jaB bon

8) 'Sbie Reifendrudmeffer auf rihtiges Anzeigen priifen.
9) Gamtlide OI- und Sraftitoffilter reinigen,

10) Feftjtellen, ob die beim Babrzeug befindliden Lridhter fitr O umd

fraftitoff su den Einfilloffnungen paffen und e
unverfehrt find, gen paflen und ob bderen Siltereinfdpe

11) Stogdampfer priifen und nadjtellen,

12) Die gefamte eleftrijde Ausriiftung priifen eﬁenfu[[ﬁ en &
| _ , ammi|
mit Boltmeter und Didytemeffer durd yachhandioerter pritfen [ﬁffEIe:

3 S SR
trch ftarfen ©taub find bei P3 Kpfio ohne @\@’éﬁ#

st fchitben. Die Tiirme, jorveit e3 gebt, mit Planen jum Sdup gegen -

'E | K\\G’»‘“. ben Waffen zu belaffen. Ohne hurd;ft;bieﬁ!aﬁ\i:e Dundungstappen ijt, sy
N nid)t gu fahren. Reinigen der Waffen und der Munition bei @efe@téé'

- 3) Febern abjdymieren, Buftand der’ gedern pritfen, ermiidete Febern

A
(&
P N

» ) D | _ | |
~ 13) Die Leiftunig der Lidytmajdhine durdy Fadyhandrverter priifen und die

Luftpumpe), - |
g S
37. Marjdpaufen _
< Regelmapige Marfdhpaufen jollen fo oft wie moglid) borgejehen roerden,

38.

eta notiendige Ginftellung durdfithren laffen.

14)_ ?I[[ejﬁabbaften Werfzeuge ausied)ieln und fehlende erfesen (befonders

_ foobei, wenn moglidy, die Fahrzeuge in den Wind su ftellen und bejonbders

bei beigem aber (jtaubfreiem Wetter die Motorhauben zu offnen finb.
Bird wegen einer Storung an irgendeinem Fabhrzeug eine %&ﬁfﬁbpauie
eingelegt, fo 1]t der {ithrer der Cinbeit bdafitr berantioortlich), daf bdie
Beit nidt unniih vertan ird, jondern daf die abrzeuge nac)gefehen
und etivaige Schaden abgeftellt wexrbden.

1) Bafferftand im RKiihler priifen.

2) Oljtand priifen. y _

3) Reifendrud pritfen, aufpumpen, wenn Drud unter dem  uldffigen
Wert [iegt.

4) Fabrgeftell und RKraftitbertragung anf ortlide {iberhibung, verlorene
PMuttern, Bolzen ujiw. pritfen. |

5) Motor und feine Anbauteile ein|dlieglid) der Laifterriemen ptﬁfen;

6) Fevern nad)jehen.
7) Labdbung pritfen und gegebenenjalld fejtlegen.

Arbeiten nad) Beendigen der Fahrt

Cinjatbereitmaden der fj:
1) Pritfen baw. Anffiillen von O, Kraftjtoff und Wafjer.
2) Durdhiehen und aufgetretene Schaben bejertigen.
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48 -. ammemﬁ et
,5 ~ Die Art des Abjdmierens hat nad) ben ﬂngnben Q@ betreﬁenhen !
;ﬁ%ﬁdgm, foobei zu bead;teu ift: oo :
{‘ | -,' ) Radnabenlager und @elentrnellen finb _bj' onder3 forgfa[ttg abju-
fd;mmn (bei Tepteren find erft die Entli ftungﬁid;tauben su [ofen
~umbd erjt dann OI eingupreffen). &
 2) Febern befonbers gut {hmieren. 5\0 Her Lo :
3) Die Lidhtmajdhine ift enﬁpteéenﬁ’%er @taubetnmtrtuug in fitrgeren
| oder ldngeren Beitabftdnden gu olen.
 Bei grofjer Dibe tagli @t!)mte tellen pritfen, ob Jett in b
@d;mtetftellen botl)anhsggﬂ e ‘) : e
- Die ShHhmiermittel miiffen beim Gebraud), Ausgeben und Qagern dur
| Befonber.e Sliotﬁc[)tﬁmqgﬁnl;men gegm %eruntemtgungen gejdhiitst mube?
40, ea)mimemu @ | R 0\“
| au?e;e I::;t gben\\\,@cbmm;;lanfgnbber !Bor[d)ttften und Friftenhefte der K73
miexzetten {ind bom Fithrer b
Strl')altlgﬂ’e abaufttmmen Fithrer der Cinbeit z\u&ﬁbte jetveiligen
41, bllqﬁ[d Bei neuen und iiberholten Motoren ;\0‘3\‘\\
%%m Motoren find mit dem Fiir b
' mbmtﬁul T fillen, fiir bdie preﬁ befttmmten Motoren-

Beute-Diotorendle englifher ober ammtamf er Perfu i
t C
Enﬁ[;ertget Criahrung famtlid) die deutjdhen %egngfngennr erfuIIen nud)

Die Beiten fitr Olwedfel, aud) fitr neue oder itberholte MUtotm, fmb je

 nad) Staubanfall big auf die Dalfte der in den entipred)enben.\Sl?nrfcbrtften

angegebenen Abftande 3u bettmgem

&’el;erﬂcben
ever Fahrer muf baau etaogen metb %ﬁm E(nmtt ber %abtt den

_____
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ben Mafnahmen zu treffen. ol

Gr-muf prattifche Grfahrung im Fahren in der wﬁﬁe haben.
t muf Rarten[efen tonnen und die EInnmthum bez Marjdhtompafjesd

Bejtand an Trinfwaffer und %erpflegnn enfo u iiberpriifen, ie die
bon ihm in besug auf Krafttoff, @&)@&mﬁtd fithlivafier und. Griat-
teile verlangt toird.

Keine Beit, die auf @elunheert}t‘ﬁ%ung beriwenbdet ivird, ift per{dhiwendet!
Sedbed Gelande ift jorgfaltig égP unterfudjen und, tenn notig, der Weg
su fenngeidynen.

Auf eingeborene %u[;g:ét ﬁtI) nidht verlaffen, wenn 08 jih um gmﬁe
Streden quer durd) die flade Wiifte handelt. Wenn bdiefe Fithrer nicht

befonders gefchult f@ﬁﬁ haben fie fein Gefithl fiir die ihnen ungewohnten
@efcbwmbtg!ettm “und berlieren den {iberblid. Ein 3uberlufﬁget Dol-

met{dyer bngegen ift fehr bon Nuben.

Marfdye. i‘ nd aus Tarmungsgriinden forvie jur @d)onung der Kf3 und
Bereifung boriviegend in Morgen- und Abendftunden oder bei SRnd)t
(nur bei Strafenfahrten) durdyzufithren.

Gin Geldnbe mit arter, glatter Oberflade (3. B. trodene Salzfeen),
geftatten eine erhohte Fahrge{dhivindigleit; jedod) ift niemald DHobere

@eftf;mmbtgfett auf Koffen der Orientierung ju mwahlen, da jonit Ieuib{\

ein. Berluft an Jeit und Kraftjtoff die Folge ift. RS

Beim RKolonnenfahren itber Sandftreden ohne feften Unterqrund’ find
bie Spuren poranfahrender Fahrzeuge, aber aud) alte Spuren ju ber-
meiden. Bei ‘audgefahrenen Wegen mit felfigem Untergrund-ift darauf
su achten, dafp Befdyadigungen des Fahrivers bjiv. Baufmerf*ﬁ bermieden
erden..

Sind Flugfand-, oder Schlammitreden erfannt, jo ﬁt der Gefabr Des
Teftfahrensd durd) Auslegen bon Unterlegbledhen borzubeugen.

Et mu %tftanbe iem, Iehe Lage !Iat - eﬂrmtten und Q@ mt[p:etﬁens. :
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- abhrzeuge | | ‘
- Ausbrud) eined3 Sandfturmes jollen Kolonnen, {ofern e8 die Gefed)tslage

LY

‘ | 1 I :1?.
8- F
X ) . e e L Ty
®ut bemwdhrt haben fidh sufammenrollbare Unterlegbahnen (Rolleiterr)

aué Hanfieil mit Polsfprofien bon doppelter Fahrzeuglange, die %&&'&)f .

untergebradht nu\g\%eﬁirhert iperden fonnen. B

Geftaffeltes Fahren — oft in breiter | ’%
anjprudyung der Fahrer durd) den aufgetvirbelten Staub bogﬁﬁ]‘gh_tmbex_:
und exmoglidht ihnen dbamit gleidhseitig eine freiere Sidht. Vet

irgend geftattet, unverziiglid) anBalten und uuﬁcbgt;eﬁen. Die Motoren

> Berded vom Phw gut befeftigen, Seitenteile auffteden. Kithler- und

Motorhaube abdeden. Wenn moglid), Motor mit Plane einbitllen. Wus-

- puffrohr mit Kappe oder Stopfen verjdhliefen. Nad) Sandftiirmen zuerft
| Motor reinigen. | - | Finbd

Bei Ritdfahrten nidht in der alten Spur fabhren, fnnberu,rtéﬁm der
©pur des juriidgelegten Weged entlangfahren.

- Marjdhgefdmindigleit fiir Retten-Rf; in  der Beigen Tagesseit
15 km/Std. Bum Bevmeiden ded Kodjens desd Riihliwaffers ift mit Hoper
Eﬂto;ntbt_e[)aam s fabren, bdie Motoren diirfen jedod) nidht iiberdreht
erden. S5, |

Beim Abjtellen von Kf; mit itberhisten WMotoren ift bdie Bundung nie-
mal$ jofort audzujdjalten, jondern die Motoren {ind im erhohten Leer-
lauj mindeftend 5 Minuten tweiterlaufen su laffen.

@prit_tgen big Motoren morgend nidht an, [n' tjt bied haufig auf Kondens-
mc;ijzrbtlbung tm Berteiler oder.ant den Eleftroden der iinbdfersen juritd-
sufithren. - |

Beim Mar|d) ohne Lidht wenigftens das Abjtandritdlicht bed ?Rt:.ttﬁfﬂ

marjdhgerdtes einjhalten, um Wuffahren nadfolaend ‘<
bermeiden. Lk Bfolgender Fahrieuge i

| @Ief_d)mﬁﬁigeﬁ Fabren ift notwendig. Bei ploglidhem Gasdgeben fonnen
bIE Eljmber mablen, wodburd) fidh) bag Kf; in den Sand eingrabt. E3 ift
moglid)jt gexadeaus su fahren, jharfe Rurven jind 31t bermeiden.

Beim Fahren mit Riidentvind ift ofter su Dalten und der RKithler gegen

vent Wind su ftellen obder jo jchrell zu fabren, dak Fabtinind f
bleibt. Litfterantriebsriemen pritfen. b B % ’ e

|hivierigen Stellen (Sand, SHlamm und Geroll) ein

. _ : sujcdhalten. Sollten
jih) nady dem S{Biebemuffabten auf eine fefte Fahrbahn beim Aus{chalten
bes Frontantriebes Sivierigleiten ergeben, fo ift died auf woriiber-

gebende Berfpannung im Triebwert juriidzufithren. Diefe fann burd;’

sabren einiger leichter Rurven ober dur i /
ausgeglidhen werben, © buxd) geringes Buriidfegen des Ry

yront — bertingeup\bie Be-

Bet Kf mit jujaslihem Frontantried ift diefer beim {iberqueren bon |

O o
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Bei Ketten Btgtﬁéen jind jdharfe Wendungen im Sand zu vermeiden,

0a Died algﬂ? Cntgleifen der RKette fithrt, toeil der fih anhaufende Sand

~ Die Regtéo bom Trieb- ober Leitrad Herunterziangt. Steile Sanbhiigel

jind nie jdhrdg, fonbern immer fenfredht hinauf- ober Hinuntersufahren,
bg’cﬁﬁ[t pie Kette entgleift. it

hf‘,;;éfi"”'%eim Anbalten ntiiffen die Bremfen {o eidh) wie moglidh ‘hetﬁtigt
oerden. Gejdyieht es ploglid), jo grabt fid) haufig dag Kfz in dem weidjen

Sand ein. C | ;
Qufteintritts- unbd Austrittdoffnungen der Kithlanlage m&[;_teﬁﬁi der
Rithlivaffertemperatur dauernd itbermmaden.
Se|dhmindigleitdmefler mit Kilometerzahler und Uhr mitfjen in Ord-
nung fein. '
Cinbeitdbehalter nur big eine Handbreit unter Ginfitlloffnung fiillen.
Oefitllte Kraft{toffbehalter, indbefonbdere Einbeitdbehalter, jo langjam
offnent, daf der Uibexbrud entiveidjen fann, ohie dag Kraftjtoff Heraus-

gahrt-ftetd freihalten. Reine Gerdte ufw. vor den Kithlern befejtigen.

 pritt. . |

Beim Veranjdlagen de3 RKraftjtoff- und Olbedarfs fiix ausgedehnte
Witjtenmaride mup beriidfiditigt toerden, daR der RKraftjtoffoerbraud
toefentlid) hoher liegt ald bei Strafenfahrten, jo daf ent{predende Bu-
jhlage gemad)t twerden muiiffen.

Aud) im Sommer werden haufig bei Halten die Motoren im Leexlauf
laufengelajjen, unter Umitanden jogar iber langere Beit. Abgefehen von
vexr nublofen Ver|d)wenditing bon Kraftitoff entjtehen hierdburd) jdhiver-

 iotegende ©dyaden fitx> den WMotor, denn dad mit Kraftjtoff itberfettete.

Leerlaujgemi|d) wajht den Olfilm an der Bplinderlaufbabn ab und ver-
urjacdht durd) faft trodene Reibung zvijden Kolben und Jylinder bor-
seitigen Verjdhleif. Cin Teil ded Kraftitoffed gelangt ind Sdymierol, bex-
ditnnt. diefed itbermafig und fithrt in der heifen Fabhredzeit unvermeidlid)
su Lagerjdaden. Die Kerjen verfrujten und junden nidt mebhr.

BVerfdhicdene Hindernijje und ihre fibervindung

a) Lofer Sand

Sdhmale Streifen aud [ofem Sand werden in moglidhjt hohem Gang
burdfahren, bda Chierburd) bermieden toird, bdaf fich bdie Rader
burd) Mahlen eintvithlen. Wenn ed {idh) hevausftellt, daf ein Kf3
nicht durdhfommt und ein Herunterjdhalten auf einen niedrigen Gang
notivendig ird, ift su {dhalten, ehe der Motor bon feiner Drehzabl
heruntergefommen ift, oder dad &f3 st jebr amo Fabhrt bver-
lovert’ hat. it eine Sandflacdhe aber zu breit,“ald Ddaf man
fi¢’ mit Shoung durchfahren- fonnte, ift ein awiedriger Gang 3u
fpahlen und bdie Motordrehzahl hodhzubalten. & Cin Gangroediel n
eichemn Sand ift ju vermeiden; nidht ju frith wieder hevaufjdalten.
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5 ; <3 "‘__iegt bei' Efa" ein’ﬁ::e .ﬁ: & _
B ' Wif Gerolflicen mit grofen Steinen it dotouf ju adfen, baj
- nidt nur mit den Borderrddern ausgeiiden ird, iunbem “baf aud
B "*h haﬁ %etl‘)feln oder ﬂuﬁgletd;getmbe unhﬂbte .Emttermber nidt befdya-
. N htgt erden. o&
| '“ .;_ Sm erften Gang und nur it Guferfter Borfidht befahren. Dihere
r;:ﬁ N | @efd)minbtgfezt mn:, wenn e3 obre @efabtbung beﬁ@braeugeﬁ mog-
| :-r R T h@ tft'" (\6\ - o
s d) Regenrinnen. A ,Qf’
B Qangfam und in niedrigem @ang fabﬁn und fie burdf; id;rageﬁ
i'[ j‘.'._ o WL !nfubren ubemmben, bu jonft Teidht @betbmd)e eintreten.
o e) fiberqueren ber Gijenbahn ~ © -
g ' Eine @ﬂenba[;nhme ift oft gﬁ‘t duferft ftm:enbeﬁ Dindernis, bejon-
B Der3 wenn fie auf einem {t%ebttgen Cijenbahndamm verlauft. Bei
. HaeE Cijenbahudammen muf gie Moglichfeit der beften Auffahrt jorgfaltig
i unterjudyt merben Die Beit, die fitr den Bau von Rampen ber- -
i ~ wenbdet ivird, ift nie bergeblid). Sum Bau von Rampen fonnen bemupt
e foerben: Enttbretz?t, @anhbledf)e, Dolztloge, Sandidde, @teme aund
e ahnlidyes. Q«"f} €3
U | ;}“*
. f) Wadis, @@%eu unbd Abhinge
B @m@%e genannten Geldnbearten {divierig, o ijt Igmginm mit der
i e b&%@n Borfidht heranjufahren; erft wenn bdex '{fgﬁtmeg genau ex-
- - t ijt und etiwa notiwendige Wegberbefferungen durd Auslegen
Qsﬁun ©teinen ober Befeitigung bon Dinderniffen vorgenommen find,
| - 1ft weiterufahren. Wenn bas Bett Hed Wadid aus Nied und Steinen

beftebt, jo ift vorfichtig
su halten.

Da3 Uberfdhreiten bon Kammlinien muf vorfidhtiq erfolaen. b
-Der anderen Seite ein fteiler Abfall oder ﬂbmm?g ?emf a% ;L a auf

Beim Uberiinden diefer Geldnbdearten ift au hug
su adyten, um Bifdhenfalle zu vermeiden. f \ fithrende Rf3

pu fahren und bag Lenfrad feft in der Hand

S ——— e —

44, %Iuttmgiﬁeu eingejunfener Kf;
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1) | ber
0 Rf3 feine Ridhtung baﬁef;a[t u:th mﬁt nad) ted‘;tﬁ abea:_ linfs aﬁmﬂd@@‘
¢ h) Wafjerdurdfahrten '
‘.'Baﬁerbutchf ten jind zu effuuben nqb 3ahtﬂttede 511 mart -' ot
_ €8 ijt mit g é}{xﬁ gend hoher Drehzahl und in fleinem Gang lanafam -
" fabren. d Balten. Nad) Durdyfahrt Olpritfung und jofort;
S:b[med)@ foenn in die Dlmunne Waffer ge!ommn ift. <§\ S

xO
Qf:)

@0‘ Rfa, bag im Sand oder Sthlamm eingefu ?f ift, fann in furcger ’
‘ it tieder freigemad)t toerden, wenn die ume' Freimaden benotigten
- Dilfgmittel ridytig angetvendet mwerden. Verjudje, ein Kf; ohne diefe mit

ot eigener Kraft freizubefommen, Haben in bggb egel ein tiefere3 Einfinfen

oder Triebwertjhaden sur Folge.

Sanduntexrlegbledie ausd Stahl {ind é?tm Fretmaden feftgefahrener Kf;
unter bdie ungebnbenen angetmbga%n Rader. u {dieben, iwobei ber
Sanb an der in der beabfiftigten Fahrividhtung liegenden Seite ber
Antriebdrader entfernt toird, -bamit bdiefe beim Anfahren fofort auf
ver feften Unterlage ftef;en 2 Dabet ijt e3 midtig, daff dad Fabhrzeug
gan langfam angefahrew und gleidhmakig meitexgefahren roird.

Stebherr feine @anbbiecbe sur Verfilgung obder befteht bdie- @efal)r,
bag dad Rf; auf dem mweidhen Boben nicht tweiterfommt und ivieder
einfinft, {o ijt aud ©teinen, Bujdiverf, alten Behaltexrn, Sadlein-
toand, Bretterst” oder Gelandefetten eine fefte Fahrbahn herzujtellen.

Nur wenn erforderlid), fonnen die Reifen unter den vorgejdriebenen
Drud abgelaffen. toerden, toobet jorgfaltig auf Wandern der Reifen
auf bder FFelge und Wusdreigen der Ventile zu adyten ift. Nad) dem
Tlottmadjen unbedingt den Drud ivieder auf die borgejd)riebene Hobe
bringen.

Bei Sed)dradivagen .mad)t dad Wuflegen von Gelandefetten meﬂi
die Benubung der Sandbled)e unnotig.

Bei Pfiv, deren Getwidht ed julaft, ift beim Anjdhieben durd ‘.mann-
jchaften dex iBfm feicht anzubeben.

Berjudhe, eit tief eingetvithlted Kf; durd) Hodhjagen bed Motord
und p[nghdjeﬁ Cinriiden der KSupplung freizubefommen, hat meijt den
Brud) einer Welle oder irgendeinen Sd)aden an der Sraftitbertragung

ur g¥olge.
Beim Anfahren von im Sand oder Sdlamm [tedengebliebenen &7

haben jamtliche verfitgbaren Mannjdaften mitujdieben.
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Fithren die Mafnahmen nad) Randnummer 44 nidyt sum Crfolg, joift

das eingefunfeéne Kf; durd) ein Sdleppfahrzeng oder ein @::pﬂﬁ;emuﬁgpﬂ
sieben. @;ﬁbei-ﬁnb die Rader vorbher freizumaden. €3 E@:b 2 Sdylepp-

jeile zu perienden, die in beide Bughafen des abjujdhleppenden Kf3 gelegt

merb\gﬁcmﬁﬁen. Hierdurd) wird eine einfeitige %eagﬁtucbunlg und das
Berziehen desd Rabhmens vermieden. Damit fich die' Halen nidyt Jeitlid)

| \@ﬁ’tbiegm, ijt 3iwijdjen den beiden Seilenden in fuﬁér Cutfernung bon dent
2 Bughaten eine Spreize angubringen. Diefe befteht zivedmakig aus einent

Baumitamm bon tund 10 cm Durdymeffer und einer Lange, die etiwas
groBer it al8 der Abjtand der beiden Jughafen.

N

- Sind Zughaten nidht oder nid)t mehr vorhanden, jo fann dad Seil um
die Adhje oder notigenfalld um den Federfopf gelegt twerden, dasd lehtere
jedod) nur dann, wenn dad Kf3 nidht allzu tief {ist  und die Feder beim
Sdhleppen nidht bejdhadigt wird. €3 ift ebenfalld darauf zu adyten, daf
pie in unmittelbarer Nahe der Federn gelegenen Teilesder Bentraljdymie-
rung durd) dad Schleppieil nidht befchadigt werden.. Beim Sdyfeppen joll
ver Wotor des gejdleppten Kfz nidyt mitarbeiterr, da fonit leidht Ruden
auftritt, bag {tberbeanjprudhung und Bejdadigung von Seil, Hafen und
sabrzeug hervorruft. Deshalb geniigend jtarte Schlepp-Kf;, Bgfw und
Oleistetten-Schlepper vorfehen. Aud) Bier it dexr Einjas von WMann-
jdajten jum Sdyieben duBerft wvirfjant und bedeutet in jedem Falle eine
beadhtliche Sdyonung der Jugorganefoivie der Fahrzeuge felbjt. Der Ber-
jud), beim Anziehen des Sdhleppfahrieuges die Lenfung eingujhlagen, um
etioa aus einer tiefen Spur herauszufommen, ijt immer jwedlos und fithrt
nur jur Be{d)adigung der Lenfung felbjt. Etwa vorhanbdene Pinderniife
[tnd vorher ausidlieglid) durd) Freijhaufeln der Rabder su bejettigen und
dieje Dann durd) unmittelbares Drehen der Rabder obne Betatigung des
Yenfrades in die Ridjtung des Seilzuges zu ftellen. '

46. ' Durdyjdhlenjen von K13 durd) unbefahrbare Weg- obder Gelandeftreden

(trefer Schlamm und Moor)

Beim- Durdyjdleufen von Kf; itber |hiwierige Streden ditrfen mehrere
sabrzeuge durd) Scleppieile nicht su einem Scleppsug sujammengefuyp-
welt werden. €3 bringt in der Regel feine Beiterfparnis, fonbdern ruft
ttur |dyerite Bejdadigungen der Kfz und der Sleppoorridhtiung hervor,
Die sabrzeuge ditrfen nur einzeln, hody{tens su ztveien geidﬂeppf Iverden.

©teben an etner jdywierigen Wegeftrede eine Anzahl von Rf3, die ge-
ffb[eppt n?_erbe_n mitfjen, jo find bom Fithrer ber Kolonne oder bom 'L‘Dieﬁ[t:
alteften famtlide Mannjdhaften sufammenzufaffen und sur Hilfeleiftung
anzufegen. |

Cin Zeil bilft durd) Schieben, der [eiweils gefchleppten’ Rf2 ber
grabt die ©Strafe fret und (dafft durd ﬁlufbringm?pbon @f?éillﬂn ?}fj;
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furzem %Ifttne{go'\(nicbt I&ng-et ald 1% m) eine geeignete mabrbahn. Die

Hjte find quer zur Fabhriridhtung su legen.

| @né_%gﬁat_ bon %aumftﬁmmen und Bohlen in Langsridhtung dex Spur-
rillen ift su bermeiden, dba biefe leidh)t mit dem unbelafteten Gnde Hody-

'. geggﬁ-unb Befdyadigungen verurjachen.

47. Q;ﬁiifftellen oer K3 A
Q N\ (o)

~m allgemeinen ;géiibeu die &f3 tm Freien meiftens in BVerbind nq
mit dem Seltlager der Truppe aufgeftellt. Grundiaslic find die &f; fo
aufjuftellen, daf der Motor im Windjhatten liegt. Die Offnung der
mgépuff[eitung’* ijt mit einem Stopfen oder Kappe 3u jdhliegen. Wenn
moglid), ift die DMotorhaube und der Kiihler durdh Abdedengegen Flug-
jand zu fdhiigen, toobei bie Plane bid auf den Boden reichen muf und
oort durd) Sand ober Steine ju befeftigen it. |

Durd) Abdeden ift ebenfalls dafitr zu jorgen, daf bdie Reifen nidht der
direften Sonnenbeftrahlung ausgefept find.. Gefitlite Waffer- und Kraft-
jtoffbehalter find in bden Sdjatten zu brimgen biw. unter dem 3
abjujtellen. Bei langerem Aufenthalt find die Kf; sum Sdup gegen
Sonne und Splitterivicfung in eine Grube su fahren. Die Tiefe der
Grube {oll ettba 1 m betragen, fo daf nad) Moglichleit die Oberfante der
Retfen nod) innerhalb der Grube felbjt oder desd fie umgebenden Erd-
walled ift.

Auf Felsboden twird ahnlider Shup durd) ufididhten von Steinen
erveicdht. F{t Laubiverf oder dhnlides zur BVerfiiqung, fo ift aud) das
3 felbjt gegen den Ddauernden Cinfluf bder Sonne i fdhiiben, 3u-
mal durd) dad Ubdeden mit Bweigen ujw. gleidzeitig eine wirfame
Tarnung gegen Fliegerfiht erveidht iwird.

Biwal

wur dad Anlegen eined Biwals gelten vom fraftfahriedhnijdhen Stand-
punft aus folgende Gefichtspunite:

Gute An- und Abfabritmoglichfeit bon der Strafge oder Hauptver-
joxqungsptite aus.

Letdhte Tarnungdmoglichfeit, jteinfreier Voden, damit die Kfz min:
deftens bi& jur Reifencberfante eingegraben tverden fonnen.

Dem Anftrich der Kf3 entfpredhender Untergrund.

Moglich|t ftaubfreie Lage, Anfahriveg quer zur Daupthindridhtung
[egen.

Rithlex Plak, damit aud) in den WMittagdftunden an den Kf; gearbettet
erden fann.

Abftand von der Nad)jchubitrage mindejtend 500 m:

Sabrzengaufitellung vom Lagerplap etiva 200 m abgejept.
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