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B BesohredibWopg

A, Technische Angaben

gur richtigen Behandlung des Pun@erbelshlswegens sowle zum
schififllen Pestetellen und Besel¥dgén von StUrungsursachen iat ges
Bauart Heybach HL 108 W\ Jndhie Kenntnis der einzelnen/Maide tnd deren Zusammemwirken Wxfor-
Leistung bei 2800 U/min 250 P3 derliech,
Bohrung 100 mél Nur sorgeemes Béhon#eln und richtige Pflege des Cenlités ver-
Hub 1% my, bilrgen gute Lelstungen, upl schiitzen vor frihze itigem, Untireuchbar=
Zylinderzanl a2 warden.

Motor

Zylinderinhalt 40808, en” Besondere Jorkommnisse, welche die Gehrnunha-ﬂll.‘l ceit dea
arbeitsweise WleThaict Gertites beeipfrivhtigen, sind den vorgesstztempDidnstaotellen soe
Gewicht 920 kg fort zu melfen.

Hauptmade
Lénge {ber alles 1. Allgomeines

Broite {iber alles
Hbthe mit Turm & t ‘ Der Fanzerbefehlewngen besteht aus dem Pahrgestell und dem
Aupsenkante Kette bis Ausasnkant®\Kowhe 2 darauf befestigten Panzeraufghul

Wannonausaenbrelte 1 1892 m Fohrgestell und Psnsefiurbou sind durch die "Trennfuge" ge-
Bodenfreihelt e tellt,

Watfihigkeit Bog Diese Vorschrifthimfuft nur das Fshrgestell,
Grabenfibersohreitfiihigkeft\o®i resten Rindern 2880 Wi Der Punzerayftmsy/ist in einer besonderen Vorsohrift beschrie-
Esttenbreite B60 ben.
Eettenteilung 120

Aurlogeléinge von ¥ Slbiskette 3250
Ketteuupuwa{;_g_' 2042

Verhiiltnig ven Spurweite:iuflage 11 1,%

2, Houptteile des Fehrgestells - (Bild 1) -

DWs Pahrgestell besteht sua Tolgenden Houpttellen:

Gewiohtsw
Panzerwanne

}’%""ﬁ{_ﬁ‘ 18200 kg Motor mit Kilhlanlege und Zubehir
W atell 14000 kg

Zwismchenwelle und Hauptkupplung
tte je lfdm 55 K#

& Schaltgetriste
L N Eegoltrieb, Lenkgetrilebs und Seitenwellen
\s\} - Btiitz- und Lenkbremse
{ Seltenvorgelege
Laufwerk
Gleisgkette
Gantlings
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Elektrische Ausristung
gohaltbrett und Zwischenwand
Werkzeug
HilfsgerHt
Bohanzzeug
Die Panzerwanne ist als Triger des Fahrgestells nu
In ihr ist die Motor- und Getrliebecnlage gelegelt.

Der Motor ist im Heokrsum der Wenne untergebrechtl Zu Beides
Ssiten des Motors sind die Kihler mit den Liiftern und diwuster,
durch eine Trennwend gegen den Motor geschiitzt, r!ia._h"?n_:!c:‘:‘-
behtilter angecordnet.

Der Motorreum ist von dem Mannsche ftsrsim, durch eine Zwi-
sohenwand getrennt, die mit den Uffnungen@edr \dle Kraftibertra-
gung, Gestdnge und elektrischen LeltungeMmyvarsenen ist,Zwal Luft,
filter fUr den Motor und zwel Sammler ‘&fhd tm Mannschaftaroum
untergebracht.

Die Zwischenwelle fihrt vom
Mennechaftsraim in den Bugraul zuriHsuptkupplung. Diece
das Schaltgetriebe nngeflafisdht ™V orn trigt des Schol
den Ksgeltrieb mit den beil@n Fenkgetrieben.

VYon den Lenkgetrighen fthren links und rechts 2
wellen zu den beiden _Dlr.lc\ﬂ‘amsun und den zwel Seltentorgels

Die Lenkbremsén r}'-,irid innen und die Seitenvarg8legd a
die Seitenwind&gange¥Tenscht,Die Seltenvorgelege txagen dic
rilder, p

Nebened Hohsltgetriete befinden sl cB Xpks der Pz.-Foh
8itz und*medhts der Pz,-Funkersitz. Vor{dem Pz.-Fohreraitz I
die Ogss, Brems- und KupplungsfuBhebsl Ngw/beiden Seiten des i
zeg” lieMLankhebel,

4 Heok sind suf verstellbagsn Kurbelachsen die Leitrider
\gelegert. Iwischen Trieb- ufd Tgdfrad sind auf jeder Fahrze
seite 8 Laufrollen paarweigé® swl" Doppelschwingen angecrdaghy f
abgefederte Schwingerme p‘aaméiso in 2 Kiinten nufen an gdenNgs® f
wiinden gelagert sind. el den Leufrollen sind 3 Sglteréllen
gebracht.

b1 ey

iotor/in einem Tunneol

A

L
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Dig Biecickette 1ot tiber.nlle RidT gespannt, Sie wird von
domIrighred nngetrieben., Die Kett® ist durch die Kettensbdeok-
bleghe nach oben abgedeckt.

3. P BTz W T

Die Panzerwnnie bafteht eus dem geschloasenei Bugkesten, dem
offenen Wonnenmlgteltfil und dem offenen Heckrafim®

alle Telladsinhd nus
von versohilgdefer Stérke zunamme

Die Segit¥nyhnde der Wanne sind g
biinde Ferst®ift. Die Heckwnnd 1
mig Ay aes {1

wim cberan

mehreren miteinondepSydesthreiBten Platten
sgtzt,

sgane inander durch Querver-
st zug Ggdering der Leitradachsen
ngen versshen,

Rand der Seltenninde uf@ dem Heok ist ein Flamsch
F erdufbdu rngeschraubt wird,

Der Boden ist in der Quer=- Wnd Lingsrichtung durch TrHger ver-
‘steift, die pgleichzelitlg @y gufnehme der Antriebsteils und als
Tunnel fir die LuftfUhzfings?lr Bremskihlung dienen,

AuBen an den Sed Fapminiden aind

Laufroller

aggebracht, auf dem der

{isten rfir dles Lagerung der
ingarmedind der Loitradachsen sngeschraubt.
i*qn and zur Bedienung von Meschinenteilen sind fol-
1 woPgeshhen:

pende Deck

8. em Bugs

q pet®lite Binsteigkleppe, verriegelbar, rir Pz.-Fshrer und

L. Bm Heok:
1 Klappe fiir die indrehkurbel zum Schwungkruftanlasser des
Motors
abschroubbare Deckel fiir die Leitradachsen
abschraubbarer Deckel fir die Liftersntrishascheibe

2. am Boden:

1) zum iblassen von Wasser:

4 abachraubbere Deckel mit Ablassventile &
A n im agg-,upd
Monnscheftsraum \

4 abschreubbare Deckel unter den Kthlern




gl b
79

\\ y 2) zum Ablazsen ven U1:
Di# Steuerdng der Ventile gedichisht durch die in den 2 Zylime
> bsch uhbmcr Der.kel untar dem Kegeltrieb - '
{2$ -1 SHRCEEY ™ Schrltgetriebe derkipfen slebenfach gelogertey Modikenwellen, Inr Antrieb erfglgf
" " " " Motor-Ulbehilter RS 2 ok 11a ST
3 4 " " " Motor, ouch zum Bedipnek woifft Kurbelwellenrad (ber edn Z.,W"I.uehunrad. Die Nockenwelle betitie

des 01f1lters. iber nghebel die schmig\hiimgenden Ventile,

3) Ablassan von Kraftstoff: n der Nooks 11#% i der Magnetziinder :-.ngsf.ri.s‘bnﬁ.
zum For afte 1

2 abschruubbure Deckel unter den Kraftstoffbehi
2 * mit asblaBventilen untexn
stoffbehliltern, > Ulabeeugpumpeg

Olum
4, auferdom: GLeL

Am Moter sindN\gind bezw. amngebsut:

1 ben ven der EKurhelwells durch Kellriemen
2 ¥ragh :Jni' mpen, angetrleben vog derf\Kurbelwelle

A SMNeteivels 1=Fall .Tmn-—Gs.-l[.lJl.{‘I‘!“'J(‘.‘l‘gr-.EI?r mit Anlass=Vergsser
An der Panzerwanne befinden sighezill Elnh!ngen eines Helles B

oder von Zugstengen zum abschleppens,

an der Querwend zwisclien Motor- undd@MepRadhoft
schiedene sbschreubbore Deckel zumSBefdenen der Mo

gnetziinder, sngetrieben won Ee:l'- Steuerwelle

Lichtmaschine, angetrieben fon\deér Kurbelwslle dureh Keilriemen
zwed Anhingegabgln 1t 'ﬁnl:an nm Bug elelktrischer Anlas

zwei nnhhn.gelgnbcf’xmt Bolzen am Heok.

. O 2 Mafoze™ind vorgeschen:
Ulber den Katten befind8f afch an der Pangzerwanne gepdfielts

Eettenabdeckbleche, derem, vordere und hintere Enden zum, Béfzhren
vorfirichtergelinde hopfigekMmpot werden kénnen.

2 Luftfilter
1 elektrische Anlag@cBraftastoffpumpe.

&% Schmierung upnd U1filter

4y Motor.
\ { ffokaicht suf grosse Schriglogen des Fohrzeuges ist die
mrf‘“{ﬁ ist dreifaoh in Gummi gelageT™ , vorn in zwei Tra pgNeranlfge als Trockensumpfechmierung nusgeblldet, Hierbel wird
“pr!ﬂkiu’“" in einem Punkt, schwenkbe®, iim die Kurbelschen. d#s/ 88 nicht im Kurbelgehbuse-Unterteil gesammelt, scndsrn sofort
{ Das"Motorgehiiuse bestent nus® % Tei%n: » negpl seinem Krelslauf von zwel Pumpen abgessugt und in einen eam
Y«fb‘migen Eurbelgehliuse, dw-kt}tbnl,rg hiuss-Unterteil und de’a\ M&tor angebrachten Behiilter geftrdert. Von hier aus wird des U1 von
ny.‘nir,da‘rkafen. Die 12 Zyl’irmer sind in zwel Reihen ve * h einer Zahnradpumpe (ber einem Hilkithler und ein Uifilter zu den
"ﬁ\seordr.et. Ihre Bezelchnung 24t in o nrtrichtung Schmierstellen des Motors gedriickt.
1inks von Winten noon vorn ‘Zyl. 4 biB & Dae [1rilter ist sls Bpaltfilter ocusgebildet. Dieses enthdilt
‘\\g\& rechts ¥ofi éhinten sk o H44L bi ] ein Poket von :I_unru.-n Metallpluttohen, die cuf einer drehbaren Spine
\ ZUindfolge der Zyllg@sﬂ .12 5 8 3 10 6 7% 11_ A A dal so nifgereint sind, dass sie einen kleinem Spalt auischa:a-‘;ai
Bl ae B : frel laseen, Das 01 durchflieB8t das Flottenpaket von sug@ufh@;ﬁ
G Nt Iblben!‘:ﬁ 1IB :Ie Kurbelwelle 111 ? Rel '- innen, wobeil sich der mitgeffihrte Schmutz vor den Bpal}' X '.B‘tatxt.
weits angz, ":ﬁhnhun “““h:;:;m1;panrunise an der liul. ; Soimale Metallzungen lossen sich mit einer Spindel m::a» ?1: sp:l;
sus Lefohfmelell, dor el tebeine, s 35;::::‘_’1“' Der Kol ten der ;!Ee_trl!'l[!!!ihifchen drehen, “.Gbei dal'r Euhmutz‘g‘plgh@'m'ai t wir
v nmend gelagert. und sich unten in einer sbnehmbaren Glocke uummg].&c
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pie Spindel des Filters wird durch eine Ratache mit elnem an
4 r betdtigt,
. ¢ Wenne sngebrachten Druckknopf g
i fAbh dew” Selten und Iin der Hthe m‘{‘g‘[‘.e]_l‘hurgn zupfen einer Nach-{
tel¥vorricht rnittels dex dde Ridmen geaspannt werden kbnnef,
b. Kithlanlags - (Bild 2) = =8 Yor. tung ist durch gifgn‘Deckeél in der Heckwrnd zuginge
- i Pich, :
Fiir den Kihlwasser-Kraislsuf dient eine Krelselpumpsenglthgnst 2 R nscheihe @1M  durch eine Gelenkwelld yvon der Kur-
. o d wird von der Hurbolrell TR g sngetriebgh,
oben auf dem Kurbelgehiiuse sufgesetzt un S -
durch drei Eeilriemen gleichzeitig mit der Liul-rl__-_hi'lt. wREttrie- : ! t-.rnn.;rin.-‘....nr ihe und LUfterwell¥s, ist eine Rutsch=-
ben, An des Sammelrohr des Kithlwassers zwischen dem WETE™ und den kupplung zum Schwgz gezen (b ung der Riemat cim‘;ehuut.
Icnh;ern st oin Ausgleichbehtilter eingeschaltet. Mexdhroh vird ex Bine zunytadighe Kinlung erhilt der Moto#\dréh das am Schwung-
icht, #aB bei sllen Schréglagen des Fuhrzeuddg Motor und Kihler rad Moo Bggebraont , des dis fus den Lenkbremsen
e rullt sind zteul't georen des Kurbelpehtiuse-Unterteil blHat,
mit Wasper ge aind. R
in der tisfeten Stelle rines jeden Kifthléws befindet cich elne
Wagser=Ablussohraube, die durch einep Dagkel®Sim Boden des Fohrge-
stells entfernt werden kann.

; 9. Vergaser und{IugtPilter - (Bild 3)
Ausaer dem Wasperrchr sind zwisghas den Kihlerkipfen und deg

»
lusgleichbehiilter nooh DampfouBgle 18hrohre angebracht. \ Der Motor mufl bel sllé¢nMperkommenden Schrédglagen des Fohrzeuges
Zum Kihlen des Wesserg’dispew’avel Blockk(ihler. Sie sind Ru } gentis f erhgte®’ina dirch die zwei Solex-Zweistufan-
beiden Seiten des Motors, s8fikzgoht stehend, angsordnet. Pellstrom=Gelindevergsagreerreloht
Vor jedem Kiihler sjmd Kldppen zum Regeln der Luftmeng® 2 Btufen, d zwed fis an necheinunder, je npch Belaatu 8
bracht, die entsprochend, dBr Aussentempe:atur mehr ogdpigniger vtprs ol e de Stufe hat 2 uunmm#r“ﬂ%}wﬁﬁﬁii/
geoffnet werden, Miq Klgppen werden vom lisnnsohnfaPaun aus ) p thitigung geschieht von einer gemainsamen
siner Kurbel b.ﬁtf&t. ki g izontelf-hrt von beiden Schwimmern gedreht wird;
Die Waaaﬁ‘m}tr gind so bemessen, dess bel einer Aussen - 1t 1 428 fio1 Hgloger ; Frhrzeuges bewegt nur der tisfer
paratur von\gso'{ fie Kinlung sichergestellt fgf . SLin federhelasts igegdn SWpfimmer die | > und h#lt den richtigen Kraftatoffstend
tan Ubar‘?&‘?lantil auf dem Ausglelchbehifiyey 1st so eingestell® ll 45 4o “puige,
dasa MSQ,L einer Spit.anbelanmng deg Ifal.nru in der Kihlanlog £fm b
ein p¥ératur von 105° (entspreshend ‘edtem Uterdruck von at &incym Geh ‘dnet t glicht ein gutes Anspringen des
152 ) zulessen kann, Aus dew Ventil ebblasender Dar WaArg ‘ku“-r, Motors, : ird tber ein Qestinge durch einen
B&uﬁ #ine Rohrleitung am Hedlg ®uk Ber Wenne herausgefihrt. N\ inl; bel links am Scheltgetriebe bettigh, Beim Anlaseen bleibt ,
- Hinter jedem Kithler lsyf n{n Lufter nngeordnet, der dtg § die Droi Lk1z dea tvergnaers geschlossen, Yi
Kihlung notwendige Luftmedgengfriert, 1 nder Kraftatolf vird beim Versagen der Regelvor-
Die Luft tritt duply Me seltlichen Uffnungen des\HEDKFor richtungen im Vergaser sus der inssugleditung durch ein Ablauf-
ein, durchatrimt 41s«KMh1eT und wird von den Lufternsduren dic rohr in einen suffangbeniilter seleitet, der im Mamnmschaftsrsum/am
hintersn ﬁrrnum:an" dga Weckpanzers herausgedrilokt, der Zwischenwand -ufgestellt ist. i W
Die Ltlfteww&'ndu durch Keilriemen ven der im Heck gelage't

: In zwei Luftfiltern wird die fir den Motor o'rforderufhi Yer-
kitmemnhnlh{!@étriebrn. Diese Riemenscheibe sitzt muf eine®™ W ihrennungeluft gereinist, Sie aind im Mannschaftsreum ap e rn-
l"x

s’

rd, Jeder Geléndevergaser hot

lerer ilnssverg eser, der mit dem Hauptvergoser in

| schenwind oufgestellt. Die Filter sind mit einem So »Q&uten (1)
umgeben, der mit dem Motorraum verbunden ist, Sie _ew en die
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Luft durch die Luftgitter im Heckpanzer.

pie Luft tritt durch Licher in der Mitte des Flltermentelp

in den Filterbehilter (2} ein, trifrt suf ein {1bed, durchatrimt {

ein Verfilter (4) und wird durch ein Feinfilter (5)
gesuugt, Die beiden Filter sind durch ein Gebelrohr

von Motor Ag-
mit dem Yy
verbunden,

d. Anlasser

Fur des Anlassen dee Moters sind singlek®rlscher in
ein Sohwungkraftanlenser vorhenden,

Der elaktrische Anlasser ist nufides Bechten Seite 5
gelogert, Er wird dureh einen link# fieben dem Se 1nltgetrieh:
brashtean Druckachnlter bethtiate

Der Bchwungkraftonlassen, liefg furf der linken Seite des
und ist durch eine Gelenkuedle Witieiner am Heck pelmgerten Kl
verbunden. Mit einer einsfgekifren .ndrehkurbel wird in der &oW
messe des Anlassers ein grosyes Arbeiltsvermiigen qufgeapaia!hevh m
dem der Motor in Geng e.;.e?}:z;.nr:ht wird.

Das Einrticken #Mew Rnlassritzels in die Verzéhaungeden Sof
rades geschieht durehseinen nm Anlesser berindlitRendEinrilck
&n dem eine Sgenge Wit Hondgriff sngeschlossen 1st, Der Hand:
18t am Heok, in/ dem Andrehgehi
verschlogaen 18%,

se gelegert, @of, Mireh eine X

8. KreftatofflagéBunk und ~firderung
el BATW y) -

Der Eraftstoff ist dn Begetrennten
halt untergebracht, DfeBehiilter 1iegen
pasrweise hintereipsmdes’und sind duron
gesohiitzs, d

Jeder Bahdiltew hat einen besonderen Einfdlletutzen und eln8
bescndere Auldwgsffnung. Die Finfillstutzen oind durch Klsppen b

8 AblaBEffnungen dureh Deckel

BehMltern vog ja 25
20 belden S%l tenedts b
Fanzerwtifde/aiif nllen

im Boden dea FshI
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2% Bedifmnen, susrerdem st unter derg Behiltern im Boden dea FPrhr-

in{Bofepventil vorgesenhen, durch daaf

cus dem Fahrzeug abgelosS®pn

zeuges auf beiden Selten Je
KraftetefT fgpNgthell
$ierden kenn., Die Bodenvenp®deNperden vom Mannschaftarasum als be-

MWET 1 {easendar

thtigt.

Der jewelligeraWtsgolfetond wird durch einen Vorretemesser,
der sua einer Luftylgpesund einem Druckmesser bes$eht, !esteeaf.eﬂtl.
Einipe Hilbe der,Eumpe  senken den Kraftstoff in #themeTauchrohr, des
interen BDehlltera Beleht. Die zur
VerdringungfdepEroftetoffatiule erforderlichie Druckhthe mird mit
einem Dri@km®¥Egr gemessen und gibt den Stand 'des Kraftstoffes an,
Ein Sifhewpfitavent1l verhindert drg &n@rfogen von Kraftetoff in
dig /Mg Seeriit,

1.\.1‘:: beiden Behilter jeder Sefite $ind unten durch sin Fohr
MitFinnnder vorbunden, Die beigen Verbindungsrohre sind durch bieg-
Jedes

bis dieht auf dgf Poden des

seme Leitungen en ein gemeinsam®W Sammelrohr angeschloosen.
nn durch
Mennaghaft¥roum aus bethitigt,

1pfthe wdTd der Kraftastoff von zwel mechanischen

yon einer elektriachen Anlasskreftatoffpumpe

Eiterpnar kK neTg fehn abgesperrt werden. Die ibsperr=

hihne werden vom
W8 lam &
affpumpen g

zu den VergnsegsiNgel® riert.

beiden meshnnischen Pumpan den Kraft-
am K lgehtiuse-Untertell des Motors ange-
=r Karb 1le durch eins Nookenscheibe rn=

els Membranpumpen mit Lin- und Auslasaven-

Im BetrfgNJcNern die
atoff, Sie %in®unten
brecht wid Ber

vt 14e {

DDAy So brone erfolgt durch den Nooken zwongslHu=
gd g for Druc eine Druckfeder, Bel geechlossenem Schwim-
srs knnn dis Druckfeder die Membrone durch
ik in der Kroftstoffleitung nicht zurtokdrtocken, die

sioh dann in Leerle uf,

In der gleichen Welise regelt sich die Frdertenge der Kraft-
selbattétig nach dem Krnftatoffhedar! der VergroeT.
anlassen ist eine elektrische Anlasskraftstoffpumpe
rageachen, a4 Pumpe, die aber nur drzu dient bei leeren Liﬁl*
tungen den Krnftatoff aus den Behfltern zum Vergaser gzu d{&pfhg
18t an der Panzerwnnd hinter dem linken BehElter an.gshx'yulj; ‘,_Mgl.l
iird elekt igetrisben und srbeitet auch nls H.ll’ll.]?f'mjpbﬂp!
mi% EiR~ .event{l. Der Soughub serfolgt hism dlyoh einen
Elekttromigneten, der Druckhub dureh eine Feder, .,_B‘:'!"iwg\&lchlosl-nem

grepnodelventil des Vorg

wien

Fumpa ber:

Hliekdru

atoffpumpen
Mir dns

vo

oh

Augl
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gehwimmernad lventil dgo Wrilansve 1m0 vor dem Anlasaeg
Mators ferdert ouch Tle® die Fumpe durch den Fiekdruek in der L&Q-
tung keinen KrofpatoRs.

De elekhglBch® Anlasspumpe wird mittels eines Druckinmg!
n der Schylfgufel hed g4inn der Fah IREE 1tets 11-,7.‘3, Be
gung arfolgh pur iz kurze DEuer vor und ¥ hrend®lemy .n on,
Huoh &m anspringen des Motors wird die Krel vol f-PArderung von I

Des= k 448 b8 1at ein Aphon=Gatriebe r LE Synohronisierein-
riohtung. E6 hct © AR 1 T irgHReng.

Die Velldn be 1 nngeordneigedggslielle fiir den Ritok-
v'rtegrng ';‘15*1;'3 fben s 1leitdpgieriolgt von der unteren
welle sud, W@ K ble ng durch die Sin ders glben Achse liegende
Houpt@E ey D t m freion Ende oy Ritzel des EKegelt

pen OWdge ist oua Bild 6 ers

megiinlhcnen Fumpen fherncmmen.
e gapumpe ist srat nsch Einstecken aelg |
Pp dis elektrische Leltung #ng aehlonEen 0 N H1E

= I S in e seEetnt et !
@lireh den Druckknopf in Geng BeEevR a1 et ) f o FERBER T e

| clem

ge werden durgh ‘a@énPneben dem getriebe angebrochten Schelg

Zmischenwedld und

tfithrung vor d 4, und 2. Gang ver=
in Alese inge, Tmenn man vem 3§ in
h anheben des Griffes URAEDS den

y eingerilckt we Na

€in8 nuszowuch
i dug, our die Huuptlupplung. 17 Y AL ¥
Kreuzge e £rleteh in Nedellogern.

Die ..\virc-le‘l‘m‘_l,lt ist duf o torgelte mit einam
schenfl nnch €m Sehvungred, auf der Xurplungdsg@adrit
sapfen viggelg by, Dieser Zupfen ist durgh As¥inu Ginge =ind nach dem Lin 1 &inke Gunges gogenein-
fer KUl'PIW*f’#OC” in der Lingsrichtupg\esdchiobbar. {egelt, Die Mittei- und Endstpllubfemiies Schalthebels ter=

Die JAupikuppiung ist nn dns §ch-IGggirie angelflrnscht. ¥y dhreh Kugels
Pt \sa;;te‘... suf der Motorseite oupyity Kupplungeglocke mit der L
-;@j'n@deckal, in der das ausrudlligesy dle Kupplungsfeder,
h'ﬁfl.l'"l und die Druckschelbe Taglyt sind, und den zwel
ben, die von Stiften 1n deg Ghofke mitgenommen werden.

T pee 18t durch filiem rederbe-
¥ T hlu,m: hel cher der durch cinen Knopf SLimkd fneben dem
zug botitigt

verren gesichert.
Alle GHnge mit asuanshme des 7. und BesRlckwlr enges sl
synehronisiert.

pie Hider des 7. ble 6 nnge 4 schrigverznhnt und Anuegnd

piejenigen des RucRpirtEganges sind gerndoverzangt unl
Luf der GatriebosefTH WMrd dss Dre rrm-r»rt dur ' { 50D ] slten eingerUfkty
welle weitergeleitetgaiiffleren Kellnuten die 3 un@asahelben yie Synohronisierefiyiehtung; deren Anpr
sitzen. Die Xup ;Jlqué{so Yei ben haben belderseits agbegtbel
Die Kup; lupgawe'lle 1st suf der einen SeifeNin Qer Kupr und zur S wung endiigritbes bel dem Seheltvorganss
glocke, eul ﬂw Apderen Seite im Scholige L“‘k-ehP mit einer Zehnku per SohlnltiEbe) B t Uber Ki hmer die BafinMgsehilenen, an
lung in ei{am'ﬁuhnrad gelogert. dip due Schuoltgomglpke engeschloss 1st, Dieg Gantiinge, dss dle
Dig i[q}ppi\ms wird mit einem G |m‘1‘hrhr1 fureh die im Kupplung Seheltmuffansder synechronlaierung v :
gehluse Relagerte Entkupplungswella, bg"lhi{rt gtellen vgmo¥eldbar., Das Tinstellen wird Beim Zusammenbau yorgenom=
P, \Qu:‘ dem Hole des Eupplungagehiufes befindet sloh dexr Antri | men.
&ss Prehzehlmessers fix den MitoR, ' i \ ok, Son#ltgatyicbe uird durch plgiZahnradpunpe geschniert, die
Zur Schmierung der 'ﬂill?}tge‘ﬂ {m Hols ist ein Hlyorrnt vores im Iud‘::i\'rf.--: des Getriebeguhtiuses l1egky
}sehan Fir den Drl,ukauuxls,.ch $st ein Enticfter i

nd "‘ﬂ'n'".1'lr,',;r‘--r"i:; t, dient zur Er leichterung fagEchultens

srachiebtl 1§t zum genouen Ein=-

T ebr ht.
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N 40 dle Zihne (8) des Zshma: e\ ingeschoben, wodurch die kfaftachlis=
Das U1 wird vom Uidme fber ein Splifilter den Zahnriidern axX ) gige Verbindung zwischeiifile® (#) und Zehnrad (7) herggﬁ"g}-‘l‘é ist,
Schaltzetriabes zupafiit? Die Zehnréder des 1, und Ritck rtagytiges In der Schi ltreipftguieinunder folgende Ghinge lidgew, sich im
sind nicht an Lsie,;fﬁ; Mkreisleuf ungeschlossen, sondern tauglemin Betriebe pearwelssd gegenilber, damit beim Gcmgv._’echae? Wie Schaltmuffe
beim Verschieben dgn ginen Gung freigibt und den ‘andersn kuppelt.

den Ulsumpf eing 4
In der Mitte liegt die Leerls ufatellung.

Das ﬁpﬁl&f %r (riehe Seite 9) ist oben in das GeMkude einge-
1assen ung her®fsziehbar, Durch eine seitlich um Getrfehe tngebrachte

Ablissghegape kenn der sngesnmmelte Schioutz shgeladfenSworden, P KegelirioUy Lenkgetriebe und geltenwedlen™d ( Bild 7,8,9:) -

4

Kegelf ihe®, Lonkgetriebe mit Stiltzbrémaan - (Bild 7.,8,9) =

53 ronisiereinrichtung - Bild & -
e v

) W dna Seholtgetriebe sind fa? Kegeltrieb und das Lenkgetriebe
,X_N}rd;nurﬁ

{ . int gemeincamen Gehiuae nngeflehgthe, Es besteht aus drei Kammern. Dis
O Wit dem & 61 ist tber daf vbrher beschriebens Schnltge- %ltt1ere Kammer enthilt denfEéReltiisb (1), (2) mit einer Untersetzung A
atitnge die verschicbbire SchaltnurfeNd?) Verbunden. Durch dle 3 Keda \y 4 ; 1,059. Die belden undgpen ¥emmern sind symmetrisch zur Mittelg R i
le (2) erfolgt die KraftUbertragudg voR der getrietencn Velle () knmma:- uﬁgeordnet undzentieften das Techte und linke LenkgetrTiebe.
auf die Sehnltmiree (1), Drei goWhapekeile (4) befinden sich jmpliuten Jedes Lenkgetpbabe bestelit aus einem Plenetengetriebe 1 i 14391
der Sehultmuffe (1) und werd#fi\gi¥oh je cinen rederbeloste hagGifcel und einem nechfdlsenden Zahnredvorgelege 1 t 1,862,
{5} in der Geh:ltmuffe &1)§ %Ga‘mjr festgehnlten, Die drel dalfl_iz‘ar-kel- Bei Goragdesudfenrt dient des Plenetengetriebe lediglich mls Un-
1 gleiten susserdem oyl MgfYac en der Welle (3). Sff\geiden Sei- tersetzunzsgeliiebe und hat einschlieSlich Z--hnrucvnrgﬂq—g eine Ye-
ten der Scholt r're__{.'!"]'_. bET ] oh cussen Mitnehmerzihme (6). gamtuntu:.‘znzuns 4 ¢ 2.6, Beim Lenken 1iuft des Plagejensetriebe lear,
Dap dahnred _i"v’"l_ st =n be 1 Seiten in Rollegingern gelogert. pée Dhiden Lenkgetriete :ind in ilrem jufbely wilidg gleich, so-
Die Bohrung deseZMgnrdes ist mit durchgehenden w{taehmerzitinen (8)
verseohen, digenSelinen Teil der Synohronisigringss ieiben (9) tber
Aussennut grind hmen., Der andere Teil Ce:"'y;'uchrnn*njvrl]ngsecj'.oi ben
{10) ;‘j:e #h Innennuten von der Wellw (3}‘ mitgencmmen, In Jeder
Sohél Wfppe folgt ab 1s0lm einefiPuebte (9) der Scheibe (10).

daas der Wweltsren Betrachtung nur ein Lenkgetri&h® und zwar daa, in
Fahxt™ohtung gesehen, 1inksliegende zugruhdé hedept wird.

®.Aufbau des Lenkgetriebes = (Bi1da 9) -

suf der durch die mittlere Kfmmsx efufenden Kegelradwelle (%)

Wi rkur 1om y gitzt, etorr mit der Welle verbundép,/Mes gléckenftrmige Zﬂhnrlf\,d ﬂ‘&’}

. mit Inpenverzahnung, In dleses %od greifen vier Umlaufriider (3) sin,

j. Puzah den Schalthebsl yipiNLe Schpltnurfe versthober, Detel dde in dem Planetentriger (6] ,“(R) gelegert sind.
werden durch die reaurnuwghun Hegel (5 dis Scr.l.e:nexq;j.\g (4} mit= Die vler Umleufridéy aishen Am Bingriff mit dem Sondeprsd (B).
fonormcrn, die nach ZurqbﬁleaEn des Tieges "BW iSr:hEibumnpké'I‘] dis poe Sennenrad reidiy wit seinem verllingerten Sohaf? é‘ﬂ".—'ch den
e e Ly anginanderprosson, bi G'.'Q;_r:ﬁi!‘.ur zwisohen Legordeckel des Geh‘igéé’g dnd trégf sursen die gtitzfgemstrommel (9).
Wells (3) und zuh@ﬁl‘{'ﬁ‘} arreicht imt. Beim VeigerbeWegen der piese wird durcll 018 Mm Logerdeckel gelagerten Bagrsbdoken (10) sb=
sahral.tmut’rn (1) en dle federbelasteten HigB®L M5) aus den sbge- gebremst. Durch ®ing Feder werden die Bromebegken fmgedrickt.
sohriigten Rast n r Sochiebekeile (&) herquegeBgloben. Wenn die Fie-
gel (5) ihré\gperate Stellung erreicht hahe, beBtent noch ein kled- b, Wirkupgewélse
7

ner Zwisghenraum zwischen den ).iitne'mq,;ﬂ@i&!n (6), a ) dehped
1 ! g reithy » dar Schaltmuffe P £ .
(1) m ¥itnehmerzthnen (@) cm\%nm-%{nau (7).« Damit st der t 1) HohgéJadeppolants
h it

slerungsvorgsng beendet funl nun werden dle Nitnehmerzihne (615 Die’ stitzbremss (10) 1st angedgueh, die Lenkbremse (15) geduittet,

N O
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Damit stehen fest: Did Stitebrenstrommel (9) und dos Sonnen.
rad (8).

Der Antrisbddraht fver die Kegelrfider (1) (2) und nimsf
gen Innenz-hnkragz®(4) mit, Dadurch wilzen sich die Flay
netenrider (6) Buf dem Sennenrad (8) eb und nehmen den, Blas
netentriiger 46} (7) mit, Dieser treibt tber die Zohuredvor-
gelecgs (111%(12) und (16) (17) dos Triebred an,

B.-side Trisbrider sind kraftochlissig mit dem Antrieb
vergugtan,

pie Stiitzbremse (10) wird gefliPtek,/ die Lenkbremse (15)
wird angezogen, -

pie Lerkbremse (15) muf ugmne Pester nngezogen werden,
Je kleiner der gefnhrene Bog8fhngein soll. Hier soll der eims
facheren Dorstellung wergfiNglW scherfer Winkel gefnhrep.&ifks
den, d.h, die linke geftMydrd vollatindig festgehylieiy
wobed dle Lenkbremsm 45" fest angezogen ist

Damit stehop Téaph Dns Trisbred (19), dis LenkbTFematrom-
mel (14) und 4eg Phsnetentriger (6) (7).

Der angrieb mit Irnenzahnkranz (4) drsht woihmr dis
Plenetenrier M5) drehen um :

; ihre Achsen 40"Heh feststehen-
forantriger (6)

. (7}, daas Sonnenfgd ¥8) und die Stilt
el (9) drehen snteezenzesMzt.

lesige Verblpdfng™yom Antrieb zum Tr

titzbremge (10}, auf ade aich die Krurgs
hojeg¥eo die Verbindung g t und
f lugioe” Verbindung vom Antrieb zum frigb-
rad unterbrochen,
it den Stltabeenden (10) und den Lenkbremsén Ngb) 1=
Je ein Lenkhebgl§ d%e rechts und 1inks vem P }‘:...Efrm-.:-.ll--
stehen, verbupdghy Stiltzbremse (10) und Lenk‘bn;pm (15) -"‘.1';1
unter si Senpralitufis gekuppeit, N i
Beif\; feichen der Lenkhebel wird.zWpscnat 4
bremaf zelliftot; die fufige Tepbbndung u‘

EagtaWird dadureh zeld Yy
} adurch gelist. Deleweftessm Anziehen
» "
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tritt dle Lenkbremad dh Thtigkelt, dle gie Kette vergifdrt.
Iin merkberer Widefot m zibt den lbergrng wvon dg® Sefltz=-
zur Lenkbremgg, %, Nech dem Crad der Kettenbremsupg richtet
gich die Grlsse §ee £ n Dogens, Bel k¥ginen Lenkbe-
wepungen gentgp/eln leichtes anz lohen depsfenkhebel und da-
mit nurfedn en der Stitzbremse, DereFahgiderstand ver=
zligeptN\ddnfl die Kette, oline Avss es nigig ist, die Lenkbremse
angusdehan.

Y peendipung eines Lenk¢orapgipes {=t der Lenkhebel
ficht einfaoh loszulf sodade’er unter BEinwi g der Tiick-
zuglfeddr zurlck rm o dn dies Nulletellung
guriickzulegen, Nur so kénngn sc gertiges anzdehen der Stltez-
wramse und damit gegel@neniolls rrisbrerkschéden vermioden
werden,

Die Stltzbgense 1ot co € ingestellt, doss sie dre Hichat=
drenmoment® dés .Y Grn 11tgatrieves hertrigt,
Der Phgabreranehel

zum AbbBgmaen des ge

uf fie Lenkbrensen ungedlsht
mten Fehrzeuges, Die {tgbmkiagy blel-
ben fnthiYaurch Federkraft nngezogen, 8o ao ddeiRerstinde
wéfN\GP*Tiebe und Wotor die Bremswirkung untgrsglitzen.

Mit den lLenkhebeln kann dag TEULLAUm ¥eatstellen ge=
bremst werden. 4ur Bergsable { {at diege Ngemsart nicht vers
wendber, da hierbel dle e, relt¥t sind und demit
die krartsohlisaige Verbindung mig el detriebe und dem Motor
unterbroehen ist und mit dieggnipidht zusiitzlich gebramst wer=
dan kann, :

0. Sohmierung von Kegeltrfieb und Lenkgetr iebhe.

per Kegeltrieb¥n®\di@ Zinnradvorgelege dex hqideﬁ Lenk=
getrieve werden 'ut \prifekt]l geschmiert, des Planfhghedtrlebe
durel Tauchechyffegune, .

Doa _Dr'nakl‘:-i wird von der Zeahnradpumpe feoy Bohnltgetrie=
bea abge s.jﬁpv und durch Diipen 1in die Ein‘g;'irfa der Zohnrider
goaptiest . )

Bde XL fliesst durch des gogolfrielifontiuse, das mit dem
GaRoudhdes Scheltgetriebes durchy WenAtfurchbriiche in Verhindung
.r-'tq:nf;j in das Sehnltgetriebe guglgk,

] Tiir den Druckousglelch fgtSoben ouf dem Kegoltriehge—
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Betétigen der Nachetellvogrightung (8) und des Exzenters 142) ein-
gestellt (elehe "Einst€lNer® der Bremsen" Jeite S2.)4

Betditigt vepden$gid facken durch einen firemskmebsal [15) .
Dieser 18t mit €lnem$lingloch nuf den Heltebolzaf (:;)":-ui‘gasteekt
und het an seinemig#eien Inde eln ites LungMach. In diesom
chlitz greiffPger Zapfen (16) elnes winkelwehgl®é (17), der neben

pliuge ein Entlilfye® veggeschen.

d, Seite Ten.
¥on et Lenkgetricbhan wird ger rieb durchyehedeEel
Sejterwellen nach Jirka und reehts LenkhrapSen |

Rt | dem Bremskhebed (15) sitzt. Auf der Nebe d%ggds Hebela ist der
&él_c‘l':!! weltergeleitet. Die Zepfan AeT hreuzg o sind 4r

Kurvenh@éBal M8) drenbar gelsgert, Deide Hebel sind durch eine
einsfal Ther# stonge (19) 'miteincndef verbunden.

Def Kurvenhebel (18] stent untedwder Wirkung einer Zugfeder
die nachaotellbar cebllfeg’bere=tigt 1at. Er wird durch
@ifien mit dem Lenkhsbel vr_'r'a‘um..dnen Hollenhebsl (24) betitipgt.

gapn golegert.

Dies Seltenvell sind neeh fugren MLENGPT festen 't
der Leénkbrems 1 h innen mit el neohzapfen versohroubt {20}'.
Diener 2 ar , dureh K ufe » syschisbber,

Habe ) adeg im Lrnkgegfiepal

Wirkungsweise

Bed Anziepen/d8gNLenkhebrls wird gleichzeitig der Rollgnies
bel (21) nach Winhes gelegt. Dadurch wird der Kurvenhebels 18)
pach unten @bartokt und der mit ihm verbundens "s:emﬂls.uahsl 15)
auf M1l edellt, d.h. dle Bremsbacken verden dugeh‘ifife Fe-
dern (70) Mot der Bremstrommel abgezogent "Die Brames pat ge-
ple €ttMebrense 48t pine Servo-Innenigfignbrense mit 1ltat",
prandagonart Bei Stellyng des Lenkhebels nach vorn nird alel. der Rollen=
‘pj;tg Aremstrommel (1) ist mit der Wefienradwelle (2) dure habdeI™ (21) noch Wworn gelegt und der Kurvenitebed (18) freigeszeben.
afgo Mt Logardeckel (3) gelapoamge N 4y 1 yerbunden, die Wurdh dle Zugreder (20) wird er nach chefieezhgen und der mit ihm
Reofebacken (5,6) sind am 1 @ 1 (3) g ert, Die Backe verbundene Br nehel (15) werdrchte
Bind mit Bolligen (7) wus ¥ unTEaNE Burch den Bremsknebel wird gunlehst” die untere Bramsbacke  (5)
Die Backen sind un ¢8n yer n Enden dureh die NaqfBpellval (Erreger-Bremshocke) gegen dle Trommgl (1) gedrdekt und durch ale &
riehtung (8) gelenkig “ﬂm,— ho ', Die hinteren Zndkaslc entatandene Reibung in der Drnﬁ;iuh{.unc ritgenommen, Die Heibtings-
sleh gegen einen imfabePieckel fo Holteholzen ‘5;3. i kroft wird Cher die m.:,-ssw;J'vnt_:mh:-.mg (8) aur die Abo‘:g}bg_c!&'e
vier am Luperdeck®l Snfelenkte {10} wexden Aie Baocker (6) (erregte Bocke) UbdrRgrntn. fiese wird dadurch ebenfil
i ttedoR, Trommel und gegen de; Jeholﬁéﬁ (9) go-omens dle Dremstrommel ged Tt wnd zwer kriftiger 11s dicginbere Backe,
Wedtex: #Redern (11) mit Heltestiften L\:;\\uen '“E B o} i1 Bel dem Bx rorﬁg ;g lept sich die chbers Backet |:L) mit dem
ninteren Ende @& ow Bu| i1tebolzen (9), der dagpdt WiE gonze Brems-
unfangskraft bé&gjnzj B’Jeken aufnimmt.

8, Stitz= i’ Le

a, St emse o Biid 10

Aurbau

nelulerdfidytung em Lagerdeckel zur Alige )
D‘\'P &y B vatem ruht auf ofned im Logerdeckel £ols” ) »

pes i o pie untere Bicke (5) entfernt sich ven ¥.ltebolzen (9)
" r?} Sefenter (12), don unter diWcberR Beoks (6) greift. P°f

gwnm jmnn ber & Shrige ”, N i mehr odex, Wr‘ize:' io nech der Luft zwisciEn E¥fken und Trommel.

cann liber ¢ 3 " o G
\{ul-}.t,ﬂ Handrad (14) v g A ) ol ‘e in’ 63 GENdunE. BT De.,.tlnjeha!s \Ihndart dor Bremsknebel 11.5) wegen des longloches

¢\ Dle atwag n:i" nfﬂ it 5o von der ururun;,uq‘nrl. entluatet,

\.J Luft zwlachen den
Noof/ Mgl geluster Bromae werden d1% Bfoken duret A1s Tederh (10)
©

L GrRgglnoken und der Trommel wird




£

£\

- 22 w
O,

N/
in ilire infangsstel o\iedo:r' gurlickgezogen,

galchre ta 1) - ) Beim Anziehen :‘k’l,»!funlmshels wird der BremakedIN(16) gegen
Dla mee 18t sn einem besonderen mit der"ﬁg‘f;.i‘?iwand i Erw-gbankcnﬁ}'! en (17) gepreft, Dadurch wimd\guhiichat die

der H'nnnn efschroubtem Lagergehiuse angebracht, 779 B | B:-erra'ﬂ?ﬂ&l% él (Erreger-Bucke) EF”‘" d48, Tommel (1) ge-
dTUth undMagorfdie entstnndene Relbung h der Drehrichtung mit-
genommen? nL!.E FEibunakrart wird duroh qie W@chatellvorrichtung

| ko) sud {j,é untere Backe (5) farrnﬂ;s Biwke) Ubertragen, Diesze
uu:d daﬂ'urrr sbenfalle an dis Tnom_wﬂ, jgedriickt und zwar kriftiger
nis die obere Packa,

Die Dremstrommel (1) ist mif }“ l‘ﬂt.-,:- lvelle (2) zum Seitens: Bed fam Brenmsvorgeng .qgf ruj.ch die untere Bocke lf,;} mit dem
vorgelege durch eine im Gehliuee (%) gelngerte Flenschnabe (4) f - - $orderen Ende gegen einen mn Ansehlag (14) em Gehluse, der
verbunden, die Bremsbecken t%lh; +ind =m Gehluze fﬂ‘-’.:ﬂ-rt._.. domit die genze Bremsumfs .gsﬁmrt beider Backen nur::n-t 2

Die Bucken &ind rn dﬁ""k%""‘“’" Enden durch dis _‘“éﬂgﬂ, 57 i Die chere Hagke/ m] ‘entfernt alch von dem Anschlaog mehr o&f“v,
und dle Nnchstellvcrrleh und (10) gelenkig zuggnm.ng,mﬁf “ale Mer iger je nach :‘al\l'iut; zwisehen Backe und Trommel, h-‘\; i
in einer Haltegabel Yqf) 8 Gehilune durch Federn (ﬂﬁg‘r_imé‘_lehtg Der gele:m@ angeordnete Bremekeil (16) st-1lt nicl-;‘\dg: el mn

gelagert 1ist, Die en Enden werden durch zwel Mg Beh'use an- Forechend elind™\
‘ N Bei gpi.ﬁLMt‘r Bremse werden die Backen durch dle )‘e!ﬂ)’n in

gelenkto Suglede, gegen einen inschleg {(14) om Gehluse (2} |
gezogen. &) .'mra m.nﬁgas‘tﬂ"m..; wieder zurilckgezogen.

n radial sngeordneten Z1.15§§§;:§°ﬁ {15) bringt die

ey §

er Trommel wird mit

bl t zwischen den Bremsbasgen NS 4 “""i )
q; ohstellverriohtung (10) ein%géutglp.isicne Ednstellen der s\ 9, Beitenvorgelege - (BQ-;) aiel -

Eln
Backen iaghnler Ricshtung am cel-,.“.'.maﬁ:arlnge.
d

y 8elte 52 ), Die heiden Seitenvorgelege uin(g;\,ﬂ an die Soitenwiinde
atltigt werdon dle Baak ch einen Bremskeil (16),/M8r 4 c,r Wenne sngeflenecht, Das Seitenvordefege ist eln einfacher
aioh gegen die en den Dnckﬂ@brp‘j‘t(r Rollen (17) le ’iﬂt ﬁtirurﬂlﬂhcb mit einer Un-tcr!eu& 1 1 4, Der Zshnkranz ist
it dem inneren T““"Fh*b@’ ) gelenkig verbunden. sufad¥€pfLoger- Biner Nobe verbunden, die nig Reiln§ten suf dle Trisbwelle
zopfen des letzterensi §# HiBers BEremshebel ('m]:‘ &@;} uroh gesetzt ist, Diese ist im m{i\ua puf Rollenlagarn gel ue
eine Stange (20)Ubery/Bgndh Zwischenwelle im Dug un  Follen- gt en einem Fl-neoh ebrad, {;
hebel an der StltzhgMgee mit der Lenkhebsl verh P{ 5t. Dne Gehiuse 1shes “Dus-_un dureh einen Diﬁhﬁ‘-lﬂ“% ouf der
ur !‘.lihlu-_ gr “Lenkbreree, in der heinm k&n ein grofer Mriebtwelle abged!%ﬂt. Alisserdem iat an dem Flana Triebwelle
Teil der hlntﬁ $tung 1in Wirme Ilmgesutzt fird durch die och eins unter ot haltene Lebyrinthdicht \
hohlen Br en krlte Luft geBuU.gt- nmebacken sind zwi- a8 Bindringen fvané S+nd und Wesser in das Geyrl zu verhindern.
gohen dangﬁsnﬂ'c}mn (7} aus Sonder

un mit Gchlitzen ver- Das Ge Ao, da aussenliegend, a erstanl,
'*‘ﬂ@ﬂh dsbestsohltuche selnnm urt in das hohle Lager- !\ .

+ Won hier fihrt die Secuf. Uber einen Tunnel oam Boden O
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aufwerk,

\\ 0. L ” \
ﬁgmnk einer feden Frhrzeugseite ‘heg%ihl?:“i»aus dem Tri

8 Lsurrollen, dem Leitrad ynd den 3 Spliperollen. Um je

rerk ist eine Glelskette

riebrad, lLeit

gespannt,

tgizrollen

Dus Triebrad und Leitradiliegen hoher als ale Leurroifeny §

Das Iriebrad aus Stgui@uns =Bild 13~ ist mit dem glnnéum &l

Tricbwalle veranhrauhtm Pesitzt zwed nuswaon_ueluarq,zqhnkr“m
mit je 20 Zihnen, L&{fa die Gleiskette ein@reii‘sm

A 14) -, ehenfalls sus (& s, besten

Dus =
aus zwel felge%&an Kringen, dis innen mit gebifrteten Pihrun

ringen hele

y Zwlschen denen die Zihne der Gletukettq Inys

Des r8d dreht sich in l“allsnlr-gé;l’;m“eina Kurbelschse

dis

am He lgoie% Wanne gelagert ist. Durch ﬂ:gm:n dieser jchee y i

nBpannung eingestellt Hisrzihiad innerheld der Wenne n
ain elachaes ein Gabelhebal &u!‘g\h&

2%, an den eine upﬂﬂhﬂO.( \

s elenkt ist. Diese stmz} \Qi mit einer Spannmutter geg
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1

/inen Soherzepfen wverbun
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gefihrt we

O

Die Arei St drehen sich um feste Zap; n‘”‘tle in H
an der Scitan\vnnﬂq nne geligert sind, Die sthnol'Len sind

 bed {'berbeanspruchung dep Katf
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baren Vollgummireifen a e!;;'iaet, zwiaschd
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$
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rﬂl nufgeschwel soten Stohlblel
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X l X .
Die Felgen tragen mne‘a:e \p hrungsrlr':.'e, an denen dré"\z“n‘ﬁs der
Kette seltlich gefigrtiywerden. \

Jo 2 anrml’en Yerden durch eine Duppal@l“,hﬁ-e ZUSAMMEng e~
fonst, Jede npppeiachuinge lsgert nit einem Witkrlzcpfen im Xopf
eines welteren Nonwingermes, der seinersed Nh cinem Kasten am
der Pongdpwspne schwenkbar gelagert 1sg, ;

e &uf.nahme der seitlichen Krifte “ird der Sohwingarm in
einéx oY der Penzerwenne befe']t‘iﬁb};‘(ﬂ‘ Glaitbehn gefilhrt.
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wenne gelngerten Zanfen/abu™ingt. Die iusschllige der Soh\:inga’z}u)
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0, Stossdiimpfer - (Bild 16) = N v
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Zu.m Ij'&cardll'cl(an der Hicksehwingungrn, in wel :,5‘. " Uneben—
heitent de® Fohrbehn dns Pshraeug versetzen wnrdsﬁ} 8t das vor-
dexé ! \q‘a fiintere Laufrollenpesr mit je el nFnﬂ‘Q{ impfer ver-
seheMy Die Stoesddmpfer sind rit der Wu-mo\.yxg iraubt,
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= \ﬂﬂ.___w_-w -




ON
ratsbeniilter angecc WM.
7' ¥

4, Gleiskette
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Eet¥engliedern, dis durch Bolzen miteinmnder werfudden sind, Die
¢ iteilung betrigt 4120 mm. Die Bolzen wefdepleuf der inneren

@ duroh einen Kopf,

Die-Kette ist ungeschmiert.

Un eine mglichst grofie Gzir!kgkl{t zu erreichen, besitzeny
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Die Butﬂu&:hﬁb| zit ¢ bis h sind

zwsar-henwrmdﬁ_n&.brmhu.

{m Mennechanftaraum an de®

auf einer im Bug nu,mpnar Telle,
auf beide Lenkbremget Purch Einbau
giSciflisaig angezoge

kt Ober ein Gootan
susgleichhebels werden heide Ore n

ot

je, Heupblupplung
per Kupplungsfusshebel 7zt rulSedMfer Welle,

hScken, Er wirkt (bex ein O peofnft Mickzugfeder ouf dle Ent-

kupplungawelle sn dex Hountkufn LEDE «

!nrg:.ﬂe!“.
Der

§teuerhteken und bet

vor den Steue

Gasrusshabel nuf einer Welle vox dan

tinge die Drossefifoppe am

pirAdNBbenrrlls
iyt Mber eir

VergroeT, . \/
Die vom Bug ! Heokrrum flhrsnden végbhtnd Wgsstnngen

entunnel untergebracht.

. Mlektrische ausristung -\(¥11d 18) -

% \

o )

\40’

\\v Das Fehrgestell 1st
ge nusgeriistet.

Eine 12 V Bosch-L 1c'1tr|r|a‘<¥1rm mit einer HYohstlelatdfe von

rit gf9eWNI2 ¥V

600 W versorgt dis VeripubWsstellen und ledet dle 2 FertasGomm-
ler von Je 12 V und {I‘QB JAYsta, suf, !
spannung der Li: A
Stilletend des Wgeuges werden
diea Sommler ':)ga at,

Der {:ﬁ‘.\auhe Boach=inleae: &ty ¥rie Spennung ven ¢
ant.n pannung wird Aureh hint nq "l‘:"ternch 11ten der zwel
sanm¥er M FuBmchaltex zum Anlospéy erwﬁtar_.

o)

im Sehaltkas

Zum selbattiitiged”Fegeln der

dle Mu:,-.u!_‘; fan YoerEte durch

ingeschlossen sind sla Va
0 helpwerfer mit je 1 Bidu
rur Fern- und ibblendli
gael

betiitigt duroh Schalt gel
umpctialtbar dureh habgl_

20/20 W

ten,

2 Halt-=8ohlu

'110':;(

Bosch=Licht- und Ainlefeg \

?-‘\{umna ist ein Heglerschol 1.er.,g-1rignncut. Peil

o amee e EAE

s Seltenlauchier h

; netlitipt Aurch Sehaltgy im Scholtkesten.
" 18

sEW

51 e NLTYT Lampe
Ll:‘lﬁ".‘l-g‘l TAMDE sensasspnanss
fot - ¥t1ichtschnlier am Hiren .J‘"m]'.n’ml

sn der Sehnltterel,

Tampe 5w

ranel im

1 Ruchite mit 1 sPFenasaatens

PP

dumet altschl Somg Tukosten.

1ekapten mit NGAMPE sopensvsened aw

Sohr

& A, W Selinltkasten.

i Druskknowt Bn der geh:1ttorel,

Nlags8g,

o Jkuckaonelter 1inks neven Seholtgetriebe.

1 AR=KT of T
opf &n

el P umpe ,

t g By DTuch der

TeRiNel nen of {oasen werden dureh 2 Stegkdhgen sn der

1N el

& m longem Kobel, mik N Ihmpe .. 15 W

raetlempe; mit

+1gae Punkelnrichtung.

W e dar

-rdem sind sngeschlossen:

dis Turmbelsdehtung und

die Funkleucohten.

Die ele

en 15 A& in % HioNerufizadonen Techis 1 g reebe
BQ J'\]

100 Adg

&L Lﬁl Pc‘glers he ‘"T‘ am recitg Bhlergestell.
%, 4/ im Intstirer s

18 Bicherun

1 Slche 4, TN\gicherungsdose 1inks neben Sehoktgetriebs

Der I.J_qu;‘.&,h::L cusser der Licht l.pu
2 Mapgngt2yitr (oonderhesohreibung)
1Ii:- “nd Busscheltbor durch 2 ndqu{u 1tgonlligsel im Zindschnlter

N




Die elektr!ﬁsh& anlege
Vg
Shghont ist, Im Soholtkasten ist

Tendhebel eingebaut.

Sohnlttafel
te und ein ABb
N\
per{SolipTrkasten
% Steflungeén kenn der

het einen Schritkasten, der cn Ref

het arei Sehaltatellungen. In {eder der
Sohliiszel her usgezogen wedfen,

|
Bohliin

aine Anzgigelod]

sinzusehtlten M€
pesonderom Schffigse

e e e M

BI%ED

jung des
tachlias

selagleucnten

:pleuchte HepnsKroftatoffpumpe

gingestocky sphalttarsllenchte ﬁa]_t].eur:"-i.r:n,r.nlags.-ar
swesmERS mmmasm ———

s e o v S

IS Al

+-=”.==-.=.=..-==.==a-=i'_-

i1

teokdose |

501tefledphien

5 e gfen |
dejvetleuchten
peasslouchten
hnzelge ¥ \5;

sfelleuchte

Schalt

B |-A-iin==‘ll”l|—--!=ﬂ — W
Stsackdose |

Seitenleuchten

gSchlufileuchten

Steckd
Seitenleuchten

aaan

Sohlufileuchten !
Soheinwerfer

snzeigeleuchte
senalttalél lbusnre 5| HEaltleuchteqs

"
worn, Kraftatoffpumpe

AnlasseT

5‘;‘

-

zosteckt

N

meschine erkennfafion daran,
ped lourendsd MeEST er-

ginwandfreie
igelen glite o

Do .1\19.'&&;3"1 der Lich

hel il
3 N

e lan Arahtlosen Bmprang N Wgntglichen,
usriiatung entawx\

Un einen$ginw
{8t dle eloktridgye TFahrzeugs




/~“\

4
¥ 4 I
1 tripgt die riir die lherwachung des mtor}
Moken Anlepe erforderlichen HMess= um‘ aink"'ri-"c
Apparate "
n:elm-‘(”, v, B1-Druckresser, Ul-Thermometer, ﬂ.gma‘-frner‘ncrr
Goi 1 *1pke1trrren-—er nebst Kilemeter-Zihlerd Parior

% bhlendhe .— W sbélocholter Tir

uflisht, Druckknopf fir anlnes-Krig .,&Tﬂf‘f“m'lpe, pruckknopt
fir llorn und 2 Steckdosen.

ple Schulttafel
die tber der

Terner cind Tolpgende |U‘\}‘<i.‘p‘ ttienune der lotoranlaegfe a:;
forderliehen Apparnte nngetlrnu‘ls;};

im Matfsghat toreums
,u';‘~ 3

an der 2.w15r.~hunwnnd:i_\ i

4 Kra:‘r,s'r.nff'-'-,'of;
Aﬁé‘den Kraftatoff~ Vnrrrrnmn;ger
p1%e zum Betlitipen der Klmlerl? ppen

zum Detrtigen dea (17 11t&pd™
im Batiitipen der Krnftatol

chrltor, Soholtkesten mit

wird beleuch

‘afel ongebra

thellPon aie Bohnltpnrelleuc) {E

sser mit Zugknopf fur dfe Russtitrige Lu

It ‘I

-\psperrhiiine
zum Betltigen der aneaﬁgrﬂ @ unter den Krafts

s, }
\
&fﬂﬁuff

torroums

®

Luftfilter
4 auffongbehiilter fir Kr
g

4 4 X
Denten Kruftstorfhentilteras N/

e \ ¢
filr Lichtmasah J.rLQ

ihn zar Kraftstoffleilt

N

apn der Rilckwand

1 Reglerscha
1 Entutbr
1 Entst

4 AHQ)

3
W

n

W1 elektris
1 Entstirer dnzu
"1 aAbaperrhahn zur‘.ﬁ.r ttutcfrlaihms

! forderliche
>
| Funkersitz.

2 .‘:‘Lter'gacm‘t!ssal zum Einstellen der Bremaen
I'I Rohradeckschliissel )
Hilfsbolzen
\1(\.1 &

r.-‘.\t"f'hchiﬂ“\
~N

Kettenspanner
Feauerltischer

Sehleppoe

)
_53-

3
oPtatof fhehiltera:

e

der Rickwond des linkn

che .‘nlasa-w%toffpumpt

14, Werkzeug
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1 1n ngexkzzg'en
1 Ha

Ausstelgklappen, Hm(.lochdsr'kr 1, Bedenvertile usw.
Sand und Sonmutz frel zu ha¥gen und stets mit dhren Dichtfingen’
anzuschrauben, damit sde\beim Durcnfohren von Jaeser L!.LhtTw 14
N Y
2 .

¥ M8, Motor.
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1{5} tor iet durch den Schwungkr’.t'tiznluh‘sr.\r onzuled

einer einsteckbnren flnnc'.kuj‘ﬁll #ird durch Drehen

fapn - links heruml - in einexs Sofmuhigmasse Inergle oufys

hert, Durch Zishen des Handgr4fTes zum Einrlicken kKommt de;
hakraftanlasser mit uu}h%ﬁuﬁ; Bingriff und bringt thn jal
Ist der Motor sshr kn{‘f\\"b konn es vorkemmen, AnB ur(rff"r"h\

sofort anupringt Der aah\aﬁarurtnnlassor mif dann mehrv‘r‘e e
angedrsht werden.
Wehrend des
gaser gu betltig

¢ &\ }
\ ‘&;\8?1.5 it durch den Anlafhebell w‘nnltﬂ'f
§nnh dem Anspringen muf die ﬂ‘l:alvnrrichh
1 ferden. ,'\\ }
ohe Anlasser ist nur zu vﬁﬁq}fﬁm, wenn keine
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tem Motor, >

\: chwungkraft-= und der slek ”\9}‘5 Anlasser dfirfen nie
warden, solonge der mtn\nocﬂ’(}huﬂ;,

e b A T Ep———— "

e
Im ¥inter muf der I-logoza"nr'ﬁ!x‘-dem Anlageen im Leerlauf _baf‘
nisderer Drehzshl warmlc ll}'ﬂﬂ

Der liotor darf erg¥\b8lastet werden, wenn das Yr]hﬂaé)ar min-
deatens 507 warm gewdrdwp ist, da vorher der t‘-lumlnnt"\u ‘Bering
ist, |

Anlessen,

1) & o‘r'r-]thbhﬂl des Schaltgetriebes cuf Leerlaif stellen.
2) mm_m.et'simﬁ-ar durch Zilndschalter el,n,eohr.:l.tan.
3) £chgltschliiazel in Soheltkasten Atecken,
#Weleltr, Kraftatoffpurpe elnsghalten,
%) Bei konltem lMotor AnlaBhebsl GetEvigen.
Der Geafufhebol darf 5|*'_h¢- wnicht betdtigh werden.
&) Scnwungkraftanlasser maféiehen und’ einricken.
7) Anlaghebel Eusaanf.ltm'.[; OGesfullhebel betltigen,
B) Motor einige Zoltf warm laufen lassen,

Bel grasqe‘i In)tanu.aatzungaqrbnneu it der Motor ousztie 3
bauen und an disy] vfrrnu Maybaoh-Motorenbau, hioﬂriahshnfan’ém’ Be-
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s 4
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Einbau

Der Einbru geschieht in folgender Relhenfolpget
Motor nebst Loitungen und Gestinge, Gelenkvelle zum Liffi?ng’
trieb, Zwischenwelle,

Vollstindigen Lederbalg in Zentrierung des l;cl}lfaegé?niiunee
einlegen, am Tunnel-Unterteil .nschleprblech mit i"ﬁbejd‘g an-
sghrouben, Tumnell:npf megen inschlagbleoh zi CW‘ und, Zusammen
mit Lederbalg- onsol mugcn,
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Das thnﬁal{;f;\\er ist vor dem ersten .dleSgen oes

durch 5 bis I{[
Diese HE!
Biwechs

m Druckknopf der Fotschenot™yge zu reinigen,
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