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Gehhuse (Abb. 3)

WDas Gehduse besteht aus den-zwei Hauptteilen Zylinderkopf und’
@OZyllnderkurbelgehause Der Zyllnder bildet mit dem Kurbelgehause: ein
g“O Gufstiuck und ist aus Graugul) Es nimmt die vom Wasser direkf um-
spulten Zylmderlaufbuchsen\\und die Kurbelwellenlagerung auf. Die
Zylinderlaufbtichsen smd@aus hochwertigem Graugufy und leicht auszu-
wechseln. Die Abdlchtyng der Laufbiichsen gegen den Kiihlwasserraum
erfolgt durch in das I(urbelgehause eingelegte Gummlrlnge Das Kurbel-
gehause wird unien durch die Olwanne abgeschlossen. Der Zylinderkopf

ist aus Graugufy&und tragt die Ventilbetatigung. Er wird durch die Ventil-
haube oldlchj*\abgeschlossen
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haube entliftet. ng" Q&
%9@
2
s 11
%
S
Q
Q
<&
,&%
)




p ﬂ' elwelle, Schwungrad, Schwingungs darpfe,
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metall belegt und auswed*\selbar Die Nockenwelle erhalt ihren Antrieb
von dem Kurbelwellenrad tber ein Zwischenrad durch das Nocken-
wellenrad. Der von dem Nocken betatigte Schwinghebel tragt eine grohe
Rolle und betatigt direkt das schrag hangende Ventil, wodurch die
bewegten Massen auf ein Kleinstmafy beschrankt werden. Der Schwing-
hebel ist. <auf einer Exzenterblchse gelagert, durch die die Ventilnach-
siellung\erfolg’r Der Ventilanirieb ist leicht von oben zuginglich. Die
Emlafjvenhle haben einen grokeren Tellerdurchmesser als die Auslah-

@ﬁ‘hle Die Venfilschafte laufen in" auswechselbaren Fithrungen aus
\?\éraugub
X
Schmierung (Abb. 6)

Die Motorschmierung arbeitet als Druckumlaufschmieriing. Mit Rick-
sicht auf grohe Schra glagen ist die Olwanne fief gezogen. Die Olfor-
derung erfolgt durch eine Zahnradpumpe, die Uber €in Zwischenrad und
-welle vom Kurbelwellenrad angefrieben wird.
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&0 Abb.6 Schema des
(},\«& ' Olumlaufs
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D&Q Ulpumpe saugt das Ol aus der Olwanne und drickt es durch
QCﬂkuhler und Olfiller zu den Schmierstellen des Motors. Ein Regu-
rvenhl im Olfilter macht den Q!éruck weitgehend von der Motordreh-

és

\k.ozahl unabhéangig. Bei zu hohar\tﬁﬂ)ruck wird durch das Regulierventil ein

\4
Ny

Teil der geforderten Ulmeng% in die Saugleitung der Ulpumpe zurtick-
geleitet. Ein Uberdruck@\nhl in der Olpumpe schutzt cﬁese vor zu
hohem Oldruck besondé\rs bei kaltem Ol. Das von der .[pumpe gefor-
derle Ol fliekt dur@? eine Zuleitung zu den Kurbelgehauselagern und
‘gelangt von hier in die hohlgebohrte Kurbelwellq@QDurd'l Bohrungen in
- den HubzupfaanZr Kurbelwelle wird das Ol in gl"e Pleuellager gedruickt.
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Die Kraftstotfpumpe forderi den Kraftstoff vom Kraftstoffbehalter nach
dem Vergaser. Die Pumpe wird von einem an der Olpumpenantriebs-
welle angebrachten Nocken betatigt. Der Nocken driickt auf den Stofel
der Pumpe. Die Fordermenge der Pumpe regelt sich nach dem Kraft-
stoffbedarf des Vergasers selbsttatig. Es wird stets eine genligende
Menge gefordéri aber niemals mehr als notig ist. Die Kraftstoffpumpe
besteht aus@@elnem Ober- und Unterteil. Beide Teile sind durch die
Membrarb&unierhalli Im Unterteil ist die Stohkelbetatigung angeordnet.
Das Obgrlell als Abscheideraum fir Verunreinigungen und Pumpen-

5\ ka%mer ausgebildet, enthalt das Saug- und Druckventil. Durch Bewegen

o der Membran nach unten wnrd&‘der Kraftstoff durch ein femmaschjges

Sieb aus dem Abschelderaumuber das Saugventil in die Pumpenkammer

angesaugt. Bei der Ruckwarisbewegung des Stohels drickt elne“\% Feder
die Membran nach oben X%odurch Kraftstoff durch das Druckvenhl in die
Vergaserleitung gelm@i
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Olfilter (Abb. 8)‘k
6\(& «

Die Rgmlgung des Oles erfolgt in einem ‘Metall-Olfilter, dem EC-
Spalifllier das in den Hauptstrom des Schmlersys’rems eingeschaltet isf.
Infolgedessen fliekt stets die gesamte umlauiende Olmenge dauernd

dcl;tl’Ch das Filter und wird somit forilau{end gereinigt.
X \
@,QJQ Der Olreiniger besteht aus dern Kopfstick 1 mit den eingebauten

é‘?’i\ Ventilen 2 und 3, dem Fllierpake’r 4 mit der Kratzerreihe 5 und Dreh-

spindel 6, Stopfmutter 7, Dkd'liung 8, Betatigungsratsche 10, und dem
Schlammbecher 11 mit den@Befeshgungsbolzen 12. Der Nippel 13 dient
zum Anschluly der Manomeierleliung Das Filterpaket besteht aus dun-
nen, uberemandergegchchieien Metallplatichen, die einen Spalt von
0,13 mm tir den Durchgang des Oles freilassen. Das ungereinigte Ol tritt
bel Zuflul” in das Kopfstiick 1 und fliekt zunachst durch das Zwischen-

tick 18 zum\\‘UIkuhIer Von dort kehrt es mit entsprechend niedriger
| Temperaiu _wieder durch das Zwischenstiick 18 in das Kopfstiick 1 zuriick
(siehe Pge?% ~zum Olkiihler” und ,vom Olkiihler"). Beim Anfahren des
Moio(ts?«‘*mli an und fir sich schon ziemlich kaltem Ol oder wenn die Ol-

@p%raiur einen gewissen niedrigen Grad erreicht hat, so dafy das Ol

- durch den Olkiihler nicht weiter gekiihlt zu werden braucht, offneivsml-\

das Ventil 19, welches den %Cblk hler einfach kurzschlieft und \das bei

«Zuflul” eintretende ung)e$\e:n|gie Ol unmittelbar wieder in ane entspre-
chende Bohrung des K@bfsfucks 1 zuruckfuhrt. Von hier aus\gelangi das
Ol durch die beldengBohrungen 14 nach unten in den Schlammbed'ner 11
und durchdringt ghs Filterpaket 4 von aufien nach |nnen Die im Ol ent-
halfenen Verug;.x%mtgungen, wie Metallabrieb, Sand “Olkohle, Faserstoffe

23
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belgehause des Molors’ Die Befreiung des F

Eingangen seiner femen Spalten abgesetzten Verunreinigungen erfolgt
durch die aus dunnen Stahlblechen bestehende feststehende Kratzer-

reihe 5, wenn<mliiels des Ratschenhebels 10 das auf der Spindel 6 befe-
stigte Filterpaket herumgedreht wird. Die Kratzmesser holen dann nach

ilterpaketes von den an den

Art eines®Kammes alle Schmutzfeilchen aus den feinen Spalten des
Fllferle@eies heraus. Der ausgeschiedene Schmufz sinkt nach unten in

derl\ lammbecher.
xO QD Q
‘Cﬁ\% & &
| W Vergaser (Abb. 9/1, 9/2, 9/3) O N\

5

Der Motor ist mit einern‘?“Solex-Doppelfalls’rrom—GeIandevefgaser des

Typs 40 J FF Il mit Sfufe;nregullerung ausgerustet, der ein e\l\n/wandfreles

Arbeiten des Motors. bei Schraglagen des Kral’rfahrzeug?\bns efwa 45°

— sowohl in Langs-—oals auch in Querrichtung — ermogl:ch’r

Die Slufenbaiahgung bewirkt, dafy der Moiorgﬁjch in den unteren

Drehzahlen eiﬁe gute Leistung abgibt, und zwar so, dafy zunachst nur

die erste Stufe bis zu 70% offnet, und dann@ers’r gleichzeitig die zweite

Stufe in T‘ahgke:i tritt und mit der ersten Stufe zusammen voll geoffnet ist.
/\

Dé? Vergaser ist mit einer Anlafjvor@ hiung versehen, die unabhangig

zqm Haupfvergaser arbeitet. &
%Q,Q»o Der Kraftstoffzuflufly wird dur@h den Schwimmer (Abb 9/3) und die
Schwimmernadel N emgesfellf bzw. beeinfluft.

Die Mischung von Ll.kﬂ@’ und Krattstoft erfolgt im Saugkanal des
Schwimmergehauses. Der “Lufttrichter K bestimmt die Luftmenge, die
Hauptdiise G die Kraf\i‘s?offmenge Die Grohken von Lufttrichter und Haupt-
~duse beeinflussen sdfch gegenseitig. Durch die untere Offnung der Haupt-
dise flieft der s\l,(rafisioff Die seitlich an der Hauptdiise angebrachten
Locher dlenen«“zum Eintritt von Bremsluft. Dieser Luftstrom bewirkt, dak
bereits im Diisenstock, der durch die Hauptdiise G, den Diisentrager D
und das D(ilsenhuichen A gebildet wird, eine Kraftstoff-Luftmischung ent-
steht, g“le sich beim Austritt aus dem Diisenstock mit der Hauptlutt ver-
meqﬁf und zu brennbarem Gemisch wird. Die Gréfe und die Anord-
ng der Einfrittslocher der Lu[iosmd so gewahlt, dafy bei sietgender
$ Drehzahl die Menge an Bremslufi im Verhaltnis groher ist als bei rgecferen
Drehzahlen, wodurch fur je e‘&DrehzahI selbsttatig ein rtchhgei%lﬁraftsioff-
luftgemisch geschaffen Wlﬁ . Die Menge an Krafisiofﬂuﬂgemlsd‘l wird durch

die Stellung der Drossejk appe V bestimmt. Q>

Das Gemisch f Q}den Leerlauf wird in folgender Welse hergestellf:
Die Leerlaufdiis g erhalt ihren Kraffstoff iiber einen Kanal von der
Hauptdise. DI§0 erforderliche Luft fir den Leerlquf\ tritt an der Leerlauf-
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2 L. Lufttrichterhalteschraube S Schwimmerbefestigungsschraube
________ K Lufttrichter V  Drosselklappe
A Diisenhiitchen VD Vergaser-Deckelstiick
D Disentrager VO Vergaser-Oberteil
g Leerlauidiise ~ W Leerlauflufteinstellschraube
. H G Hauptdiise ‘
luftschraube W_'ein, streicht an der Leerlaufdiise vorbei, vermischt sich
mit dem au%tis%fienden Kraftstoff und trift hierauf in den Saugkanal des
7 Vergasers,:Diese Austrittsoffnung liegt an der Drosselklappe V, die hier
- : Q\) - " » -
s einen kleinen Wulst hat. Die Drosselklappe verschlieft nicht restlos die
i e *3#11} _,é : Hauplg\nsaugleiiung, sondern |kt einen kleinen Durchgang frei. Durch
s i g“‘fﬂa% die Leerlaufbegrenzungsschraube wird die Drosselklappe in ihrer Stellung
e oYl cutdiise zur Austrittséffnung fiir das Leerlaufgemisch verdndert und hierbei. 'die
K Lufttrichter Leerlaufdrehzahl des Motors bestimmt.
I ‘Hhm:}b Die Anlafjvorrichiqu\r‘k(Abb. 9/3) ist als besonderer Kleinvergaser an
??@ﬂdelveg&ﬂ’ den HaUpivergaser,\@%)gebauf. Durch Bewegen des Hebels“der Anlal;-
::Ib_e_ie.sﬁsgﬁangsschrﬂum vorrichtung wird (é\?ér Drehschieber J so gestellt, dafy eine Verbindung
Sch Gelenkschwi imer zwischen der Ansaugleitung tiber die Drosselklappe und der Anlafyvor-
2 AnschluBschraube fiir Starterzt O
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Ga richtung hergestellt wird. Durch die Anlafkkraftstoffdiise Gs kommt der
P Kraftstoff in den Hohlraum um das Tauchrohr T, und zwar bis zur Hohe
des Kraftstoffspiegels im Schwimmergehiuse. Dieser Hohlraum steht mit
der Aufjeplufi in \ég‘"i‘bindung. Bei enfstehendem Unterdruck in der Saug-
leitung wird du{ggh das Tauchrohr T vorerst die im Hohlraum sich befind-
N liche Krafisi‘g‘!ﬁfmenge und dann eine Kraftstoffluftmischung eingesaugt,

die im Getg\a‘ﬂse des Drehschiebers durch eine Luftdiise Ga auf das rich-

tige Mischungsverhaltnis gebracht wird. Das nunmehr entstehende fette

Gem.icsg\gﬁ’ tritt in die Ansaugleitung und gewahrleistet ein auch bei Kalte
noch ziindfahiges Kraftstoffluftgemisch.

> Das Saugrohr besitzt eine Heizkammer zum Vorwarmen des Ansa‘u;‘g;\_\.
gemisches. Zu diesem Zweck wird vom Auspuffkrimmer ein Teil' der
Auspuffgase zum Saugrohr.geleitet und von dort wieder in den_ Auspuff-
H krimmer abgefiihrt. |
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} DV — U Kithlung (Abb. 10) &
= ﬁ_ : = B A e [ — ' . T ng . . . : :
2 Die Kihlungsart des Motors ist eine Pumpenumlaufkiihlung. Die Ventil-

. IM\&«-\W T . - ! ‘ o
A 1 sitze und die Zindkerzen sind von reichlich bemessenen Kiihlwasser-
e ' = QR : : Y :
A TR raumen umgeben. Die Wasserraume von Zylinderkopf und Zylinder
siehen&gﬁ'ﬁieinander in Verbindung. Die Matorkiihlraume sind mit dem
Kihler durch Rohre und Gummimutfen verbunden. Das Kihlwasser wird

dgﬁgh die Pumpe in dauerndem Kreislauf gehalten.
N
O

X
Z
M & Die Wasserpumpe ist eine Flugelradpumpe. Die Pumpenwelle ist
Y ~  durch eine Stopfbiichse abgedichfet.

Q)s
059

o~ -LE::L__ L

-I
-
-
L
S

srschnitt
e |

L]
L
.....
-
-

R L

i 5 b
. l .-I-.l N : " F

] ﬁ.j _' ! r1 "'.'-.,,Ih ""r‘(n::"::‘;::"!‘}:" | {:é:-""
S ' *"Ej': I'i""';J-
1.'.:..;_"-
9

anschluB-Ringstiick

B‘j} ﬂ-ns chlu%\{sghmube

Qu Bre;
yIs ‘;l‘-'“@g auchrohr @00
qube U AnlaBanschlaghebel
_ Um Mutter f &&.‘%.laﬁuchse

% Schiaube mit Klemmiasche 4
fiir Drahtzug <
AnlaBschieberfeder

vier i'e_mmschmube fur

=
.
'

—

.,"1 o Kol

[

T ——

B - =
Fi ‘L:r.:r
B

:. | ,‘ i..l' i . 0

[T -.;

21

L o W S e —— e o R R T J . kol il | = - ¥ “r . W % 5 F S -
‘Q \ - - e e R +i._*.jl..'liE‘ y I..ﬂ.-."._-..‘f#l‘q'f.l-f‘.-zl.l B .



1 - a0

AT
régt, ist im Gehéu
ale ﬂtb ' 15i l e ln Elner

ﬂSchmlerung bedarf g,

1 I*I'I_qr‘; : ! Frz"q

e e, 4 |1 .';.;t
Nadl |0 ! if..- f." | '-'_.l

] w——— ] '
EBIITILII el v

em sfiu[rnﬂi-!rlth’.‘EEﬂ ‘ffr dUI"Ch einen enleSEn
R ibav: m n- iiber die | _L;uj m: as,' ! lrlen-Rlerj'i“enschne.[3,e
e 1,.uiJ"fr}}1-Jri:1&ll° ist am  Schalthyey,
ngefrieben. Zur brachi, dessen ebpaﬁone hinfen iy
i Sl rEa‘_f_ﬂ'_Es.z___@i??&lf:-fﬁ' .-:ﬁ:‘;"'i:f-;i'ﬁ"i' .-? j’le@%ng der Kihlanlage,

Anzeige
Jr']i:'ltﬂrlﬂlr‘f 21 ”‘h—-l

1 U r'*"; =1 i".'j C 11l

r Ole ...huﬂ“ _!n m} f’-i“l'n‘n"rjﬁﬂl H*“F-Eff{:f‘--” G"(Uh|er

|1.... :: |

§ i
L ! --
. | = |
1 F:‘i :.li.. a
=

e Kihling et 2 hler — die Kallwasserseite — geschaltet ist. i,
> s chaltet .__c;t'_g}}n"r '::g;,..-aﬂ.;;lgém,l_t;:;r aus, \ 'Uﬁﬂﬂ “31 kaliem Ol der Wider.
Flrrﬂﬁa' mi?., .ﬁﬂ-ﬂ'ﬁ@\@liﬁ}fﬁlﬂl S’éhfl'llerung des MOfDrs

| ==t 82
t werden konnte.

\;\;}\
Q__Q;
N
«s“‘
.a VAV
slekirische Ausris sfung des N dmr}.- a”iliinaiip{‘ _}i N laSSEQ‘;‘LIChimaSChlne
naer u,, -__:.U,r mhﬂ arzen. ]E S ﬂﬁ tth\qﬁ Erzeugnlsse dEr

osch AG. eing j;_g'd nauf.

Ausriisfung

Molors aient ein

Nied Jr@,ﬁ ’gn des Anlafsdriick-

. ifen arbeit winiﬂk agnefschalier\emge-

sten Schaltstufe w ira DL“H An afTrr fﬂ@? lm RUhESt@ﬂd durch

s dem Erregerfeld hine numoj(-wh{ut" t ist, in das Kraftfeld

SPWI :.".';'.'r'.‘"'f}‘- nine lruo;q rmF n |Jlmm| rﬂbfnﬁk:j?; [ang”’sam gedrehl
zel'In die S Schy dﬂr.lr h:a'ﬂ't-i Zc ﬁn‘ﬁﬁlﬁf e{@.

wird die ﬁ[nf—#rﬂ" am Magnet-
lLle lcﬁk‘.ﬁ]r ";‘Uﬂﬂlﬂﬂuh‘ -‘I angehﬂbenr I(UI'Z
'.*.-.’,mi.--'f.}i =_f:u".a'_-:_~frﬁuur'fcm[ Nm_ Lg = ;;‘ weﬂ'en Schalfsiufe

113 '-.I:;-r--:-ti;"-ﬁﬁ-.=--1..'r:?hirf":'z~.?|! w nrcﬁuaﬁzi'ﬁ. f([’j*; "’nlasser das volle

,-__ R

Viotor durchdre HFr“ /_ erwelle und Ritzel,
-.'*' 1,.-}” 4|IUH[’||€D| #A‘__! den, dlese W[rkt als

dem Einsetzen c t-'irff LT:T Lﬁ,-.“; ng vom SChWUHG'

. -

. asse er BNF hai @Uf der
Com uchnwnnm;{ auf de@lezelsetIe

) il.' P | | § -
ANKers

'P

|
Q
r

;."Il'_ | I[}-"I' h 1 -|.|-||

&
\'\{:‘;’
2 \{59@'
S i
| M}&\
{\
ég\(\ 309b 307
%'\@6\ —N- 'WL__ I; U s W LAV STTRTTETIETTI
4% /|
%@8{] 3?1 b /303 304 . v/ /
(\0 7 / - //
) == 0l - 7
(§\ e Al y : '
3085‘@ | ” B 0
R ! B r—— - 307a
: .-H 'T__#- DL NI A e r'm-l ST ' sy :
> _ S O O Ll = 7/ S i30ud
0$ 30"’0 AL : e SU%d
5 I 5 £ O
. e ; "L !f s - \ij‘:“
;»'}{\; / \ Xt %
310 \:804c. 302 301a 3Ma N 306
{:}0
\Qﬁ@ Abb. 11 Anlasser
2
Ly
301 a = Hauptstromwicklung 304d =9 Auslésescheibe
301b @3 Hilfswicklung 306 .= Kollektor
302 = Polschuh 307° = Magnetschalter
Q = Polgehduse 807a = Sperrklinke
Q€b4 = Anker £ 308a = Oler
-« 304a = Ankerwelle 2 809b = AnschluBklemme
5\@ 304b = RiRel 310 = Scheibenkupplung
S 304c — Feder o 311la = Blrste
¢’ @°
& Fip
0@@ P
> Llchimaschlne(AbbW})

b

,(\
Die Lichtmaschine, RKCK 130/12 — 825 L 1 wird durch Gummikeil-
riemen mit Moiordgehzahl angefrieben und dient zur Speisung der im
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einlegen. Dle(o@?’liilere Nute bleibt |eer.

berste und unterste Nute
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Durch die :'Féﬁemden Gummiringe schieben sich die Blchsen nach
L : : : . e

em vollstandigen Einpressen wieder ein wenig heraus. Dies isf T\ormal

hd ergibt keine Vorspannung auf den Biichsenbund. Nach dem Einpres-

sind die Kolben einzuschieben und auf Géangigkeit zu priifen.
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zen. Hierbei auch gleichzeitig die beiden =~ PR i< chen OAnfrieb der Nockenwelle ist in Kegelrollenlager
o f# enradbolzen wird mit einer Vorrichitilng_‘?-FnQEPreh_t_
B N : Im letzteren Fall ist das Aus
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- Sind Teile desw\»»Vergasergehauses beschadigt, dann sind

> -"-.-"l:-:_}r[*’_r..; }
ergaser zu ver\yenden

‘.\_;rm'.: 15'[‘(’;,;;;‘!.?:?;%39, Is wird das Zwischen- | uj EJ,F
- icke ]Elapﬂ und hat damit das P

: .wu uwsm @l’n

eﬂ.elnsfellung 1. Stufe: Luftirichter )8

Um:uyqrf 7z a*i_;m ir[ebsrad und zum Sieuer- @}@ Hauptdiise 140
R e A &° % 5
: OIS ~;fUE_F’uEl:f!if?_{EH & _}?} *f*,ﬂ , \C*}(\ \é LeerlandUSE 55
________ & & chwimmernadelventil 22
'-,9 11:: zZWw. der <N ocken - _,;ji.o&“‘" Startbrennstoffdiise 400
G o"® 2. Stufe: Lufttrichter 28
"bg;@ﬂf nfﬂbei\aﬁgung sowie Ab- 3 e s
&“"" \&ésﬂe bei abgebautem > {t 5«{ offpumpe 4\\

o lrf- sfellung von Kr‘af’rsioﬁmangel durch die Pumpe diesecals

| B L= |

e‘lzen. Ersaiz@der Membran mit Stohel vermeiden, d& zum

G -“u- r‘tf)ig@; %f;leoggrfuog:ﬂv:rn?engm- Hm ﬁbau eme\gins’tellvorrlch’rung benotigt wird.
r"-“‘rf' = Fun T & [

-i"'I: S

@3}0 ass arpu@?pe (Abb. 10 und Abb. 22)
S
ngg’\ Nach @"“"’_"_"’ '_.c’der Schlauchverbindung und Entspannen’ des Keilriemens
m Prufgn nach efwa Nasse mﬂum{ mli Lichtmaschine abbauen. Beim Einbau Dichtungsflache

r.unanunm,’f Spiel zwischen Wasserpumpenlaufer und Gehause
0.5 mm. Dj Versd'neben der Lichtmaschine.in’Langsrichiung einstellen.
r,slu:nn]{(jjnt der Lichfmaschinenriemenscheibée achten. Keilriemen spannen.
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ST O | k Lurf liier
r'amai J‘wr L,n]wlr{.’j]l ia L(g glewher Grohe . Be Hmf ndseizungsarbelien Olkuhler auf Dichtheit praten. Rohr-

7

Hnuop mﬂ 4 atu abpressen. ]

K u ]mpﬂ' n 9 (Abb. 23)
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9 Die Befes lgung cschrauben werden kreuzweise wechselnd Gang fur
& ang e-*ﬁ*ﬁ{. EIS "éé'l die Kupplungsfedern entspannt haben, damit sich
o s Abschl H{ga ﬁe nicht verzieht. Die einzelnen Teile der Kupplung
zweckmahigerweise vor dem Herausnehmen gezeichnet, damit

%’s . o '1:_“” _”-ﬁ r
i in der . gj ehen Lage und Reihenfolge wieder zum Einbau kommen.
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* m dem Nufenprofil er iﬁﬁech iden Keill benstigt. \[lgemeines: &
desfens einem dem Nu enprofil enis nden Keil benotigt. An Sfe" | R
TR ] R e - ctell-Lan A beir gt bei der K
aer '#5%#“'4.:J§E 1 Imr m‘ mh“k.,u ch*dfe KU . =infw~:-l”-:J-‘-L ange "é Upplung K230K = 13 5 mm.

_ pplungswelle selbst benufzt
-._*._ur,'_'-,'lr=?'.§li?_',m :': 'u"r“ ?’r"-; ”ﬂp"é“{ :ﬂ(: H F’“h‘}"f-ﬂb- faasifS‘__?

o ,ﬂu;pfﬂ'* lrd vor Verlassen der Fabrik entsprechend eingestellt:

wungscheibenl|
g nlager gesteckf, Mﬁg darf nichts gedndert, die gesicherten dre |

aq > nach; 1. ‘*’M shme fﬁﬁbe |
R ‘I"’j' ellic fach ;iff‘lf):j ’tﬁ:e iy {\0\0 i . [H,Mwﬁ keinestfalls verstellt werden. Bei
| :} _;”ﬂﬁﬁd:},ﬁjtﬁ lbe &\xg Ing ¢ qgelbungsbelage vergrohert sich die Einstell- -Lange ,A”.
T | q"t "*u 7,5 mm erreicht, sind die Beldage verbraucht. Die Hebel

darauf gesteckt, u-&_ﬂjjﬂf-if‘_‘L” die J.;-*jj aﬂ 1eflung der NgBen zu achten jst.

__ AR n,,, AL eln nicht tiefer als 11 mm in die K | 4
< *El nn wird die FuuuulﬂLf}fﬁb t_ m_j’n ie ? l.i“nd die BQ}Q estigungsschrauben e gj 1o Gl A

*1;;1’an|1 Falls der zur Begrenzung des Ausriickweges vorge-
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o e T O |
ﬁi fﬂ %\é\ < s ,'w“f kveranderf wurde, ist die Begrenzung wieder so elnzu-
e | Q\\ b e de .angegeberbé) Ausrickweg nicht (iberschritten wird )

nrh.nw- en kann dul‘é\ Kupplung beschadigen. 455\’
* 8 w\\?‘ NI
,_.i""1'| In(ﬂjﬁ Qo@ \\f}/,
. Die Jk{mﬂ niere sind vierfeljahrlich mit einigen Trapfen Ol zu
s e N\ ren. / ,,' 1 ..echizelhgem Wiederherstellen des Toiganges am Kupp-

_ é’gelm iffigem Schmieren des Ausruckliugellagers bedarf
>lung merlel Wartung. Kupplungonlchi schleifen

! J - Il

n ! 1;fr~niu,‘ den Fuk vom\l(upplungs;:edal
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s Sammele f’? l%rhaube muf sie’r?. sauber gehalten werden. lhre Aut-
iche wﬁ‘ﬁii naﬁgleblge%ﬁl\eialldmhiungen sollen metallisch blank
gut égen. Es lst,@welier dafiir zu sorgen, dafy die Befesti-
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gungsschrauben sfets gut angezogen sind. Gepruft wird das Aufliegen
der Haube mit einer Blaiﬂehreg&%n 0,03 mm. Diese wird an verschiedenen
Stellen zwischen Haube uncééuflageflache eingeklemmt, sie darf sich i,

mif Kraftanstrengung herat?szrehen lassen.
s\(}

1. Beim Zundkerzerlxﬁed'lsel zu beachten:
Bei Zundkerzegi‘-%ammelenisiorhauben mussen die Befestigungsschray,.
ben nach de@ y Ziindkerzenwechsel wieder guf angezogen werden.

2. Beim Q;é?ﬂahrzeug Reinigen zu beachten:

a) B@fm Abpinseln des Motors darf der Schmutz nicht an den Kanten
der Zindkerzen-Sammelenfsiorhaube abgelagert werden, damit o,
keine isolierende Schicht zwischen Entstorhaube und Motor bilden kann

b) Die Auflageflachen der Zundkerzen-Sammelentstérhaube am Moto,

mussen durch Abreiben mit einem Lappen oder durch Abpinself mit
einem mit Pefroleum gefrankien Pinsel sauber und metallisch blank

Entstorhaube

Metalldichtung

Anordnung der Zindkerzen mit Kerzen-
Entstorhaube stecker

Entstorhoube

/1 f % /.

T e
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—tmtry ’.' . e -

,F‘ | m'! lunh'IIH IHE

.\(& ,1': “, I m ,r,ll .'." l i Im ]!
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@E}(ﬁ'ﬁfﬂf"
- schlauch
\&

<% Magnet-
s\cf\ zonder

Kerzenmulde
Kerzenkabel

Entstortes Kurzschluf3kabe

gafegfe na%lﬁ | |
sie ﬂngs‘g@ noch sauber in der Flhrungsnut liegt, - e ©

G) Die ﬁondensaioren an der Lichtmaschine dirfen nicht mit Benzin

ft;;*der Waschpefroleum abgepinselt werden, weil dadurch die Isola-
onen der Kondensatoren angegriffen werden.

_Q}aﬂen:;m Benzol, Pefroleum, Ol usw. diirfen auch nicht mit den Zind-

3 _I. e N Y x s

@ﬂfn fn Befuhrung komman, da diese Stoffe die Isolafion zerstoren.

hbenzin usw. keine Pinsel mit Metallteilen

gie konnten an- ‘«tromfithrenden Klemmen Kurzschlufy ver-
1% aschbenzin entziinden und so einen Wagen-

g- Lackleren zu beachten:

der Ziindkabel und der Lichtmaschinenkabel
den, weil sonst die elektrische Verbindung

der verschlechtert wird und sich

;"‘;, fffahrze\
isf&r‘s’.chlauche

e  lackiert wer
Jen Drahtchen untereinan
' 'i“--;f_."-bschlrmW1rkung verringert.

lichtmaschine, Entstorer und Entstorkappen sowie

| R der,
i eizun e dirfencnicht lackiert werden. Auch soll in deren

. jeflach
r:‘f'*"ﬁ\w nicht dick aufgetragen werden, denn sie darf nicht
. " dle elekirischen Gerate und deren Auflagen flieken, damit

)
‘“"asseverbmdung zwischen diesen gestort wird.

SC 'H:ZJ
11l I]F ﬂﬁ:?

H,a“’,fra e\gﬁmal zu prufen:

-ﬁuﬁern zum Befestigen der Entstorschfauche an den An-
.. j"_l en Magnetzinder, Zindschalier, Lichtmaschine, ge’frenniem
.- I]r -,Lgé; Enfstorer noch fest angezogen sind. Diese Prufung ist
.,ﬂ.w ’and nicht mit einem Werkzeug vorzunehmen. Lockere An-

sse otmi festziehen.

9B die Enfstorschlduche der Kabel irgendwo so anliegen, daly sie
1_L~.,~.*1 nd ‘dadurch im Laufe der Zeit beschadigt werden konnen.
-""“u(“rin‘ﬁa Entstorschlauche sofort anders biegen oder durch die

srkstatt mit Kabelschellen befestigen lassen.

(e r‘?; nistorschlduche aus Metalldrahtgeflecht an den Anschlissen

Ob die
: : o,
angel uszufransen.} In diesem Fall ist, weil Entstorschlauche nichf

vw{-ﬁ*- gekgyf’r werden dirfen, die Instandsetzung durch eine
stétte -.5? fmoiwgr?dlg

b miff *“ﬁ(‘i%lkerzen-Sammelenfsiérhaube gut festgezogen ist und
fe ntjf-“’ﬂ lich gut abdichtet. Es kann vorkommen, dafy irgend-

- = o

ebenhelien (vorstehende Dichtungen benachbarter Teile)

wal f?eue Auflage der Haube verhindern.

'-"«..'s-".“ Sliner Siorsielle an der Entstorung

anisior&_@g, Gruppe |

es sic ’heragﬁielli dafy der Betrieb eines Kraftfahrzeugs den
mptang s @ (ﬁQU[} vom Funker ermittelt werden, welcher Art die
b undungs- oder Lichtmaschinen- oder andere Storun-

erksiaﬂ Anhaltspunkie gegeben werden konnen.
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Hierzu gelfen folgende Regeln:

1. Funktechnische Fesfsigﬂiing der Storquelle (durch den Funker):
a) Ziundstorungen sind solche Storungen, die bei laufendem Mofor
vorhanden und bei Abschalten der Ziindung schlagartig verschwunden '

sind. Diese Priifung kann wahrend der Fahrt oder bei Stillstand des
Kraftfahrzeugs vorgenommen werden. Vor dem Abschalten der Ziin- ] o

atur- und

h-Repar .
Maybac P _Vertragswerkstatten

dung wird der Motor auf eine hohere Drehzahl gebracht, damit er Q

nach dem Absfellen der Zindung nicht sofort stehen bleibt. Der gf‘*”\ .

Rhythmus der Zindstorgerausche erfolgt genau im Rhythmus der \g’\\&?uddeuﬂd‘h“d ,
nbau G.m.b. H., Friedrichshafen;

Motorarbeitstakte. In Zweifelsfallen ist die bei laufendem Motor eben-
falls als Stiorer in Beifracht kommende Lichtmaschine abzuklemmen

(unmitfelbar an der Lichimaschine) oder aufier Betrieb zu setzen, am
besten durch Heruniernehmen des Anfriebriemen:s.

b) Lichtmaschinenstorungen sind solche Stérungen, die bei laufendem
Mnfcir, insbesondere von der Einschaltdrehzahl der Lichimaschine an
aufwarfs — d. h. wenn die Ladeanzeigelampe erloschen ist —, vor-

fen a. B.: Maybach-Mofore |
Frle’?er:c?‘g; -eTelegrx..:‘ Maybachmotor; Fernschreiber 069 58.
A aff: Firma Misol K.-G., Daimlerstrafe 63;
Misol Bad Cannstatt.

Sfuttgart-Bad Cannst
chaft mib.H., Munchen 203

Tel.: 50941—43; Telegr.:

Mﬁndlen:$jiv EG, Automobil-Verkaufsgesells
Ug,%rersirabe 67: Tel.: 35106.
: 5104.

handen sind und die beim Abschalten der Zundung nicht schlagartig
verschwinden. | &
c}_ Storungen durch elekfrische Kraftstoffpumpen . sind pulsierende l ‘Wﬁ\rxzburg: Konrad Gumbrecht, Horst-Wessel-Strafe 45; Tel.:
Storungen, die bei laufendem Motor nach Abklemmen der Plusleitung | <:><\\\\
unmittelbar an der Kraftstoffpumpe plétzlich verschwinden. , - &

2 . O Westdeutschland

d) Si&rungen durch Schalter, S&eibenwiigﬁérmoforen, Wagenheizer
und. Ventilatoren sind leicht durch wechselndes Ein- und Ausschalten
auf ihren Ursprung festzustellen. e

e) Siérun%en durch Wackelkontakte sind bei stehendem Kraftfahrzeug
durch Schiitteln an ihm oder bgii‘“fahrendem Krafffahrzeug mit abge-
stelltem Motor (Leerlaufgangg?‘damil Lichtmaschine nicht mitlauft), zu

erkennen.

Frankfurt/M.: Maybach-Motorenbau G. m. b. H., Gutleutstrafe 296;
Tel.: 32325; Telegr.: Maybachmotor.
Koln a. Rh.: Maybach-Motorenbau G. m. b. H., Vorgebirgstralye 110;
Tel.: 21 7075; Telegr.: Maybachmotor.
Bielefeld: Theodor Kobusch, Automotoren-Spezial-Fabrik, Mellerstralse 7;
Tel.: 4108/ 09.0
Kassel: Mom\;!\g\i Koop, Automotoren-Spezial-Fabrik, Kassel, Querallee 24;
Tel.: 333@8\67; Telegr.: Kolbenring.
O

.V
N

vvvv

2. Behebung des deadegfsffv
.I;'Ja‘d'ldem durd1.<:{i*e§‘:\g?ilnkfed1nisd13 Eingrenzung festliegt, auf welche
eile der elekirischen Anlage die Stérungen zuriickzufiihren sindl,

mussen in der-Werkstatt planmahig samtli :
; ; g samiliche zu der eingegrenzten
Anlage (z. %q-lcmmasmme) gehorenden Enfstorschlauche auf durch- \Q\@
\'QN%rddeulsdﬂand ‘

A\
gesmeuigfb. Stellen und auf lose Anschliisse nachgesehen werden;
aufierdem ist zu prifen, ob die Enistorkappen und Enfstérdeckel

&
richtig” aufli : ¢
ig aufliegen und festgezogen sind. Serlln: Maybach-Motorenbau G. m. b, H., Berlin-Tempelhof, Friedrich-

Wilhelm-Strafse 57/61; Tel.: 7584 65; Telegr.: Maybachmofor;
Fernschreiber &fﬂ 643,

Bremen: Sch[}gjﬁ'i & Koch, Bremen, Werk Schlageterstrafe:;
Tel.: 433}.4*57, 42841/42, nachts 42 843.

5?;2;’;%’::’:’19 fﬂ;ﬁcm;:”r::hr sind genau wie Kraftstoffleifungen durch
aul Dicntheit zu prifen, sofern schadhaft Stell '

schon so erkannt werden. Undicht . : e O m'chi

durch neue zu ersefzen. e Bnsiorschliuche aus Wellrohr sind
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Hamburg: J. A Schl
Tel 4232251 Telegr.:

Steffin, Barnimsirafye 28; Te[ 36 383.
Hannaver, Schulenburgerland-

lter Sohne, Hamburg 13, Reniza‘l’sirahe 44/48;

Auto-Schlueter.

Slelﬂi\' Hans Dau,

]-ﬁmnovar- Berlit & Happeé, Auiomobtle,<
sirafye 61; Tel.: RAMIZZA o

Y

Mitteldeutschland S

limenau-Erfurt: Hermann Schulze, Vulkanwerk; Tel.: llmenau 2875,

Telegr.: Vulkanwerk.

Dresden: May bach-Motorenbau G. m. b. H Dresdan A 16, Blase-

witzerstrafie 25; Tel.: 65175; Telegr.: Maybachmoior
<2>\>

O
'\Z>

Ostdeutschland Q?}O

Breslau: W. Nifschmann & Sohne, Magéﬁlnenfabrlk Breslau 24, Grab-
schenerstrafse 268—276; Tel.: 8251 91: Telegr.: Feinbohren Breslau.

,@\‘“

Liegnifz: W. Nifschmann & Sghne, Liegnitz, Jauerstrale 95/97.
Gleiwitz: W. Nlischmanné\é‘\ Sohne, Gleiwitz, Elchendorffallea 7

Konigsberg I, Pr.: "Aﬁfohof" Reparaturwerkstatte und Grobgarage,
Kénigsberg i 1. 8?., General-Litzmann-Strahke 53; Tel.,§24 949.

Danzig: Kurt OBS\Ik Motorenerneuerung, Danzig, A!}tschoiiland 9—10;

Tel.: 2&636 :
el H°
«O &
oF 3O
Ostmark: ®
S 3
@) O&

o‘Wlen' Huber & Stahl, Wien X, Holbein
Talsar Hubersiahl Wlen. \Ql:{e ngasse 10; Tel.: 14-0-28:

&
xO

\2\\%
Protektorat B&hmen und Mihren

Prag: Auto-AG, fiir den Ha
| landel mit Kraftfahrze
steinmefzstrafie 7; Tel.: 70751/52: Telegr.: :L?ieqr;?aﬁarg e
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