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Kolbenstange
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Oelreinigung /

Ziindunhg
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Viereases
hraltstofforderung
Nraftstoffilter
[uftfiltep
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O¢lkiihlung
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Drehzahlbegrenzung,.

doppel-T-formiger Querschnitt, ges
senkgeschmiedet, mit ausweadhsel-
haren Lagerschalen

Dreipunktaufhingung in Gaimmi

Druckschmicrung durchs Zahnrad-
|1lllll[n-

metallischer * Spaltfilter in  der
Hauptiolleitutigiohne Ausbau durdh
Drehen am Mandgrifl zu reinigen

Magnet
selbsttatig

1t mm Gewindedurchmessets an-
delsiibliche Fabrikate

Bosch 25 PS. 12 Voli

1 Solex-Fallstromvergaser 1FF 2
l|1|‘[4“|”i3‘1('i| ill]gt‘i]'il'}?l'|1{‘ *}”.”!FT\b
an der Farderpumpe
dlbenetztes Labyrinthfilter
Wasser mit Kreiselpumpe
wassergekiihlter Oelkiihler
ctwa 14 1.ill‘|'

l'i|| i)]'l‘llz{l}]]||‘l“".‘il']' !t]it ‘]l’."‘(\”ll(‘f"‘
eroBem Zifferblatt zeigt die zulas
sigen Drehzahlen besonders an,

. Beschreibung

Einleitung.

Der Maybach-Moter mit 3.7 Liter 7y linderinhalte 100 mm Boh-
rung und 120 mm Huob, leistet bei 2600 Ulmin, 136,PS, Der kugel-
firmig ausgebildete Brennraum im Zvlindevkopf ergibt einen
geringen Brennstolfverbrauch und  gestattet ein Verdichtungs-
verhiltnisscon ™ : 6.7. wobei noch normaler Wraftstoff verwendet
werden kanh. Durdh VergroBerung dex \Bohrung des Zvlinders
um 3 mun — HL62TR was durdh Ruswediseln der Zylinder-
biichsed eschieht, erhiilt der Motor ¢ine Leistung von 149 3

Abb. 1 Vergaserseite




Abb. 2 Auspuifseite
Motorgehiuse.

Das Motorgehiuse besteht aus 5 Hauptteilen: Zylinderkopf,
Gehiuse und Gehiuseboden. Zvlinderkopl und -gehduse sind aus

Abb. 3 Gehduse-Oberteil
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Graugull. der ‘Boden aus profiliertem Stalilblech. Im Gehduose
sitzen die leicht auswechselbaren Zvlinder=Laufbiichsen aus hoch-
wertigem GraugufB. Sie sind direkt vom Wasser bespiilt und durdch
Gummiringe gegen den Kiihlwasserraum abgedichtet,

Triebwerk.

Die Kurbelwelle ist im«Gehiiuse achifach gelazert. Sig besitzt
gehirtete Lagerzapfen, QA ilirem vorderen Ende ist ¢in Schwin-
gungsdimpfer angebrachti A ullerdem ist sie durdi angtschmiedete
Gegengewichte ausgewudchtet.

Die Kolbenstange besitzt auswedhselbare bagerschalen mit
| aufflachen aus !\llpil'rln‘nnyl'.

Abb. 4 Kurbelwelle, Kolben mit Kolbenstange

Der Kolben ist aus Leichtmetall uwd hat 3 Dichtungsringe und
einen Oel=Abstreifring.
Der Kolbenbolzen ist schwimniend gelagert, ein seitliches Vers

schichen verhindern 2 Sprengringe,

Steuerung.

Die Steuerung der Ventile geschieht durch die imZylinderkopt
siebenfach gelagerté Nockenwelle. Thr Antrieb erfolgt vom Kurbel-
wellenrad iiber “ein Stirnrad-Vorgelege. desseit eines Rad aus
Novotext bestehts Die Nockenwelle betitigt iiber Schwinghebel
die schriig“hingenden Ventile, Die Nachstellung des Ventilspiels
erfolgt durch Drehung einer Exzenterbiichse, auf der der Schwing-
hebel gelagert ist.
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Abb. 5 Steuerungsteile

\nn (]lv't' Ni\('kl'll\\l‘”t' \\il’tl {II'I" L)I"l‘thl!lIII]l‘HHt'l' I|I|¢| e
Magnetziinder angetrieben.

Abb. 6 Zylinderkopf

Kiihlung.

Fiirsden KNiihlwasser-kagistanf dient ecine reichlidh bemessGhe
K¥ciselpumpe, Die Wasseérfiihrung ist so ausgebildet. daB dic
Zylinderlaufbiichsen uwel dhe AuslaBventile gut umspiilt werden.
Die Wasserpumpe hat nur eine Stopfbiidhse. die gelegéntlich durdh
Nachzichen zu wadtén' ist. Angetricben wird dies€APimpe vom
Schwungrad aus dureh cinen Keilriemen. der gleichzeitig die Lidhi-
maschine antreibi.

Der Wagcerkiihler ist so bemessen, dat¥ bei einer AuBen-
temperatiir von 3" auch  bei daverndem® Vollast-Betrieh  die
Wassegtemperatur 95" nicht  dibersteigt. “Fin  federbelastendes
Ueberdrudi-Ventil in der Kiihlerversdifaubung ist so eingestelli.
daltes bei ciner Spitzenbelastung des Motors im Kiihlsystem eine
LFemperatur von 105" zulassen kfiah,

Fin Ausgleichshehiilter istuin den Wasserkreislaul zwiscdicn
Motor und Kiihler geschabtet, Er licgt hisher als der Motor wnd
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ist mit dem Zylinderkopl und mit dem Kithler verbunden, Hier-
durdh savird® crreicht, dalt bei allen Schraglagen des Fahrzeuges
eing ansreichende Kithlung vorhanden s,

Ein” Windfliigel, durdh einen Ketbriemen von der Motorkurbe
welle aus angetricben, liefert dievfiir die Kithlung notwendige
l,uftnu-nglu

Ein Fernthermometer zeigt die jeweilise Wassertemperatur
im Ausgleichbehilter.

Ein WasserablaBhahw/ist an der tiefsten Stelle. hide ‘am Oel-
kiihler, angebracht:

Abb.7 Oelpumpen

Schmierung,

Mit. Riicksicht auf groBe sSchriglagen des Fahrzeuges ist adic
Schmieranlage als sogenannte |rockensumplschmierung, ansge-
bildet. Tierbei wird das 'Ocl nicht in dem Kurbelgehinse ge-
sammelt, sondern sofori mach scinem Kreislauf von 2 Pumpen
u’m’vsun,ﬂ:t und in cinen am Motor angebrachten Behalter gefor-
dert. Von hier swird das Oel durch eine weitere. Pumpe durch
einen Oelkiihler in das Schmicrsvstem gedriicktd Pen Plan des
Oelumlaufs zeigt Abbildung 8.

Direki geschmiert werden die Lagerstellon der Kurbelwelle,
der Nodkenwelle und Schwinghebellagers judirekt durch Spritzil
die Kolbenbolzen und die ZylinderlanHladien.
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Die Reinigung des Oecles exfolgt in einem Metallolfilter, der
durch Drehen an einem Kpebel zu reinigen ist.

Diinne iibereinandergeschichtete Metallplattchen, welcheeinen
Spalt von 0,13 mm fiir den’Durchgang des Oeles freilassen, sind
in dem Oelfilier angeordnet, In diese Zwischenraume greifen
ebenfalls diinne StahlIbleche, weldhe beim Drehen des Handhebels
die Schlitze von Verschmutzungen freimachen,

Frst nadt einer Laufzeit von 1000 km ist die nntere Schale zur
Entfernung ‘des angesammelten Schmutzes ‘abzunehmen, Bei zu
-"‘tarkl.‘l' \v(frﬁ(%l[]]llizllllg dl'ﬁ ()(']Ellul'ﬁ gc\\'iillrl(‘iﬁtt't L‘ill -LI(."]J(.'I'F
stromventil die Schmierung des Motors, Ein Sicherheitsventilian

151462
Abb. B Schema des Qelumlaufes

der Oelpumpe dient zum Schutz der gesamten Schniieranordnung.
Ein weiteres, von“anllen zugingliches Drudkregelventil gestatiet,
den vergroBerten ‘Qelverbrauch bei lianger gelaufenen Motoren
durch Verringerung des Oeldrudks wieder fin>normale Grenzen
zu bringen,

Bei avarmem Motor mull der Oeldruck mindestens 2,0 Atm.
bei 20000 Ufmin. des Motors betragen (Sinkt er, so ist der Motor
sofort ‘abzustellen und die Lagerung zu priifen.

Die Kiihlung des Oeles erfolgt in einem wasserbeaufschlagten
Oelkiihler, der hinter den Wasserkiihler — die Kaltwasserseite
geschaltet ist. Fin Ueberstromventil schaltet den Oelkiihlercaus,
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wenn bei Kaltem Oel der Widerstand des Qelkiihlers zu grof} ist,
wodurdi die. Schmierung des Motors gefdhrdet werden konnte.

Eg ist darvanf zn achten. daB bei gréBerer Kilte der Motor im
Leerlanf. etwa 1000 Ul/min., ungefahs 2 Minuten warm laufen mul,

Fiir den Oelwedhsel sind jesl AblaBstopfen am Oelbehilter
und am Gehiiuseboden angebrachi. An beiden Stellen muB das
Oel beim Oelwechsel abgelassen werden.,

Die Neufiillung erfalgtain’ den Oelbehilter, wobei zu beaditen
ist, daB man den Motor dabei anlaufen lassen mulB), ddmit der im
Kurbelgehiiuse und«im Schmiersvstem verbleibende Teil in den
Qelbehiilter nodinachgefliillt werden kann,

Hondpumpe ‘ Windkessel

Saugventilschraube’

S——T, I Druckventilschroube
=—— 1 Druckventil
T Gehoiuse
——— : Membron
Saugventil ™ =t Grofle Scheibe
Klemmkonus Antriebsgehouse

StoBRelrohe
. StoBelscheibe

- 2
Befestigungs-T] 4 edlerr
2iooal— 1 & ffkdezmg_
. oflelkop
Dichtung. tofRelfeden
Fihrungsring..
Stehbolzen Bolzen
Mutter Membranenfeder
e/ne Scheibe
Spainnschraube rofie Scheibe
Filtersieb
_Spambiigel Glasbehailter
1alfescheibe

Abb. 9 Schnitt durch die Membtan-Brennstoffpumpe

15




Der an der Verschraubung sdes Oeleinfiillstutzens befindlidhe
Malistab hat 2 Marken fiie den hichsten und niedrigsten Oel:
stand., Ber Auffiillung vonmeuem Oel empliehlt es sidiy, nach
kurzer Laufzeit des Motors den Oelstand zu priifen, damit die
Gewiihr gegeben ist, dall geniigend Oel im Behiilter vorhanden ist.

Kraftstofforderung.

Die Forderune des Rralistoffes zum Vepgaser geschieht iiber
eine mechawiseéhe Pumpe. Thr ist ein Filter sorgeschaltet, der in
rpewissentZeitabstinden zu reinigen ist.

[:m lhm Anlassen bei ]\nllt’l' “'llllcl‘ll!l;: ll{ll'l' l)l'i |l-l'|‘l‘!1 KI‘Hrl—
stoffleibungen zu erleichtern. ist ansdér medhanischen Pumpe/ &ine
kleine Handpumpe angebaut. Ded wadisende Widerstand bei’Be-
tatigung derselben zeigt, dalgemigend Kraftstoff im<Vergaser
vorhanden ist,

Abb. 10 Schnitt durch\Geldnde-5tufenvergaser
Vergaser,

Damit der Motor audh bei allefs vorkommenden Scéhriaglagen,
gowohl in Lings- als in Querrichfung des Fahrzeuges, den ged
piigenden  Kraftstoff  erhilt. 2asts der Zweistufen-Vergaser niit
2 Schwimmern ausgeriistet, dissden Kralistofl in der Diise mmer
auf gleicher Hohe halien,
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Fin hesonderer AnlaB-Vergaser sichertigutes Anspringen des
MotorseZur besseren Vergasung wird das Saugrohr des Vergasers
durdi ¢ine vom Auspullrohr abgezweigte Leitung durch Abgase
vorgewdrmi,

Die vom Motor angesaugte Luft wird in einem Luftfilter von
allen mechanischen Unreinigheiten befreit,

Abb, 1l Magnetziinder, Deckel abgenommen

Elektrische Anlage.

Eine 150 Watt-lL.ichtmaschine wird durdh cinen an der Schwin-
gungsdimplérseite angeordneten Gummakeilviemen mit 1.2facher
Motortlrehzahl angetrieben,

17
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Es mult darauf geachtet aperden. daf die Saugleitungen @-

gendsiin die Nihe der Au anlage kommen, @
Kraftstoffleitungen sehiilter sind vor dem Iiinb%griind-
lich zu reinigen umlp& ichtheit mit ca. 0.3 at Ucberdruck zu
priifen, Hierbei sin?li Rohrverbindungen mit S wasser zu
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S mm betragenZAm Vergaser befindet sidh eine Riick zugfeder fiir
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Guh‘fllﬁl‘l{b rzusehen, N
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IV. Behandlungs-Vorschrift

Kraftstolf,

Es kénnew” simtliche markengingigd Mischungen von Benzing
P)!‘IIZ”I ll]“l .\Il)l!fil\{?[i!\ VEeTrw ('||(l(‘[ \\'l'l'(li']]. ‘ll\'ll \'.(‘['\\'('Tll'll]ng
anderer, Kraftstoffe ist bei der Fa. Mavbadh Riicksprache zweds-
miiltig,

Schmierstoffe.

AT Schmicrung dey Motors ist das von der Wehrmacht vorge-
.\(‘}\I'H'})l’ll(' ‘ii'l" l'il;—'.'."icll rall \'l'l'\\(’ll[ll'll_

Schmieranlage.

Die Uchetwachung des Oelstandés crfolgt durch den im QOel-
behiilter angeordneten OelmeBstab. Was Fahrzeug muBl bei Prii-
fung des Oelstandes ungefihr in waagrechter Lage stehen. Der
hichste’ und niederst zulissige @clstand ist auf dem MeBstab
angepeben. Die nutzbare Oehuénge. die zwisdien diesendbéiden
Marken am Oelkontrollstab@figezeigt wird, betrigt etwa'd 'Liter.
Per Oelvorrat im Motopsall'so oft als notig crgiinzt werden, ohne
dabei die hochst zulisgige Menge zu iiberschreiten,

Bei einem neueh Motor ist der Gesamtislinha¥ “6rstmals nach
400 km. dann nadweiteren 600 km und hieraufaach 1000 km in
warmem Zustandrabzulassen und durch neuts ©cl zu ersetzen.

Die Wartung des Motors soll nad
gefiihrt awerden:

|'tr|j_"(‘ll(|(-r|l Plan  durch-

a) taglich:

Oclstand am MeBstab priifen und. wenn nitig. Oel nachfiitlan.
Oelfilter durdh einmaliges \Drehen des Handgriffs reinigen:
Stand des Kiihlwassers ‘priifen. wenn nitig, nachfilen;
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b) nach je 1000-Km:

Bei warmem Motor ist der gesamfe Qclinhalt abzulassen und
zu ernevern. Die Wasserpumpen-Stapfbiichse ist mit einem Trop-
fen Oel’zu schmieren, ebenso das Gasgestinge. Die Glodke am
Druckolfilter ist abzunehmen, saiher auszuwaschen und mit newem
Oe¢l zu fiillen. Das Filter selbst darf nicht abgenommen werden,
im zu vermeiden. dall Oelriidksiiinde in die Motorschmierl&itung
gelangen.

Der Schmiernippel am elekirischen Anlasser ist* mit Oel zu
fiillen,

Kiihlanlage.

Die Kiihlung des Motors sollte mit unbglichst reinem, kalk-
freiem-Siilwasser oder Regenwassererfolgen, Beim Einfiillen des
Wassers in den Kithler ist ein Sieb zu verwenden.

Bei kalter Witterung ist efits Gefrierschutzmittel dem Kithl-
wasser zuzusetzen. Nach Schlul} der Frostperiode ist dieseLdsung
durch frisches Wasser zu ersgetzen,

Bei Wasserverlust sind simtliche Schlauchverhindangen sowic
die Stoplhiichse dex W.asserpumpe nachzusehen und im Be-
darfsfalle nachzuzichen. Nadh lingerer Betrighszeit und hdufigem
Nachzichen depStoplbiichsenmutiern miisserrnene Dichtungsringe
eingelegt werden. Bei langsamem Finlawf des Motors ist  die
Ueberwurfmutfer an der Stopfbiichsenpackung zuerst nur leicht
anzuzichen, "da sonst infolge zu groBer Wirmeentwicklung die
Padkung zerstort wird.

Die Spannbiinder der Lichtmaschine miissen stramm angezogén
werden, um eine sichere Bagerung der Wasserpumpenwellé¢ zu
eérreichen,

Wird kein Gefriersdititzmittel verwendet. so mul} das Kiihl-
wasser bei Irost abgelassen werden. Die Kiihlerverschranbung
ist hierbei zu 6ffnen.

Der Kiihler st in gewissen Zeitabstianden von aullen und
innen zu/ reinigen, besonders dann. wemn er zum Kodhen neigt
oder hiinfig. Wasser nachgefiillt werdensmuBB, obwohl keine Un-
dichtigkeiten in der Wasserfiithrung vorhanden sind.
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Reinigung von aulten,

Bei Staubverschmutazn
blasen,

\A

Reinigun innen.

FFa, Henkel,

a])gl lassen, 2

5 EBliffel I

‘@ in den Kithler gefiillt u@
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al) und fiillt den l\uhlotéﬁs‘\‘. 1sser nen anf, ?:)

Kocht der Kiihler sel

mit dem fahren

Fahvzen n tahre
Wasser abgelasse IFQ'I‘ Kiihler

&
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4 sind dann ohne
N o
)

}_-.m-.tel!un s Leerlaufs.
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|uﬂ .i) Durchmesser der Diisen H‘\
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N

<
&
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Diisseldorf.

rischwasser nachgeg

hit. so ist am '\[(Jr

vorheriger .*\n”iisung{:: den leeren Kiihler m*{%

ll]'ll'l am I* \ill(l (]ﬂH lll I[il_‘
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einem Eimer \ull
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den, desgleichen die Stellung O

etwas geiffnet sind.

@S}

( iﬁ achteile bringen,
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1. Drosse ﬁ‘fﬂpprnﬁlollung \33 1
Mit Aenderung der ]J'muwlkl%@tvllung. die im Ver- 'Q

gasergestange erfolgt. wird die It‘l.llf_lia%‘ chzahl grob eingestellt.
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A&&Prluufdiiﬁt ,.&
Y‘ t der Motor bei Mittels h&\g der Luftregelschraube R %

reich oder zu arm. so ist ein dnere oder griflere Leerlauf

ecinzusetzen. \>~w \

SLIIftt'(gtl‘if“}ll@ R.

Mit dieser hdlr wird lediglich  die [(Illcl;l@'ﬂﬂg des
Leerlanfge mr-sd) entsprechend dem Kraftstoff nsw. vorgenom-
men. line rei ul].mfr(;nlung ist zu be %IE('H da ein

kleiner Uecbersc uﬁ an Kraftstoff im Leerl las Anspringen ~

erlei(hleg:lﬁkl nur unwesentlichen I"'inlg\ if den hrtlft-dnff{;)
verbrauc T
ipfiehlt sich, die Iul]atlfn@g vorzunchmen, \x\fut}

or warm ist, {ﬂ
1 Vergasern \urmhm
. nur

\erschledhterunge

ieferfirma mit der
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A EN
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tigun@lmmer ergibt. mul} jedoch ste

entsprechend  den
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Diisen diirfen niemals aufgerichen. verstemmit oder sonsfwice
verindert werden. Reinigen{darf nur durch Durchblasen erfolgen.

Storungen an dem Vermiser kinnen auftreten durch verstopfte
Diisen, verstopfte Filter.(undidites Schwimmerventil, welches dann
ersetzt werden muBB# st *Wasser in den Vergaser gelangi, was sich
durch immerwiihptndes Riickschlagen in den Vergaser dullert, so
ist er abzunehnrenund auszuputzen.

Wird nicht geniigend Kraftstoff gefirdept,so kann irgend cine
Undichth&irin” dem Fordersystem von ‘dé¢ Kraftstolfpumpe his
zum Ruafistoffbehilter vorhanden sejd. Nachziehen samtlidher
Anschltisse, Priifen der Dichiung der Glasglocke an der Pumpe
und®_der’ Dichtung  des Behilterwiustellhahns  diirfte Abhilfe
britigen. \

AnlaBvorricht ung.

Der Solex-Doppelvegasér ist mit einer besenderen Anlaf-
vorrichtung versehens welche vom Fithrersitzlans betitigt wird,
Durdh Einschalten der Anlalivorrichtung  witd “das Gemisch des
Motors stark angereichert und damit das Snspringen auch bei
kalter Witterung sweitgehend erleichtert: Nach dem Anspringen
mul die ApdaByorrichtung sofort_eesdifossen werden, Da eine
Anlallvorviehfung. die sich nicht vollstindig schlieBt. Motorschiiden

zur Folge haben kann, iiberzeuge man sich von Zeit zu Zeit. dafd

die Anlafvorrichtung am Vergaser vollstindig schlieBt. wenn e
Arlaliknopf am Fiihrersitz 16selassen wird, Eine Bedienng” d¢s
Gasliebels ist beim Anlassén it der AnlaBvorrichtung 2o utiter-
taseen, da hierdurdh das Anspringen erschwert wird,

Die  Kraftstoffordegpumpe  ist mit einem Filtd?; Yersehen.
Dieses  Filier  uud auch die im Vergaser angépmdneten fein-
maschigen Siehessind in griiBeren Abstinden zu reinigen.

Im Wintee datf nach dem Anlassen dep Motor erst belastet
werden, wenn das KNiihlerwasser 40° anzeigty

Elektrische Anlage.
L-Batterie.

Das zuverlissige Arbeiten, déeelektrischen Anlage hiingt vou-

Mwiegend von der sorgfaltigeai\Behandlung der Batterie ab, ypobei

die Sondervorschriften der'Licferfirma zu beachten sind.
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2 Magpnat,

Die '.\-.\'.'.’_B‘l‘illll_u des Magneten erstreditsich lediglich auf die
Priifung des Kontaktabstandes, w clches nach je etwa 2000 km
crfp]"&uﬂ mult. Der Zindpunkt ist _n‘uf- 10 vor o. 1. entsprechend
Jer Marke am Schwungrad einzastellen.

(
&? Die Einstellung erfolgt am \Z¥linder 1. nachdem die Kurhels

velle so weit durchgedreht sty dalt die Marke anf dem Schwwang-
rad 7 erscheint. Ein- amd SuslaBventil vom Zylinder Jo miissen
geschlossen sein, lst {|‘f&°§ wicht der Fall, so mul} das Sdhayungrad
um eine ganze Umdrehung weitergedreht werden.

In dieser I,;tg__t* muld der l‘|lt('rhrvdwrkn:ﬂukt Tin .\Iuglu'l(‘n
gerade beginngm zn 6lfnen. Durch Einbringen~eines MeBbandes
von “he mm dtirke. weldies beim Durchdrehen des Motors 109 vor
0. T.. alse”im Ziindpunkt, spannungslos wetden muBl, ist die Prii-
fung vorzupchmen. Fine nodimalige Priifnng ist nach dem Fest
klemmen des Magneten vorzunchmen, Vmdic Uebertragungsspicle
in dén“Ridern auszuschalten. darf dies nur im Vorwiirtsdrehen
des Maotors erfolgen. Die Dreh richfung des Magneien 1st vonoben
V 2

‘géschen im Sinne des Uhrzeigers: Die Z[i||t|\'L'l‘.~itt‘“1_lng"- erfolgt

diurch einen in den Magneten cingebanien m-ll;xl[liti{:ﬂk Regler.

Ziindkerzen,

Bewiihrte handel§iibliche Kerzen konnentserwendet werden,
Iwedkmalligerweise werden nur die fiiwdas ahrzeug vorge-
schriebenen Kerzen vorgeschen. und: Awar st dies die Bosdch-
Kerze 225/T tonnd die Siemens-Kerze#\G 30/14. Nach je 2000 km
ist der Elektrodenabstand der ZiimdKerzen auf 0.4 mm nachzu-
biegen. Nadp je 6000 km sind nedeSherzen einzusetzen,

Diet Lichtmaschine wird im Betrich durch die am Schaltbee(i
angchrachte  zweipolige  Patiflampe  iiberwadht,  Diese . Lawmpe
flguﬁﬂot. wenn die ]3&&#‘:-’!"{;" nicht geladen wird, da dig\Lichi-
fmaschine noch keine gemtigende Drehzahl erveicht hat.oder aber
wegen einer Stérung keifien Strom gibt. Die Ursache (der Stirung
mull dann sofort feésteesielli werden. -

Der Anlasser‘umll, wie unter Schmierung apgegeben, von Zeit
zu Zeit mit Qel versorgt werden,

Vor Beginm jeder Arbeit an der elekitischen Anlage ist der
Batterie-Steomkreis durch Lisen der Beitung vom + Pol der
Batterie zu unterbrechen,
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Im iibrigen wird beziiglidivder elektrischen Anlage amf die
Behandlungsvorschrifien der'IHersteller-Firma der betréffenden
leile verwiesen,

Zvlinderkopf,

: Das Nadhstellesd des Ventilspiels kann nhdy Abheben der
Ventilhaube erfulgen. Der Motor wird miteddr Handkurbel oder

Abb. 12 { Nachstellen des Ventilspiels

dem elektrischensAnlasser durdhgedreht, bis ein Yentil, z. B, das
AuslaBiventil. valllkommen angehoben ist. Das gegeniiberliegende
EinlaBventil des gleichen Zvlinders ist nud 4 geschlossener Stel-
lung und Kann nadh Lisen der Exzentefschraube. siche Abb. 12
durch Verdrehen des Exzenters nachgestellt werden. Die Ventile
sindynit 0,25 mm Spiel einzustelle! sDas Nadhstellen kann bei
kaltemvoder warmem Maotor erfolgen.

» e e -
Beim Auswechseln von Ventilfedern ist der Kolben dess be-
treffenden Zylinders in die obere Totpunktlage zu bringentsodann
werden mit dem Spezialwerkzeug (siche Abb. 14) dieVentilteller
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niedergedridit und der Keil mit Hilfe emer ' lachzange heraus-
genomme i,

Die im Ventilteller angebrachte Sdegersicherung verhindert bei
Brudh deér Feder Zerstorung von Nendil und Kolben.

Zum Einschleifen der Ventilé miul der Zylinderkopf abgenoni-
men werden, vorher ist aberdlas: Wasser im Motor abzulasseén vnd
die Schlaucdhverbindung zunt Kiihler, sowie die Ziindkabeélyerbin-

Abb. 13 Auswechseln einer Ventilfeder

(Illllgl‘ll ill)f.llrll‘llllll‘ll TRy llt‘l' I‘:il!”llillt.‘-(‘il @ _\|J-|rllf'i'.'-iulllll‘ll.']l'nh|'
Zn Ii‘l‘\'{']l. Ni.('ll l.i-lul'“ ‘lL'l' /}']ill‘|l'!'1\'i||‘|-‘“f%l|'i|[|l)l']1 W il‘:" ?_\\"."'I\'
milligerweise zuerst dér manze Ventiltrich abgenommens Hiernach
kann der Zylinderkopf nach oben abgehoben werdengsvabei darauf
zu achten ist, daft diesZylinderkopfdichtung nicht besehidigt wird.
Bei geringsters Xexletzung  derselben 1st eine Cnene cinzulegen.
Sind griflere MneBenheiten in den Ventilsitzens so sind vor dem
Finschleifendeselben zuerst mit einem Acatilfriser geeigneter
Form, welcher von der Firma Maybadi “hezogen werden kann,
nachzulrisen. Beim Aufsetzen des Zylinderkopfes die 00 Marke
am Steunerrad beadhten,
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Zur Kontrolle vor dem eidgiiltizgen Festzichen des Zylinder-
knpf}'s ist der Ventilhub, des vorderen und hinferen FaiwlaB-
ventiles zu messen, weldher im unteren Totpunkt des feweiligen
Kolbens 4.3 mm betragén mul .

Reinigen der Kolbenbiden,

~ Nach Abnahme des Zylinderkopfes ist die Oclkohle auf den
Kolbenbpternzu entfernen. Dazu werden di¢’ Kolben jeweils in

die obereCLotpunktlage gebracht, Die Oelkohle an den Ventilew

und am, Zylinderkopf ist ebenfalls albizuschaben,

Einbau des Zylinderkopfes,

' Bcfi_m_.-"s ufsetzen des Zylimderkopfes ist daranf zu aditen, daf
sich die Zylinderkopfdichtens in vollkommen einwandfreiem Zu-
stand befindet, ' '

Das Anziehen der Z¥linderkopfmuttern mufl sehr sorefiltig
ausgefiihrt werdensYon der Mitte ausgehefid sind alle Mutiern
wiederholt anzuziehen, Nach Einbau %t “das Ventilspiel aufl
0.25 mm einzusiellen. Der Motor soll danohne Last warmlaufen,
wonach simthieh¢” Zylinderkopfschrauben neu nachzuziehen sind.

Aufbewahrung des Motors bei Nichtgebrauch.

Nach griindlicher Reinigiing” sind similiche blanken Mitall-
(eileveinzufetten, um siegégen Rost zu schiitzen.

Das Wasser im Kiihleryund Motor wird abgelassen, Die Ziind-
Kerzen werden ausgebaut und gereinigt. Durch die Retzenlodher
wird in jeden Zylmder cine kleine Menge Motordlegégossen und
der Motor einigemal von Hand oder mit dem “\filasser durch-
gedreht. Sodangiaverden die Ziindkerzen wieddf eingeschraubt,
Der Aufbewahrungsraum soll trocken seifniind eine miglichst
gleichmillige Temperatur aufweisen. \
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Ueberholung

Nadh einer gewisséns Belriebszeit des Motors, weldhe/ sich mit
der Fahrzeugart dndertist. um iibermiillige Abnutzimig zu ver-
meiden, der Motortaus dem Fahrzeug auszubauen und zu iiber-
holen. Sofern niditigut eingerichtete Werkstittew mit geschultem
Personal zur Agvliizung stehen, empfehlen sir diese Arbeiten
durch die.auls Seite 39 angefiithrten Maybadi-Reparatur-Werk-
statten ausfiiliren zu lassen. Wiihrend ded Gewiihrszeit sind siimt-
liche Instandsetzungen von Werkstitten der Licferfirmen aus-
zufithzen. Nach dem Auseinandernchimen des ganzen Motors sind
samtliche Teile griindlich zu wagchen und die der Abunmtzung
anterworfenen Teile durdizumessen. Tm folgenden sind A fiie den
Zﬂsummvnlmu noch cinige Laufspicle angegeben,

I Das Kolbenspicl betrige %o bis i mm, quer zumAKolbenbolzen
gemessen, und ist mit dem Stahlband beim Tinban zu priifen.
Voraussetzung fiir dieses Spiel ist eine runde und zvlindrische
Laufbiichse, hichste Unrundheit */io mm, Fiir die Kolbenspiel-
angabe gilt die'Messung knapp unter dér Ringpartie.

Iw

Die Zylinderlaufbiichse ist vor dem[linsetzen neuner Kolben zu
iiberpriifen und zwedkmilligerw@ise’ nachzuschleifen, wenn eing
geeignete Werkstiitte zur Verfiigung  steht. oder aber audh
durdiccine neue zu ersetzen. Hierbei ist es zwedkmiiBig, and
gleichzeitig die beiden Guriimidichtungsringe zu ersetzen:

Die Kolbenringe Salén ein StoBispiel von 0.5 mugi/und ein
Nutenspiel von [ bi§ *we mm besitzen und sind yorrdem Ein-
setzen in die Lawfbahn reichlich mit Oel zu wersehen, Das
Uebherstreifen Siber den Kolben erfolgt zwedimdllig mit Sonder-
werkzeng.

4 Der Sitz des Kolbenbolzens in dem Kolbenauge mul} so sein.

dalt_der"Bolzen bei 20° C gerade nodh yon Hand in die Bolzen-
bohfimg gedriickt werden kann.
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0’(\4

em l\url)c‘lzapfﬁn i bis m betragen. Diese . schale
darf nur in festgespanntem Zustand, am besten mitt iamant,
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rend
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so sein, dall, wenn die K stange mit eingestedcte @u-
bolzen in l—leiﬂdam})fz.}#ﬂu] von etwa 190°C 20—3 wten
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Zum .N%dm o der Pleuelstange « roein bnndcrwvrl@
mug\%ﬁnmltl werden, damit am | K@umdmﬁ keine Ke@

1 ft sstgespanniem Zustagsz
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werden, Dabei
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&mlerrmbuh]e mit

:n der Lager ergibt
chiung der Lager.

lttds Mikrometer.

Die Gehiusel sind miglichst mitt

Linsetzen neuer Kolbentist der Motor langsam wiih-

Stunden auf 1800 U/min. zu steigern, am besten
es Fahrzeugs, [m [ ‘trieb ist darauf zu achten&

efahren werden, Belast rf
Iben

olte Motoren sdm
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schiidigte Zubehi \
der Lieferfirma
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V. Garantiebe $ungen
o

Fiir etwaige gehei lingel der Lieferung haften@ dem
ersten Abnehmer gegeniiber. sofern nicht Aenderungen, Repara-
turen oder 'lllstand{:%tngsarbcitvu ohne unsere l':i%' gung von
Dritten am Lieférungsgegenstand vnr;runummvn@

schlufl aller woiQw n Anspriiche wie folgt: ,Q
igen Teile sind unentgeltli ach unscrer Wahl

auszubcssti ]

unter Aus-

fol)%nhramhbar werden oder de Jrauchbarkeit erheblich
’&il ichtigt wird, Voraussetz &st die Erfiillung der & e-
steller oblicgenden Vertrng&vt‘rmdltungcn, Wartnngsa Be-

lienungsvorschriften, ins »@Icrv der vereinbartenZahlungs-
hedingungen und forner.% er Mangel unverziiglidi.nadh seiner
Entdedcung mitgeteilt ound der Anspruch au stéte Gewiihr-
leistung sofort bei ,'I'Cﬁ‘sicllung von Ersatzieilen und Instand-
setzungsarbeiten l&’&ngalm der Fabriknummer des Liefergegen-
standes und u finsendung der scha en Stiidke erhoben
wird. Ersetzie ile werden unser Eigentum, Die Kosten des
Hin- und 1‘\{'rfmﬁ}mrtes. cinschlieflich ~ eventueller  Zoll- und
Montagekos sind auch in Gewﬁtungsf&i”vn vom Besteller
zu bezahlen., Eine nicht von unisSgenehmigte Demontage ode
Rvp\q tur von beanstandeten T eilen durch den Kinofer enti{gv

. b}

n )R_ unserer Ersaizpﬂir@enﬁn die Verwendung von

iginal-Frsatzteilen. ",

Fiir Lieferteile, fi&%t’nlgo ihrer stofflichen %enheit

% ‘(\ einem vorzeitigen Nerbrauch unterliegen. wird Ke Haftung
0\% @ iibernommen. ferner nicht fiir Schiden infolge irlicher Ab-
N\ ﬁQ niitzung, fehl er oder nachlissiger Behandlung und iiber-

&Q miilliger Be ruchung. Fiir von uns nicht selbst erzeugte Fertig-

teile miissen: wir die Gewidhrleistung ﬂ“fﬁ\ ie Abtretung der uns
gegen unsere Lieferanten wegen des @ gels zustehenden An-
spriidie’ beschriinken, (:)
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