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Q\Zylmderzahl B

Q6 Q
@ BB ORI CIIEAR : @,C? 90 @QO
SRR . . . . . € . 110 ©
P N\ N
Zylinderinhalt . . . @Q@Q‘. . . 4198 ccm \505\
R "
Fe(siungimrn - . . ((}.\}@0 T (O ORESE e 82800 U/ml,gl§\(20 C Luft-
é\o“ temperatur und 760. [nrn Quecksilber-
Q?" saule) \3;252’
fKrafisfoﬂverbraﬁch ATl , ca. 250 g/PS §é)
__'Arbelisweé,s SRR v Yiertakd Q)\»"‘}’\\
f%Mlﬂlergix\kolbengeschwmdlgkeli i m/%e‘é\\} bei 3000 U/min.
' Gro‘[ﬁes Drehmoment . . . . . 27 r;nk
g(&rdlchiungsverhalims e 1‘"-(\6 6
e’j\ﬁe'GeWIchf o e Q)f;\ " etwa 440 kg einschl. elekir. Anlasser,
Q}OC’ o Oelkihler, 130-Watt-Lichtmaschine,
» Q)@% mit Windfliigel, Kupplung und Kupp-
0@& lungsgehause
> O
@ehause . . . . \Q,.& . . . . Graugufy mit auswechselbaren nassen
Laufblchsen

. . Graugufy abnehmbar

. . je ein Auslaff- und Einlafyventil
schrag hangend im Zylinderkopf
durch Schwinghebel direkt von der
Nockenwelle betatigt

R\ eine Nockenwelle im Zylinderkopf
Q siebenfach in Gleitlagern gelager

. . schrag verzahnte Shrnrader?g?on der
Schwungradseite aus CD\A@

acht Lager aus Blelbr@nze mit Lauf-

flache aus Weihmega]l
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befinden sich rechts und llnl@ am Kupplungsgehause

AU \
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Der Motor ist dreifach in Qdmml gelagert. Auf der Schwungragseiie

Gummikissen. Auf
der Andrehseite ist der Moiorirager durch einen Gummmng@%li dem

Motor verbunden. Der@Moiorirager und die Gummikissen kénnen direkt

auf den Rahmen des\o‘Fahrzeuges aufgesetzt werden. 2@‘30
&

2
Trotz VerwenQGng von Kardangelenken oder Hardy—Schetben ist die
Motor- und Gé?‘hebeachse moglichst genau auszuru:hien, um Beschadi-
ol ol
& §§
< Q
~ &
& S

Abb. 3 Ausric%\xfen von Motor und Getriebe

{,;\ , Einstellschraube

f—

GETRIEBE

- gungen zu vermeiden. ngs geschieht vorteilhaft durch Aufseﬁen eines

ngers auf den Ku CTut'lgsflrans.ch des Motors (siehe ém?ensiehende
Sklzze) Durch Durebﬂrehen des Motors kann das Fluchlen der Achsen
genau fesigesielli;@werden. Noch genauer kann Moiora\atund Getriebe aus-
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. 1.~ Motor- und Getriebetlansch moglichs
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UG . aerung ist ein guter Masseanschluby fir die

Matorgehause zum Rahmen nofig. “Dieses
A At ot AT _,T' / "';:,J,i;*-' h b 2,
~ o 1ocelben Querschnitt haben.cwie das
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o ) Motor und Fahrgestellrahmen an.
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 Molors auf ein geringstes Mafy beschréankt werden.
anzeiger, 1n dem der f.;f{f:.iiféfi'ﬁi??"";"Zéi 335D0 U/min.
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| dduf‘\a’! Keilriemen

en Motor vor-

-~ A | “w e it | J-_.. ] L ey _,t -:'""-"j " .
mit einer N "j-"”'-“'”Pt“ﬂ“ﬁ:khﬁ’}?’éga:ll_ tia_eo U/l"["!lﬂl IﬂU{EI};.
curzzeitig moglich, z. B. kurz vor dem Um-
Ingen, um den Mofor voll auszunutzen, doch SOUJ@ 1€5

rot angelegi_isi, ermc:ghchf leicht die Drehzahl in dem zulassigen Bereich
zu halten. Dies ist besonders auch dann wichtig, wenn bei Bergabfahrien
der Motor als Br(gﬁ‘nse benutzt wird. Der Drehzahlanzeiger wird mit dem
Motor gelieferf und ist am Schaltbrett anzubauen. Die mitgelieferte An-
:...ﬁ,jebsspirale“(ﬁ\‘l mit moglichst groffen Krimmungen von dem Abtrieb am
Motor zu@g\’Drehzahlanzeiger zu verlegen.
2

R Q
G'é{,ﬁhge und Leitungsanschluf

° N\

Cé% Zur Betatigung der Drosselklgf:%e ist an den am Vergaser angebég\—

?\bo\% ten Hebel ein Gestange mit Kugelpfanne 10 Kr 1802 anzuschlief;en und

zum Gasfubhebel zu fﬂhrgn}?‘Am Vergaser befindet sich eine Ruckzug-
feder fiir das Gestange, doch ist aukerdem noch eine weitefe Feder am
Gasfulhebel vorzusellven. o ’

Vom Siariverga,g)é’?’ mufy ein Gestange zum Schallbr%j%f’\geiﬁhrt und mit
kraftigen Riickzugfedern versehen werden. Andernigﬂ?? kann Hangenblei-
ben einireien{@b dafy dem Motor dauernd ein zusreiches Gemisch zuge-
fahrt wird, was Festlaufen der Kolben verursachen und den Kraftstoff-

>N . X S8
verbrauch vergrofern wiirde. o
~ Die‘Krafistoffzuleifung ist an der Kraffstotipumpe, die ein Gewinde
fiir eine 6X8 2 |btlose Verschraubung besitzt, anzuschliefen und als

e Qlécgﬁsche Leitung (biegsamer Sc!*nlagﬁ?) auszufithren, da der Motor durch

’Q;&%ii'a Gummilagerung pendelt. <"
2

@

9{\@

Luftfilter &
@
| Von der Fahrzeugﬁ?{r‘?\a ist ein guter Luftfilter in das Fahrzeug einzu-
bauen, dessen Saugf@\idersiand nicht grofer als 100—120 mm Wasser-
saule betragt. A\g’f’*& dem Vergaser ist ein Luftansaugstuizen mit 75 mm
- Auffen-< an ebracht. Die Verbindungsleitung vom Vergaser zum Luft-
filter ist von:der Fahrzeugfirma herzustellen und so zu gestalten, dafy die

Pendelungen des Motors elastisch aufgenommen werden konnen.
J

X, i
Kiig;l%!asser

o\ 3 S
Qg,%gzb Zur Kiithlung des Motors séﬂ&s nur sauberes Wasser mit moglichst

, AR
C&? wenig Kalkgehalt verwendggj&verden. Gegen den Zusatz einer Kihl-

wasserveredelung bestehen keine Bedenken, jedoch Iiegﬁt\gﬁkeine un-
bedingte Erfordernis vor. Der normale Wasserverlust durch?Verdunstung

. ) \\}
~ ist moglichst bald.g&szugleid'len. Bei merklichem V{\,ﬁssewerlust darf

~ aber niemals, so[g,ﬁ%e der Motor heify ist, kaltes V{,’{@S{\SET nachgegossen
 werden. In solchen Fallen ist entweder warmes: Wasser nachzutfillen
. i« der Motor abgekdhlt ist, um die Gefahr
oder solan%@ zu warten, bis der Moio gsk :

&

X0
Q?}(o Q;\éb 13
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Reinigung vonlnne.@
Xe

Etwa alle 4 Wochen spule man den Kuhler mit einer Lésung ,,P 3"

der Fa. Henkel, Dusseldor? aus. Hierzu wird das Kihlwasser abgelassen,

2—3 Ekloffel P 3 in emem Eimer voll Wasser gelost, in den Kiihler ge-
fullt und Frlschwasser nachgegeben, bis der Kiihler voll ist. Nach einigen

'Tagen laft man dle P 3-Losung ab und fillt den Kihler mit Wasser

‘b
neu auf. QO

Kocht dyaF? Kdhler sehr leicht, so ist am Morgen % kg P 3 nach vor-
heriger Aﬁﬂasung in den leeren Kihler zu flillen. Es ist dann mit dem
Fahrzecfg zu fahren und am Abend _wird das heiffe Wasser abgelassen,

der Kuhler mit frischem Wasser ﬁi durchgespult und neu mit Wasser (:)O@
gefullt. 0\?\‘ O@'
v v
3 N\
) D

Es konnen samillche marktgangigen Krafisioffmlschungené,\(ﬁ‘ni einem
Oktanwert von 74 GFR Research oder mehr verwendet werden. Bei Ver-
wendung andere! Kraﬂsioffe ist Ruckfrage bei der FlrmaMaybadw ratsam!

Esmub Qé?"dochvorelnemDurchelnand"eriankenvon

alkohob)f@r9|enundalkoholhalhgend(ra“sioffen ge -

warntherden dahierbei dleGefahr derEntmischung
bes%aehf welche Beirlebssiorun%@en zur Folge haben
k ain n. \\fzs\

% Die angebaute Kraftstottpumpe gegi%ﬂet den Kraftstoffbehalter tiefer
zu legen als den Motor. Bei tiefer llegenden Behaltern mussen die Saug-
leitungen in stetiger Steigung zurQPumpe verlegt werden, um Luftsacke

in der Saugleitung zu vermelden. Bei hoher liegendem Behalter ist ein

Absperrhahn vorzusehen. (}o’“

Es mufy darauf geachiei werden, daf die Saugleitungen nirgends
in die Nahe der Auspuffanlage kommen.

Krafisioffleuiungen und Behalter sind vor dem Einbau griindlich zu
reinigen und aubchhihen‘ mit ca. 0,3 Atm. Ueberdruck zu prifen. Hierbei
sind die Roh V?erblndungen mit Seifenwasser zu bestreichen. Der lichte

Durchmess,g? der Kraftstoffleitungen soll 6 mm betragen.
O
o‘\

Sd'lll'ligi' stoff O® A

~O
v

Zur Schmierung des Moicﬂ‘& ist Vertragsol zu verwenden.
Bei Nachfullen von Moie#ol innerhalb der einzelnen Oelwechsepmuh

dasselbe Oel verwende\t)’%/erden, das urspriinglich eingefullt wurde, da
die einzelnen Oelsortgﬂ’ auf verschiedenartiger Basis aufgebguf sind und

die Mischung zwe@‘? varschiedenartiger Oele ein schmiertechnisch meist

N N
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Kugﬁ’elgehause
N 3.
Ko ¥ Auflierordeniliche Steifigkeit gtrch weites Herunterziehen des Ge-
N hauses unfer Kurbelwellenmu(}e kennzelchnei das Kurbelgehause, v@lches

die vom Wasser direkt um‘fpulien Lautblchsen und die Kurbelwellen-
lagerung aufnimmit. Dlese&aufbuchsen sind leicht auszuwechgjeln und be-
stehen aus hochwerhgem Graugufs. Die Abdichtung derselben gegen den

Kihlwasserraum erfﬁl t durch eingelegte Gummiringe. Dié} Kurbelwellen-
lager sind im Geﬁ’ause aufserst fest abgesteift. ©

Abb. 4 Kurbelgehause

N3 N N\
RS : Sl . 3

Einsetzen derZylinderlaufblichsen ¢

N N
Die Zyllnderlaufbuchse?ﬁ vor dem Einsetzen neuer Kolbel&,@u uber-
prifen und zweckmafslg@wense nachzuschleifen, wenn eme’*\geengneie
Werkstatte zur Verfligung steht, oder durch eine neue zu@erseizen. Hier-
bei ist es zweckmafjlg, auch gleichzeitig die beiden Gummldlchiungs-

ringe zu erseizegx
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g . darblichsen sind im Kurbelgeh&ause djc.

Vor“den.'l Elnzleh:;ln;:rdzi:;gfﬂage fur den Bﬂchsgnbund am Kurbel.
e dle‘ G;m;‘ linde;bﬁ{&se auf Sauberkeit zu prufen. Die Zylinder-
gehéiuse‘ sowie die )r{si Qﬁ?{; Gummiring einzusetzen, und dann ist 7,
bﬁfhse ist _nunB IU; o/ i bis Vi im Kurbelgehause zurlcksteht. Andern-
prufer?, Obilhl" un eﬁﬁé Biichse auszusuchen. Die mit ©Oel benetzten
falls ist eine passend . die oberste und unterste-Nute im Kurbel-

. AN B Nute bleibt leer. Die Zylinderbiichse
.. egt. Die mittlere G , : =
QB}I";USB eg;‘gr;?rzlganken Flachen ebenfalls gut einzuolen 1s.’r, il Gl
welche ﬂa';\zc};n der Gummiringe aus den Nuten-zu vermeiden, vorsichtig
Liejausiia t wie moglich von Hand eingedriickt,

Drehung sowel _ i
unieri Jangsaies : Vorrichfung ganz einzudrtcken. Durch die

s g e D mit einer o
Dann ist die Biichse den die Biichsen nach dem vollstandigen Ein-

federnden Gummiringe wer h d i
pressen wieder ein wenig herausgeschoben. Dies isf normal und ergibf

keine Vorspannung.

o°

\Q&Qﬂbb.s Einziehen der Zylinderbiichse
>
&

Ein-bs\\*ﬁoneuer Gehauselager

_Die Bleibronzelagerschalen mit Weifimetallausgufy im Kurbelgehause
missen mit Festsitz und Vorspannung eingebaut werden. Die Vorspan-
nung ist zu prufen. Beide Schrauben normal anziehen. Eine Schraube
davon wieder I6sen, Es muf nun der Spalt zwischen Gehause und Lager-
deckel */100 bis 7100 mm befragen.

’ Das Spiel der Gehauselager soll im festgespannten Zustand /100 bis

o mm auf dem Kurbelzapfen befragen. Das Einlagern ist moglichs!

18

mittels Sonderreibahle vorzunehmen. Schaben der Lager erqibt nicht di

gleich gute Tragflache und Abdichfung. Das seitliche %piel e e:
Schwungradseite zu (Wérmeausdehnungsspiel) mufy betragen be; ngzﬂ
— 1.5“mm:.2 =143 =13;4=12,5=11:6=10: 7= 09 Pafs-
lager */100 bis /100 mm . Das Festziehen der Lagerdeckel i'si en’rw'ec'ler mif

___Jdpalt

fest aneinanderliegend

Abb:6 Einbau der Lagerschalen

einem Drehmomentschlissel von 4,5 mkg oder mit einem doppelarmigen
Steckschlissel von 15 cm Griftlange, von der Mitte aus gerechnet, vor-

zunehmen.

Anbau der Oelwanne

Die aus Blech gepreffte Oelwanne schlieht das Kurbelgehause nach
unten ab. Beim Ab- und Anbauist darauf zu achten, dak die Kork-
dichfung nicht beschadigt wird. Beschadigte Korkdichtungen sind:durch

neue zu ersetzen.

Einbau des Zwischenrades

Das Zwischenrad: zum Anirieb der Nockenwelle ist' in Kegelrollen-
lager gelagert. Der Zwischenradbolzen wird mit einer Vorrichtung ein-

gepreflsyt oder mit einem Hammer eingeschlagen. Im letzteren Fall ist in
das Ausziehgewinde ein Bolzen zu schrauben, auf den geschlagen wird.

19
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heit zu prufen. Die Kurbe{%w:“e ist d
schleifen von Laufzap!)eh zu beachten ist.
2 mm, die Harte mu§354 Rockwell betragen.

0«
Kolbensz\g’ange

oppel-duro geharfet, was beim Nach-

Die Hartetiefe betragt etwa

Die aus%eéhselbaren Lagerschalen in

sitz-Passung, die beim Einbau der Lagerschalen zu priifen ist. Aukerdem
mussechﬁie Schalen mit Vorspannun

1g eingepaht werden, d. h. Schalen
O%ml n, auf Fixierstift achten und&belde Pleuelstangen normal anzuehegw

E&[ﬁ’ Schraube davon wieder I6sen, so dak die Mutter noch lewhban-
gezogen ist. Es mufy nun der\SjpaH zwischen Deckel und Pleuel \Jﬁ bis

/o mm betragen. Das Aﬂzuehen der Kolbenstangenschrauben ist mit
einem Drehmomenischlu5?e| von 4,5 mkg oder einem dopﬁ:)elarmlgen

Steckschliissel von 15\§cm Gritflange, von der Mitte aus gerechnet Vor-
zunehmen. Das Augdrehen der Pleuellager geschleht&@am besten mit

Diamant. Die P!gueﬂager sind vorher normal anzuz.lehe.n und auf */100
bis **/100 mm Splel auszudrehen. Schaben ist nach™ Moghchkeli ZU ver-
meiden. Da Splel wird zuerst mit Mikrometer geQmessen und zum Schlufy
am voriejl’haf’resfen mit Stahlband auf der Kurbelwelle kontrolliert.

qusetillche Spiel des Pleuellagers rnub 1“/1m bis /100 mm befragen.
QQ; {\{}
&Relnlgen der Kolbenbo\den

«
o
~  Nach Abnahme des Zyllnderkop{es ist die Oelkohle auf den Kolben-
boden zu entfernen. Dazu werden die Kolben jeweils in die obere Tot-

punktlage gebracht. Die Oe|k0h|e an den Ventilen und am Zylinderkopf
ist ebenfalls abzuschabem\

Beim Einbau nQ’euer Kolben missen diese mit den Kolben-
stangen miitels kael sorgfaltig ausgerichtet werden. Dabei ist zu be-
achten, dafy der Kolben nach oben konisch verlauft. Zum Nachrichten der
Pleuelstange ﬂarf nur ein Sonderwerkzeug verwendet werden, damit am

:Sfangenschaﬂ keine Kerben entstehen.

K 0\|§E’e nspiel mit®0 bis 100 mm dickem Stahlband kontrollieren.

@and(aéhf der nicht geschlitzten Selie des Kolbens mit diesem zusammen

ei' die ganze Lange elnfuhren. Kolben mufy dann eben noch haﬂen

w. das Band leicht herausgézogen werden konnen. Vorausseizung far

dleses Spiel ist eine runde\,@und zylindrische Lautblchse, hochﬁ\e* ‘Unrund-
heit */100 bis */100 mm. Q)\}% \9

DieKolbenringe sollen ein Stolspiel von 0,3 l:ns 0,45 mm und

ein Nutenspiel vo%ﬂ?mn bis */100 mm besitzen. Auberdem muh darauf ge-

achtet werden, dhl} die Ringnute des Kolbens tief genug ist und bei der

Montage die Jﬁufenden Teile gut eingeolt werdeQODas Ueberstreiten der

Kolbenrm{ge geschlehi zweckmahig mit Sonderwerkzeug

der Kolbenstange haben Haft-
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S-ie.uel"uﬂ.rglﬂlré;3 aus erfolgt auch der Antrieb des“Drehzahlmessers durch ein
k—lein%§§Winkelgeiriebe. Der Ventilanirieb ist leicht von oben zuganglich
und cdurch einen Deckel oldicht geschlossen. Am vorderen Ende des
Zyﬁnderkopfes ist der Wasseraustrittsstutzen angeordnet, welcher gleich-
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Nachstellen des Vientilspiels
Das Nachstellen des,{_qvténﬂlspiels (Abb. 10) kann nach Abheben der

Ventilhaube erfolgen. ‘Der Motor wird mit der Handkurbel oder dem

elektrischen Anlass%ﬁ’\aurchgedreht, bis ein Ventil, z. B. das Anlafventil,
vollkommen ang?’e&fwben ist. Das gegenuberliegende Einlahveniiludes
gleichen Zylind‘)é\rs ist nun in geschlossener Stellung und kann nach Losen
der Exzen@i‘@i:hraube (siche Abb. 10) durch Verdrehen des Exzenters
nachgest it werden. Die Ventile sind mit 0,25 mm Spiel einzustellen. Das
Nadsge\flen kann bei kaltem oder warmem Motor erfolgen.

&

QA
& )
“Auswechselnvon V%q‘shlfedern

Beim Auswechseln von x}{:gﬁiilfedern (Abb. 11) ist der Kolben des
betreffenden Zylinders in-die obere Totpunktlage zu bringep.x Es erf:::lgt
dies am besten durch ,ﬁﬁgiasfen des Kolbens mit Draht durch d:as Zind-
kerzenloch, sofern Igﬁi}\ne Markierung fur den beirefft?n;;!,gh %yllnder al.ff
dem Schwungrad eingeschlagen ist. Der Kipphebel wird gelost und bei-

seite gesdmob%m%und die Seeger-Sicherung im Ventilteller entfernt, so-
&

& : 23



-~

e —

Abb. 11 Auswechseln einer Ventilfeder

L dsseziqlwerkzeug (siche Abb. 11) die Ventil-
e o, s Und der Keil mit Hilfe einer Flachzange heraus-
.g,anommgn.a-aeim Durchdrehen auf Kurzschlieien der Ziindung achten.

Die im Venii!.ieller angebrachte Seeger-Sicherung verhindert bei Bruch
der Feder Zerstorung von Ventil und Kolben.

EinschleifenderVentile

Zum Einschltlaifen der Ventile mufk der Lylinderkopf abgenommen
werden, vorher ist aber das Wasser im Motor abzulassen und die Schlauch-

verbindung zum Kiuihler sowie die Zundkabelverbindung abzunehmen

und der Endflansch am Auspuffsammelrohr zu |6sen. Nach Losen der

“Zylinderkopfschrauben wird zweckmahigerweise zuerst der ganze Ventil-

frieb abgenommen. Hiernachikann der Zylinderkopf nach oben abgehoben
werden, wobei darauf zu achten ist, dafy die Zylinderkopfdichiung nicht
beschadigt wird. Bei geringster Verletzung derselben isfeine neue einzu-
legen. Sind grofiere Unebenheiten in dem Ventilsitz, so sind vor dem Ein-
schleifen dieselben’ zuerst mit einem Ventilfraser geeigneter Form, welcher
von der Firma Maybach bezogen werden kann,‘nachzufrasen. Beim Auf-
sefzen des Zylinderkopfes mufy die Markiering des Schwungrades auf
{ und 6 oben stehen, wobei die 00-Marke und die Kerben iiber den
beiden Flachen des Zylinderkopfes zu sehen sein miissen.

Zur Kontrolle vor dem endgtiltigen Festziehen des Zylinderkopfes isf
der Ventilhub des vorderen und hinferen Auslaf-Ventils zu messen. Das
Schattspiel der Ventile in den Ventilfuhrungen mufy */i00 bis */100 mm be-
tragen. Bei zu grolkem Spiel .neue Ventfilfuhrungen einsetzen.

AnziehenderZylinderkopfschrauben

Beim Aufsetzen®des Zylinderkopfes ist darauf zu achten, dafy sich die
Zylinderkopfdichtung in vollkommen einwandfreiem Zustand befindet.

Das Anziehen der Zylinderkopfschrauben mufy sehr sorgtaltig aus-
geflihrt werden. Von der Mitte ausgehend sind alle Schrauben nach vor-
geschriebener Reihenfolge des untenstehenden Bildes wiederholt anzu-
ziehen, Nach Einbau ist das Ventilspiel auf 0,25 mm einzustellen. Der

)

® @B O O @ @
@2® 0000 @ @

vorn hinten

Abb. 12 Reihenfolge beim Nachziehen' der Zylinderkopfschrauben
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£

Oelumlaut

Mit R”Ckﬂg"i auf groke Schraglagen des Fahrzeugs ist die Schmierung
als Trod<e\rf§umpfschm|erung ausgebildet.

ngiQOelabsaugpumpen saugen das Oel aus dem Kurbelgehause und
drucgén es in den Oelbehilter,

roVom Oelbehalter lauft das Oel der Oelumlaufpumpe zu, die es durch
@@n Oelkiihler und Oelfilter zu dgn Lagerstellen des Motors druckt (Slehe

- Abb. 14. N
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Direkt geschmie ert werden die Lagerstellen der Kurbelwelle, der
 Nockenwelle, cLé? Pleuel und der Schwinghebel, indirekt durch Spritzol

die Zylmderlg’ufflachen und die Kolbenbolzen.

Oel@mfullung

Dﬁ Oel ist in den Oelbehalter einzufiillen. Die Ueberwachung des

@%l%fandes erfolgt durch den im Oelbehalter angeordnetfen Oelmefstab,
und zwar bei im Leerlauf Iaufenden Motor. Das Fahrzeug soll dabei un-
efahr waagrecht stehen. Die nuizbare Oelmenge, zwischen den beiden
Marken, ist etwa 4 Liter. Em“\Fullen uber die obere Marke c:les Oelmekh-

stabes ist zu vermmden.\ba\?”

6’9 -
Oelwechselo \<>\

Bei einem neuen Motor ist der Gesamtolinhalt, ersimals nach 300 km,

«i%ren 700 km und hierauf nach_ 1200 km, 2500 km und

dann nach weit
dann regelmafig nach 3000 km in warmem Zustand abzulassen und

&
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Abbsl8 Schmierung des Kupplungsdrucklagers

nach je 500 km:

B Aeufieres Kupplungslager am rot bezeichneten Schmiernippel mit Fett
T e schmieren. (Abb.17.)
P |
@\é@ Abb 16 Betatigung des Oe\(\l\g}éfﬁigers \‘:{f\” Inneres Kupplungslager mit Oel fillen. (Abb. 18.)
Wartung nach je 3000 km:
taglich: Der gesamte Oelinhalt’ist bei warmem Motor abzulassentund zu er-
o neuern,
Oelstand priifen und, wenn nolig, Oel nachflillen. Die Wasserpumpen-Stopfblichse ist mit einem Tropfen Oel zu
'.Sfﬂ_ﬂdi_-dﬂ-Kﬁ-h’lﬂﬁssqrs prﬁfgn, wenn notig, nachfiillen. schmieren, ebenso das Gasgestange. Die Glocke -am Druckolfilter ist
Oelfilter durch mehrmaliges Drehen am Handgriff reinigen. (Abb. 16) abzunehmen, sauber auszuwaschen und mit neuem Qel zu fullen. Das

LR e ' 29
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~ Oelfilter
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as Oel-Regulier-Ventil 3 bei l':_il,___-.géﬁyerlauf " zurlick ins
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unnen Staniblechen bestehende feststehende Kralzer-

nitiels des Rafschenhebels 10 das auf der Spindel 6 be-
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geschiedene Schmutz auszuschitten. Zu diesem Zweck ist der Motor still
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zu setzen! Schlamc}mbecher vorsichtig abnehmen, damit die Kratz-
messer nicht geggxeiff und beschadigt werden!

|rgendwe\l‘\c\she sonsfige Reinigung des Filterpaketes, insbesondere Ab.-
biirsten oder Auskratzen der feinen Spalfen, sowie das Auseinanderneh-
men des Filterpaketes ist zu unterlassen, da hierdurch allzuleicht Bescha-
diguanﬁn der Lamellen und Kratzer oder sonstige Storungen verursachf
we@en konnen!

;\\o‘s\Die Dichtung 8 ist notigenfalls mittels der Stopfmutter 7 nachzuziehen.

&(;)O@Q\\o}{fis ist jedoch darauf zu achten, daf sich die Spindel 6 dann noch durch

die Ratsche 10 bei der Prgﬁ‘e von Hand leicht durchdrehen |3fit. Gege-
benenfalls Dichtung erneuern! ‘

\.%‘ M \
Vﬁfenn'der N.\oioi @a%gelang stillgestanden hat und infolgedessen das
Oel im Filter we"gféh{ elwas verharzt und verklebt ist, muf ebenfalls
festgestellt werden; ob sich die Spindel von Hand leicht durchdrehen |aht.
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Wasserpumpe
\&’\}

Die }#‘ébsserpumpe ist als Kreiselpumpe .dusgebildet und wird mittels
Keilriemen von der Lichtmaschine aus angetrieben. Nach je 3000 km ist

'di%é‘SS‘\}opfbﬁchse mit einigen Tropfen™ Oel zu schmieren. Bei Ueber-

\&\\i;\h‘
Abb. 21 §§&f‘fmierung der Wasserpumpenachse:
N

\50“)
Q
holungen des Mg?grs ist das Spiel zwischen Wasserpumpenlauter und

Gehause zu prifen. Es mufy 0,5 mm betragen und”kann durch Verschie-

ben der Lichtmaschine in Langsrichtung eingestellt werden. Nach langerer
-Eeiriebszgﬂ"mﬁssen neue Dichiringe in die Stoptblichse eingelegt werden.
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1'-___1_?...3&*.3 er\éielchzemg den Freilauf der Pumpe bewirkt, indem er sich bei

miw-».- fer Membrane vom inneren Stéhelende abhebtf, wodurch der
rﬁh ﬂb der Membrane unabhangig von der riicklaufigen Stohelbewe-
f’ﬂl nur in Abhangigkeit von der Starke der Membranfeder und
der Brennsiofflellung\zum Vergaser herrschenden Gegendruck
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":.C , Stufe des Vergasers offnet und erst,

L"* _ist, die zweite Stufe geoffnet
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c@%r Solex-DOppelfallsirom Gelande- -Vergaser besteht

C) g@ gaser und einem kleineren Nebenschluhvergaser e g i

‘ der in der Fol I
Pagelnde Anl e e
: selbstregeln n afjvorrlc!';tulng bezeichnet wird. (Siehe Abb. 25, )

Jede Schwimmerkammer ist mit je 2 Schwimmern ausgerusist, die auf

‘einer gemeinsamen Welle infolge ihrer Freilaufeinrichtung unabhangig
vonemander arbelien”und den Zuflufy des Krafistoffes regeln,

Samtliche Luf[ﬁ’"dle zur Gemischbildung benotigt wird
das Luftfilter f@h’leri in den Vergaser bzw. Motor.

- Hiermit erd die grofitmoglichste Schonung des Motors und des Ver-
3; gasers e;oté?chi

Atg%glelchen Grinden sind die Drosselklappenachsen C mit Gummi-
en versehen, um auch hier das Eifdringen von Sand- und Staub-
- zu verhuten. Gekennzelchnei sind diese Vergaser auherdmn durch

, gelangt durch

A) Hauptvergaser

y \'

ﬁf& Der Haupfvergaser \versorgi den Motor mit Krafistofflufigemisch bei

’J:wn@rmalem Laufen desOMoiors
o

3‘!:1'

~ Die Arbeitsweise des Haupivergasers wird durch den Lufttrichter K,
u,.ﬁer die Luﬂmenge bestimmt, durch die Haupidise G, die die erforder-
-hehe Kraﬂsioﬁmenge liefert und die Leerlaufduse g, welche die Kraffstoff-
menge fun@en Leerlauf abgibt, bestimmt.

‘ Dm& die besondere Anordnung der Leerlaufdise im Diisenhuichen,
,gﬁl t ihrem Steigrohr in die Hauptdise hineinragt, wird hier im Leer-

- ko

lauf die abgegebene Kraftstoffmenge durch die Hauptdise kontrolligrt.
~(Siehe Abb. 25/4).)

- B) Selbstregelnde Aniabvorndﬁung

| Die selbsfregelnd*é” Anlahvorrichiung stellf einen vollsiandigen Ver-
-*"'":E aser vor, der Iedfgllch fir das Anlassen und fiir den Bgtrieb des Motors
e " Icalien Zus "’d bestimmt ist. Mit dieser Vorrichtung ist ein einwand-
\ahiger Leerlauf und absolut gute Uebergange zu erzielen,

Ire ler gle:
"h”*‘j cgér Motor noch nicht seine normale Befriebstemperatur hat.
T 3 ='l-.' %

3%
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AbDb. 25/%§?Vergaser im Schnitt

2°
'L _*f;f:t}ﬁchierhalteschrgﬂbe S Schwimmerbeifestigungsschraube
\/

":_;.':..tt-_i_chter ) V  Drosselklappe

A Diisenhiitchen ({\Q}Q VD Vergaser-Deckelstiick

D Diisentrgger VO Vergaser-Oberteil

o Eﬂ'ﬂufdﬁgQ W Leerlauflufteinstellschraube

@ q pt d%gg
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selbstregelnde Anlafvorrichtung arbeitef, obwohl sie mit dem

.
N
i

i oM N

pivergaser verbunden ist, unabhéngig von demselben. Das Ein- bzw.

m—

AR

Ausschalten der selbstregelnden Anlafvorrichiung erfolgt durch einen
Starferzug vom Zubehorbrett aus. Die selbstregelnde Anlafvorrichitung

. = i & -
F'___
]

STy ke . L\
ei Regulierteile, und zwar:
L . | -
f-__‘ﬂf-;l;'-llafj_brennsioff\d)kge Gs, welche den Brennsioff in eifien Hc:-hclk
raum liefert, in \qg'e\i\d\en ein Rohr hineinragt, das dem Unterdru
des Motors un(ge?worfen ist;
L By - XN . - b 1_- Ami WEIChE SiCh mit
2. die Anlafluftdise Ga, die die Luftmenge besiimmi,

a7 O . .
St L dem Brennstoff mischt. (Siehe Abb. 25/3.)
scnwimme: _;)_ﬂ:{'r:_}'urs}iﬁ_ﬂh ! ngs (% Iﬂllbe S rate Q\ ) Ibi m
e . : ser
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K3 ccen at 3 {;% _,,rs Im kalien Zusiand ge ;:
R ¢n|qr-‘l(:5 nach, wodurd1 ein .
~~-;-:.—_g:-:ﬂ,,_,ﬁwmf wird. Di é Erklarung hierflr ist folgende: g
MO 1 ] DUJM r langsam, z. B. '
ol 'f.fl?;':ﬁ'iﬁ? dann ist "’dle Anreicherung des Gemisch :
Wl ] Yo an e Brennstoff grafs E
B 1o oo veil die esaugie Luftmenge im Verhilinis 7y de; el {9 S ..
LG 2 T‘xﬂs%f TRV AT i *Efeffduse Gs schwe)e]'n iIst. Sobald die lIJir‘e_xhzahl:!rclﬂit afbg:{.be a
1F*1: :'i}i §rﬂj mmt, d l'ﬂ lﬁQWIe die lnnereh Wldersiande durch Er"”‘*’ﬂrﬂl[}:; ;1{} ?H :
.T!"!I'j AR . JI o 3
| ,‘EJ‘E > v.) abnehmen, erhé iR ich die angesaugfe Lufimegge durch d; es §
N R |
Al IR Ijﬁ,n[.mlu;ﬁg G‘a, wahrendgdle Fordermenge der Anlahbrennsfmfch "“t i
| N ine gleichbleibende ist.(Siche Abb. 25/3) | s
1IN L A s [ i
‘;f* ..E . die selbstr geldiznéafjvornchlung Ist daher, kl-Jrz zusammengestellt, |
i:,:[ _fj 4 | _ Anor {_lqu g, weiche aie Zusammenseizung des Kraffs iﬂffgr_rm;cnﬁg e
BNy et | wach 1.-wnnvqgc‘3dLa~ nd Drehzahl des Mofors regeli und auch die jeweilige
______ ~j-;,_|;_._{;5.q_{_:_ X R nge des Ge smisches zum Anlaufen bzvg\ zum Weiterlaufen liefert. Es
i\ “1Lﬂ ::E{iij‘;—‘;fr 3 _ DhE R‘E};Inrjd.«rl‘fhj daran ZU aChfen, daf, dab’ AHIHSSEH C']ES h'\GJDFS ITIII GU."
x“gﬂjw:—f”’m*fj R : siregelnden Anlafvorrichfung bet\‘geschlc-ssener dappe, d. h.
ﬁl. | L;“;a-itg‘; B <) ¥ ee IHunEf: a Urjg vor sich geht, da ein Betatigen des Fufg- oder Hand-
TN 8 bels c‘,l@“' Unierclruck im Hd%vergaser zerstord.
Y iINRRR— k- &
el |19]0 S e
27 A 'f Z e [Ir"\g d es V eézg asers
Nird cf ""-'j:=-"-.ergas$l§é|ed<el am Fallstrom-Gelande-Vergaser (siche
) L Abb 25/1) durch das Posen der Deckelhalteschrauben E entfernt, so liegen
_ Y amfiliche 'i“lm{ fragh’i kommenden Einregulierungsteile frei.
sSchnitt '"'"--
> COnlt e ,m[l‘l der Lu ,i,_‘?\chier K entternt werden, so ist die seiflich am Vergaser-
O 3«
> mmmﬁhﬂ 3-RinGstick duse sifzende Lufttrichterhalteschraube L zu l6sen und dann laft sich

. (e
prenns 1Ln¢uwﬁul: IE-.]HFE BKS&ICIU}JE

of] ﬂmhmwﬂ"nia‘hr"«’

11

ler Luf f;n'ﬂrwﬂffri‘ lEId'If nach oben herausheben. Beim Einselzen desselben

daraut Zu ¢ ;_tﬁn, dafy die im Lufitrichter K vorhandenen Zeichnungs-
hien nach c "i'"'én zeigen.
U El- ln I‘.ipiduse G herauszunehmen, mufy das Disenhifchen Ay
Ichem oben cjie Leerlaufduise g lﬁ entfernt werden, Die Anlal- Br‘enn-
~’-'W=‘h[ {n} unterhalb des Schwimmertopfes sitzt, kann ohneeiteres
3 | Abb *25/3.)
chre WL psdalussel |E\I§m‘ entfernt werden. (Siehe Abb:

32
"'telm der‘@elbsiregelnden Anlaf’f

1!1'! U"n g ;;\\
*.l"-.‘*J'nﬁi-'f:f"' MOlors im kalfen Zusiand &n}ﬂ der 5elbsiregelnd9ﬂ

-rh'wnﬂﬂiq},_ d folgende Punkie zu beachien
lie Anlafs orrlczhlung einschalten, und?\&war durch volliges Heraus-

iehen d _"'fg Zugknopfes am Zubeh@rbrett‘ .
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jegen he ﬂb}ﬁu{ sa ist dies em Zeichen von richfiger Krafistoffgemisch-

)

5
Q\& &
| u/r:)ﬁjﬁﬂi- oderééhlechfen Kerzen ZU such
Rn dafs a‘si Bréﬁ\nsioﬁuberiaufvenhl und d
Der L .uc{lc if so Il bei heifem Motor efwas
n ka r|hum7 ??and einen gleichmahigen La
~uben u 5 Saugstutzens ist darauf

( } D)m"ﬂld—)vﬂ fur Leerlaufluft verdeckt.

en. Auch kann es Vor-

essen Leitung undicht
reich eingestellt sein, um

uf zu gewahrleisten Beim
zu achten, dafy die Dichtung

|||

N
Jas Eins: HH n der normalen M%fmle:siung sefzt sich Zusammen o
Bestimmung des Luftrichiers K und der Haupicise G, )

| Ve :..wu'- ist, stefs d@Haupiduse so klein wie moglich zq\Wahlen
_ uh”}q,ay;w,. 3 i||c:he El(ssfiellung zu finden, jedoch ist eine WSparsame
= mm} ;;UU ermel gh, da leicht eine Beschadigung de?%\/enhle und

en durch das theifjwerden des Motors herbe:geiuhﬁ werden kann.
ah efwa :.';____'fj"’nden Mangel an Kraftstoff erkenpf man meist daran,
e der N ﬁmmg wahrend des Laufens in den Vergaser knallt (patscht), be-

B
Ebenfalls erden bei zu sparsamer Emsiellung die Zindkerzen an

u;ln@@r en weul)gebrann’r sein. Em@n Ueberschufy an Kraflstoff er-
man de ;a , dafy nach einiger Laufzeli des Motors die Ziindkerzen
k ve wuiy{f’} und zum Aussetzen netgen ebentalls wird aus dem Aus-
r starker, schwarzer Oualr%%usireien Ist die Farbe der Kerzen da-

Jr-m.ﬂgﬂu(:)lhl“ ! * \\\"%

X
Unter rdﬁk;fjil msiand QISf stets darauf zu achten, dafy kalibrierte Dusen
ren ni,l“‘rn nt&\i verandert werden und dafy zur Reinigung der-

ben keine he rfenc%der metallischen Gegenstande Verwendung finden.

Es besteht Sf ﬁ’si die Gefahr, daf die Bohrungen veréndert werden
d eine e En’li?i"li‘- dfre,le Einstellung des Vergasers gefahrden.
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IKEist; dirfen die Kontakte nicht mehr als 0,4mm
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Konfakis 107a nach Losen der Sicherungs-
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éﬁﬁ-ube 139 b durch vorsichtiges Verdrehen der exzenirischen Verstell-

3 ~ schraube 139 cﬁ,\éi‘ngesielh werden. Ist der Kontaktabstand richtig, dann
~ wird die Si%hé}rungsschraube 139b wieder festgezogen. An den Unter-
X -.--_‘__Echerkt;\@f‘akien bilden sich im Laufe des Betriebs Einbrennstellen und
ﬁ;-k‘]éiq@ Erhohungen und Vertiefungen (sogenannte Kontaktwanderung).

_ @T?e-sg\\‘Erscheinungen storen den Betrieb in der Regel nicht. Wir warnen
e ‘davor, an den Kontakien unnotig herumzufeilen oder sonstwie Verande-
o :-@ngen vorzunehmen. Bei Ueberholung des Motors sollten die Unfer-

Q'-,?brecherkoniakie bei einer Bosch-Vertretung oder einem Bosch-Dienst
’OQ\\é = durch Schleifen am Oelstein’gereinigt oder bei zu starker Abnufzung aus-

- gewechselt werden.

Sollte einmal Aussetzen der Ziindung durch Oxydbjldung an den
Unterbrecherkontakfen auffreten, so entferne man die™ oberflachlichen
Oxydschichten mit einem vollig sauberen, harfen Insfrument, z. B. der
Bosch-Kontakifeile (auf Wunsch lieferbar). Schmirgelpapier oder Schmir-
gelleinen darf nicht verwendet werden, da es fasert. Auch diirfen ke:ine
handelsiiblichen oder bereits an anderen Werkstoffen benufzte Feilen
gebrgﬁéhi werden, weil sie die Kontfakte fiir immer unbrauchbar machen
k@ﬁﬁen. ‘ |

=+ Nach dem Reinigen der Kontakte:ist der Kontaktabstand einzustellen,

Q}O(Qwie oben angegeben.
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2 Der Laufer und das Verfeilerrad laufen in Kugellagern, die mit einer

fiir lange Zeit ausreichenden Menge Sonder-Kugelﬁ!agerfeﬂ (Tro.!:)fpu;ki
170° C) gefillt sind.und daher keiner Wartung beddrien. Es: gentigt, ais
Fett zu erneuern,‘wenn der Magnetzunder bei Gﬁelege‘nhen der_ Haupt-
reparatur des \M\biors auseinander genommen wird. Dies geschieht am

besten in einer Bosch-Werkstatte.

D

Wa:i'é’r”ung des Schnappersunddes Verstellers
o v ' | son-
QB:‘ér Schnapper und der Versteller bediirfen keiner Wartung, insbe

o] ' | dfrei arbei-
e ' ' " Sollten sie einmal nicht mehr einwan
bl el Bosch-Werkstatie nachsehen zu

< ; . _
Q&*{\'ien, so ist der Magnelzunder in einer
A
Q <7 lassen. f
RS Q
e  hase d Beseitigung
3 Stérungen, ihre Ursache un e |
3 e | ,, by
{. Der Motor steht plotzlich <till oder spring

nicht a@dﬁ?’
Zunéchsigﬁlrzschluhkabel von der Klemme 2 des

~ehmen und versuchen, den Motor von neuem: in Gan R
der Mgiér jetzt an, so hatte das Kurzschlufkabel Masseschluly u
©
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Magnetziinders ab-
g zu setzen. Lautt
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sern. Ein Masseschlufy des Kabels hqf .

or Enfstorschlauch beschédigt ist und gic .2

~» |solation CE&..» eindri ngen und
daher in diesem Fa|

SW !ffélfi:'WErden. K

iChiUng.

A ch Fes).
u.;!E_":‘fEH-“.L_rE}C’:-},_, das OrdnUngsgeméhe Al’

o

| R [
gesicht mit 55;3%?3)?_112@@]{ dunkelgrauen ~E|ekir0den

fergasereinstellung und -'Schmierun g i
i ,_{ | <2~Q7“g N Ordnung
e
et gar olige Kerzengesicht zeigt eine zu reiche Ve,
eiche Schmierung undlgfﬁ;- Kolben an. Auch

r11{:' \*f'l*:il'iﬂﬂ@?l@{ SO’ daF’ die ”SEIb51-
t erreicht wi Ff@l& ‘JEi 4 Qé\\

1elzperlen an sE_LQ_nj'.E,Si:{ an, dafj der Vergaser
2r die Kerze im Warmewert zu nieder ist.

zeigt o nan’é‘ﬂ sein bla uangelaufenes Kerzen.

erhaupt nicht-g ‘rliﬂf.‘l,.lﬂj_'l__ﬁ: so zeigt sich dies durch

P
\r
Lo
# N

- I;1?.

ey —

N€rze zu reinigen oder auszuwechseln.
ze ist der Elektrodenabstand zu prifen. Er

mit einer ﬂ;-;l,(erzenIehrg%nachgemes-
T X
. | 3\

- L O
“tdnting gebracht worden sind, laht man den

' : i e
1 - r . N ™ r‘-"j e E. k o -
L ""'_ i ] .,“D &

AT O )

| nmer .noch der eine oder

i g ;4'- < e | : o

N die zu den' aussetzenden Kerzen

‘!ié'ff%;i_iéféiiﬁl@ﬂffaﬂ das Kabel am Ver-
-

Z€ einwanc Kﬂr'v,h {Em ist. Ist dies der Fall,
gung des Kabels geschlossen werden. Das

ij ausgewechselt werden.
sikabel in Ordnung, aber der Motor lauft
=Ne man Tj??}e;rbre'cherkoflié'kfe des
)i @B.b.en (Kogffigkie reini-

lal=1F- 'Ill-'-'_-H it T ) -1';J‘_ ,\ e
r lenktem glbf&d‘IE(habEI prufEﬂ).

NS 1
Il I = T ] I'i |r * :1 H'U
L L ]

rgehause Heder\{gf( raftstoffdam pfe
e %,\6\@

S

&

T ':'r"
L | & B -

O
N\
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- : .'\{V' .
ebildet haberg}t@dle durch Reinigen und Ausblasen des Unterbrecher-

.-ﬂ'---'
qehauses entfernt werden missen.

]

j{?‘-ﬁ&]‘h'reg%hﬁ‘lﬁbiger Gang des Motors kann auch dadurch verursacht sein,
. f_ij--.-de[-\Wagneizﬁnder talsch eingestellt wurde oder das Antriebselement

‘ff\q&q Motorwelle sich gelockert hat. Der Magnetziinder ist in diesem
E‘r’;t neu einzustellen.
'_c: 3, Explosionim Vergaser

-

e Ursachen: Gluhzindungen durch zu heifsy gewordene Kerzen. Abhilfe:
2 "~ Kerzen mit hoherem Warmewert verwenden; die Kerze kann'auch fiir
', , den Motor richlig gewahlt sein, erhitzt sich aber trotzdem zu stark, weil
i H sie nicht fest eingesj&hraubi ist oder der Dichtring vergessen’ wurde. Gluh-
ziindungen kénnen auch durch Oelkohle an der Kerzesoder im Zylinder
. hervorgerufen-werden. Abhilfe: Kerze reinigen, Verslung verhifen.

Explosionen im Vergaser konnen auch dadurch hervorgerufen werden,
oS

¥ 4

daf dergFiJnken in den falschen Zylinder springt. Ursache: Ziinder falsch
e_i'ngeﬁ’i?élli, Kerzenkabel verwechselt oder zavViel Vorzindung.
0“&

2,
. 4. Ziindkerzen
o

Motor ist die Bosch-Ziindkerze W 225 T 22 vorgesenen. Nach je .
ist der Elekirodenabstand der’ Zindkerzen auf 0,4 mm nachzubiegen

Nach je 5000 km sind neue‘Kerzen einzuseizen.

5. Enfsforung

Die Kerzen einschl
aufsen abgeschlossen.
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d Bewahrie handelsiibliche Kerzen“konnen verwendet werden. I:ggodfn
m

ieklich Kabel sind durch einen Melalldecliel nach
Diese mefallische Abdeckung verhindert Storungen
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I €inem Lappen “L durch Abpinseln
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;‘- Die Kondggfsaioren an der Lichtmaschine dirfen nicht mit Benzin
. oder Waschpetroleum abgepinselt werden, weil dadurch die |so-

-~ ']'aﬁonenoder Kondensaf '
. ) oren angegriffen werden,

Beﬁiinr .Benzc?l, Petroleum, Oel usw. diirfen auch nichi mit den
\K‘g eln in Peruhr-ung kommen, da diese Stoffe die Isolafion zer-
f';:,(\sforen. .BEIm Reinigen mit Waschbenzin usw. keine Pinsel mif
Metallteilen verwenden. Sie kénnten an stromfiihrenden Klemmen

__- Kurzschlufy verursachen, dabei das Waschbenzin entziinden und <o
.~ einen Wagenbrand bewirken.
g .

3o Beim Fahrzeuglackieren zu beachten:

..E a) Die Enisfé‘[s’,éh‘léiuche der Kerzenkabel und der Lichtmaschinenkabel
SN (bei Lichimaschinen tber 200 Waft) diirfen nichi’lackiert werden,
* weil (_gﬁ\nsi die elektrische Verbindung der .@inzelnen Drahichen

unigﬁéinander verschlechtert wird und sich.damit die Abschirmwir-

\lgﬁmg verringert,
3 }‘QMagneizﬂnder, Lichmaschine, Entstorer und Entstorkappen sowie
g & deren Autlageflache durfen nicht lackiert werden. Auch soll in deren
NG Nahe die Farbe nicht dick aufgefragen werden, denn sie darf nicht
e zwischen diese elekirischen Gerate und deren Auflagen fliefzen,
damit nicht die Masseverbindung zwischen diesen gestori wird.

4. Jede Woche einngi‘fal zu prufen:

a) Ob die Muiierq\}%’um Befestigen der Enisiérschléuche*an den An-
schlissen Vt::rkéﬁ\agneizﬁnder, Zundschalter, Lich’lmas.chlne-s:, geirE?:nn-
tem Reglegfé\&alier, Entsiorer noch fest angezogen sind. Diese
Prifun {l"s(i\ mit der Hand, nicht mit einem Werkzeug vorzunehmen.

% Lockere Anschliisse sofort festziehen.
| b) O.b&die Entstorschlauche der Kabel irgendwo SO a‘nliegen, daf sie
& scheuern und dadurch im Laufe der Zeit beschadigt werden kon-
O@ﬁen. Scheuernde Enistorschlauche sofort anders biegen oder durch
= § die Werkstatt mit Kabelschellen befestigen lassen.
F & : S den! An-
o c) Ob die Entstorschlauche aus Mefalldrahi-Gefle.i an de
\0{\0 schliissen anfangen auszufransen. In diesem Falle ist, we:l‘ft‘:he En.i-
¥ storschlauche nit:lijv ohne weiteres gekiirzt werden dirfen, die

Insiandseizung\gﬂ\drch eine Werkstatte notwendig. \é
en-Sammelentstorhaube gut festgezogen ist, und ob

d) Ob die Kerz

sie tatsachlich gut abdichtet. Es kann varkomme/p\fcﬁéh iro'gend\f.reh:.he
Unebenheiten (vorstehende Dichtungen bena\%hbarier Teile) die ein-

£ : xQ

- wagﬁ?freie Auflage der Haube verhlnder’:;;o&
o o ol
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4 @er eingegrenzten Anlage (z.B.

210rudngen zu

F

|Lm:1:u gehorenden Entstorsc
und auf fose Anschliisse nachgeseh
ob Enfstorkappen und Entstordeckel richt:
,ilr-H |
" Enfstorschlauche aus Wellrohr sind genau wie
Hineinblasen auf Dichtheit zu priifen. sofern schadh
so erkannt werden. Undichie Entstorschlauche au
neue zu ersetzen,

1;'_.-?“*5!6"5&'5”5[1_9 ﬂlfi*edOppellem Metalldrahtgeflecht konfien durch
f_b&l"&lnanderSChIEl?}Eﬁ“ von 2 Enfstorschlduchen aus einfacham Geflecht
E._r;:g_esiell'i werdeg{;‘:?‘ﬁ\n den Enden der Enfstérschlauche” sind lediglich
%j.[.i__fells einer Sp\;@'italzange EF 1285 besondere Halte- und Abschlufs-
}ghEIben zum\ﬁz?ﬁsammenhallen der beiden Enfstorschlauche anzubringen.

Stellen
| st zu priifen,
richtig aufliegen und festgezogen

Benzinleitungen durch
atte Stellen nicht schon
s Wellrohr sind durch

%

s

1 B)Gogéﬁ)ppeIIundGruppelIl.

15 o\

Fa;h’?zeuge, bei denen festgestellt warde, daf sie Funkstellen auf

rgr&ﬁ%re Entfernung als 30 m stéren, missen in der Werksfatt auf folgende

%f&tlnkie nachgesehen werden:

1. Ob alle Enfstorteile der Vorschrift entsprechen und richtig eingebauf

> sind, Q

2. ob die elektrische Anlage elwa nicht mehr in Ordnung ist (stark ab-
genutzte Teile, Kohlef;gf?”\Elek’rroden USW.).

)
6. Batterie &

Das zuverlass\ig’gﬁxrbeiien der elektrischen Anlage hangt vorwiegend
von der sorgf;ejjf?gen Behandlung der Batterie ab, wobei die Sondervor-
schriften der.Lieferfirma zu beachten sind.
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j; (\é\iur Verwendung gelangt die Zweischeibenkupplung If’F 220 K von
“Fichtel & Sachs. Einschlieflich der Betatigung ist das ganze in das K_UPF?"
. O@Q'Olungsgehéiuse aus Leichtmetall eingeschlossen. Die Kupplungsu;elle vi:.i l:
- diesem Gehause gelagert, so dafy an deren Flansch das “l(ar angKe en
.Q’a\Q oder die Gewebescheibe angeschlosse'n werden kann. Fur sep NU;:::[;:-:-
& lungsbetatigungshebel ist genugend Freigang vorzusehen, ugf\g em:h| .?f -

stellen fur den norqg\él’en Verschleify des Kupplungsbeliggyem Schleifen

desselben zu verhindern. O
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Pedaleinstellungund Nachstellung

:ach der Montage des Gefriebes ist das Kupplungspedal so einzu-
stellen, dal sich ein Totgang von mindestens 3 cm ergibt. Sobald sich
idieser Totgang verringert, was bei Abnuizung der Reibungsbelage der
Fall ist, muly das Pedal wieder auf den anfanglichen Totgang nachgestellf

~7 . %\:‘ ' ¥
werden. Die Kupplun@selbsi ist nicht nachstellbar. Ros
*’-f:l \ ] 0 ¢ \
- Allgemeines 3
. N

Die Ei’nﬁeﬂ'ﬁ.énge A" betragt bei der Kupplgg;fg‘\PF 220K = 13,5 mm.
Jede Kup%lghg wird vor Verlassen der Fabrik enfsprechend eingesiell’l;'
~an diesgﬁSEinsfeHung darf nichts geandert, die gesic herten dre i
-fﬁ_t.els\)‘é;\lschrauben keinesfalIs@y?'“ers'rellt wer?en. B?t
B ‘A@\Jizung der Reibungsbeldge vergrofert sich die Einsiell-Lan-ge A
H%% dieses Mafy 27,5 mm erreicht, si’q\d*‘”dia Beldge verbraucht. Die Hel:.:el
JS'>‘_”:$';'.fﬁt.'::l-lt?.n beim Auskuppeln nicht tiefer als 11 mm in die h’:upplung hinein-
& gedriickt werden. Falls der zuriBegrenzung des Ausrhcl_cweges vorge-
- sehene Anschlag verandert Qwﬁrde, ist die Begrenzung wieder so einzu-
richten, dak der angegebene Ausriickweg nicht Uberschritten mrd. Zu
weites Durchfreten kangﬁi\*&iie Kupplung beschadigen.
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Behandlung
arni ' ' jahrli it eini Tropfen Oel zu

Die Hebelscharniere sind vierteljahrlich mit einigen 1rop
schmieren. <,\41@1‘{21L’;fjtar rechizeitigem Wiederhersiellen des Totganges am

Kupplungspedal und regelmaliigem Schmieren des Ausr‘ﬁckkugeﬂ:t‘ger.s.,
bedartz{d?é Kupplung keinerlei Wartung. Kupp lung nichi slc esl-
fenilassen! Beim Fahren den Fuly vom Kupplung
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7 Aufbewahrung des Motors bei Nichtgebrauch
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i‘f\;:;z} Nach griindlicher Rg\lmgung slnd samtliche blanken Mei;llielle einzu

; fetten, um sie gege%(R‘osi zu schutzen. \:\,Cg st

. . “Kihler und Motor wird abgelassen. Die Zundkerzen
200 S ch die Kerze \;I‘f'é’cher wird in jeden

O~ T
werden ausgebaut und gereinigt. Dur jedey
Zylinder eine kleine Menge Motorol gegosseésgm'nd der Motor emu_'f
mal von Hand oder mit dem Anlasser durchgogf" reht. Sodann werdean =
Ziindk\g?gen wieder eingeschraubt. Der Aufbewahrungsraum soll trocken
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seinund eine moglichst gleichmafjige T%g’ft‘peraiur aufweisen.
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h) @ des O&CMoiors beim Batterie, wenn schlecht, laden oder
Ejﬁhd'rlal‘ler‘i\(})cb.l gering. mittels Handkurbel mitdrehen, vor-

' 2 teilhatt Schwungkraftanlasser be-
S nutzen, bei kalter Jahreszeit Winter-

QY ol einfullen.
3

) "sj_s'er im Vergaser bzw. in Vergaserdeckel abnehmen, Verga-
‘der Starterduse. ser entleeren, Disen durchblasen.
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mit de,
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o AR
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n Befriebszeit des Motors, welche sjch*
Nicht gut
9 SiEhen

um ubel f‘wEiH@;g;n Zu Verl;ﬁ%i
% angefiihrien ),

iszubauen und zu tberholen. Sofern,
Nahre :
S L O nd der GeWahrs_
nstandsefzungen von Werkst
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cctatien austunren -—iﬁ"-ﬂi,‘j d55€11.

Verk n der Lj :
R eferfirma aus-

ug au T e LR o
stfen mif geschultem Personal zur \éerfdgun
Arbeiten durch die auf Seite
] ~| I SRS SRR

ﬁﬁmngsquellen und deren Beseitigung [bei warmem Motor)
B N
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holung des ‘*‘l”@ rs ist derselb
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a) Kein Zﬁndfunkg\\g\,&*i}orhanden. Unterbrecherkontakte reinigen,
TR

E \?\?‘” wenn verschmort ﬂberhﬂien.

ifgﬁl Sd'I'Wimmel,’i&%nﬁle sind undicht, Schwimmerventile auf Dichtheit prii-
| Vergaser’ lief Uber, Gemisch zu fen, Motor bei “offener Drossel-
reichd:z}@lﬁndkerzen evil. schon klappe und geschlossener Starier-
| ng}ﬁ klappe starfen und beim Ansprin-
N gen langsam auf Leerlaufstellung

zurtickgehen. Lauft Motor nicht an,

Kefzen ausbauen, wenn naf; durch
,ggEl:hiizen oder Ausblasen trocknen.

H'* ¢) Motor bekommt falsche Lutt. §\>\ Brennstoffiiberlaufventil auf Dichi-
| heit prifen.

. e langsan,
it 1600 U/min. zu siel g!:ﬂ, am besten Im ngh'enden

st darauf zu (;“' ien, daf’ ﬁberhc’"@i@hﬂoforen

en V ""‘ en .:_ f' d ;:'; '._'_.:.' ; 'J'j’ bEi warme \> Moiﬁr er
euer Kolben wird durch Anwend u@fé\ von Oben.
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2. Mioitior hiat zu weniglLeistung
A) Plotzlicher Leisji{gﬁc?gsabfall.
a) Brennsiofﬁank{gﬁ;}%nig eniliiftet. Tankentliftung nachsehen.

b) Leitung vorg\gci'ank zur Pumpe Leitung auf" Durchflukmenge und
st teilweise verstopft oder un- Dichtheit prifen.

dicht. 5\&0‘ ,
O

c) Leitung kann durch unglinstige

O

Cy;erlegung einen Luftsack bil-

- <“den oder Brennstoft verdampft schirmen.
reinigen, Elekiroden auf /. " in derselben durch Erhitzen am
LB

DIS /10 ,!leE“en. \C.;@ Auspuffrohr. d Lﬁchern
i b3 Brennstoffpumpe  Achten, ob aus den beiden
pﬂjrlir:]i;:(_:”@_lf wenn verschmoﬁ d) Membrane der CI;@ n p Pum enunieriEil BreﬁﬁSiOH her-
mit kleiner Feile tberholen -iind | defekt. N amsléuﬂpwenn ja, Membrane er-
iﬂ er neu sfellen , Schal 1§? und X i j N

| N\ neuern \2
Fo e = e by A (S T R ”\2\ : \2\ . \&
Rurzschiulfkabel nachsehenevil. iso- S S 3
.- 'j-'.il.-_';;' _ %;[—1?.. Q@ Obere Schraube dar Brennstoff
- ' O

eren. - AT ¥
| N pumpe engi“gfne"- Deckel abneh
J.- Y I'I. T - - - {“\K | | 1
f__,ag?ﬁefen auf Fest men, Siebe reinigen.

Brennstofthandpumpe bedienen.
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Drosselklappen kontrollieren; auf
LSyt A ¢ " "I' ‘Iu':':-.;: = . N L
Leerlaufstellung, Brennstoffiiber|auf-
N et I PRy e - -0

ventil und deren Leitungen sowie
Saugkanal _%l.n‘ Dichtheit priifen.
s O

Ventile nact g:tgl'le%é\

R s &

‘ausbauen, frocknen und

. - . -
e, .

Brennstoffleitung auf genannie Feh-
ler prifen evil. verlegen oder ab-

Lyt

L
el 5T

eir

)
e) Siebg&der beiden Brennstoft-

pumpen sind verschmutzt.
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