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Zindkerze . . . . . 7N . W225T1
Ventilspiel
% Einlafventil . . & . . 025mm B. Gerdtbeschreibung
e Auslabventil . « % . . . . 0,25mm
Steuerzeiten (auf Kurbelwellen- Gehduse (Abb. 3)
; grade bezogen): ¢
-.". EinlaklohdM 6finet _ I, 2 ! Pas Gehduse Pesiehi aus c.ien zw?i Hauptteilen Zylinderk?pf un.d
hlichi 499N U T Zylinderkurbelgehéuse. Det Zylinder bildet mit dem Kurbelgehause ein
¥ ; s"c ioft . . . oA Gufstiick und ist aus Grauguh. Es nimmt die vom Wasser direki um-
Auslabventil ofinet : .. 3% v UT, spulten Zylinderlaufbiichsen und die Kurbelwellenlagerung auf. Die
o schlieht . . .~ 2 v.O.T. Lylinderlaufbiichsen. sind aus hochwertigem Graugufy und leicht auszu-
Olinhall 12 Lit wechseln, Die Abdichiung der Laufbiichsen gegen den Kiithlwasserraum
; T N N et erfolgt durch in das Kurbelgehduse eingelegte Gummiringe. Das Kurbel-
| Gewicht . . . . . { i . . 440kg einschliehlich. Anlesser, Olkiih- gehause wird unten durch die Olwanne abgeschlossen. Der Zylinderkopt
; ler, 130-Wati-Lichtmaschine, Lifter, ist aus Graugufy und tragt die Ventilbetaligung. Er wird durch die Venlil-
! Kupplung und Kupplungsgehiuse haube'oldicht abgeschlossen.
|
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i ’ Abb. 3 Gehtuse-Qbeneéil

Das Kurbelgehéause wird durch einen Entliiftungsstulzen auf der Ventil-
haube entliiftet,

Kurbelfrieb (Abb. 4)

Das Triebwerk umfaht Kurbelwelle, Schwungrad, Schwingungsdampfer,
Pleuelstangen und Kolben. Die Kurbelwelle ist achimal gelagert, hal
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doppeldurogehértefe Laufzapfen und angeschmiedele Gegengewichie,
die einen Ausgleich der rofierenden Massen herbeifiihren. Die mit Weify-
mefall belegten Bleibronzelager sind auswechselbar. Der Léngsschub der
Kurbelwelle wird von dem Paflager aufgenommen,

Abb. 4 Kurbelwelle, Kolben mit Kolbenstange

Die Pleuelstangen sind im Gesenk geschmiedet und mit Ricksicht auf
geringstes Gewicht allseilig bearbeifet. Sie besilzen mit Bleibronze be-
legte, auswechselbare Stahllagerschalen. Im: Pleuelstangenauge sitzt die
Pleuelbuchse “zur Aulnahme des Kolbenbolzens, Der Kolben ist aus
Leichimetall mit Stahleinlagen gegossen, um geringstes Kolbenspiel an-
wendeni zu konnen, und tragl Diehtungs- und Olabsireifringe. | Der
Kolbenbolzen ist schwimmend im Kolben und Pleuelstange gelagert und
in den Kolbenaugen durch Seegerringe gesichert.

Steuerung (Abb. 5)

Die Nockenwelle ist im Zylinderkopf siebenmal gelagert, um die
Durchbiegungen;, herriihrend von den an den Nocken aufiretenden Kraf-
fen, moglichst gering zu halten. Die Nockenwellenlager sind mil Lager-
metall belegt und auswechselbar. Die Nockenwelle erhali ihren Antrieb

Abb.5 Zylinderkopf
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von dem Kurbelwellenrad iiber ein Zwischenrad durch das Nocken-
wellenrad. Der von dem Nocken betatigle Schwinghebel fraglt eine grokhe
Rolle und betatigt direkt das schrdg hangende Ventil, wodurch die be-
wegten.Massen auf ein Kleinstmafy beschrénkt werden, Der Schwinghebel
ist ‘auf einer Exzenterbilichse gelagerf, durch die die Venlilnachsiellung
erfolgl. Der Venlilantrieb ist leicht wvon oben zuganglich. Die Einlaf-
venlile haben einen groheren Tellerdurchmesser als die Auslafventile.
Die Ventilschafte laufen in_auswechselbaren Fihrungen aus Grauguf.

Schmierung (Abb. 6)

Die Motorschmierung arbeitet als Druckumlaufschmierung. Mit Riick-
sicht auf grole Schraglagen ist die Olwanne tief gezogen, Die Olfor-
derung erfolgt durch eine Zahnradpumpe, die durch Schraubenrader von
der Nockenwelle aus angetrieben wird.

i
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Die Olpumpe saugt das Ol ‘aus der Olwanne und driicki es durch
den Olkihler und Olfilter zu ‘den Schmierstellen des Motors. Ein Regu-
lisrventil im Olfiller macht 'den Oldruck weitgehend von der Motordreh-
zahl unabhéngig. Bei zuthohem Druck wird durch das Regulierventil ein
Teil der geférderten Olmenge in die Saugleitung der Olpumpe zuriick-
geleilel. Ein Uberdruckventil in der Olpumpe schiitzl ' diese vor zu
hohem Oldruck besonders bei kaltem Ol. Das von'der Olpumpe gefor-
derte Ol flieht durch eine Zuleitung zu den Kurbelgehauselagern und
gelangt von hier in die hohlgebohrie Kurbelwelle, Durch Bohrungen in
den Hubzapfen der Kurbelwelle wird das Ol in die Pleuellager gedriickt.
Durch eine Abzweigung von der Druckleitung der Umlaufpumpe wird
ein_kleiner Teil des Oles zur Schmierung der Nockenwellenlager und

13
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Schwinghebel zum Zylinderkopl gefiihrf. Die Zylinderlaufflichen und

Kolbenbolzen werden durch Spritzol geschmiert,

Der im Olumlauf vorhandene Druck wird durch einen ‘am Schaltbrett
angebrachten Oldruckmesser angezeigt. Die Leitung zum Oldruckmesser
wird am Olfilter abgenommen.

Krafistotfpumpe und Kraffstoffilter (Abb. 7)

Die Krafistoffpumpe férdert den Kraftstoff vom Kraftstoffbehélter nach
dem Vergaser. Die Pumpe wird durch einen Hebel von einem am Zwi~
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schenrad angebrachiten Nocken betétigl. Der Hebel driickt auf den Stokel
der Pumpe. Die Foérdermenge der Pumpe regelf sich nach dem Krafi-
stoffbedarf. des Vergasers selbsititig. Es. wird stets eine geniigende
Menge geférdert, aber niemals mehr als ndtig ist. Die Kraftstoffpumpe
besteht .aus einem Ober- und Unferfeil. Beide Teile sind durch die
Membran unferfeill. Im Unterteil \ist. die Stohelbetatigung angeordnél.
Das Oberteil, als Pumpenkammer. ausgebildet, enthalt das Saug- und
‘Druckventil. Durch Bewegen der-Membran nach unten wird der Krafi-
stoff iiber das Saugventil in.die Pumpenkammer angesaugt Bei der
Riickwartsbewegung des Stéfsels driicki eine Feder die Membran nach
oben, wodurch Krafisioff. durch das Druckventil in die Vergaserleilung
gelangt. Der Kraftstoffpumpe ist ein Filter vorgeschaltet, das am Pumpen-
oberteil befestigh. isf.” Verunreinigungen werden in einem Plattenfilter
festgehalten und setzen sich in dem Filterglas ab,

Oifilter (Abb:8)

Die"Reinigung des Oles erfolgt in einem Metall-Olfilter, dem EC-
Spﬂi¥il!ar, das in den Haupfstrom des.Schmiersystems eingeschalte! ist.

olgedessen flieht stets die gesamie umlaufende Olmenge dauernd
‘durch das Filter und wird somit forilaufend gereinigl.

Der Olreiniger besteht aus dem Kopfstick 1 mit den eingebauten
Ventilen 2 und 3, dem Fillerpaket 4 mit der Kratzetreihe 5 und Dreh-
spindel 6, Stopfmutter. 7, Dichtung 8, Befdligungsratsche 10, und dem
Schlammbecher 11 mif den Befestigungsbolzen 12, .Der Nippel 13 dient
zum Anschluf der. Manometerleitung. Das Filterpaket besteht aus diin-
nen ibereinaridergeschichieten Metallplatichen,  die einen Spalt von
0,13 mm fir den Durchgang des Oles freilassen. Das ungereinigte Ol fritt
bei ,Zufluf™ in das Kopfstiick 1 und fliefst ‘zunachst durch das Zwischen-
stiick 18 zum Olkiihler. Von dort kehrt es mit entsprechend niedriget
Temperatur wieder durch das Zwischenstiick 18 in das Kopfstiick 1 zurtick
(siehe. Pfeile ,zum Olkihler” und~,vom Olkihler"). Beim Anfahren des

ofors mit an und fiir sich_schon ziemlich kaltem Ol oder wenn.die Ol-

mperatur einen gewissen niedrigen Grad erreicht hat, so daf .das Ol
durch den Olkiihler nicht weiler gekiihlt zu werden braucht, offnet sich
das Ventil 19, welches den Olkiihler einfach kurzschliefif 'und das bei
JZufluf” eintretende ungereinigte Ol unmittelbar wieder in die enispre-
chende Bohrung des Kopfstiicks 1 zuriickfithrt. Von<hier aus gelangt das
Ol durch die beiden Bohrungen 14 nach unten in.den Schlammbecher 11
und durchdringt 'das Filterpaket 4 von aufsen nach innen. Die im Ol ent-

" haltenen Verunreinigungen, wie Metallabrieb, Sand, Olkohle, Fasersioffe

und Zunder seizen sich auf dem Aufedumfang, also am Eingang der
Spalten des Filterpaketes, ab.

| 15




Das auf diese Weise gereinigte Ol steigt im Inneren des Filterpaketes
nach oben und gelangt durch die Offnungen des Spannstiickes 15 auf
dem durch Pfeile angedeutelen Weg bei ,Abflul” wieder zuriick in den

_— 10

12

e

Abb. 8 Olfilter

Motor. Beim~ Anfahren mit kallem und steifem Ol im Winter geht fir
die ersten Minuten das Ul wegen seiner Zahigkeit nicht vollstandig durch
das Filterpaket hindurch. In diesem Falle &finet sich das Kurzschlufsventil 2
und. das Ol stromt, soweit es nichi ‘doch durch das Filterpaket hindurch-
frift; durch den Umleilungskanal16 unmittelbar zum ,Abfluf”, Ist das Ol
nach wenigen Minuten warm genug geworden, so schlieft sich.das Kurz-
schlufsventil 2 und das Ol stromt nur noch durch das Filterpaket.

Elwa von der Pumpe zuviel geférdertes Ol flieft durch.die Drossel-
bohrungen 17 und das Qlregulierventil 3 bei ,Uberlauf™ zuriick ins Kur-
belgehause des Motors. Die Befreiung des Filterpakeles von den an den

16
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Eingdngen seiner feinen Spallen abgesetzten Verunreinigungen erfolgt
durch die aus diinnen Stahlblechen besiehénde festsiehende Kratzer-
reihe 5,wenn mittels des Ralschenhebels 10 das auf der Spindel 6 be-
festigte Fillerpaket herumgedreht wird. Die Kratzmesser holen dann nach
Art. eines Kammes alle Schmutzteilchen aus den feinen Spalten  des
Fillerpaketes heraus. Der ausgeschiedene Schmutz sinki nach unfen in

“\den Schlammbecher.

.

Vergaser (Abb. 9/1,9/2,9/3)

Der Motor ist mit.einem Solex-Doppelfallstrom-Gelandevergaser des
Typs 40 J FF Il mil Stufenregulierung ausgeriistet, der ein einwandfreies
Arbeiten des Molors bei Schriglagen des Krafifahrzeugs bis eiwa 45
— sowohl in-Léngs- als auch in Querrichtung — erméglicht.

Die Stufenbetatigung bewirkt, dal der Motor auch in den unteren
Drehzahlen eine gute Leistung abgibt, und zwar so, dak zundchst nur
die erste Stufe bis zu 70 % &finet, und dann erst gleichzeitig die zweite
S{jg!b,}in Tatigkeit fritt und mit der ersten Stufe zusammen voll gedfinet ist.

\ “Der Vergaser ist mit einer Anlafvorrichtung versehen, die unabhangig
vom Hauptvergaser arbeitet.

Der Kraftstoffzufluh wird durch den Schwimmer (Abb.9/3) und die
Schwimmernadel N eingesfellt bzw, beeinflukt.

Die Mischung«ven Luff und Kraflstoff erfolgt im Saugkanal des
Schwimmergehéuses. Der Lufffrichter K bestimm} die Luftmenge, die
Haupldiise G die Kraftstoffmenge. Die Groken von Luftirichter und Haupt-
duse beeinflussen sich gegenseilig. Durch die untere Offnung der Haupt-
duse flieht der Krafisioff. Die seillich an“der Haupidise angebrachten
Locher dienen zum Einfritt von Bremslufi. Dieser Lufisirom bewirkt, dak
bereits im Diisenstock, der durch die Hauptdiise G, den Diisenirager.D

as Disenhiifchen A gebildet wird, eine Kraftstoff-Luftmischung ent-

t, die sich beim Austritiaus dem Disenstock mit der Haupfluft ver-
mengt und zu brennbarem{ Gemisch wird. Die Gréke und"die” Anord-
nung der Eintrittslocher ‘der Luff sind so gewahlf, dak bei steigender

- Drehzahl die Menge an Bremsluft im Verhéltnis gréher ist als bei nie-

l
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3

deren Drehzahlen, wodurch fiir jede Drehzahl selbsfandig ein richtiges
Krafistofflufigemisch geschaffen wird, Die Menge.an Kraftstofflufigemisch
wird durch die Stellung der Drosselklappe V bestimmt.

Das Gemisch fiir den Leerlauf wird in.folgender Weise hergestellt:
Die Leetlaufdiise g erhélt ihren Kraftstoff iiber einen Kanal von der
Haupidiise. Die erforderliche Luft fiir den Leerlauf iritt an der Leerlauf-

o~
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Abb.8/2 Vergaser im Schnitt

L Lufttrichterhaltéschraube S Schwimmerbefestigungsschraube
K Lufttrichier V  Drosselklappe

A Diisenhiitchen VD Vergaser-Deckelstiick

D Diisentréger VO Vergasei-Oberteil

g Leerlguidiise W Leerlaufluiteinstellschraube

G Hauptdiise

luftschraube W ein, sireicht an der Leerlaufdiise vorbei, vermischt sich
mit dem austretenden Kraftstoff ‘und tritt hierauf in den Saugkanal des
{ Vergasers. Diese Austrittsoffnung liegt an der Drosselklappe V, die hier
. einen kleinen Wulst hat. Die Drosselklappe verschliefit nichi, restlos die
J Hauptansaugleitung, sondern laht einen kleinen Durchgang: frei. Durch

Abb.9/1 Vergaser, Deckel abgenommen die Leerlaufbegrenzungsschraube wird die Drosselklappe in ihrer Stellung
zur Austritfsdffnung fiir das Leerlaufgemisch veranderf und hierbei die
A Diisenhiitchen Leerlauldiise Leerlaufdrehzahl des Motors bestimmi.

g
C Drosselklappenachse K  Lufttrichter
L

Di Deckeldichtung Lufttrichterhalteschzaube Die Anlafvorrichtung (Abb. 9/3) ist als besonderer Kleinvergaser an
h £ verscihmns‘:h;mf]bz:'B'enf::;ii'l éq SSCC;:;;“E::;:&?;;::;sschruuhe den Hauptvergaser angebaut. Durch Bewegen' des Hebels der Anlafy-
; EIG iﬁ:ﬁﬂ:&;;ﬁa : Sch Colenkschyhdner vorrichtung wird der Drehschieber J so’ gestellt, dah eine Verbindung
- H Brennstoffablafschraube 7  Anschlufischraube fir Starterzug zwischen ‘der Ansaugleitung (iber die Drosselklappe und der Anlafvor-

18 . 19
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Abb. 9/3 Vergaser

Belestiguhgsschraube
Drosselklappenachse
Deckel-Dichtung
Deckel-Halteschraube
VersehluBschraube fiir Brenn-
stoffkanal

AnlaBluftdiise
AnlaBbrennsioffdiise
BrennstoifablaBschraube
AnlaBdrehschieberscheibe
AnlaBbetétigungshebe]
Schwimmernadelventil

im Schnitt
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Mutter fir AnlaBachse
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Drahtzugseele
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richtung hergesfelll wird. Durch die Anlahkraffstoffdiise Gs kommt der
Kraftstoff in_den Hohlraum um das Tauchrohr T, und zwar bis zur Hohe
des Krafistoffspiegels im Schwimmergehause. Dieser Hohlraum steht mit
der Aufenluft in Verbindung. Bei entsprechendem Unferdruck in der
Saugleitung wird durch das Tauchrohr T vorersi die im Hohlraum sich
dliche Krafistoffmenge und dann eine Krafistofflufimischung einge-
gl, die im Gehéuse des Drehschiebers durch eine Luftdise Ga auf
as richfige Mischungsverhélinis gebracht wird. Das nunmehr entstehende
. fette Gemisch fritt in die ‘Ansaugleifung und gewahrleisiel ein auch bei
Kalte noch ziindfahiges Kraftstoffluftgemisch.

Das Saugrohr besifzt eine Heizkammer zum Vorwéarmen des Ansaug-
gemisches. Zu diesem' Zweck wird vom Auspuffkriimmer ein Teil der
Auspuffgase zum Saugrohr geleitet und von dort wieder in den Auspuff-
kriimmer abgefiihrt.

W

Dig}iihlungsari des Motors ist eine Pumpenumlaufkiithlung. Die Vendil-
%’3\ und die Zindkerzen sind von reichlich bemessenen Kiihlasser-
dumen umgeben, Die Wasserrdume von Zylinderkopf und' Zylinder
pehen miteinander in Verbindung. Die Motorkiihlrdume sind mit dem

Kihler durch Rohre und Gummimuffen verbunden. Das Kiihlwasser wird
- durch die als Fliigelradpumpe ausgebildete Wasserpumpe in dauern-

dem Kreislauf gehalien,

Die Pumpenwelle ist durch eine Stopfbiichse, die alle 1000 km mit
einigen Tropfen zu schmieren und nachzuziehen ist (siehe Abb. 16), ab-

- gedichtet,

Die Pumpenwelle, die das Fligelrad fragl, ist im Gehduse in einer
Gummimembrane nachgiebig gelagert. Einer Schmierung bedarf die
Pumpe selbst nicht.

@“‘Wasserpumpe und der Lilter werden durch einen endlosen
men von der Kurbelwellen- tber die Lichtmaschinen-Riemenscheibe
eirieben. Zur Anzeige der Kihlwassertemperatur ist am ‘Schaltbrett
,‘ ein Kihlwasserfernthermometer angebracht, dessen Mehpatrone hinten im
4 Zylinderkop! eingesetzt ist.

Ein Ablakhahn.unfen am Olkihler (siehe Abb. 2) dient zur Enlleerung
der Kiihlanlage.

Die Kuhlung des Oles erfolgt in einem wasserbeaufschlagten Olkiihler,
der hinter den Wasserkithler — an dessen Kaliwasserseite — geschaliel
ist. Ein Uberstrémventil schaltet den Olkdhler aus, wenn bei kalfem
Ol der. Widerstand des Olkiihlers zu grok ist, wodurch die Schmierung
des{ﬁg}ars gefdhrdet werden kénnte.
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Elekirische Ausriistung

" Die elekirische Ausriistung des Motors umfaht Anlasser; Lichtmaschine,
Magnetziinder und Ziindkerzen. Es werden ausschlieflich Erzeugnisse der
Firma Robert Bosch AG. eingebaut.

Anlasser(Abb. 10)

Zum’ Anlassen des Motors dient ein Schubschraubirieb-Anlasser, Bau<
art EJD 1, 8/12,

Beim Schubschraubtrieb-Anlasser ist das Ritzel in einem Steilgewinde
auf der Ankerwelle verschiebbar ‘und wird zunédchst durch einen Einspur-
hebel, der von einem Elekiromagneten betatigl wird, so weit n?ch aulyen
gefiihrt, dafy es eben mit der Schwungradverzahnung zum Eingriff kommf.
Kurz nach dem Einspuren. des Ritzels wird durch den Magnetkern des
Einspurhebels der am" Anlasser angebaute Magnetschalter geschlossen,
der Anker dreht sich, und das nunmehr gegen den Zahnkranz undrehba.re
Ritzel schraubt sich nach vorne, bis es voll €ingespurt ist. Trifft beim
Ritzelvorschub Zahn auf Zahn, so wird der Magnetschalter frotzdem ge-
schlossen, da’das Ritzel mit der Fithrungshiilse federnd uerbund:en und
der Einspurhébel deshalb nicht in seinet Bewegung gehemmt ist; der
anlaufende Anker dreht das Ritzel, bis es einspuren kann. Sobald{das
Ritzel an seinem Widerlager anlautt, ist seine Verbindung mit dem Anker

Schraubenfeder Magnetschalter

Einspurhebel

Erreger-
widklung

Birste

Ritzel Kollsktor

FUhrungshilse Anker Polgehause

Abb. 10 Anlasser
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kraftschlissig und der Motor wird vom Anlasser durchgedrehi. Will der
Molor nach dem Anspringen den Anlasser iiberholen, so wird das Ritzel
durch den Rellenfreilauf von der Ankerwelle losgekuppelt; es bleibt
jedoch mit der Schwungradverzahnung in_Eingriff, bis der Einspurhebel
nach Ausschalten des Anlassers durch eine Riickholfeder in die Ruhe-
stellung zuriickgefithrt wird.

Lichtmaschine (Abb, 1)

Die Lichimaschine RKCK . 130/12 — 825 L 1 wird durch” Gummikeil-
riemen mit Motordrehzahl angetrieben und dient zur Speisung der im
Fahrzeug eingebaufen Stromverbraucher. Der am Polgehduse angebaute
elekiromagnetische Schnellregler hilt die Maschinenspannung unabhingig

AnschivBklemmen

Reglerkasten

Bhrste
Birstenfeder

C

VerschluBdecdkel
Abb. 11 Lichtmaschine

von der Motordrehzahl und der Zahl der eingeschalieten Verbraucher
auf annahernd gleicher Hohe und paft sie aufjerdem dem jeweiligen
Ladezustand der Batterie an, so dafy diese jederzeit ohne Gefahr der
Uberladung aufgeladen wird.

Die Bauarl der Lichimaschine zeigt die Abb. 11, Der vom Fahrzeug-
mofor angetfriebene Anker ist beiderseils in Kugeln gelagert; seine Wick-
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lung bewegt sich zwischen~den Polschuhen in dem von der Etreger-

wicklung hervorgerufenan’ elekiromagnelischen Feld. Der dabei in der

Ankerwicklung erzeugte:Strom wird durch Kohlebirsten vom Kollektor
abgenommen. Biirsten und Kollektor sind von aulien durch Gehéuse-
offnungen zuganglich; die Offnungen sind durch .ein Schutzband bzw.
eine Schutzkappe spritzwasserdicht abgeschlossen.

Magpetzinder (Abb, 12/1, 12/2, 12/3)

Der Magnetziinder JGN 6 R 5 P.ist am Kurbelgehduse angeflanscht
und “wird vom Kurbelwellenrad ber.ein Zwischenrad angetrieben. Er
erzeugt bei einer Lauferumdrehung. zwei Zindfunken. Der -Anker und

104 U

s 23 2

Abb. 12/1 Magnetziinder, ‘auigeschnitien

101 Alnistahlmagnet 123 Ldufer

104 Anker 126 — Schnapper

107 Unterbrecher 128 Polschuh

112 Verteilerldufer 130 - Versteller

113 — Verteilerbogen 133a — Unterbrechernocken

der Unterbrecher stehen sfill. Die Anderung des magnetischen Kraftflusses
wird durch den Laufer 123 herbeigefiihrt, der den Dauermagneten 101
aus Alnistahl enthalt.
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Der Anker 104 liegt quer zur Lauferachse. Bei einer Umdrehung des
Laufers anderf sich zweimal die Richtung des magnetischen Kraftflusses
und in dérAnkerwicklung enistehen bei zweimaliger Unterbrechung des
Ersistromes zwei Stromsishe.

«.Der Anker 104 tragt auf seinem. Kern eine Wicklung aus wenigen
%\:indungen dicken Drahts — die Erstwicklung — und anschliefiend daran
e Wicklung aus vielen Windtngen diinnen Drahts — die Zweit-
Nidﬂlung. Das eine Ende der Erstwicklung ist mit dem Ankerkern und
somit mit der Masse des Magneiziinders und des Motors ‘verbunden;
das andere Ende ist mit dem isoliert gelagerten Unterbrecherkontakt 107
(Abb, 12/3) durch ein Kabel verbunden. Der Hebelkontakt 107b im
Unterbrecherhebel legt sich gegen den Ambobkontaki. 107a, der Ver-
bindung mit der-Masse hat, so daly der Erststromkreis, geschlossen ist.

Abb. 12/2 Magnetziinder, Schugkapsel und Verteiletbogen abgenommen

1083m = Einstellmarke auf dem 112a Verteilerelekirode
Gehduse 113 Verteilerbogen

104 ~"BAnker 114 % Verteilerrad

110 s Unterbracherdeckel 114a  Einstellmarke auf dem

112 “\Verteilerltuier Verteilerrad
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AbD12/3 Magneiziinder, Unterbrecherdeckel abgenommen

Le7a Ambofkontakt ) ¥ Schuffka
psel
197b Hebelkontakt 133a Unlerbrechernocken
}07(: Unterbrecherkontakt 139b Sicherungsschraube
10a Kurzschlufklemme 139¢ Exzentrische Verstellschraube

~ Das freie Ende der Zweitwicklung hat Verbindung mit dem Verieiler-
ldufer 112. Dieser vird vom Laufer 123 lber ein Raderpaar angetrieben
Von c.Jer Elekirode 112a des Verteilerlaufers (Abb:12/2) geht der S'rron*;
al.:l.f die Segmente des Verfeilerbogens 113 iiber, die mit den einzelnen
Ziindkerzen des Motors durch Kabel verbunden sind.

Wirkdngsweise

‘ Wird der Laufer — vom Moler.angefriecben — gedreht, so andert
sich d:ar den Anker durchsetzende magnetische Krafifluls. Hierdurch ent-
steht in .der durch den Ambohkkontaki 107a und Hebelkontakt 107b
(Abb. 12/3) zundchst kurz ‘geschlosenen Erstwicklung ein Strom.n dem
A!..lgenblick. in dem der. Ersisirom seinen hochsien Werl errx;id1! hat
wird der Unterbrecherkoniaki 107c durch den Unferbredharriocken 133;
al:_:ge!enk!. Die Konfakle 107a und 107b offnen sich, die Erstwicklung
wird siromlos. Hierbei entsteht in der Zweitwicklung eine sehr hohe
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Spannung, die sich iiber den Verteilerldufer, den Verleilerbogen und
die Ziindkerzenkabel zwischen den Elektroden .der Zindkerze als zin-
dender Funken enfladt,

Sg,whn apper (siehe Abb. 12/1)
' Bei kaltem Motor kann es (namentlich bei ungeniigend geladenem
vorkommen, dafy der Anlasser den Motor infolge der grefen
Drehzahl bringen kann, dah
die vom Magnetziinder erzeugte Ziindspannung das bei kaltem Motor
meist kraftstoffarme Gemisch einwandfrei zu siinden vermag..Das An-
lassen wird durch den Magnetziinder mit Schnapper bedeutend erleich-
terl, Durch den Schnapper wird erreicht, dafy der Ladfer des Magnet-
ziinders auch bei sehr niedriger Drehzahl der Kurbelwelle im Zindzeit-
punki mit so ‘grofher Geschwindigkeit durch das Magnetfeld geschnellt
wird, dafy ein_kraftiger Ziindfunken entsteht. Der, Motor springl daher,
‘wenn an ihm alles in Ordnung ist, sofort @n, Sobald der Molor eine
Drehzah! erreicht hat, bei der auch ohné Schnapper ein ausreichender
Zﬁﬁév’ ken erzeugt wird, schaltel sich die Vorrichtung selbsttatig” aus
der Magnetzinder arbeitet in deriiblichen Weise mit regelmaligem

Jauf des Laufers weiter.

Der Schnapper ist im Innern des Magnetziinders (zwischén. Antriebs-
zapfen und Laufer) eingebaul.

ellung (siche Abb. 12/1)

Die Verstellung 'des Ziindzeitpunkts wird dadurch herbeigefiihrt, dafy
der Ersisirom-frilher oder spéter unterbrochen wird. Die Verstellung wird
durch einen in-den Magnetziinder (zwischen Liufer und Léuferrad) ein-
gebauten Versteller 130 bewirki. Bei Siillstand des Motors werden die
Schwunggewichie des Verstellers: durch Federn in ihre Ruhelage (Spat=

fI,J\d;\ii""i‘gslzmge:l gedriickt, Unter dér Einwirkung der Fliehkraft werden enl=
schend der Drehzahl des Motors die Schwunggewichie nach aufen
wegl, Dadurch wird die Siellung des Lauferrads zum Lauferund somit
des Unterbrechernockens 133a zum Unierbrecher 107 geandett und die
Unterbrechung des Ersistroms findet friher statt. Der Bereich der Selbst-
verstellung befragh45’ an der Lauferwelle gemessen, 30 an der Kurbel-

welle gemessen:

Zindzeitverst

Ziundkerzen

‘Qj‘ﬁ;vlﬁndkerzen W 225 T 1 sind von
k?ﬂf__aingeschraubi und haben einen
N\

der. Seite schrig in den Zylinder-
Elekirodenabstand von 0,4 mm.
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Die Ziindkerzen einschlieklich Kabel sind durch einen Metalldeckel
nach aufien abgeschlossen. Diese metallische Abdecking verhindert

Storungen von Funkg‘arﬁien Entstort sind die elektrische Ziindanlage und
die Lichimaschine:

Am Mofor angebaut ist eine Zweischeibenkupplung PF 220 K von Fad1~
tel &Sachs. Einschlieflich der Beldligung.ist das Ganze in das Kuppluugs-
géhduse aus Leichtmetall eingeschlossen. Die Kupplungswelle” ist in
dlégem Gehéduse gelagerf, so dafy an deren Flansch das Kardangelenk
oder die Gewebescheibe angeschlossen werden kann. »

In- und Aufjerbetriebsetzung
Vorbereiten dgr’Fahri

1. Kithlwasserstand. prifen. Nur sauberes Wasser mit méglichst wenig
Kalkgehalt verwenden. Der Zusalz eines Rosischujzmittels ist empfeh-
lenswerf, doch liegt keine unbedingte Erfordernis wor.

2. Moloralstand taglich mit abgewischiem Olmehslab priifen. Olstand
darf nie unfer die untere Marke absinken..Nicht Uber die obere Marke
fulleny.da sonst Ziindkerzen verslen,, Motor verrult und scheinbar

. !% Iverbrauch eintritt.
: @ toffvorrat priifen.

Anlassen des Motoks

Luftpresser

Fir die Bremsanlage“ist am Motor ein Knorr-Lulipresser V 6,9/80 an-
gebautf. Der Anfrieb erfolgt mittels Riemen von der Kurbelwelle aus,

" 1. Krafistoffhahn &ffnen und mit Handpumpe Vergaser autfiillen.

2. Ziindung einschalten, Anlafivorrichtung bedienen, Anlalknopf bis zum
Lauf des Motors niederdriicken.

3. Wenn Motor lauli, Anlakvorrichtung sofort auler Betrieb selzen, Ol-
druck beachten. Der Oldruck soll bei warmem Motor und 2000 U/min.
mindestens 2 atii befragen. Hat der Oldruck nachgelassen, so ist der
Molor ellen und nach der Ursache des Druckverlustes zu suchen.

4. Molor im Stand bei etwa 1000 U;"mi’n‘ 2 Minuten warm laufen lassen.

5. \ofor darf mit einer Normaldrehzahl von 3000 U/min. laufen:

ere Drehzahlen sind nur kurzzeitig zuléssig. Der Drehzahlanzeiger,

er in dem Bereich von 3000—3500 U/min. rot angelegt ist, .ermog-

licht leicht die Drehzahljn dem zulassigen Bereich zu halten:Dies ist

besonders wichtig,.wenn bei Bergabfahrten der Motor als Bremse
beniitzt wird.

Absiell{i\aes Motors

--. des Motors geschieht durch ‘Ausschalten der Ziindung.
tarker Beanspruchung des Motors im\Gelédnde sind die Auslah-
v und Kerzen gliihend. Bei soforligem Slillsetzen des Molors

t durch die nachfliehende Warme ‘aus den Zylinderwanden das
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Kihlwasser zum Kochen. Es ist deshalb zweckmahig, den Motor nach
solchen Beanspruchungen etwa 1 Minute im Leerlauf laufen zu lassen,
damit das Kihlwasser im Umlauf bleibt und die heiken Teile sich
abkihlen kénnen. Ist diese Abkiihlungszeit zu kurz bemessen worden
und der Motor bleibt nach Ausschalten der Ziindung nicht stehen, so
kann durch Vollgasgeben und die hierdurch eintretende Frischluft das
Anlafsventil schneller abgekiihlt werden.

. Kihlwasser bei Frostgefahr warm ablassen, sofern kein Frostschutz-
mittel. beigemischt ist. Ablakhahnam Olkihler ganz 8ffnen. Kihl-
wasserverschraubung mufy ebenfalls gecfinet werden.

Sonderanweisung fiir den Winterbetrieb

1. Kihlwasser und Frostschulzmitiel.

Wahrend der Wintermonate mufy dem Kiihlwasser &in handelsiibliches
Frostschufzmiltel ‘beigemischt werden, Vor dem Einfillen der Frosi-
schutzlosung ist das Kihlsystem gut durchzuspilen. Bei Verwendung
von Frosischufzmitteln darf kein Rostschulz- oder Veredlungsmitiel
eingefiillt werden.

Die Frostschutzmittel haben eine rost-und kesselsteinlésende Wirkung,

so «dafj* Verstopfungen und bisher verborgene Undichfigkeiten i
Kiihlsystem aufireten. Deshalb alle-Dichtungen gut festziehen. Eine
Woche nach dem Einfiillen der Frostschutzlosung ist das heike Kiihl-
mittel abzulassen und einige Stunden stehen zu lassen, damit sich
Schlamm, Kesselstein und. Rost absetzen kénnen, und-dann durch
einen Leinenlappen wieder einzufiillen,

. Zur Schonung des'Sammlers Motor vor dem Einschalten der Zindung
einige Male mit-Andrehkurbel durchdrehen, um~den Reibungswider-
stand des Triebwerks zu verringern,

§' Pflege
N

\g

otor mit Ausriistung

Motoraufhangung

Befestigungsschrauben und Anschliisse der Massekabel nachziehen.
Anschlufstellen der. Massekabel mussen blank sein,

Zylinderkopf, Saugrohr undAuspuffkrimmer

Alle 1000 km Zylinderkopfschrauben nach der Reihenfolge (Abb. 13),
Saugrohr- und Auspuffkriimmerschrauben von Mitte beiderseifs .nach
/ ﬁgﬂvend nachziehen, Das Nachziehen bei warmem Molor wvor-

® @ ® 0 ®@ O

@ ©® 0000 D ®

hinten

vorn
m.lﬂ Reiheniolge des Anziehens der Zylinderkopischrauben
é

OQ'enfile

Alle 1000 km Ventilspiel ‘nachstellen. Ventilspiel fiir Ein-.und Aus-

- lak 0,25 mm.

Das Einstellen. der Steuerzeiten (Abb. 14) wird am Zylinder 1 und 6
gemessen, nachdem. die Kurbelwelle soweit durchgedreht ist, dafy die
Marke ,1 und & unten” auf dem Schwungrad'sich mit der Marke am
Kupplungsgehause decki, d. h. Kolben 1 und 6 im unteren Totpunkt sind.
Nun mifit man mit Tiefenmafs, von einer Mehbriicke aus, den Abstand
zu den Rollen der Auslafischwinghebel ven Zylinder 1 und 6. Indem
mu{@h’g kleinere vom groheren Mak (eines der beiden Auslafventile
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Abb. 14 Einstellen der Steuerzeiten

bleibt geschlossen) abzieht, erhélt man die Offnungszeit. Dann wird das
Schwungrad eine Umdrehung weitergedreht und das gleiche wiederholt
und hat somit Offnungszeiten von Zylinder 1 und 6.

Das Auslakveniil'sell im unteren Totpunkt 3,2—3,5.mm geofinet sein.

Tlwanne

An der/Olwanne befindet sich ein Olablahsiopfen, der bei Olwechsel
abzuschrauben isf.

Kraftstoffpumpe und Krattstoffilter

Alle 3000 km Kraftstoffpumpe abschrauben und reinigen durch Aus-
splilen mit Kraftstoff. Hillsenmutter'des Krafistoffilters |6sen; Bigel um-
legen, Filterglas abnehmen_und" reinigen. Der Plattenfilter ist'nach Ab-
schrauben in Kraftstoff auszuwaschen und mit Prefluft durchztblasen. Alle
Anschliisse gut festziehem:

Tlfilter (siehe Abb. 8)

Mindestens bei jedem Olwechsel ist der Schlammbecher durch Losen
der Hallebolzen 12 abzunehmen und det darin enthaliene, vom Filter
ausgeschiedene Schmutz auszuschiitten. Zu diesem Zweck ist der Moler
stillzusefzen! Schlammbecher v orsichfig abnehmen, damit die Kratz-
messer nicht gesireift und beschadigt werden!

lrgendwelche sonstige Reinigung des Filterpaketes, . inshesondere
Abbiirsten oder Auskraizen der feinen Spalten sowie das Auseinander-
nehmen des Filterpaketes ist zu unterlassen, da hierdutch allzu leicht
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Beschadigungen der Lamellen und Kratzer oder sonstige Storungen
verursacht werden kénnen!

Die Dichlang 8'ist notigenfalls mittels der Siopfmutter 7 nachzuziehen,
Es ist jedach. darauf zu achien, dafy sich die Spindel 6 dann noch durch
die Ratsche-10 bei der Probe von Hand“leicht durchdrehen laft (siehe
Abb. 15). Gegebenentalls Dichtung erneuern!

Abb. 15 Betttigung des Olfiliers

Wenn 'dér Motor fagelang siillgestandén’hat und infolgedessen das
Ol im Filter vielleicht elwas verharzt und verklebt ist, mufy ebenfalls fesi-
gestellt werden, ob sich die Spindel. von Hand leichi durchdrehen’ laht.

( Vergaser (siehe Abb. 9/1,9/2, 9/3)

Bei Versiopfung der Haupidiise G ist diese nach Abschrauben des
Diisenhiitchens A herauszunehmen, mit Kraftstoff auszuwaschen und durch-
zublasen. Zur Reinigung keine mefallischen Gegenstande verwenden.
Alle 1000 km Leerlauf priifen. Bei befriebswarmem Motor soll die Leer-
laufdrehzahl etwa 500 U/min. beiragen (die~Drehzahl ist am Drehzahl-
messer abzulesen). Einstellung an Leerlaufbegrenzungsschraube vor-
nehmen. Leetauflufischraube W hineinschrauben (Gemisch anreichern),
bis Motér deuflich horbar anfangt zu rollen. Leerlaufluttschraube W lang-
sam heralisschrauben, bis Molor gleichmahig rundléauft, Motordrehzahl
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mittels Leerlaufbegrenzungsschraube nachregulieren, bis Mo i
schnellem Offnen und Schlieken der Drosselklgppe nic'hf mehr s'izL::S‘l.eilg'

Wenn..das Leerlaufgemisch zu arm ist; |&uft der Motfor im Leerlauf.
upregelmahig, wahrend bei zu fettem Leerlaufgemisch der Motor galop-
piert. Alle 5000 km Vergaser reinigen und neu einstellen, Hierzu: Ver-

gaserdeckel abschrauben, wodureh alle Diisen zugénglich sind. Alle Diisen
herausschrauben: in Krafisioff ‘auswaschen und anschliekend gut aus-
blasen. Zur Reinigung keine’ mefallischen Gegensldnde verwenden.

Ablafischraube fiir Schwimmerkam h ;
Kraftstoff ausspiilen. mer herausschrauben nd' Kammern mit

Kihlung

; Ai”e 1000 km is!. die Stopfbiichse der Wasserpumpe mit einigen
ropfen. Ol zt schmieren und nachzuziehen: Nach langerer Betriebszeit

Abb. 16 Schmierung der Siopfbiichse der Wasserpumpenachse

neue Dichtringe in die Stopfbiichse einlegen. Bei langsamem Einlauf des
M?lors Ubgrwur{muﬂer nur leicht anziehen, da<sonst bei zu grofer
Warmeeniwicklung die Packung zerstért wird,

Riemenspannungund NachsteMung (Abb. 17)

Der Anlriebsrie?aen soll so gespannf'sein, dak er sich mit dem Daumen
eiwa' 2'cm dur?hdrucklen léht. Die Nachsfellung erfolgt an der Lichtmaséhi-
nenriemenscheibe. Riemen abnehmeén, vordere Scheibe abschrauben
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Abb. 17 Riemennachsiellung

1'——2 Zwischenbleche herausnehmen, vordere Scheibe anschrauben,
herausgenommene Bleche hinfer/die vordere Scheibe legen und/Riemen
wieder auflegen.

Elektrische Ausristung

Alle 1000"km Zindkerzenelekirodenabstand
0,4 mm prifen. Berichtigung darf nur durch Nachbiegen der Seiten-
elekiroden geschehen, keinesfalls Mittelelekirade.

Alle 3000 km Unterbrecherkontakte priifen. Wah-
rend. der Unterbrechung, d. h. wenn der Unferbrecherkontakt 107 ¢
(Abb. 12/3) vom Nocken voll abgelenki ist, dirfen die Kontakte nichi
mehr als 0,4 mm und nicht weniger als 0,3 mm voneinander enffernt sein.
Dieser Abstand kann durch Nachstellen des Ambofkontakis 107 a nach
Lésen der Sicherungsschraube 139b durch vorsichliges (Verdrehen der
exzentrischen Verstellschraube 139¢ eingestellt werden. Ist” der Kontaki-
abstand richtig, dann wird die Sicherungsschraube 139b wieder fesige-
zogen. An den Unlerbrecherkontakien bilden sich im Laufe des Belriebs
Einbrennstellen und oft kleine Erhéhungen undVertiefungen (sogenannte
Kontakiwanderung). Diese Erscheinungen storen den Betrieb in der Regel
nichi. Es ist verboten, an den Kontakten unnélig herumzufeilen oder
sonsiwie Veranderungen vorzunehmen. Bei Uberholung des Mofors sind
die Unierbrecherkontakie bei einer Bosch-Veriretung oder einem Bosch-
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Dienst durch Schleifen am Olstein zu reinigen oder bei zu starker Ab-
nutzung auszuwechseln.

Sollte einmal Ausseizen der Ziindung. durch Oxydbildung an den
Unterbrecherkontakien auftrelen, so eniferne man die oberflachlichen
Oxydschichten mit einem vollig sauberen, harten Instrument, z.'B, der
Bosch-Kontaktfeile. Schmirgelpapier ‘'oder Schmirgelleinen darf nicht ver-
wendel werden, da es fasert, Auch diirfen keine handelsiiblichen oder
bereils an anderen Werksioffen beniizien Feilen gebraucht werden, weil
sie die Kontakle fir immer unbrauchbar machen kénnen:

Nach dem Reinigen der Kontakte ist der Kontfakiabstand, wie oben
angegeben, einzustellen.

Zindungpriufenbzw. einstellen

Die Einstellung erfolgt am Zylinder \1, nachdem die Kurbelwelle so
weil dUrchgedreht ist, dafy die Marke Z auf dem Schwungrad sich mit.dem
Zeiger-am Kupplungsgehause deckt, Ein- und Auslafjventil vom Zylinder 1
mussen geschlossen sein. Ist dies nicht der Fall, so muk das Schwungrad
um eine ganze Umdrehung weifergedreht werden.

Hierauf wird der Magnelziinder eingestellt, Nach Abnahme der Schutz-
kapsel 110 und der Verfeilerscheibe 113 (siehe Abb.12/2) dreht man den
Laufer am Antriebszahnrad in dem dem Richtungspleil’ (auf der Stirn-
seite des Gehauses).entgegengesetzien Sinn so lange, bis die
Strichmarke 114a auf dem Verleilerrad 114 sich'mit der Sirichmarke 103m
auf dem Gehduse deckl. Nun wird der Magnetziinder mit dem Molor
gekuppell, di h. die Zahnrader miteinander in Eingriff gebracht und der
Magnetzinder mil seinem Flansch am ‘Molorgehause belestigt. Hierauf
wird'die-Feineinsiellung vorgenommen. Man dreht den Motor (bei.abge-
stellter Ziindung!) in der Betriebsdrehvorrichtung durch, bis der Schriapper
des Magneiziinders abschnappl. Hierauf dreht man den Motor rlickwarls,
bis die Strichmarke 114a sich wieder mil der Strichmarke 103 m deckt und
noch einige Grade dariiber hinaus. (Dies hat den Zweck; daf der Motor
anschliehend wieder in ‘der Befriebsdrehrichtung gedrehl werden muf
und dadurch die Zahnluff ausgeschaliet wird.) Nun :mufy der genaue
Ziindzeitpunkt, d. h, der Offnungsbeginn der Unferbrecherkoniakie fest-
gestellt werden. Zu.diesem Zwedk schiebt man’ zwischen die Koniakle
107 a und 107 b _des Magnelziinders einen Stahlblechstreifen von 0,03 mm
Stérke (Papierist nicht empfehlenswert, da’elwa hdngenbleibende Papier
fasern Konfakisiorungen verursachen kénnen). Nun dreht man den Motor
sehr vorsichlig in der Betriebsdrehrichfung. Lakt sich der Stahlblechsireifen
leicht zwischen den Konfakfen therausziehen, dann ist der Offnungs-
beginn der Kontakie fesigestellf. In dieser Stellung der Kurbelwelle muk
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der Kolben des Zylinders 1 im oberen Tofpunkt stehen. Ist dies nicht der
Fall, so lockere-man die Schrauben, mit denen der Flansch des M?gnei-
ziinders am Motorgehiuse befestigt ist, und verdrehe das Magnetfunder-
gehéuse gegentiber dem Motorgehéuse so lange, bis :die Kon!akloiim_.mg
genau mit der gewiinschten Kolbenstellung tibereinstimmt. Hierauf zieht
man_die Flanschschrauben wieder fest

Schmierplan

Bei einem neuen Motor Gesamidlinhalt erstmals nach 300 km, dar'lm
nach 700 km, 1200 km, 2500 km und dann regelmahig nach 3000 km in
warmem Zusland ablassen und durch neues erseizen,

Motorél durch 'den Oleinfillstutzen auf der Yentilhaube einfillen.

Olstand mif Olmefstab priifen.
Ol an der Olwanne ablassen.

Ubersicht liber die Pflegearbeiten

Taglich: Olstand priifen:
Kihlwasserstand prifen.
Olfilterdrehen (sieche Abb. 15).

Alle 500 km: Auféres Kupplungslager am rot bezeichneten Schmier-
nippel schmieren (Abb. 18).

Abb. 18 Schmieren des duBéeren Kupplungslagers
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Abb. 19 Schmieren des Kupplungsdrucklafers

Inneres Kupplungslager mit Ol filllen (Abb. 19).

Alle 1000 km: Zylinderkopfschrauben nachziehen (siehe Abb. 13).
Venlilspiel prifen und machstellen,
Leerlauf prufen.
Lindkerzen-Elekirodenabstand priifen und nachstellen.
Stopfbiichse an der Wasserpumpe nachziehen und mif
einigen Tropfen Ol schmieren (siche Abb. 16).
Vergasergestange mif einigen Tropfen Ol schmieren.
Alle 3000 km: Gesamten Olinhalt bei warmem Motor ablassen und
erneueérn,
Olfilter reinigen.
Unterbrecherkontakie nachstellen.
Windfliigellagerung mit Fett schmieren (Abb 20).
Alle 5000 km: Vergaser reinigen.

Abb. 20 Schmieren der Windflligellagerung

E. Instandsetzungsanweisung

Allgemeines

Fiir die Instandsetzung sind nachstehende Anweisungen zu beachten.
Die in der Instandsetzungsanleitung angegebenen Asbeiten sind nicht
vom Fahrer, sondern ‘in" Werkstéatten durchzufiihren,

Nach efwa 1000 Betriebssiunden ist der Mofor, 'um unnotige Ab-
niitzung zu vermeiden, aus dem Kraftfahrzeug auszubauen und zu Uber-
holen. Sofern nichf gut eingerichtete Werkstaften mit geschultem Personal
zur Verfligung stehen, empfehlen wir, diese Arbeiten durch Maybach-
Instandsefzungswerkstatten ausfithren zu lassen. Wahrend der Zeit der
Gewiahrleistung sind sémiliche Instandsetzungen von Werkstatten der
Lieferfirma ‘auszufiihren,

Nach der Uberholung des Metors ist dieser allméhlich wéhrend § Stun-
den auf 1800 U/min. zu steigérn, am besten in stehendem Fahrzeug.
{m Fahrbeirieb ist darauf zunachten, dak iiberholte Motoren ‘schonend
gefahren werden. Belastung darf nur bei warmem Motar erfolgen. Der
Einlauf neuer Kolbed wird durch Anwendung von Ohbenschmierung
erleichtert,

Motor
Aus-und Einbau des Motors

1. Sammlerleitung abschliefen. Samiliche Verbindungen zwischen Molor
urid Rahmen wie Krafistoff-, Auspuff- und Oldruckmesserleitung, elekir.
Leitung, Kihlwasserleitung, Gelenkverbindungen lésen.

Motor vorsichlig ausfithren.Seile an den Aufhingetsen am Zylinder-
kopf befestigen.

2. Vor dem Einbau sind Kraffstoffleitungen und Behélter grindlich zu
reinigen und auf Dichtheit mit etwa 0,3 ati zu priifen: Dabei sind die
Rohrverbindungen. mit Seifenwasser zu besireichen:

3. Trotz Verwendung von Kardangelenken oder, Gelenkscheiben Motor
und Schaligetriebe maglichst genau ausrichten:

4, Nach dem Einbau priifen, ob samfiliche ‘Leitungen und elekir. Kabel
richtig verlegt und angeschlossen sind.

5. Vergasergestange auf leichten Gang und richtige Einstellung prifen.

39




6. Durch die Gummilagerung des Motors ist ein.guter Masseanschluf fiir
die elekirischen Apparate vom Molorgehiuse zum Rahmen nolig.
Darauf achten, dafy er nach dem Einbau, wieder hergestellt wird.

Aus-und Einbau des Zylinderkopfes

Luftansaugleitung, Kihlwasseraustrift, Liifterantrieb abschraubén. Aus-
puffleitung und Vergasergestinge I6sen. Der gesamie Zylinderkopf mit
Steuerung, Vergaser und Auspuffkrimmer laht sich hierauf ausbauen.

Beim Aufselzen des Zylinderkoples ist darauf zu achien; dafy sich die
Zylinderkopfdichtung in vellkommen einwandireiem Zustand befindet.
Das Anziehen der Zylinderkopfschrauben mufy sehr sorgfallig ausgefiihrt
werden. Von der Milte ‘ausgehend sind alle Schrauben nach der in
Abb. 13 vorgeschriebénen Reihenfolge wiederholt allmahlich anzuziehen.
Nach Einbau isf das Ventilspiel auf 0,25 mm (siche Abb. 21) einzustellen.
Der Molor soll dann ohne Last warmlaufen, wonach similiche Zylinder-
kopfschrauben neu nachzuziehen sind. Ventile nochmals auf Spiel priifen.
Die Zylinderkopfschrauben sind mit. einem Drehmomentschliissel yon

10 mkg, oder mit einem doppelarmigen Steckschliissel von 60 cm .Grifé-
lange-anzuziehen.

Reinigen der Kolbenbdden
Nach Abnahme des,Zylinderkopfes Olkohle auf den’Kolbenbéden

Abb. 21 Nachstellen des Ventilspiels
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enifernen. Dazu Kolben jeweils in die obere“Totpunkilage bringen.
Olkohle an denVeantilen und am Zylinderkopf ebenfalls abschaben.

Ventilarbeiten

1. Nachstellen des Ventilspiels (Abb..21).

Das Nachstellen des Venfilspiels kann nach Anheben der Ventilhaube
erfolgen. Motor mit der Handkurbel oder dem elekirischen Anlasser
durchdrehen, bis ein Ventil, z. B. das Auslafventil, vollkommen ange-
hoben ist. Das gegeniiberliegende Einlahventil des gleichen Zylinders
ist nun in geschlossener Stellung und kann nach Lésen der Exzenter-
schraube durch Verdrehen des Exzenters nachgestellt werden. Ventile
mit 0,25 mm Spiel ginstellen. Das Nachsiellen kann bei kallem oder
warmem Motor erfolgen.

2. Auswechseln von Ventilfedern (Abb. 22).

Beim Auswechseln von Ventfilfedern Kolben des betreffenden Zylin-
ders 'in ' die obere Tofpunkilage bringen durch Durchdrehen des

Abb. 22 Auswechseln einer Ventilfeder

Motors, bis die Markierung fiir den_belreffenden Zylinder auf dem
Schwungrad erscheint. Kipphebel |6sen und beiseite schieben. Mit
dem Sonderwerkzeug Veniilleder niederdriicken und Klemmkonen
herausnehmen, Beim Durchdrehen auf Kurzschliefien der Ziindung achten.
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3. Einschleifen der Ventile.

Zum Einschleifen der Venfile Zylinderkopf abnehmen. Vorher das
Wasser im Motor ablassen und die Schlauchverbindung zum Kiihler
sowie die Zindkabelverbindung abtiehmen und den Endflansch.am
Auspulfsammelrohr losen. Nach. Losen der Zylinderkopfschrauben
zuerst den ganzen Ventfilirieb. abnehmen. Hiernach den Zylinderkopf
nach oben abheben, dabei darauf zu achten, daly die Zylinderkopf-
dichiung nicht beschadigt ‘wird. Bei geringster Verletzung derselben
ist eine neue einzulegen. Sind grohere Unebenheiten in dem Ventil-
sitz, so sind vor dem Einschleifen diese zuerst mit'einem Venfilfraser
geeigneter Form, der von der Herstellerfirma bezogen werden kann,
nachzulfrasen, Beim Aufseizen des Zylinderkopfes mufy die Markierung
des Schwungrades auf 1 und 6 oben stehefi .und dabei die 00-Marke
und die~Ketben iiber den beiden Flichen des Zylinderkopfes zu
sehen sein.

Vor dem endgiiltigen Festziehen des Zylinderkopfes Venfilhub des
vorderen und hinteren Auslaf-Ventils messen. Das Schafispiel ‘der
Ventile in den Venlilfihrungen muly 0,05 bis 0,06 mm belragen, Bei
zu grofiem Spiel neue Ventilfihrungen einsetzen.

Aus-und Einbau won Kolben und Pleuelstange

Ausbau der Kolben mif Pleuelstange erfolgt nach Abnahme von Zylin-
derkopf und Olwanne.nach oben.

Einbau ebenfalls von oben.
~ Vor dem Einfithren des Kolbens in die Zylinderlaufbuchse Kolbenringe
und Kolbenschaft gut eindlen. Kolbenringe.mif ‘einem Schliefband, brei-
tem Blechsireifen oder dergl., nicht mit/ Schraubenzieher zusammen-
driicken,. um Ringbruch zu vermeidefi. Kolbenringe so einbauen, dafy
Stofstellen verseizt zueinander liegen: Stofyspiel 0,3—0,5 mm. Nuten-
spiel” 0,05—0,06 mm, Beim Festzishen der Pleueldeckel Kurbelwelle
drehen und auf leichten Gang ‘priifen. Kolbenspiel mit 0,06 mm dickem
Stahlband priifen. Band zusammen mit Kolben iber ganze Lange ein-
fihren. Kolben mufy dann eben noch haften bzw. leicht herausgezogen
werden konnen. Voraussetzung hierfiir ist eine runde_und zylindrische
Laufblichse, grohkte \Unrundheit 0,02—0,03 mm.

Auswechseln der Pleuellager

Die Pleuel-Lagerschalen haben Hafisitz-Passung, beim Einbau priifen.
Schalen mit Yorspannung einlegen, d. h. Schalen einlegen, auf Fixiefstift
achten und beide Pleuelschrauben fest anziehen. Eine Schraube davon
wieder 16sen und wieder zum Andliegen bringen. Es mufk nun der Spalt
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Abb. 23 Messen der Vorspannung des Pleuellagers

2wischen Deckel und Pleuelstange 0,05—0,07 mm betragen (Abb. 23).
Anziehen der Pleuelschrauben mit einem Drehmomentschliissel von
6,2 mkg oder einem doppelarmigen Steckschliissel von'32'em Grifflange
vornehmen. Das Ausdiehen der Pleuellager geschieht am besten mit
Diamant oder Vidia. Pleuellager vorher normal anziehen und auf'0,12
bis 0,13 mm Spiel ausdrehen. Schaben der Lager ist untersagt, Spiel zuersi
mit Mikrometfer messen und nach dem Einbau'priifén. Seitliches Spiel des
Pleuellagers 0,12—0,15 mm,

Auswechseln der Kurbelgehéauselager

Als Kurbel-Gehauselager werden Bleibronzelagerschalen mif ‘Lauf-
fliche aus Weifmelall eingebaut. Die Lagerschalen miissen mit Fesisiiz
und Vorspannung eingebautwerden. Vorspannung priifen, Beide Schrau-
ben fest anziehen, eine Schratbe davon wieder losen dind wieder zum
Anliegen bringen, Es mufynun der Spalt zwischen Gehé&use und Lager-
deckel 0,05—0,07 mm belragen (Abb. 24).

Spiel der Kurbel-Gehduselager im festgespannten Zustand 0,07 bis
0,08 mm auf der Kurbelwelle, durch Beilegen eines Stahlbandchens priifen.
Das Einlagern nur mittels Sonderreibahle vernehmen. Schaben der Lager
ist unfersagt. Seilliches Spiel gegen Sc¢hwingungsdampferseite zu bei
Lager 15 mm: 2=14:3 =13, =12 5=1,1; 6=1,0,7T=09;
Paflager 0,07—0,08 mm. Das Festziehen der Lagerdeckel entweder mit
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Abb. 24 Einbau der.Lagerschalen

€inem Drehmomentschliissel von 4,5 mkg oder mit einem doppelarmigen
Steckschliissel von 30 cm GCrifflange vornehmen.

Ausbau der Kurbelwelle

Bei jedem Ausbati der Kurbelwelle ist folgendes durchzufiihren:
1. Verschluhdeckel abnehmen.
2. Bohrungen der Welle gut reinigen.
3. Bohrungen wieder verschliefjen.
4. Welle auf Dichtheit prifen:

Beim ‘Nachschleifen von Laufzapfen ist zu beachten, dafy sie gehartet

sind. Die Hartetiefe betrdgt elwa 2.mm, die Harte mufy nach dem Schleifen
noch 42 Rockwell beiragen, sonsf nachharten lassen.
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Einbau neuer Zylinderlaufblichsen

Beim Einsetzen der Zylinderlaufbiichsen folgende Punkie beachten:

. Jede Zylinderlaufbiichse vor dem Einsetzen)eines neuen Kolbens

nachschleifen/wenn eine geeignete Werkstifte zur Verfligung steht,
oder durch eine neue erseizen. Hierbeiauch gleichzeitig die beiden
Gummidichiringe ersetzen.

Vor.dem Einziehen der Zylinderlaufbiichsen im Kurbelgehause \die
Nufen fir die ‘Gummiringe, die Auflage fir den Biichsenbund am
Kurbelgehduse sowie die Zylinderbiichse auf Sauberkeit priifen.
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3. Jede Zylinderlaufbiichse zuerst ohne Gummiringe einsefzen, dann
prifen, ob ihr-Bund 0,0—0,04 mm unter Oberkante im Kurbelgehause
zurticksteht. Andernfalls passende Bilchse aussuchen oder, wenn ein
Werkzeug zur Verltiigung sieht, nachfrasen.

4. Diemift Ol benetzien Gummiringe in die oberste und unlerste Nute
einlegen. Die mililere Nute bleibt leer.

5. Die Zylinderlaufbiichse an den blanken Flachen gut eindlen und, um
ein Herauswalzen der Gummiringe aus den Nulen zu. vermeiden,
vorsichtig unler langsamer Drehung soweit wie méglich von Hand
eindriicken. Dann die Laufbiichse mit einem Hartholz ganz eindriicken.
(Abb. 25).

Abb. 25 Einziehenvder Zylinderbiichse

Durch die federnden Gummiringe schieben sich die Biichsen nach
dem vollsténdigen Einpressen wieder ein wenig heraus. Dies ist normal
und ergibt keine Vorspannung auf den Biichsenbund. Nach dem Ein-
pressen sind die Kolbén einzuschieben und auf Gangigkeit zu prifen.

Einbaudeés Zwischenrades

Das Zwischenrad zum Antrieb der Nockenwelle ist in Kegelrollenlager
gelagerts'Der Zwischenradbolzen wird mif einer Vorrichtung eingeprefi
oder mil'einem Hammer eingeschlagen. Im leizleren Fall ist in das Aus-
ziehgewinde ein Bolzen zu schraubeén, auf den geschlagen wird. Der
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Zwischenradbolzen wird so weit eingedriickt, dafy. das Zwischenrad auf
dem Bolzen fesisitzi. Dann wird das Mafy vom Deckelflansch bis Bolzen-
kanfe festgestellt und '/1» mm weniger Beilegscheiben unterlegt als dieses
Mak ausmacht, Nach Festschrauben .des Verschluhdeckels wird das
Zwischenrad in enfgegengeseizter Richtung zuriickgeklopft und hat'damit
das richlige Laufspiel. Das Zahnflafikenspiel zum Antriebsrad und-zum
Steuerrad mufy je “/w00 bis /10 mm. betragen.

Auswechseln derNockenwelle bzw, der'Nocken-
wellenlager

Nach Abnahme:der Ventilhaube und der Ventilbetitigung sowie Ab-
schrauben des Nockenwellenrades kann die Nockenwelle bei abgebautem
Zylinderkopf nach vorn herausgezogen werden.

Die Nockenwellenlager haben Weikmetallausguk. Das Ausreiben kann
nur in einer ‘Werkstatte, die iiber die nétige Reibahle verfiigt, vorgenom=
men werden. Spiel der Nockenwellein.den Lagern 0,05—0,07 mm.

Aus-und EinbauderOlpumpen

Olpumpen nur als Ganzes auswechseln. Nur zum Prifen“nach etwa
1000 Befriebsstunden zerlegen. Achsiales Spiel der Pumpenrdder 0,03 bis
0,04 mm. ' :

YVergaser

Nach Abbau’ des Vergasers Flanschdichiung erneuern. Beschadigte
Schwimmer, Diisen und Luftirichler sind nur'durch neue gleicher Grofe

zu erse¢izen. Sind Teile des Vergasergehauses beschadigt, dann sind'

= Austauschvergaser zu verwenden.

Krafistoffpumpe

Bei Fesistellung von Kraftstofimangel durch die Pumpe diese als
Ganzes ersetzen, Ersatz der Membran mit Siohel vermeiden, da zum
richtigen Einbau eine Einstellvorrichtung benotigt wird.

Wasserpumpe (sieche Abb. 16 und 17)

Nach Losen der Schlauchverbindung und Entspannen des Keilriemens
Wasserpumpe mit Lichtmaschine abbauen. Beim Einbau Dichtungsflache
fir Pumpe sdubern. Spiel zwischen Wasserpumpenlauter und Gehause
0,5 mm.Durch Verschieben der Lichimaschine in Langsrichiung einstellen.
Auf Fluchten der Lichtmaschinenriemenscheibe achten. Keilriemen spannen,
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Olkihler

Bei Instandsetzungsarbeiten Olkiithler “auf. Dichtheit prifen. Roht-
schlange mif 4 atli abpressen.

Kupplung (Abb. 26)

Ausbau:

Die Befestigungsschrauben werden kreuzweise wechselnd Gang fir
Gang geldst, bis sich die Kupplungsfedern entspannt haben, damit sich

()

Ansthing zur Begrenzung

des Fedalweges

A Einsbellange
wire durch Beleg - Abniatrung graller

|IL‘, F— ) - Mitrehm e _'J #j" ‘_ {

Nachshellichraube  Nachshellschraube

Abb. 26 Kupplung P F 220 K

die Abschlufiplatte nicht verzieht. Die einzelnen Teile ‘der Kupplung
werden zweckmdfiigerweise vor dem Herausnehmen'.gezeichnef, damit
sie in der gleichen Lage und Reihenfolge wieder zum Einbau kommen.

Einbau:

Yor dem Einbau ist zu priifen, ob sich.die Naben der Mitnehmerschei-
ben auf der Nutenwelle leichi verschieben lassen, andernfalls aber auch
nichi zuviel Luff haben. Die Nuten werden mit einer Mischung aus dick-
flissigem Ol und Graphit geschmierf. Zu reichliche Schmierung, die zum
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Verschmutzen der Belagringe fiilhren kénnte, ist zu'vermeiden. Die in den
Kranz der, Schwungseile eingeschlagenen Mitnehmer sind gut auszu-
richten. Ferner ist zu priifen, ob die Zwischefischeibe sich in diesen Fiih-
rungen leicht verschieben laft:Zum Einbatiwird eine Hilfswelle mit min-
destens einem dem Nutenprofil enisprechenden Keil bendfigt. An Sielle
der Hilfswelle kann natirlich auch die. Kupplungswelle selbst benuizi
werden. Zuerst wird die Hilfswelle in"das Schwungscheibenlager gesteckt,
dann der Reihe nach: 1. Milnehmerscheibe
Zwischenscheibe
2. Mitnehmerscheibe

darauf gesteckt, wobeilauf'die richlige Stellung der Naben zu achten ist.
Sodann wird die Abschlufplatte montiert und die Befestigungsschrauben
wechselnd kreuzweise angezogen, damit die Abschlufjplatte nicht ver-
zogen wird. Zum. Schlufy Hilfswelle herausnehmen!

Pedaleinstellung und Nachstellung:

Nach.dér Montage des Getricbes.isi das Kupplungspedal so einzu-
stellen, “dak sich ein Tolgang vem mindestens 3 cm ergibt. Sobald sich
dieser Tolgang verringert, was bei Abnuizung der Reibungsbeldge der
Fall ist, muly das Pedal wieder auf den anfénglichen Totgang nachgestellt
werden. Die Kupplung selbstist nicht nachsiellbar.

Allgemeines:

Die Einstell-kénge ,A" betragt bei der Kupplung'PF 220K = 13,5 mm.
Jede Kupplung wird vor Verlassen der Fabrik enisprechend eingestell;
an dieser ‘Einstellung darf nichls geanderf, dile gesic herten drei
Hebelsehrauben keinesfalls Merstellt werden. Bei
Abnufzung der Reibungsbelige vergrofért sich die Einstell-Lange AT
Hat dieses Maly 27,5 mm erreicht, sind'die Belage verbraucht. Die Hebel
sollen beim Auskuppeln nicht tiefer als 11 mm in die Kupplung Finein-
gedriicki werden. Falls der zur Begrenzung des Ausriickweges: vorge-
sehene Anschlag verandert wurde, ist die Begrenzung wieder so einzu-
richten, dak der angegebene JAusriickweg nicht tiberschritten wird. Zu
weiles Durchireten kann die Kupplung beschadigen.

Behandlung:

Die Hebelscharmiere sind vierteljahrlich it einigen Tropfen Ol zu
schmieren, Aulerrechizeiligem Wiederhersfellen des Tolganges am Kupp=
lungspedal und regelmahigem Schmieren des Ausriickkugellagers, bedarf
die Kupplung keinerlei Wartung. Kupplung nic ht schleiten
lasséo+Beim Fahren den'Fufy vom Kupplungspedal
nehmen!
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Entstérung (Abb.27)

Die Sammelenistorhaube mufy stets sauber gehallen werden. lhre Aui-
lageflache und die nachgiebigen Melalldichtungén sollen metallisch blank
sein und gut aufliegen. Es ist weiter dafiir(zu sorgen, dafy die Befesti-
gungsschrauben stets gut angezogen sind. Cepriff wird das Aufliegen
der Haube mit einer Blattlehre von 0,03, mm. Diese wird an verschiédenen
Stellen zwischen Haube und Auflagefliche eingeklemmt, sie darf'sich nur
mit Kraffanstrengung herausziehen lassen,

Metalldichtung

Entstorhoube

Kerzen
kabel

& Entstor-
i schlauch

Abb. 27 Sammeléntstorung

H‘\_‘_ Magnet

runcer
1. Beim Ziindkerzenwechsel zu beachten:

Bei Ziindkerzen-Sammelenistérhaubénimiissen die Befestigungsschrau=
ben nach dem Ziindkerzenwechsel 'wieder gul angezogen werden:.

2. Beim Kraftfahrzeug-Reinigen zubeachten:

a) Beim Abpinseln des Motors darf der Schmulz nicht an° den Kanten
der Ziindkerzen-Sammelentsidrhaube abgelagert (werden, damit er
keine isolierende Schicht zwischen Enistérhaube und Motor bilden kann.

b) Die Auflagefléchen der Ziindkerzen-Sammelenisiorhaube am Motor
missen durch Abreiben mit einem Lappen oder durch Abpinseln mit
einem mil Petroleum getrankten Pinsel sauber und metallisch blank
gehalten 'werden. Hierbei ist auch die in die Sammelentsidrhaube ein-
gelegfe nachgiebige Metalldichtung.zu reinigen und nachzusehen, ob
sie‘ringsum noch sauber in der Fihrungsnut liegt
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¢) Die Kondensatoren an der Lichtmaschine diirfen nicht mit Benzin
oder Waschpelroleum abgepinselt werden; weil dadurch die Isola-
iionen der Kondensatoren angegriffen werden.

Fesistellen einer'Storstelle an dériEntstorung
bei Vollentsidrung, Gruppe |

Wenn es sich herausstellt, dak der Beffieh eines Kraftfahrzeugs den
Funkempfang si6ff, mufy vom Funker ermittelt werden, welcher Arl die
Stérungen-sind, ob Ziindungs- oder Lichimaschinen- oder anderé §46run-
gen, damit der Werkstatt Anhaltspunkie gegeben werden képnen.

d) Benzin, Benzol, Peiroleum, Ol usws durfen auch nicht mit den Ziind-
kabeln in Berlihrung kommen, da diese Sioffe die Isolation zersiGren.
Beim Reinigen mit Waschbenzin wusw. keine Pinsel mit Metallteilen
verwenden. Sie kénnten an stromfihrenden Klemmen Kurzschlufy ver-

ursachen, dabei das Waschbenzin eniziinden und.so einen Wagen-
brand bewirken.

. Beim Kraftfahrzeug-Lackieren zu beachien:

a) Die Entstérschiduche der Zindkabel und.der Lichimaschinenkabel
diirfen nicht lackiert werden, weil sonsf die elektrische Verbindung
der einzelnen Drahichen uniereinander verschlechtert wird und sich
damit die Abschirmwirkung verringer},

b) Magnetziinder, Lichimaschine, Enfstérer und Entstérkappen sowie
deren Auflagefliche diirferi ‘nicht lackiert werden. Auch soll in déren
Nihe die Farbe nichi dick “aufgetragen werden, denn sie datf nicht
rwischen die elekirischen’ Gerate und deren Auflagen fliefen, damit
nicht die Masseverbindung zwischen diesen gestért wird,

. Jede Woche ginmal zu prifen:

a) Ob die' Muffern zum Befestigen der Entstorschlduche an den An-
schliissen von Magnetzinder, Ziindschalter, Lichimaschine, getrenntem
Reglersehalier, Entstorer noch fest angezogen sind. Diese Prifung ist
mit der Hand, nicht mit einem Werkzeug vorzunehmen, Lockere An-
schltsse sofort festziehen.

b) Ob die Enistorschlduche derKabel irgendwo so anliegenj dafy sie
scheuern und dadurch im Laufeder Zeit beschadigt werden konnen.
Scheuernde Entsiérschlauche “sofort anders biegen oder durch die
Werkstatt mit Kabelschellen befestigen lassen.

c) Ob die Entstérschléuche ‘aus Metalldrahtgeflecht an den Anschlissen
anfangen auszufransen.In diesem Fall ist, weil Entstorschlauche nicht
ohne weiteres gekirzt werden diirfen, die/Instandsetzung durch eine
Werkstatte nolwendiag.

d) Ob die Ziindkerzen-Sammelentstérhaube gut fesigezogen ist und
ob sie fatsachlich gut abdichtet. Es' kann vorkommen, daly. irgend-
welche 'Unebenheiten (vorsiehende” Dichtungen benachbarter ‘Teile)
dig einwandireie Auflage der Haube verhindern.

Hierzu gelten folgende Regeln:

“Funktfechnische Fesfstellung der Stérquelle (durchi den Funker):

a) Zindstérungen sind solche Storungen, die bei laufendem Motor
vorhanden und bei*Abschalten der Ziindung schlagartig verschwunden
sind. Diese Priifung kann wahrend der Fahrt oder bei Stillstand des
Kraftfahrzéligs.vorgenommen werden. Yor dem Abschalten der Ziin-
dung wird der Motor auf eine héhete Drehzahl gebracht, damit er
nach /dem Abstellen der Ziindung nicht sofort stehen bleibt. Der
Rhythmus der Zindstorgerdusche erfolgt genau im Rhythmus der
Motorarbeitstakte. In Zweifelstéllen ist die bei laufendem Motor eben-
falls als Stérer in Betrachi kommende Lichimaschine abzuklemmen
(unmittelbar an der Lichimaschine) oder auhker Betrieb zu setzen; am
besten durch Herunternehmen des Antriebriemens.

b) Lichtmaschinénstérungen sind solche Storungen, die bei laufendem
Motor, insbesondere von der Einschaltdrehzahl der Lichtmaschine an
aufwarts < "d h. wenn die Ladeanzeigelampe erloschen ist —, vor-
handen sind und die beim Abschalten der Ziindung nicht schlagartig
verschwinden,

¢)'Stérungen durch elekirische Krafistoffgumpen sind pulsierende Sto-.
rungen, die bei laufendem Motor nach Abklemmen der Plusleitung
unmittelbar an der Krafistoffpumpe'plétzlich verschwinden.

d) Stérungen durch Schalier, Scheibenwischermotoren, Wagenheizer
und Ventilatoren sind leicht ‘durch wechselndes Ein- und Ausschalten
auf ihren Ursprung festzuslellen.

e) Stérungen durch Wackelkontakte sind bei siehendem Kraftfahrzeug
durch Schitteln an(ihm. oder bei fahrendem/Kraftfahrzeug mit abge-
stelltem Mator (Leetlaufgang, damit Lichimaschine nicht mitlauft), zu
erkennen.

. Behebung des Schadens:

Nachdam durch die funktechnische Eingrenzung fesiliegt, auf welche
Teile ‘der elekirischen Anlage die Stérungen zuriickzufiihren sind,
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mussen in der Werkstatt planmahig samiliche zu der eingegrenzten
Anlage (z. B, Lichtmaschine) gehérenden. Entsiérschlauche auf durch-~
gescheuerfe Sfellen und auf lose Anschllisse nachgesehen werden;
auferdem ist zu priifen, ob die Entstérkappen und Entstordecke!
richtig aufliegen und festgezogen sind.

Entstorschlauche aus Wellrohr sind genau wie Kraftstoffleitungen durch
Hineinblasen auf Dichtheit zu ‘priifen, sofern schadhafte Stellen nicht
schon so erkannt werden..Undiehte Entstérschliuche ads Wellrohr sind
durch neue zu ersetzen,

FA S

F. Reparatur von Zubehérteilen

Samiliche Instandselzufigsarbeiten an Zubehérteilén). ‘die nicht in
unserem Werk hergestellt‘wurden, diirfen nur von-der Lieferfirma aus-
gefiihrt werden. Wahrend der Garantiezeil sind beschadigte Zubehar-
leile stefs an uns zu‘senden, damit wir bei def Lieferfirma die Garantie-
anspriiche verirefen konnen. Nach dieser Zeil bitfen wir Zuschriften iibei
Reparatur und Ersalz von Zubehérteilen. gleichfalls iiber uns zu leiten,
damit wir iiber die vorkommenden Beansfandungen auf dem laufenden
gehalten werden und gleichzeitig bei.der Lieferfirma auf beschleunigte
Erledigung dringen kénnen,

Fiir die wichtigsten Zubehorteile kommen folgende Firmen in Frage:

Elektrische AuseisTun g: Robert Bosch G. m. b. H., Stutigari-
Berg, Stuttgarter Sfrake 17.

VergaserundBrennsiofférderpumpe; Deutsche Ver-
gaser-Gesellschaft m. b. H., Berlin NW 40, Heidestrahe 52.

Kolbenund Druckélfilter: Mahle,-Komm.-Ges., Stutigari-
Bad Cannstatt, Pragstrake 26—40,
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G. Maybach-Reparatur- und
Vertragswerkstéitten

Siiddeutschland

Friedrichshafena.B.: Maybach-Motorenbau G.m.b.H., Friedrichshafena.B.;
Tel.: 651; Telegr.: Maybachmotor; Fernschreiber 069 58.

Stuttgart-Bad Cannstatt: Firma Misol K.-G., Daimlerstrafe 63;
Tel.: 50 941—43; Telegr.: Misol Bad Cannsiatt,

Miincher: AVEG, Automobil-Verkaufsgesellschaft m. b. H., Minchen 23,
Ungererstrafie 67; Tel.: 35 106.

Wirzburg: Konrad Gumbrecht, Horst-Wessel-Stralie 45; Tel.: 5104.

Westdeutschland

Frankfurt a. M.: Maybach-Motorenbau G. m. b. H., Gutleuisirake 296;
Tel.: 32 325; Telegr.: Maybachmotor.

K&in a. Rh:» Maybach-Motorenbau G. m. b. H,, Vorgebirgsirahe 110;
Tel.»24.70 75; Telegr.: Maybachmotor, :

Bielefeld: Theodor Kobusch, Automotoren-Spezial-Fabrik, Mellerstrahe 2;
Tel.: 41 08/09.

Kassel: Moock & Koop, Automotoren-Spezial-Fabrik, Kassel, Querallee 24;

Tel.: 31 867; Telegr.: Kolbepring.

Norddeutschland

Berlin: Maybach-Matorenbau G. m. b. H., Berlin-Tempelhof, Friedrich-
Wilhelm-Strale 57/61; Tel.: 75 84 65; Telear.: Maybachmotor;
Fernschreiber 01 16 43,

Bremen: Schmidt & Koch, Bremen, Werk Schlageterstrahe;
Tel,: 41457, 42 841/42, nachis 42 843.
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Hamburg: J. A. Schlifer Sohne, Hamburg 13, Rentzelstrahe 44/48;
Tel.: 44 22.51; Telegr.: Auto-Schluefer.

Stettin: Hans Dau, Stetfin, Barnimsirahe 28; Tel.: 36 383.

Hannover: Berlit & Happe, Automobile, Hannover, Schulenburgerland-
sirafie 61; Tel.: 22 122,

Mitteldeutschland

limenau-Erfurt: Hermann Schulze, Vulkanwerk; Tel.: limenau 2875;
Telegr.: Vulkanwerk.

Dresden: Maybach-Motorenbau G. m, b, H., Dresden A 16, Blasewitzer=
stralje 25; Tel.: 65 175; Telegr.: Maybachmotor.

Ostdeutschland

Breslau: W.Nitschmann &Séhne, Maschinenfabrik, Breslau-24, Gréabschener-
strake 268—276; Tel:: 82 191; Telegr.: Feinbohren Breslau.

Liegnitz: W. Nitschmann & Sohne, Liegnitz, Jauerstrahe 95/97.
Gleiwitz: W, Nilschmann & Sohne, Gleiwilz, Eichendorffallee 7.

Konigsberg i-Pr.: ,Autohof”, Reparaturwerkstatte und Grofgarage,
Kénigsberg i. Pr., General-Litzmann-Strahe 53; Tel.: 24 949.

Danzig: Kurt Balk, Motorenerneuerung, Danzig, Alfschottland 9—10;
Tel.: 26 636.

Ostmark:

Wien: Huber & Stahl, Wien X, Holbeingasse 10; Teli: 14-0-28;
Telegr.: Huberstahl Wien.

Protektorat Bshmen und Mé&hren

Prag: Auto-AG. fiir den Handel mit Kraftfahrzeugen, Prag VII, Steinmetz-
strale 73 Tel.: 70 751/52; Telegri: Autokacer.
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