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Achtung : Kealtlohezeughbeict!

I. Jedes neu zugelassene Kraftfahrzeug muB mit einem
Kraftfahrzeugbrief ausgestattet sein,

Der Kraftfahrzeugbrief ist mit dem Zulassungsantrage der
Zulassungsstelle einzureichen. Als wichtige Urkunde ist
der Kraftfahrzeugbrief vom Eigentimer zu Hause — kei-
nesfalls im Fahrzeug — sorgfdltig aufzubewahren. Er
bleibt fiir das Fahrzeug bestehen und ist gemaB Ziffer 111
auf dem laufenden zu halten, bis das Kraftfahrzeug end-
gliltig auber Betrieb gesetzt (z. B. verschrottet) wird.

- Der Verkauf eines Kraftfahrzeugs ist ohne den zugehdri-
gen Kraftfahizeugbrief nicht zuldssig. Der Erwerber eines
gebrauchten Kraftfahrzeugs hat den zugehdrigen. Brief
der zustdndigen Zulassungsstelle unverziiglich . ereut
vorzulegen. Das verkaufte Kraftfahrzeug hat der bis-
herige Halter unter Angabe des Kiufers und Beifligung
der Empfangsbestitigung liber den dem Erwerber aus-
gehéndigten Kraftfahrzeugbrief und “schein bei der Zu-
lassungssielle sofort abzumelden.

- Alle im Kraftfahrzeugbrief enthaltenen persénlichen und
sachlichen Angaben miissen richtig sein. Jede Anderung
am Fahrzeug oder in den Zulassungsverhiltnissen ist da-
her der Zulassungsstelle unter Voriage des Kraftfahrzeug-
briefes unverziiglich zu melden, auch wenn ein Kraft-
fahrzeug aus steuerlichen- Griinden voriibergehend ab-
gemeldet ist.

Meldepflichtig sind insbesondere:

1. technische Anderungen am Fahrgestell, Motor, Aufbau,
oder z. B. auch die Anbringung einer Anhangevorrich-
tung am Kraftwagen oder eines Beiwagens amKraftrad,

2. Yerschrottung, Ausschlachtung oder sonstige endgiil-
tige Aulerbetriebsetzung.

3. Jede Wohnungsiinderung des Fahrzeughalters,

- Per Verlust des Kraftfahrzeugbriefes ist der Zulassungs-
stelle, bei der das Fahrzeug zuletzt gefiihrt wurde, un-

verziiglich. anzuzeigen. Diese veranlafit die Ausfertigung
eines Ersatzbriefes.

. Nichtbeachtung der gesetilichen Bestimmungen zieht
empfindliche Strafen (Geldstrafe oder Haft) nach sich.
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INHALTS-VERZEICHNIS

1 Bedienung
2 Wartung
3 Schmierung

4 Beschreibung des Wagens

5 Schmierplan im Anhang

ERSATZTEILBESTELLUNG

Entsprechend der Handler-Organisation der Adam Opel
A.-G. erfolgt die Lieferung von Ersatzteilen nut durch

die autorisierten Opel-Héindler und deren Teilever-
teilungsstellen.

Zur Vermeidung von Zeit- und Geldverlisten sind bei

Ersatzteilbestellungen folgende Angaben unbedingt
erforderlich:

1. Motor- und Fahrgestell-Nummer,
2. Wagentype und Baujahr,
3. Anzahl der benstigten Teile,

4. Katalogméfige Bezelchnung der Teile mit Nummer.
(Wird durch den Hindler erledigt.)

5. Anweisung liber die Versandart.

YerlangenSienurORIGINAL-OPEL-ERSATZTEILE

Bestehen Sie darauf, daBl bei Reparaturen nur Original-Opel-
Ersatiteile eingebaut werden.

Unsere Keonstrukteure und die besten Werkstoff-Fachleute
haben Jahre daran gearbeitet, um die beste Xonstruktion und
das geeignetste Material fiir Ihnren Wagen zu entwickeln,

Besonders ausgebildete Inspektoren iiberwachen sténdig die
Qualitit unserer Teile. Diese Inspektoren sind von der Produk-
tionsleitung vollkommen unabhingig und werden lediglich
fiir das Suchen von Fehlern bezahit. Gegen ihre Entscheidung
gibt es keinen Einspruch.

Die Opel-Werke haben eines der best-
eingerichteten Laboratorien filr Material-
Priifungen aller Art. Nur vollkemmen ein-
wandfreies Material wird von unseren
Chemikern und Metallurgen fiir die Pro-
duktion freigegeben, wodurch die Ge-
wadhr fiir héchste Qualitit der Opel-
Ersatzteile gegeben jst,

GEWAHRLEISTUNG FUR OPEL-WAGEN

Der Verkiufer (ibernimmt dem Kaufer gegeniiber die nach-
stehende Gewahrleistungs

1. Das Lieferwerk gewihrleistet eine dem jeweiligen Stand
der Technik entsprechende Fehlerfreiheit des Kaufgegen-
standes in Werkstoff und Werkarbeit wihrend der Dauer
von sechs.Monaten.nach Erstzulassung mit schwarzer bzw.
weifer.Nummer, héchstens jedoch bis zu einer Gesamt-
fahrtleistung von 10000 km. Die Gewihrleistung geht nach
Wahl des Lieferwerks auf Reparatur des Kaufgegenstan-
des oder Ersatz der eingesandten Teile. Der vom Liefer-
werk zu bestimmende Ort zur Ausfiihrung der Reparatur
ist.unter Wahrung der Interessen des Kiufers zu bestim-
men;,-Teile, die ersetzt werden sollen, sind porto- .odef
frachtfrei einzusenden. Ersetzt werden in allen Fillen nur
die Teile, die den Fehler im Werkstoff oder in der Werk-
arbeit aufweisen, und die duich diesen Fehler trotz sach-
gemafer Behandlung des Kaufgegenstandes zwangsliufig
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beschadigten Teile. Ersetzte Tejle gehen in_das Figentum
des Lieferwerks iber

2. Erkennt das Lieterwerk einen Gewéihr!eistungsfall aus-
driicklich an, so gehen die Kosten des billigsten Ver-
sandes und die angemessenen Kosten ‘des Einbaues zu II

der Voraussetzung, dafl der Einbau wom Lieferwerk oder
von einer anerkannten Werkstatt. des Lieferwerks durch-
gefiihrt wird,

3. In gleicher Weise wird von.dem Lietarwerk fiir die nicht BEDIENUNG

selbst erzeugten Teile Gewdhr geleistet, mit Ausnahme
von Sonderaufbauten, Bereifung.und Batterien. Hinsichtlich
dieser Teile werden die dem ' Lieferwerk gegen den Er-
Zeuger wegen des Mangels zustehenden Anspriiche an
den Kaufer hierdurch abgetieten.

4. Ein Anspruch auf Wandlung oder Minderung besteht nicht,

ﬁ:saﬁggfi?ﬂ"ég‘iﬁbgﬁs Lieferwerk nicht in der Lage ist, den Vor Inbetriebnahme des Wagens ist es empfeh-
5. E;’Csnge;‘r;s;ai::ittelbaren oder unmittelbaren Schadens wird \ lenswert, sich mit der Bedienung dés Wagéns
6. Die Gewéhrleistung erlischt, wenn der Kaufgegenstand " vertraut zu machen. Nur die gendué'Kenntnls'der

von . fremder Seite oder durch Einbau von Teilen fremder
Herkunft . verdndert worden ist und der Schaden in

urspringlichem Zusammenhang mit der Verdnderung steht. nachfolgenden Anweisungen ‘schiitzt wor Bedie-

Die GEWShrFeistung erlischt weiter, wenn der Kaufer die

Vorschriften des Lieferwerks iiber die Behandlupg ‘des i térungen und
Kaufgegenstandes [Be{riebsanweisung}_m’cht befolgt und nungsfehlern, welche. ‘Betriebss g l

schriebenen Uberpriifungen nicht ordnungsgemaf durch- kostspielige Reparaturen Verursachen k&nnen.
fiihren 158t. Fiir Lastkraftwagen wird die Gewshrleistung ;

ferner ausgeschlossen, wenn eine Uberschreitung des
nach den einschldgigen Bestimmungen’ det StraBenver-
kehrs-ZuIassungs-Ordnung Zuldssigen Gesamtgewichts oder
der Achsdriicke oder der dem Kaufvertrag Zugrunde ljie-
genden Nutzlast oder Fahrgestelhragfﬁhigkeii festgestellt

wird. W

7. Natirlicher Verschlei und Beschadigungen, die auf fahr- )
lassige oder unsachgemépe Behandlung zuriickzufiihren Einfahrvorschrift
sind, sind von der Gewdébhrleistung ausgeschlossen,

einhalten!

8. Gewﬁhrleistungsansprﬁche werden nur dann beriicksichtigt,
wenn sie unverziiglich ‘nach Feststellung eines Mangels

beim Lieferwerk oder beim Verkiufer schriftlich erhoben
werden. ﬁ|
9. Fir gebrauchte Fahrzeuge wird keine Gewdhr geleistet, { Lh——‘
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INHALTS—VERZEICHNIS

der Gruppe I | Bedienung"

— Qo

Seit

Erlauterung der Instrumente ind Bedienungshebe| ) :
Vorbereitungen zur Fahrt F
Anlassen des Motets: € 8
Motorleerlaut - v B
Einfah:andesWagens....,.. ?
Normaler Fattbefriel . Vo weien e 10
Kraftstoft T 13
Feuergef&hrlichkeil der Kraftstoffe 13
Er!lickungsgefahr 4 14
Kraftstoffverbrauch 14
Sparsames Fahren . 15

ERLAUTERUNG DER INSTRUMENTE
UND BEDIENUNGSHEBEL

Instrumententafel und Bedienungshebel

1 Ziipdschlop. mit Ziindschlissel
und Lichtschalterdrehknopf

¢ Ladekonirollampe

J\Scheibenwischerschalter

4 Winkerkontrollampe

5 Tachometer mit Fernlicht-
kohtrollampe

& KraftstoffmeBuhr und
Olmanometer

7 Signalhornknopt

& Winkerschalter
? Startknopt %
10 Instrumentenlampenschalter

11 Gelriebeschalthebel
12 KupplungsfuBhebel

13 FuBabblendumschalter
14 Bremsfufhebe|

15 FuBanlasserschalter

16 GasfuBhebel

17 Handbremshebgl




Ziindschlof:

Das Einschalten der Motorziindung geschieht difch Rechts-
drehen des Schliissels und kann nur mit Hilfe der passenden
Schlissel erfolgen. Die Ziindung ist stets abzuschalten; wenn
der Motor nicht im Betrieb ist, da sonst die Batterie entladen
und die Ziindspule beschadigt wird/“Ein Ersatz des Ziind-
schilissels ist nur bei Angabe der Schliisselfummer moéglich.

Lichtschalter:

Beim Gegeniiberstehen der weifen Markierungen am Licht-
schalter sind alle Lampen ausgeschaltet. Wenn der Drehknopf
nach rechts gedreht wird, so st je. nach der Stellung des
FuBabblendumschalters .das abgeblendete oder volle Licht
der Scheinwerfer gingeschaltet; Das Einschalten der Park-
lampen geschieht durch Linksdrehen des Schalterdrehknopfes,

Scheibenwischerschalter:

Der Scheibenwischerschalter darf nur aus- und eingeschaltet
werden, wenn det Motor im Betrieb ist. Beim Betdtigen des
Schalters ist besonders darauf zu achten, daB derselbe stets
bis in seine Endstellung gedreht wird, d. h. der Schaltergriff

mufy . sowahl bei ein- als auch bei ausgeschaltetem Scheiben-
wischer"genau in waagerechter Stellung stehen.

Ladekontrollampe:

Die ‘rote Lampe, welche beim Einschalten der Ziindung auf-
leuchtet, brennt, solange der Strom von der Batterie abgege-
ben wird. Bei normaler Motordrehzahl [4dt die Lichtmaschine
die Batterie auf. Der Strom flieBt dann in entgégengesetzter
Richtung, und die Kontrollampe erlischt.

Tachometer:

Das Tachometer zeigt die Fahrgeschwindigkeit des Wagens
an und registriert die Gesamtzahl der gefahrenen Kilometer.
Fernlichtkontrollampe:

Im Tachometer ist eine Kontrollampe eingebaut, welche durch

einen Ausschnitt oben jm Zifferblatt blau aufleuchtet, sobald
das Fernlicht eingeschaltet ist.

KraftstoffmeBuhr und Ulmanometer:
Diese beiden Instrumente sind in einem Kombinationsinstru-

»

ment zusammengefaBit. Oben befindet sich die Kraftstoff-
mefuhr und unten das Olmanometer.

Die KraftsteffmeBuhr zeigt nur bei eingeschalteter Ziindung
an und ist fiir die Anzeige auf leer, #;7%, ¥ und voll geeicht.
Das Ulmanometer zeigt den_im Motor-Olumlaufsystem vor-
handenen Uldruck an. Die Anzeige ist wdhrend der Fahrt
zu liberwachen. Der Uldruck darf bei laufendem Motor nicht
unter 1 Atm. sinken.

Winkerschalter:
Durch Rechtsdriicken ‘des Schaltergriffes wird der rechte
Winker, durch’Linksdriicken der linke Winker ausgestellt.

Winker-Kontrollampe:
Die rote Kontrollampe leuchtet auf, sobald ein Winker aus-
gestellt ist. Da die Winker nicht im Blickfeld des Fahrers
liegen, jst-diese Kontrollampe zur Uberwachung der Winker-
anzeige vorgesehen.

Startknopf:

Bei Betdtigung des Startknopfes schlieBt sich 'die Starter-
klappe im Vergaser, so daf} sich ein fiir ‘das”Anlassen not-
wendiges kraftstoffreiches Gemisch bilden kann. Startknopf
nur beim Anlassen, nie wahrend der Fahrt heratusgezogen
lassen. (Siehe auch , ,Anlassen”, Seite 8.)

Schalter fiir Instrumentenbeleuchtung:

Durch Linksdriicken des Kugelgriffes wird die indirekte Instru-
mentenbeleuchtung eingeschaltet, Durch diese Beleuchtung
ist auch eine Uberwachung der Instrumente bei Dunkelheit
sichergestellt.

FuBabblendumschalter:

Der FuBabblendumschalier tritt erst dann in Wirkung, wenn
mit dem Lichtschalter das Abblend- oder Fernlicht einge-
schaltet ist. Dureh Niederdriicken mit dem linken FuB erfolgt
die Umschaltung von Abblend- auf Fernlicht und umgekehrt.

-~

KupplungsfuBhebel: )
Durch Niederdriicken des KupplungsfuBhebels wird die Kraft-

|{ ilibertragung vom Motor zum Getriebe unterbrochen. Kupp-
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b \1 — 1.Gang eingeschaltet

$

¥
©
lungsfuhebe| nicht als FuBraste benutzen, da hj rdurch die

Kuppiung rutscht und Vorzeitiger Verschl'eiﬁw €s’ Belages
eintritt. &

"
BremsfuBhebel. h Ny
Durch das Niedertr

mé&Big auf alle vier

Tatigkeit gesetzt, 7

licht auf,

GasfuBhebel:

der Drcsselkfapp
Drosseikrappe er
GasfuBhebels.

Fuﬂanlasserschal ;; )
Beim Niede rt

N\
Geiriébeschahhebel:

L 24 Leerlaufs!e!rung (in dieser Stellung st keine Verbindup Zwischan
B®iotor ung Hinterachse verhanden)’ 7 i

(beim Anfahren oder bej sehrstarken Sieigungen}.

K = 7. Gang eingeschaltet {als 2. Stufe P
ZUm Anfahren oder baj wenig stei- [ Q)
len Steigungen), |

= 3 Gang eingeschaltet (als 3. Stufe |
ZUm Anfahren oger bej
ringen Steigungen), sowie als ngr
maler Fahrgang im Stad!vc‘rkehr}.

= 4. Gang eingeschaltet (normaler
Fahrgang.Molordmhzahrwfrdohﬂe .
Untersetzung iiber die Gelenkwe|[a ol
ibertragen) NES

Riic kwailsgang eingcschaJtE!.

Handbremshebel:

— Y
[ VORBEREITUNGEN ZUR FAHRT [

Beginnen Sie nie ein
folgenden vier Punkt

e Fahrt, ohne’sich vorher von den nach-

en ubegrzeugt zy haben:

l Richtiger
lti.ih!wa:sersland !

Der Kuhlwasserspiegel sall
etwa Iecm unter Einfllistutzen
stehen.

2 Richtiger Olstang
im Kurbelgehduse |

Olstand bei st@fiendem Moto;
nach vorhegigam Abwischen
des Grslandmeﬂstabes prifen.
Der Olspiegeldarf niemals un-
ter digwittere Markjerung auf
dem®TimeBstab herabsinken

b

-

>y -

3 Geniigend Kraftstoff
im Tank !

ten der Zunr.tung
tstotfmeBuhr an.
37 Liter.
SO geeicht,
der Anzeige auf
wleer'’ der Tank noch 5 Liter
Kraftstoff enthalt,

(..Kraftstoff, siche Seite 13.)

4 Richtiger Luftdruck
In den Reifen |

Reifendruck varn
Reifendruck hinten

"
. 175 A%m)
+ 300NALm,




ANLASSEN DES MOTORS ]
SIS mOoTORS |

{

Vor dem Anlassen des Motors muB der Getriebaschalthebel jn Leerlauf- |

stellung stehen,

1 Zlindschlof

3 FuBanlasserschalter
2 Startknopf

4 GasfuBhebel
Zindung einschalten,

Startknopt herausziehen und Fulanlasserschalter niedertreten.

Der Startknopf ist nach erfolgtem Anspringen des Mot j

1 ! Y ar: je nach der
Auﬁentempmpiur wieder teilweise oder gan? hineinzudri}Jcken. Unter
keinen I.Jrnsi_{mden darf auch nur mit teilweise herausgezogenem Start-
knopf eine léngere Strecke, als zum Anwadrmen notwendig ist, gefahren

werden,

Sollte durch unvorsichtiges Anlagsen — z. B. dfteres Be-
tétigen des GasfuBhebels wdhrend des AnlaBvorganges, so-
wie UbermiBigen Gebrauch des Startknopfes — ein Uber-
fluten des Vergasers eingetreten sein, so muB

sofort wieder hineingedriickt werden und

vollsténdig gestfneter Drosselklappe, also mit dem Gasfup-
hebel in Vollgasstellung, mittels des Anlassers durchgedreht
werden. Durch diese Handhabung wird zu dem Uberfluf an

8

Kraftstoff genigend Frischluft zugefihrt und ein zindtahiges
Gemisch erhalten.

Bei der ersten Ziindung muB der Fufl vom FuBanlasserschalter
sofort weggenommen werden, .da_sonst der Anlasser be-
schddigt wird.

Zu haufiges und langes Anlassen entzieht der Batterie zuviel
Energie, so dafl sie bald aufgebraucht ist. Es darf deshalb
der FuBanlasserschaltef nie linger als héchstens etwa 10 Se-
kunden niedergetreten werden. Wenn der Motor nach drei-
bis viermaligem AnlaBversuch nichi anspringt, so sind wei-
tere AnlaBversuche zu unterlassen; vielmehr ist nach der
Ursache zu forschen,

MOTORLEERLAUF

Der Motor darf im Stand niemals auf hohe Drehzahlen ge-
bracht werden, besonders nicht kurz nach dem Anlassen!
Kurz nach dem Anspringen ist die Empfindlichkeit.des Motors
besonders groB. Alle Metallteile sind noch kalt, und das Ol
im Kurbelgehiuse jst dickflissig und wifd ntr zdgernd von
der Pumpe gefdrdert. Wenn nun die ersten Explésionen im
Zylinder erfolgen, so treten groBe Wdrmespannungen auf,
die das Material sehr hoch beanspruchen: Nach dem An-
springen solite unbedingt der Motor inv Stand einige Minuten
bei niedriger Drehzahl lauten; damit sich der Motor erwdrmt
und sd@mtliche Motorinpenteile mit einem schiitzenden Olfilm
lberzogen werden, Durch Hoghjagen des Motors im Stand
kann ein neuer Motor. In wenigen Minuten restlos ruiniert
werden. Diese kurze.Zeit schadet dem Motor mehr als viele
tausend Kilometer normaler-Fahrt,

EINFAHREN DES WAGENS

Wahrend. derEinlaufzeit diirfen nachstehende Geschwindig-
keiten nicht iiberschritten werden: &
ersten 800 km nicht mehr als 40 km/Std.
nachsten 800 km nicht mehr als 50 km/Std.




Behandeln Sie |lhren Opel-Wagen ganz besonders wihrend
der ersten 3000 km mit Verstindnis und Riicksichtnahme. Der
Wagen ist widhrend dieser Zeit noch nicht fiir hohe Ge-
schwindigkeiten geeignet, Je langer Sie’ die Einlaufperiode
ausdehnen und anstrengende Bergfahrten vermeiden, umso
zufriedener werden Sie sp&ter mit der Leistung |hres Wagens
sein. Vermeiden Sie unter allen Umstanden, vor Beendigung
einer Fahrstrecke von 2000 km'den Wagen‘auch nur auf kurzen
Strecken mit seiner Hochstgeschwindigkeit auszufahren,

Zwei Gratis-Inspektionen gemaf unserem Uberwachungspro-
gramm geben lhnen den Varteil, dah Sie wéhrend der Ein-
laufzeit des Wagens-der unbedingt sachgemaB vorzunehmen-
den Wartungen, Uberprifungen und Einstellungen enthoben
sind. Die 'Beachtung der besonderen Vorschriften fir die Be-
handlung des Motors usw. wdhrend der ersten Betriebszeit
ist von entscheidender Bedeutung fiir die Lebensdauer des
Wagens. Deshalb Ubertragen Sie die Uberwachung nur einem
Opel-Hdndler,. der iliber fachménnisch geschultes Personal
verfligt.

Versdumen Sie nicht, den ersten Motor-Olwechsel nach €iner
Fahrstrecke von 500 km vornehmen zu lassen.

NORMALER FAHRBETRIEB

Ein Benzin-Motor kann nicht wirksam arbeiten, wenn er nicht
seine genlgende Betriebstemperatur ‘erreicht hat. Dem
Motor mufi daher geniigend Zeit zum~Anwédrmen gegeben
werden, bevor der Wagen in Bewegung gesetzt wird, damit
das Ol Uberall gleichmaBig zirkuliert. (Siehe ,Motorleerlauf”
Seite 9.)

1. Bevor der Wagen in Gang gesetzt wird: Handbremshebel
l6sen.

. KupplungsfuBhebel.mit dem linken Fuf} niedertreten.
Kraftibertragung vom Motor zum Getriebe ist unterbrochen.

. Getriebeschalthebel in die Stellung des ersien Ganges
einlegen.
Das Anfahren des Wagens soll im 1. Gang erfolgen.

Beim Schalten ist jeder Kraftaufwand unnotig und unange-
bracht. Ladt sich der Schalthebel beim Anfahren nicht
leicht in die Stellung fiir den 1,/Gang bringen, so wende
man keine Gewalt an, sondern trete die Kupplung ein
zweites Mal durch, wonach'sich die Zahnrader fir den
ersten Gang leicht in Eingrifi’ bringen lassen.

3 Gelriebeschalthebel
4 GasfuBhebel

1 Handbremshebal
2 KupplungsfuBhebel

.

. KupplungsfuBhebel. langsam: wieder zurlicklassen.

. Gleichzeitig'durch langsames Niedertreten des GasfuB-
hebels /mit. dem rechten Fuf Gas geben.

Beim Anfahren vermeide man, den Motor iibermifiig hoch-
zujagen, da hierdurch nicht nur der Motor Schaden er-
leidet, sonderm auch das Schalten erschwert wird.

. Auf gleiche Weise in richtiger Reihenfolge die Getrigbe-
stufen-durchschalten, bis der normale Fahrgang im Eingriff
steht.

1




Gleich nach dem Auskuppeln ist die- Motordrehzahl so
weit zu senken, wie es diesem Gang und der augenblick-
lichen Fahrgeschwindigkeit entspricht, und in.einem Zuge
unter kurzem Verweilen in der Leerlaufstellung auf den
ndchsten Gang umzuschalten.

Durch frithzeitiges Umschalten auf den _né&chsthéheren Gang
vermeidet man ein schidliches Hochjagen des Motors in
den niederen Gingen. Es erpfiehlt ‘sich deshalb, zur Scho-
nung des Motors in dén'einzelnen Géngen die nachstehen-
den Geschwindigkeiten moglichst nicht zu Gberschreiten:

15Gang .. .« L .. 12 km/Std.
2.68ng ..{..:%. .. 25 km/Std.
37Gang..\ .. .. .. 45 km/Std.

Beim Anfahren in einer Steigung ist, nachdem der 1. Gang
im Eingriff steht, bei gleichzeitigem Einkuppeln und Gas-
geben-der Handbremshebel allmahlich zu I8sen,

n ?teigungen muB unbedingt auf den néchstniederen Gang
Zuriickgeschaltet werden, wenn die Fahrgeschwindigkeit bei
Vollast:

im 4. Gang auf etwa 30 km/Std.
im 3. Gang auf etwa 20 km/Std.

im 2. Gang auf etwa 10 km/Std.
Zuriickgeht.

Beim Zuriickschalten vom 3, auf den 2. Gang usw. ist nach
dem Auskuppeln der Motorlauf zu beschleunigen, damit

Motor und Kupplung die fiir den niédere 6
Drehzahl annehmen, g Do

Eefnesfalls darf versucht werden, durch Schleifenlassen der
upplung das zu erreichen; was in fahrtechnisch richtiger

We'lse nur durch Zuriickschalten auf einen niederen Gang
erzielt werden kann,

Auf keiner'! Fal!”d‘drfan bei Talfahrten die Kupplung ausge-
kuppelt, d'.e Gdnge' oder die Zindung ausgeschaltet wer-
deqf da dies fahrtechnisch falsch ist und in vielen Fillen
gefdhrlich werden kann.

KRAFTSTOFF

Es ist ein besonderer Vorteil der Opel-Motoren, daB sie jeden
Markenkraftstoff — ob Bepzin oder Gemisch — einwandfrei
und wirtschaftlich verarbeiten. — Wichtig ist, daf die Kon-
struktion des Motorsw.und die Wahl der Vergaserdiisen-
kombination so gehalten’sind, daB auch bei Verwendung von
Gemischkraftstoffen keine Anderung an der Vergaserkalibrie-
rung sowie der Zundeinstellung erforderlich ist. Es ist daher
unzulassig und zwecklos, zu versuchen, irgendwelche Ver-
besserungen‘an dem Vergaser durch werkstattmaBige Mittel
zu erréichen.

Wir empfehlen, nur den Kraftstoff von angesehenen Hdndlern
zu,_beziehen, die bekannte Kraftstoffmarken verkaufen, und
die Verwendung namenloser, meist als billig angepriesener
Kraftstoffe zu vermeiden.

Lediglich mufBB vor einem Durcheipander-
tanken von alkoholfreien und alkoholhalti-
genKraftstoffen gewarntwerden, dahierbei
die Gefahrder Entmischung besfeht, welche
Betriebsstorungen zut Folge haben kann.

Feuergefihrlichkelt
der Kraftstoffe:

Auf die Feuergefdhrlichkeit
aller Kraftstoffe+ sei _hier
ausdriicklich hingewiesen,
ebenso. darauf, dafl bei
der .lagerung “und ' auch
beim Einfillen won Kraft-
stoffen” das Eindringen von
Schmutz, odér Wasser in
den Kraftstoffbehdlter ver-
mieden werden muf.

Feuarsgefahr beim Tanken. Kain
offenas Licht oder Feuer.. Nicht
rauchen.
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Erstickungsgefahr:

Kohlen-Oxydgas, welches
im Auspuff jedes Wagens
vorhanden ist, ist farblos,
geruchlos, geschmacklos,
aber &uBerst giftig. Es ist
deshalb unbedingt iu be-

eit zu gehen und dann die Energie, die aus

indigk . i
B el erbrauch von Kraftstoff .€ntstanden ist, beim

diesem Mehry

ndchsten Hindernis durch Bremsen Zu vernichten.

Man muf sich auch dariiber klarisein, daB Fa.hrten imd‘Stadl‘
bereich oder im Gebirge hdhere Verbrauchspﬂem be mgen
3 in der Stadt wegen haufigen Haltens mit Leerlaufzeiten

achten, daB der Motor nie
in geschlossener Garage
angelassen wird. Die Ga-
ragentir mufl vor dem An-

lassen und wédhrend des
Motorlaufes siets, weit ge-
offnet bleiben.

Erstickungsgefahr! Motor nicht
in geschlossener Garage laufen
lassen!

Kraftstoffwerbrauch:

Die nachstehende Kraftstoffverbrauchskurve gibt schematisch
an, Wwie der Kraftstoffverbrauch von der Fahrgeschwindigkeit
abhdngig ist. Die Kurve iafit deutlich erkennen, daf bei Uber-
gang zur. Hochstgeschwindigkeit der Kraftstoffverbrauch
wesentlich ansteigt. Es ist somit fir den Kraftstoffverbrauch
weitaus ginstiger, eine wenn auch hohe Dauergeschwindig-
keit gleichm&Big einzuhalten, als fiir kurze Zeit auf/Hochst-

Kralistoftverbrauch

Héchsigeschwindigkeit

50
4{’./////_'?% 7 Fahr-

e

Bereich der wirlschaft- .

lichen Geschwindigkeilen

geschwin di gkeil

-

Kraftstoff-Verbrauchskurve

4 i : oo
und folgendem Anfahren in niederen (‘:-acl::_:;en‘—;i m;fg::;e
digen Benutzung der nieder ;
wegen der oft notwen T
i i f den Verbrauch is

Von wesentlichem: Einflud au ] : LY
i i Is bei ausgeglichenem

weise des Fahrers insofern, a | m F

mit mittlerer Geschwindigkeit ein nenner\“swendgunstl:nag;r:r:

Verbrauch eréicht werden kann.gegenuber em

mit vielem:Bremsen und Beschleunigen.

Sparsames Fahren:

Die nachstehenden Anweisungen sin
wenn auf sparsamen Verbrauch besond

d dann zu beachten,
erer Wert.gelegtwird:

dhli i des Wagens,
_ Allméhliche Beschleunigung : . \
; Das Gaspedal darf nicht ruckweise kurz hm;er:m?tr:ti;;
i hierdurch’ mehr Kra
niedergetreten werden, da
ignandzie Zylinder eingepumpt wird, als wetbraucht werden

kann.

Der Wagen sollte im 3. Gang nicht langer gefar;reani:-
: i dig/ da sich hierdurch der Kraft-
den, als unbedingt notwendig; ¢ 1 hi Tealis
stoffverbrauch betrachilich erhoht. Bei einer Geschwmdg'
keit von hdchstens 40 km/Sid. sollte auf den 4. Gang u

geschaltet werden.

Die Reifen sind. mit dem vorschriftsmaBigen Druck zu

fahren:
. 275 Atm.

N .. 3.00 Atm.

hinten

uck erhdht den Rollwiderstand ur.d
tHverbrauch und Reifenverschleif.

Geringerer Reifendr
daher auch den Kraftsto




& i lors_beim Park ‘l
einer geschlossenep Bahnschranke, erhdhen e Voo
bezogen auf dj U

€ geleistete ki)
ausschalten, D &\ I
5 Elne fe.liﬂe_rhafte Zindkerze kann den I~<raftsroff'«fr—.\rbra.n,rchil 2
M zusitzlich 10, ansteigep lassen. pje Ziindkerzen sind| 1
- deshalb regelmagig nachzupriifen 1. ‘l'
6. ggr Kihier myp b.is Zur_richtigen Hshe gefiillt sejn damit A R T U
E‘le normalle Betnebsremperatur nicht Uberschrmen wird I
N Uberhitzter Motor verbraucht entsprechengd rnehr. '
Kraftstoff. Durch Einhaltung nachstehender Anleitungen wird
7. Besond {onil/ dem Wagenbesitzer Zeit, Geld und VerdruB es-
IbeiPndﬂ‘fs wichtig st aber, dap auch ein unterkiihit ay. T LEY SUs BRI Y
dener;(.,er Motor wesentlich meh, Kraftstoff Verbraucht, 1n LE ). o o B asiirabenden ArtelmaNQen
> i uhlwasser#rens!auf "ist ein Thermostat eingebayy dungen sowlie diejenigen Repara‘”"’"{ welc‘!‘.e
hchsct "':3 dazu dient, nach kiirzester 7ejy die wirtschafy. L Mrartung IR PN A
wass:r T::r:;::“:"mperatur Zu erlangen. Bjs 2U einerKiih|- ren sind, vermieden werden.
- ratur von 75°¢ bleibt der Wasserumfauf
iib i
den KUPI'F.‘I' unrerbunden, 50 daB sjch das Kihlwagser i: Um allen Wagenbesitzern die Unterhal!ung des
Motor auBerst schnel| bis zu der gewiinschtap Betriebs- Wagens so wirtschaftlich wie nur moglrrfh IUu ge-
Wimperai, Skt stalten, haben wir den ,,Uberwathungsdienst und
. et Iche Thnen die Vor-
Pflegedienst’’ geschaffen, we =y
:::aﬁelm-fa;kenkdle Be:nebswarme madglichst lange 2y ;ellegunserer ausgedehnten Handler-Organisation
en, ist der Kijp| it ej u |
abzuaec‘cen_ er mit einer KuhIerschutzhaube ganz  vollem Umfang Jugi((Myrden lassen

Unsere Opel-Dienst-Stellen verfiigen iiber beson-
ders vom Werk ausgebildetes Persona!, mgderrle
technische Einrichtungen und ausschlieBlich fiir
Opelwagen entworfene Spezial-Werkzeuge,

: Opel-Dienst-Stellen gewdhrleisten einwandfreie
und preiswiirdige Uberwachung und Pflege Ihres
Wagens.
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der Gruppe
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berwachungsdlenst und Pflegedienst
Krarrsiorfs\rsrem
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Kiihlung

Kihlwasse;
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Scheinwerrcr e
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Elemsﬂl’.,issr'gkel'f

Bmel‘fung =

Pllege des Fahrgestelies

Winterbetrieb
: # » I
lyzetinante In der K-Jhrﬂ[jsslqkeH
H s ’ )
andelsiibliche Fros!schu!zmiiiel

Unterk i ngung des Wageanwerk Zeuges
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UBERWACHUNGSDIENST
UND PFLEGEDIENST

| Unmittelbar nach Empfang des Wagens vom Werk gibt der
Héndler seiner Werkstatt den Auftrag zur Uberpriifung des
Wagens. Kein Wagen-wird ohne vorherige genaue Durch-
" flihrung der in diesem Auftrag verzeichneten Priifungen vom
Handler ausgeliefert. Die anschlieBende Probefahrt gibt die
endgliltige_Sicherheit, daB der Wagen in vollkommen ein-
wandfreiem Zustand ist. Nach der Ubernahme des Wagens
durch den Wagenbesitzer beginnt die Einlaufperiode, die fiir
die spéteren Eigenschaften und die Lebensdauer des Wagens
von| ausschlaggebender Bedeutung ist. Der Wagen bedart
aufmerksamer und fachménnischer Uberwachung und Pflege,
‘ym die Betriebssicherheit zu gewihrleisten, ‘Der Uber-

[ wachungsdienst und Pflegedienst ist bis ins einzelne ausge-
>

arbeitet und in dem Uberwachungsdienst= und-Pflegedienst-
Schecivheth, welches zusammen mit dieser Betriebs-Anleitung
dem \._qgen beigegeben wird, zusammengefait.

Der Co:z: !berwachungsdienst und.-Rflegedienst gibt lhnen
wihrer ¢ z2r Einlaufzeit und noch dariiber hinaus bis zu einer
Fahrstre k2 von 50 000 km die ‘Maglichkeit, die Sorge um den
sicheren Betrieb und die"sachgemafe~Pflege und Instand-
haltung lhres Wa.-ns dem geschulten Personal lhres Hand-
lers anzuvertrauen.

Insgesamt sind 12 ‘Uberwachungsdienst- und 42 Pflegedienst-
Schecks vorgesehen, die«unter normalen Betriebsverhalt-
nissen samtliche. Uberhaupt-vorkommenden Instandsetzungs-
und Pflegearbeiten umiassen. Die ersien Inspektionen weh-
rend der Einlaufzeft nach 1000 km und 2000 km Fahrstrecke
werden entsprechend den in dem Scheckheft enthaltenen
Schecks kostenlos vorgenommen.

Durch “‘genaug Einhaltung des Uberwachungsdienstes und
Pfleged’enstes werden die Wirtschaftlichkeit und Zuverldssig-

keit sow'e die Leisturngsfdhigkeit und die guten Fahreigen-
schafter; 'hres Opelwagens erhalten.
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Wir empfehlen deshalb, von den Uber
dienst-Schecks, die die von der'F3

und von der Fahrleistung des Wage
unterhaltungsar

; en iber den
Wachungs- und Pfleg keinen Fall entfernt werden. Bei allen Anfrag

brik vorgeschriebene ergaser sind diese Daten anzugeben. .
ns abhdngigen Wagei ; " Vergaser, so ist unbedingt
beiten umfassen’ unbedingten Gebrauch 1 Zeigt sich irgendeine Storung.am Verg

i Il ver-
3 iehen. Auf keinen Fall so
» machen, pin: Opelhéndier zuhRagen::n:;Zee’;es Vergasers den Fehler
TSTOFFSYSTEM | B oren. C!'-”C 4 i el durch Unkenntnis der
‘—KHFTSTOFFSYSTEM | selbst zu beseitigen, da in dl‘-'_’ Re%es Vergasers nur eine a
K__;_t_f;l_l_t_____—___ < Wirkungsweise und.! Konstruktion
raftstoffleitung:

t setzen -] Cli V V n I ndwe che i haften Maschine
I e i ge I r Eigenschaft der
: ; ' : F i erunr fniguﬂgEn i ersch!echteru g 1 g

Tank und in der Krafrstofﬂeitung nieder, welche zy einef eintritt.
stofforderung fiihren kénnen. Es st
deshalb empfshlenswert). die gesamte Kraftstoﬂleitung ei

{
schlieBlich-Kraftstoffsehalter in Abstdnden von etwa 20000 krt KUHLUNG ‘
reinigen.zu lassen’ -

Opel-Fallstromvergaser: K:m"“'_“’e,u des Kiihlers soll nur sauberes Wasser mit
SN vergasaNst so eingestallt, da beste Leistung. by I' qw ::UJJ::EQQ Kalkgehalt verwendet werdem. Der V\;a::‘;i
groBter Sparsamkeit erreicht wird. Die gewshite Einstelluh mc:gngl?sim Kiihler muB stets etwa 3 cm UmeL se:dulnsien
sple rlust, durch Ve
ftretenden Verhiltnisse Rech@ieoffnung stehen. e W::ier;‘;i merklichem Wasser-
_ _auftre e nissen’\Rec ist mdglichst bald auszugleic " 8 \Notor he™ M, kaltos
nung. “Es ist daher unzuldssig und zwe verlust darf aber niemals, solange \ 1o hlrien des
CR wcweiche nVerbesserungen er nachgegossen werden, ‘da\dies eir e
i halb”in sold :
: aben kann. Es ist des arten, bis
werden, Eine einwandfreie Kalibrierung ':5:?:192 Wasser nachzufiillen, “oder sg lange zu war
kann nur in der Fabrik

tor abgekiihlt ist.
durchgefiihn werden, flor Mo e

und es ist fiir AuBen- Reinigung des Kiihisystems: ‘ ks die REel Y
stehende derart schwie- In Gegenden, wo hartes, kalkreiches aber jahrlich einmal,
rig, daff solche Ande- sollten etwa alle 10000 km, mindestens

: o Zylinderbleckes ge-
rungen stets eine Ver. der Kihlér und die Wass€rrdume des Zy
schlechterung irgend-

welcher  Eigenschaften durch Insekten
des Motors g:ach sich | Verstopfung der !.uﬂla:ujll::n:ec:elr(ﬂ::ﬁ;kigzang st volllg
ziehen miissen. und Staub. Auf diese Ar ) Sl - o i W e
dafB die Wénde A

i .| /unterbunden werden, SO ¢ der Kiihler sogift
E.:;:;Zi:zhlld\::lcﬁ:ﬂ\ Keine ggniigende A-F::UhIundgese:(hua}:\i‘:ssers gewahrleistet.

Typenschild am Vergasergehiusedeckel iber die ‘Kalibrierung‘l\ keine- wirksame Abkiihlung

1 Teile-Nr. vom Vergaser

= ine
: a Sommerzeit ofter e
. eziell wahrend der
2 Kenabuchstabe der Kalibrierung AufschluB gibt, daf aut] Essist.deshalb sp 21
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cklos, zu versuchen,
an dem Vergaser durch
Ande-
auf keinen

werkstattmaBige Mittel zy erreichen. Willkiirliche

rungen an der Vergasereinstellung diirfen
Fall vorgenommen

reinigt werden.




IReinigung df.-s Kihlerkerns in der Weijse vormnehmen zy
as’sen, daB samtliche Luftlamellen des Kiihlers von der Motor-
seite her mit Prefuft ausgeblasen werden.

Thermostat:

Im KUhlwasserkreislauf ist ein Thermostat

eingebaut
vollkommen automatisch arbeite; gebaut, der

Da  der Thermostat im

|

ist bei jeder Re.Inigung des Kiihlsystems der Thermostat aus-
zubauen und einer griindlichen Séiuberung ZU unterziehen.

Venlilalorriemenna chstellung:

D!:ﬂ.- Spannu!-ng des V soll mé&glichst gering

e durch Vorspannung,

: C 9 auf den Flanken der Riemenscheibe
q‘:e Kraftu?ertragung vornehmen so||, Uberméﬂige Spannung
fihrt zu friihzeftigem Riemenversch!eiﬁ,
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Richtige Riemenspannung liegt vor,”wenn sich der Riemen
ohne besonderen Kraftaufwand miit. dem Daumen Iwischen
Wasserpumpen- und Lichtmaschinen - Riemenscheibe um
1 cm durchdriicken 148t 7, lockerer Riemen rutscht und

Nach Lésen der
Schraube an der
Stell-Schiene und
der beiden Schrau-
ben an den Flan-
schen der Llichi-
maschine &G4 sich
die Spannung des
Riemens
berichtigen

springt. Die Folge ist erhohter RiemenverschleiB sowie
ungeniigende Aufladung der Batterie “durch die Licht-
maschine. Riemen frei von Ol halten, da Ol den Gummi des
Riemens angreift und ein Rutschen herveorruft.

VENTILSPIEL |

Jedes Ventil wird ‘bai normaler Fahrgeschwindigkeit weit
iber tausendmal pre Mindte angehoben. Die kaum vorstell-
bare Zahl dieser stofiartigen Bewegungen macht es ganz
unmdglich, “ein " gewisses Nachgeben des Materials am
Ventilsitz auszuschalten. Dieser Vorgang ist auch keines-
falls bedenklich, \sondern grundsitzlich bei jedem ventil-
gesteuerten Mator vorhanden.
Das ‘Ventilspiel darf nur bei laufender Maschine in betriebs:
warmem Zustand eingestellt werden:

Ventilspiel: EinlaBventil . .. .. . 0.2 mm

AuslaBventil . .. .. .. 0.5 mm




Diis Ventilspiel ist nach den ersten 1000, 2000 km und danach
mmc_lestens alle 5000 km Fahrstrecke zu pridfen und.{511t somit
in die Inspektionen deg Uberwachungs—Programms.

[Elsxmlscues SYSTEM

Des elektrische System witd. durch einen vierpoligen Siche-
r.ungskasten abgesichert, Der Sicherungskasten befindet sich
links auf der Stirnwand im Motorraum.

1 =140 Amp.: fir Hupe, Winker, Stopplicht, Ins:.rumenfenlampe
und Wl'nkarkonlrollampe
=15 Amp. : fiir SchluBlampe (links)
=15 Amp.: fir SchluBlampe (rechts)
= 15 Amp, : fur Fernlichtlampe (rechtes Scheinwerfer)
=15 Amp.: 1Ur Fernlichtlampe (linker Seheinwerfer)
und Femfichtknnﬂollampe

2
3
4
5

Ballerie-Unterbringung:

Die Batterie ist rechts unter 'dem FuBbodenbrett des Fiihrer-
hauses angeordnet, Im FuBbodenbrett ist ein leicht heraus-
nehmbarer Deckel zur Batterie-Kontrolle vorgesehen,

Destilliertes Wasser nachfiillen:
Die Héhe des Siirestandes der Batterie ist regelmagig

im Sommer alle 2 Wochen
im Winter alle 4 Wochen
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schadhaft.
“Sollte nachweislich aus der Batterie Sdure verschiittet wor-

Unterbringung der Batlerie

unabhéngig von der Inanspruchnahme“des Wagéns' zu prii-
fen. Der Sédurespiegel muf 10 bis.15. mm iUber Plattenober-
kdnte stehen. Fliissigkeitsverluste ‘infolge Gasentwicklung
und Verdunstung diirfen nur durch destilliertes Wasser er-
génzt werden.

Das Nachfiillen von destilliertem Wasser darf nur aus einem
sauberen GlasgefdB unter Zuhilfenahme eines Glastrichters
erfolgen. Unreines Wasset kann die Batterie in kurzer Zeit
verderben.

Nach dem Auffullen von déstilliertem Wasser ist es zweck-
méBig, den /Wagen in Betrieb zu nehmen, damit sich durch
Aufladen die Fliissigkeit 'gut durchmischt,

Da nur die mit Sdure bedeckten Teile der Platten an der
Stromaufspeicherung teilnehmen, lassen ungeniigend gefiillte
Batterien in_der Lleistung nach, und die Platten werden

Nie S&ure nachfiillen!

den sein, so darf ausnahmsweise chemisch reine /Akku-
25




mulatorensdure nachgefiillt werden. .Da das spetifische
Gewicht der Nachfiillsdure demjenigen‘in der betreffenden
Zelle entsprechen muf und in diesem Falle auch/ein Nach-
laden der Batterie notwendig ist; sollte diese. Arbeit nur von
einem Opel-Handler vorgenommen. werden: Desgleichen ist
es empfehlenswert, die Battérie auBerhalb des Wagens in
Abstdnden von einem halben Jahr nachladen zu lassen.

Metallteile einfetten:

Die Polképfe und -klemmen sind dauernd gut mit Kugellager-
fett eingefettet zu halten, da diese Metallteile leicht oxydie-
ren. Oxydschicht I&ft sich-mit einem in Sodalésung getrank-
ten Lappen beseitigen. Verunreinigungen sowie Siure und
Wasser kénnen-die Ursache von Nebenschliissen werden und
wirken “zerstdrend auf. das Batteriegehduse. Verschiittete
Sdure I&Bt sich durch Abwischen mit einem in Salmiakgeist
getrénkten Lappen ‘neutralisieren. Wegen KurzschluBgefahr

ist'darauf zu achten, dafB keinerlej Werkzeug auf die Batterie

gelegt wird:

Sicherung der Lichtmaschine:

Wenn aus irgendeinem Grunde die Batterie ausfsllt oder im
Batteriestromkreis ein Widerstand entsteht, so ~kann der
erforderliche Ankerstrom nicht flieBen. Der Erregerstrom
wachst infolgedessen sehr hoch an, so daf die Lichtmaschine
sehr erhitzt und Schaden £
erleidet. Um dies zu f_—

verhindern, ist in den

Erregerstromkreis  eine

Sicherung eingefiigt,

welche schmilzt, sobald

der Strom 5 Ampere

Ubersteigt, wodurch die

Maschine stromlos ist.

Als Ersatz darf nur eine

5-Ampere-Sicherung ver:

wendetwerden.Jede stir-

kere Sicherunggefihrdet

die Lichtmaschine.

26 5-Amp.-Sicherung der Lichtmaschine

Ziindkerzen reinigen — Elektrodenabstand einstellen:

In gréBeren Zeitabstdnden macht _es, sich erforde.rli.ch, samt-
liche Ziindkerzen herauszuschrauben und zu reinigen und
den Elektrodenabstand zu prifen.

Da die Elektroden im Laufe der Betriebszeit einem Abbraqd
unterliegen, ist der Abstand, der bei der Ziindkerze W 145/0
— 0.7—0.8 mm betrdgt,»zu kontrollieren.

Nach je 15000 kmFahrstrecke empfiehlt es sich, die Ziind-
kerzen auszuweechseln.

Scheinwerfer:

Die Scheinwerfer diirfen nur aufien gereinigt werden. Ein
Saubern des Scheinwerferspiegels darf nicht vorgenammen
werden, Beim Auswechseln der Glihlampen vermeide man
€ine Beriihrung der Wandung des Scheinwerfaispiegels, .da
durch Verschmutzung die Reflektorwirkung herabgesetzt witd.
Das Auswechseln der Glihlampen ist in.der Weise vorzu-
nehmen, daB zuerst die Halteschraube /unten am Scheil?—
werfer geldst wird, worauf sich der Scheinwerfers?iegel mit
der Glithlampenfassung abheben™\Jaft, Die. Glilhlampen-
fassung mit den Glihlampen l|aBt sich dann”einfach heraus-
ziehen. Die Glihlampe ist etwas/nach links “Hineinzudrehen
und aus der Fassung heraUszuziehen.

Herausnehmen der Lampen-

&%en der Scheinwerfer- .
" fassung mit der Biluxlampe

versehliBschraube 1Bt sich der
Scheinwerferspiegel abheben
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Die Glihlampen sind durch Bajonettverschluf. in der Fassung
befestigt. Beim Einsetzen einer neuen ‘Bilux-Lampe ist darauf
zu achten, daB die mit ,,oben’’ bezeichnete Stelle der Lampe
nach oben zeigt. Die Lampe ist in_die Fassung einzuschieben
und bis zum Anschlag nach rechts zu drehen,“damit der
Fernlichtfaden tats&chlich in den Brennpunkt zu liegen kommt.
Die einzusetzende Lampe muB véllig frel von Ol und Fett
sein, da sonst im Laute der Zeit der Spiegel durch die sich
bildenden Dampfe geftrilbt wird. Im. Inieresse der Verkehrs-
sicherheit sollte es_sich jeder Wagenbesitzer angelegen sein
lassen, stets einen kompletten Satz Scheinwerfer-Gliihlampen
im Wagenwerkzeug mitzufithren.

HYDRAULISCHE BREMSE |

Da“von der guten Wirkung der Bremsen Inre Sicherheit ab-
hdngt, sollte~das Entliiften und das Nachstellen der Bremsen
nur in einer.Opel-Werkstatt ausgefiihrt werden. Diese Ar-
beiten. sind in den Inspektionen der einzelnen Uber-
wachungs-Programme einbegriffen. Die einzige Wartung-der
hydraulischen Bremse, welcher Ihrerseits die gréBte Aufmerk-
samkeit zu widmen ist, besteht in dem Nachfiillen von
Bremsflissigkeit in den Vorratsbehilter.

Bremsfliissigkeit:

Alle 2500 km ist der auf dem Hauptbremszylinder angeordnete
Bremsflissigkeitsbehilter aufzufiillen, Der Bremsflissigkeits-
behilter, welcher mit dém Hauptbremszylinder
eine Einheit bildet, .ist rechts unter dem FuB-
bodenbrett des ‘Flihrerhauses angeordnet. Im
Fubodenbrett \ist ein leicht herausnehmbarer
Deckel vorgesehen, so dafl eine leichte Zugéng-
lichkeit der Verschraubung des Bremsfliissigkeits-
behdlters.gewdhrleistet ist. Vor dem Abschrau-
ben.der Einfiillkappe ist der Schmutz sorgfaltig
zu entfernen,.damit beim Offnen keinerlei Schmutzteile in
den Flussigkeitsbehilter fallen kdnnen.
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Anordnung des Haupibremszylinders mit Bremsflissigkeitsbehaiter

1 VerschiuBdeckel im Fufbodenbrett
2 Bremsfilssigkeitsbehilter

Als Bremsfliissigkeit darf nur die von der Fabrik gelieferte
.Opel-Bremsflissigkeit” verwandt werden, um ein zu‘\'.r_er—
ldssiges Arbeiten der hydraulischien ‘Bremse zu gewdhr-
leisten. Die Wirkung dieser Spezialflissigkeit wird von
Temperaturunterschieden nicht ‘beeintréchtigt. /'Wir werden
alle Reklamationen hinsichtlich” der hydraulischen Bremse
nicht anerkennen, wenn_wir festgestellt -haben, daB andere
als ,Opel-Bremsflissigkeit” zur Verwendung gekommen ist.

,Opel-Bremsfliissigkeit’” ist in plambierten Kannen von jedem
Opelhdndler zu~beziehen.

Verfahren Sie vorsichtig-mit Bremsflissigkeit, da dieselbe
zerstorend auf den Lack .des Wagens wirkt .

BEREIFUNG

Um den hohen Beanspruchungen, denen die Reifen beirn
Fahren-unterliegen, nachkommen zu konnen, erfordern. die
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Reifen eine gewisse Pflege. Wir empfehlen

genaue Innehaliung eineg Reifendruckes“von:
auf den Vorderridern - 275 Atm
auf den Hinterrddern .. {,<3.00 Atm.

Das Reserverad sollte von Zeit zu Zeit auf den vorgeschrie-
benen Luftdruck geprift werden."\Um zu-vermeiden dafBl dei
Gummi des Reserverades vorzeitig sprode wird ;empfiehll
es sich, dasselbe zeitweise\jn Betrieb.zu nehmenj

Ihnen die

Starker abgefahrene Reifen sind stets als Himerradbereifung

vorzusehen, damit die Lenktingseigenschaften nicht nach-

teilig beeinflufit werden.

Es ist empfehlenswert, die. Reifen in Abstdnden von etws
8000 km prifén zu lassen, um festzustellen, ob die vorderen
gegen die_ hinteren dusgetauscht werden sollen. Oft kann
dE;rch Auswechslung der Reifen von einer Seite auf die andere
die Abnutzung gleichméaBiger gestaltet und eine lingere
Lebensdauer der Reifen erreicht werden. ®

Verfahren Sie vorsichtig mit Ol, da Ol den Gummi angreift,

PFLEGE DES FAHRGESTELLES

Zur Verhinderung von Rostbildung am Fahrgestell ist es
empfehlenswert, neben dem regelmaBigen ‘Entfernen von
StraBenschmutz durch Abspritzen, von Zeit zu Zeit alle Metall-
teile des Fahrgestelles und auch den Motor selbst leicht mit
.Petroleum zu iberspritzen. Diese Arbait'|58t man am besten
in einer Opel-Werkstatt vornehmen, in der mit besonderen
Apparaten der wiinschenswerte leichte Uberzug mit Schutzs|
oder Petroleum innerhalb weniger Minuten hergestellt wer.
den kann.

WINTERBETRIEB |

Um das Gefrieren des Kithlwassers zu verhindern und damit

KI'..:IhiEr und Motor vor Frostschiden zu bewahren, ist im
Winter dem Kihlwasser ein Frostschutzmittel beizumischen
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Wahrend der K&lte-Periode empfiehlt es sich, den Kihler mit
einer im Handel erhéltlichen Kiihlerschutzhaube abzudecken,
um rasche Wiarmeverluste beim Parken zu verhindern.

Kiihiwasserablafhahn
am Zylindefbleck

KihlwasserablaBhahn
am AuslabBstulzen

Das Ablassen des Kiihlwassers kommt im allgemeinen nur
dann in Frage, wenn es sich um eine~AuBerdienststellung
des Wagens fiir léngere Zeit handelt.

Am Kihlsystem sind zwei AblaBhdhne voigesehen. Der eine
AblaBhahn befindet sich rechts unten am KihlerauslaBstutzen,
der andere AblaBhahn ist an.der linken Langsseite des Zylin-
derblockes vorgesehen. Beim Ablassen.des Kiihlwassers sind
beide AblaBhdhne zu &ffnen.

Um eine restlose Beseitigung.des Kiihlwassers aus allen
Kan&len zu erreichen, empfiehlt es sich, nach dem Offnen der
WasserablaBhdhne den Motor noch einmal kurz laufen zu

lassen.

Glyzerinanteil in der Kiihlflissigkeit:

Die Beimischung. von Glyzerin zum Kiihlwasser ergibt ein
wirksames Frosischutzmitiel. Es darf jedoch nur 95prozentiges
Glyzerin_als “Zusatz verwendet werden. Der normale Kiihl=
mittelverlust durch Verdunsten ist hier durch Nachfiillen von
Wasser auszugleichen.




gila na'ch.stehend? Tabelle zeigt, wie hoch der Anteil von
yzerin in der Kihlflissigkeit sein muB, um dieselbe bis zu

b P
ginem estimmten |e|||p9161uﬂlefst U“kt vor em ll!fl eren
d E

Gefrierschutz bis zu
) einer Temperatur von

Glyzerinanteil in der
Kiihifliissigkeit

— &M0C 2%
_;g C 2%
= 40 %
= 47 %
=4 53 %

58 %

ileB Verwendung einer hcher konzentrierten Losung, als die
ubentemperatur erfordert, ist nicht ratsam. Das Frostschutz-

mittel ist auBerhal s . =
miestth erhalb des Kiihlefs mit dem Kiihlwasser zu ver-

Handelslibliche Frostschutzmittel;

Als geeignete Frostschutzmittel kdnnen wir lediglich Lésun
gen' empfehlen, die entweder auf Glycol- oder Gl zerln-
Basis I:.mruhen. Glycol hat einen Siedepunkt von ca 1V9EI“C‘
G!yz_enn einen solchen von ca. 290°C, Das erstere i.st di..inn—,
flissiger als das letztere und hat daher etwas giinstigere
UTIaufsverhaltniSSe. Glycol- und glyzerinhaltige Frc-stscl?utz
mittel greifen Metall und Lack nicht an und haben eine t—
und‘ kesselsteinlésende Wirkung. Fiir die Zusatzmenge :?sc;
allein die Angaben des Herstellers mafigebend =2

Bei Anwendung dieser Frostschutzmittel muB die v

duns:tete Kihliflissigkeit durch ‘Machfiillen von Wasser al.?sr:
geglichen werden. Der Kiihlwasserspiegel soll mindestens
3 cm unter dem Einfiillstutzen bleiben, da sonst durch die
:::d:hnu:g d.es Kihlmittels bei der Erwdarmung ein entspre-
. nder Anteil des nicht'gerade billigen Frostschutzmittels
urfh ‘das Uberlaufen. verlorengeht. Das UberflieBen iiber-
schiissiger Flissigkeit erfolgt meist unter Schaumbildung

woraus leicht. félschlicherweise u
auf Kihl
e wasserkochen ge-
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Um Verluste des Frostschutzmittels infolge’ des leichteren
JKriechens”, d. h. leichteren Austretens an Abdichtungs-
stellen, zu vermeiden, miissen alle ‘Dichtungen besonders
sorgfiltig festgezogen werden. {Dureh die Wirkung dieser
Frostschutzmittel werden mitunter bisher verborgene Undich-
tigkeiten durch das Abldsen des Kesselsteines freigelegt.
Infolge der rost- und kessélsteinlosenden Wirkung glycol-
und glyzerinhaltiger Ffostschutzmittel kénnen bei Anwendung
derselben mitunterVerstopfungen des Kiihlsystems auftreten,
die sich durch Kiihlwasserkochen bemerkbar machen. Es
ist deshalbzu empfehlen, etwa eine Woche nach dem Ein-
fiillen der ‘Frostschutzlosung das KiihImittel abzulassen, SO
lange essnoch heif} ist. Das Kiihisystem ist hierauf gut durgh-
zusplilen./Vor dem Wiedereinfillen wartet man zweckmaBig
einige.Stunden, bis sich der Schlamm, Kesselstein und Rost
gesetzt haben. Unter Zuriickhaltung des Satzes, wird die
Kiihiflissigkeit durch einen Leinenlappen wieder in den
Kiihler gefilllt.

Der Preis dieser Marken-Frostschutzmittel-erscheint zup@chst
hoch. Es ist aber zu bedenken, daft man ohne weiteres im
Frilhjahr den Kihler entleeren, die Kihlfltissigkeit.durch ein
sauberes Tuch filtrieren und sie ‘in sauberer, gut verschlos-
sener Kanne bis zum ndchsten Winter aufbewahren kann.
Vor dem Einfiillen von Kihlwasser im Friihjahr-ist der Kiihler
gut durchzuspiilen, damit alle” Glycaol- oder Glyzerinreste
entfernt werden.

UNTERBRINGUNG
DES WAGENWERKZEUGES |

Dem Wagen wird ein Satz Werkzeug mitgeliefert, welcher
ausreichend ist, um kleine Instandsetzungsarbeiten am Wagen
selbst ‘@usfiinren zu konnen. ;

Die kitze Werkzeugtasche mit dem kleinen Werkzeug ist
ih 'daé rechte Gefach des Sitzkastens unter dem Sitzkissen
‘einzulegen. Das sperrige Werkzeug — Andrehkurbel, Wagen-
heberschliissel und Luftpumpe — ist in das Lingsfach unter
der Riickenlehne einzulegen.




SCHMIERUNG

Allein mapbgebend: fur die Schmierung des Wa-
gens ist auséchlieBlich der von der Adam Opel
A-G. herausgegebene Schmierplan zusammen
mit der nachfolgenden Schmieranweisung.

Wit warner nachdriicklichst vor der Verwendung
namenloser Ole und vor dem Einfilllen von Ol
URterbringuiig Bes Wagenwerkzeuges im rechien Gefach aus offenen Gefaben an Tankstellen. Es besteht

des Sitzkastens unter der Riickenlehne { in jedem Falle Grund, gegenijber billigen Ag-
1 Werkzeugtasche

2 Sperriges Werkzeug b geboten durch Reisende oder Briefreklame
/ skeptisch zu sein, da nur Markendle der bekann-
ten Olfirmen die notwendigen Garantien bieten.
Die Herstellung eines vollwertigen Motardles
setzt grofe Erfahrung und besondere Fabrika-
tionsanlagen voraus. Sie etfordert pesteinge-
richtete Llaboratorien, alles Dinge, die/es un- |

[s)e'r Wagenﬁeber se!lbsl wird in dem Halter auf der rechten
gite def Stirnwand im Motorenraum festigeschnallt. .

moglich machen, solches Ol wesentlich unter
dem liblichen Preis der groBen, bekannten Firmen
zu fabrizieren. Es widerspricht zudem jeder ge-
sunden, wirtschaftlichen Uberlegung, wegen einer
moglichen Ersparnis von wenigen Pfennigen pro
hundert Kilometer Fahrstrecke, sich der Gefahr
von Reparaturen auszusetzen, die unter Umstan-
den mehr Kosten verursachen, als man in vielen
Jahren an Ol sparen kann.

Machen ‘Sie von den Pllegadlm'lshchecks regel- l

A 3 . miBigen Gebrauch.
UnterBringung des Wagenhebers in dem Halter ¥
auf der rechten Stirnwandseite ‘
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SCHMIERMITTEL

Verlangen Sie stets die Schmiermittel, welche in unserem
Schmierplan angegeben sind und.deren Spezifikation Sie aus
der Ol- und Fett-Tabelle ersehen kdnnen.

Aus grundsé&tzlichen Erwdgungen heraus nehmen wir eine be-
tonte Neutralitét gegeniiber allen Ulherstellern ein und
kénnen deshalb keine bestimmten Markenéle empfehlen.
lhr Handler oder die'Kundendienst-Abteilung der Adam Opel
A.-G. gibt Ihnen auf Anfrage gern Auskunft, ob ein bestimm-
tes Markenol den von uns festgesetzten Spezifikationen ent-
spricht,

Die Ul-und Fett-Tabelle auf dem Schmierplan gibt an, welche
Eigerischaften das Ul oder Felt haben muf, das die«von.uns
gewdhlten Kennzeichen M 26, M 27 usw. tragt.

PFLEGEDIENST

Die Gewihr fiir eine einwandfreie Versorgung der bean-
spruchten Teile mit dem vorgeschriebenen Schmiermittel
bietet die Wartung der einzelnen/‘Aggregate«nach den
Pflegedienst-Plénen A —B —C, .gemad dem Kundendienst-
Scheckheft.
Flr die ersten 5000 km sind.Sonderpléne zusammengestellt.

1. 500 km Motardlwechsel

2. 1000 km Pflegedienst nach Plan B

3. 2000 km Pflegedienst~nach Plan B

4, 3000 km Pflegedienst.nach Plan A

5. 4000 -km, Pflegedienst nach Plan A

6. 5000 km Pflegedienst nach Plan B
Von 5000km ab setzt der regelméaBige Pflegedienst ein.

Alle’1250 km Pflegedienst nach Plan A

Alle 2500 km Pflegedienst nach Plan B

Bei 15000 km Pflegedienst nach Plan C

Bei-30000 km Pflegedienst nach Plan C

Bei. 45000 km Pflegedienst nach Plan C
Die auszufiihrenden Arbeiten entsprechend den Pflegedienst-
Plinen - A~B—C sind auf dem Schmierplan zusammengestellt.




MOTORSCHMIERUNG

Motorsl:

Die beweglichen Teile des Motors, die zum Teil unter auBer-
ordentlich hohem Druck und' mit sehr grofien. Geschwindig-
keiten aufeinandergleiten, erfordern eife.sehr sorgfiltige
Schmierung und die Verwendung allerbesten Markenéles.

In konstruktiver Hinsicht sind alle’MaBnahmen getroffen, um
diese Schmierung sicherzustellen, Fiir eine geniigende Menge
geeigneten Ules im Kurbelgehduse mufi jedoch der Fahre:
sorgen.

Die Schmierfahigkeit des Oles d@ndert sich mit der Tempe-
ratur. Jedes Ol wird umso dickflissiger, je kdlter es wird.
Es sind) deshalb zur. Schmierung des Motors entsprechend
der Jahreszeit nur Markenéle zu verwenden, welche den von
uns festgesetzten Spezifikationen fiir Winter-Motordl M 27
und Sommer-Motorél M 26 entsprechen.

Die Notwendigkeit der Verwendung nur erstklassiger, ‘un-
seren . Spezifikationen entsprechender Markendle wird nicht
nur_im Interesse der Schonung aller Triebwerkteile hervor-
gehoben, sondern auch deswegen, weil ungeeignete Ule
in einem auBerordentlich hohen Grad den ‘Olverbrauch
eines Verbrennungsmotors ungiinstig beeinflussen.

Moterélwechsel:

Die Olfiillung im Kurbelgehiuse/ist“in regelmaBigen Zeit-
al?.stﬁnden bei betriebswarmer.Maschine abzulassen. Hierauf
missen die Ulwanne und das. Kurbelgehiuse griindlich mit
Spiilol gereinigt werden /(zur Reinigung kein Benzin oder
P:etroleum verwenden!)/"Durch diese MaBnahme werden mit
Sicherheit Schmutzteilchen, die sich im Motor befinden und
welche die empfindlichen Lagerstellen gefihrden, entfernt.
Es gibt fir den genannten Zweck billige, diinnfliissige Wasch-
ole, die alleip. zuldssig sind.
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Die Einhaltung der Olwechsel-Perioden ist/unbedingt not-
wendig, weil auch unter giinstigen Voraussetzungen im Laufe
der Betriebszeit unter dem EinfluBder Temperatur, der Ol-
verdiinnung (besonders wahrend der kalten Jahreszeit, in
welcher der Motor &fter unter.der normalen Betriebstempe-
ratur arbeitet) und der Versetzung mit Fremdk&rpern, ein
Nachlassen der Schmierféhigkeit des Oles eintritt.

Da beim Nachfiillen zur Ergénzung des Verbrauches der
Restbestand nicht.entfernt, sondern nur um den Betrag des
neuen Oles aufgefrischt wird, ergibt nur der empfohlene
Weg die gewiinschte Wirkung.

Der Olwechsel ist jeweils nach einer Fahrstrecke von 2500 km
vorzunchmen.

Motor-Ulwechsel-Perioden wihrend der Einlaufzeit:
Wahrend der Einlauf-Periode (auch ratsam, wenn ein Motor
komplett iberholt wurde) soll der

1. Olwechsel nach 500 km Fahrstrecke

2. Ulwechsel nach 1000 km Fahrstrecke

3. Olwechsel nach 2000 km Fahrstrecke
vorgenommen werden. Das Ol ist bei betriebswarmer Ma-
schine abzulassen und das Kurbelgehduse /sorgfdltig mit
Spiilol auszuspiilen.

Ubergang von Sommer- aut'Winter-Motorol:

Da die Temperatur des. Motors_ven der AuBentemperatur
abhangig ist, ergibt sich die Notwendigkeit, im Winter ein
dinnflissigeres Ol zu verwenden als im Sommer. Im Sommer
ist nur Sommer=Motorsl M 26 zu benutzen. Wihrend der
Wintermonate, etwa von Anfang November bis Ende April,
muB ein dinnflissigeres Winter-Motordl M 27 verwandt
werden.

Nachfiillen von Motoral:

Beim Nachfiillen ven Motordl innerhalb der einzeinen Ol-
wechsel'muB dasselbe Fabrikat verwendet werden, welches
urspriinglich eingefiillt wurde, da die einzelnen Ulsorten aut




verschiedenartiger Basis aufgebaut sind und. die Mischung!

zweier verschiedenartiger Ule ein schmiertechnisch _meist
ungiinstiges Verhalten zeigt, wodurch eine Verschlechtérung
der gesamten Ulmenge unvermeidlich ist;

Es ist zwecklos, ein groBeres Olquantum einzuflllen, als fir
den betreffenden Motortyp vorgeschrieben ist, weil die zu-
satzliche Ulmenge im Motor. bald ausgeschieden wird und
sich so ein scheinbar héherer Olverbrauch ergibt. AuBerdem
besteht durch eine Uberdlung die Gefahr des VerruBens und
Verdlens der Ziindkerzen 'und einer iibermafigen Olkohle-
bildung.

Wéhrend der Einlaufzeit des' Motors sollte bei Einhaltung
der vorgeschiiebenen Ulwechsel innerhalb derselben iber-
haupt keine ‘Nachfiillung, von Ol notwendig sein — bis zur
zweiten Inspektion —; da es selbstverstandlich zuldssig ist,
die Ulmenge im Kurbelgehduse bis zur Halfte des Standes
zwischen den beiden Marken auf dem Ulmefistab absinken
zu lassen.

Beimischung von kolloidalem Graphit zum Motorsl:

Durch den Zusatz von Graphit zum Schmierél wird das /beste
Markendl um wertvolle Eigenschaften bereichert, dié es“von
Natur-aus nicht besitzen kann.

Es empfiehlt sich daher, bei jedem Olwechsel nach jeweils
2500 km Fahrstrecke dem Motordl einen Zusatz von kolloidalem
Graphit beizumischen.

Um mit Sicherheit zu erreichen, daf fiir unsere
Motoren nur ein wirklich einwandfreies Pri-
parat verwendet wirtd, haben wir uns ent-
schlossen, fir unsere’ Wagen einen Kolloidal-
graphit selbst zu.liefern, von dem wir wissen,
daB er absolut einwandfrei ist. Dieser Olzusatz
ist speziell flir Opel-Wagen in Original-Kannen
abgefiilli und bei jedem Opelhdndler erhélt-
lich/Der gesamte Inhalt der Kanne ist beim
Olwechsel dem betriebswarmen Motord! bei
abgestelltem Motor zuzusetzen.

ERLAUTERUNGEN ZUM SCHMIERPLAN

Die grofien Zahlen, welche vor dem/Text einer jeden Schmier-
stelle im Schmierplan erscheinen, geben an, wieviel Schmier-
stellen der im Bild gezeigten /Art am Wagen vorhanden sind.

Das hinter dem Text einer jeden Schmierstelle vermerkte
M-Kennzeichen gibt das Schmiermittel an, welches ausschlief}-
lich fiir die betreffende Schmierstelle zur Verwendung kommen
darf. Die auBerdem‘unter jeder Schmierstelle vorgeschrie-
benen Pflegedienst-Plane verweisen auf die Kilometerzahl,
nach welcher regelméBig das Abschmieren vorzunehmen ist.

Die Arbeiten der einzelnen Pflegedienst-Pldne zusammen' mit
der Ol und Fett-Tabelle sind auf dem Schmierplan aufgefihrt.

Lenkgehduse:

_Zum Auffiillen des Oles im Lenkgehduse kommt ausschlieBlich
Ol, das der Spezifikation M 15 entspricht, zur Verwendung.
'Bei warmem Wetter kann das Ul im Lenkgeh&use mit Hilfe

einer Olkanne nach Entfernung des VierkantverschluBstopfens
erganzt werden. Ist bei niedrigen Temperaturen < das o]
M 15 zu dick geworden, um leicht zu'flieBen, so ist an Stelle
eines Vierkantstopfens ein Schmiemippel einzusetzen und
das Ol mit Hilfe der Presse einzudrlicken.

Lenkgestéinge, Federbolzen und -Gehlinge und Achsschenkel-
bolzen:

Mit der Presse muf Getriebedl M 15 so lange eingedriickl
werden, bis an den.Llagerstellen deutlich sichtbar Ol austritt.

Getriebe: .
Zur Schmierunig ‘des Getriebes’ mub im Winter ein dinn-

flissigeres Ol benutzt werden als im Sommer. In den Sommer-
Monaten/ist das Getriebedl gemaB der Spezifikation M 23,
wihrend ‘der Winter-Monate das Getriebedl gemah der
Spezifikation M 16 zu benutzen.

Es'ist zwecklos, durch irgendwelche MaBnahmen das Getriebe-
gehduse starker mit O zu fiillen, als es sich aus der Lage des
Einfillochés ergibt. Wenn der Olspiegel im Getriebegehduse
die vorgesehene Héhe hat, so ist eine ausreichende Schmie-




rung sichergestellt, wahrend bei stdrkerer Fiillung mit dem
Verélen von Teilen gerechnet werden muB, die gegen Ol
empfindlich sind, oder mit Tlverlusten. Sogenanftes Getriebe-
fett oder Mischungen aus Fett mit Ol dirfen keinesfalls
benutzt werden.

Das erste Ol (Fabrikfiillung) ist nagh“5000 km Fahrstrecke zu
wechseln. Die folgenden Ulwechsel sind entsprechend dem
Pflegedienst ,,C” vorzunehmen.

Nutenstiick der Gelenkwelle:

Zur Schmierung des Nutenstlickes 'der Gelenkwelle mit Ol
M 15 ist der Verschlustopfen hefauszuschrauben und in die
Bohrung ein Schmiernippel einzusetzen. Nach dem Abschmie-
ren mufl der Schmiernippel herausgeschraubt und die Offnung
wieder mit dem Stopfen verschlossen werden. Es ist nicht
statthaft, wahtend des. Betriebes den Schmiernippel in dem
Nutenstiick zu belassen, weil die wahrend des Betriebes auf-
tretenden Zentrifugalkrifte das Ul aus dem Schmiernippel
herausschleudern wiirden.

Hinterachse:

Ein” Anhangezettel am Kabelsatz uUber der ersten Schelle
unterhalb', der Sicherungsdose weist darauf hin, daf}_zur
Schmiertung dieses Hinterachsantriebes nur das Hochstdfuck-
schmierdl mit der Bezeichnung ,Hypoid-Ol M 66" verwendet
werden darf,

Der Olwechsel im Hinterachsgehduse ist jeweils nach 7500 km
Fehrstrecke, ohne Rlicksicht auf die Jahreszeit,svorzunehmen.
Bei einer Fahrweise mit liberwiegend hohen Geschwindig-
keiten — auf Autobahnen — ist friherer Olwechsel, etwa
alle 6000—7000 km Fahrstrecke, bedingt.

Das gebrauchte Hypoid-Ol mufy nach - der vorstehenden Fahr-
strecke unbedingt abgelassen werden. Die Olreste sind sorg-
fdltig aus dem Gehéduse zu entfernen.

Vor dem Einfiilllen des frischen Hypoid-Oles empfiehlt sich
ein Reinigen des Hinterachsgehduses, jedoch nur mit diin-
nem, reinem Mineralél.

Dampf oder andere Spiilflissigkeiten, wie Petroleum, Benzin,
Alkohol oder Wasser, sind unzuldssig.
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Das Hypoid-Ol ist vor dem Einfiillen griindlich durchzumischen,
vor allem, wenn nicht der ganze Inhaltf der Kanne eingefiillt
wird.

Wenn es ausnahmsweise notwendig ist, Schmiermittel inner-
halb der vorgeschriebenen Olwechsel nachzufillen, die in
der Hinterachse befindliche Glmarke jedoch unbekannt ist,
so mufl das Schmiermittel ganz abgelassen und das Hinter-
achsgeh&duse mit frischem Hypoid-Ol M &5 gefiillt werden, da
verschiedene Marken von Hypoid-OI Mé6 nicht gemischt
werden diirfen.

Vergaser:

Bei der Vergaser-Inspektion auf Grund des Uberwachungs-
dienstes empfiehlt es sich, sdmtliche Gelenkverbindungen
des Gestanges mit einigen Tropfen Motordl M 27 zu &len.

Verteiler:

Die Fettbuchse am Verteiler ist nach 500, 1000, 1500, 2000 km
und dann jeweils nach 2500 km um eine volle~Umdrehung
nach rechts zu drehen. Zum Neufiillen der ‘Fettbuchse is
Kugellagerfett M 37 zu verwenden.

Wasserpumpe:

Das vordere Lager fiir die Wasserpumpenwelle ‘ist mil
Getriebedl M 15 zu schmieren, Das Getriebesl wird mittels
einer Schmierpresse in den Schmiernippel, wealcher in dem
vorderen Wellenstumpf eingesetzt ist, eingedriickt.

Das hintere Lager der Wasserpumpenwellé wird durch eine
pordse Buchse hindurch: aus einem OUlbehélter geschmiert.
Die Buchse ist aus Bronze-Graphit hergestellt, ein Metall,
welches besonders gute Laufeigenschaften besitzt und die
Eigenschaft hat, Ol'aufzusaugen und an die Welle abzugeben.
Nach jeweils*1250 km ist Motor-Winterél M 27 bis zum Uber-
laufen einzufilllen. Achten Sie beim Einfiillen des Ules darauf,
daft keip. Ol auf den Ventilatorriemen kommt, da dadurch
einerseits ein Rutsehen des Ventilatorriemens hervorgerufen
wird . und andererseits das Ol den Gummi des Riemens
zersetzt,

Kupplung. und Kupplungsgestinge:
Die Kupplung selbst soll grundsétzliich frei von irgendwel-




chen .5chmie;mmeln gehalten werden, Dagegen ist dér
Graphitring, der in einer Muffe gehalten wird und das Kupp-
Ilf.mgsdruck!ager bildet, in regelmaBigen Zeitabstinden zZu
Olen. Zur Schmierung des Graphitringes ist.an 'der Muffe ein
Oler angebracht.

In den Oler sind etwa alle

fen Motars|

Olertiir Graphitring des Kupplungsdrucklagers
(Kupplungsschaulochdeckel abgenommen)

Anlasser:

Der Anlasser erfordert keine besondere Pflege, auBer einer
Nachfiillung der Lagerschmierung in Abstinden von 20000 km

eine  Arbeit, die unbedingt einer Spezialwerkstatt uber-
tragen werden sollte.

Lichtmaschine:

Wé&hrend das hintere Hauptlager regelmaBig gedlt werden
muB, macht sich ein Nachfiillen des Kugellagerfettes fiir
das vordere Lager nach etwa 20 000 km erforderlich. Diese
Arbeit ist am besten anldBlich einer allgemeinen Nach-

prifung der Llichtmaschine durch™eine Spezialwerkstatt vor-
nehmen zu lassen.

Tiirseharniere und Tiirschlgsser:

Die Tiirscharniere und TirschlSsser sind alle 14 Tage mit
einigen Tropfen Moterdl M 27 zu &len. Auch missen die
Turgummipuffer und. Trnasen mit Talkum eingerieben werden.
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BESCHREIBUNG DES
WAGENS

Motor:

Zylinderzahl % N .. 6
Bohrung . ™ .4 .. .. 80 mm
Hub .gmy .. .. . o 82 mm
Hubyoldmen .. .. .. 2473 ccm
Bremsleistung ., ., .. 55 PS

Verdithtungs-
verhaltnis .. .. .. 6,00 :1

Zindfolge « 1-5-3-6-2-4

Fahrgestell:

Radstand v ae 3250 mm
Spurweite vorn .. .. 1340 mm
Spurweite hinten . 1360 mm

Drehkreis-
durchmesser .. .. 128 m

Bodenfreiheit
Vorderachse .. .. 233 mm
Hinterachse . .. .. 206 mm

Bereifung:
Reiten vorn 5,50-18 Extra
Reifen hinten Zw. §5,50-18 Extra

Feige vorn und
hinten . .. .. .. “3 75 E% 18

Reifendruck vorn /42,75 Atmy
Reifendruck hinten 3,0 Atm.

Wagen-

Abme gen: Pritsch g

Linge fiber alles . .."8400 mm

Breite Uber allés', . 1940 mm
Fihrerhaus

. .. 1845 mm

Plane
2185 mm

Hbhe liberallas

Ladeflliche:

Ladeldnge . .. .. ..2900 mm
Ladebreite . .. .. .. 1800 mm
Ladefldche . .. .. ..ca.512m?
Laderaumh&he .. ..1240 mm
Ladeh&he vom Boden 935 mm

Fassungsvermiégen:

Kraftstoffbehdlter .. 5™ Lir.
Kurbelgehduse .. ,. 5.22 Lir.
Getriebegehdusa . . 1,10 Ltr.
Hinterachsgehldse . 25 Lir.
Kihisystem o, L .. 10,83 Ltr.

Getriebe:
Type. -\. ..4%0Gdang - Getrieba
Ubertelzungsverhiltnissa:

MGAng {a™ .. .. 4,48:
S Gang .9 .. .. .: 2,61:
. GAML .+ .. .. ah . 1,68
$Gang . .. .. .. .. : I
Riickwértsgang .. .. 4,75

Hinlerachse:
Ubersetzungs-
verh&ltnis

Elektrische Ausriistung:
Batterie:
Spannung .. .. & Volt
Kapazitat . 15 Amp.-Std.
Zindkerze . .. .. W145/0
Elektrodenabstand 0,7—0,8 mm




INHALTS-VERZEICHNINS
der Gruppe ,,4 Beschreibung des Wagens''

MOTOR

Motor
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Nockenwelle . .. .. &

Ventile . .. ..

Schmierung des Motoers . .. . ..., o

Zahnrad- Olplimpe.s .. ..

Kurbelgehduge - Entliftung
Krattstofisystem

Kraftstofftank . ..
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Fallstromvergaset 5
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Kiihlung i
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Elekfrische Anlage . .. .. .

Batterie
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Verteiler
Anlasser
Beleuchtung

Kraftiberiragung und Fahrgestell . .. .

Kupplung
Getriebe .

Rohr-Gelenkwelle . .. .. .. .. .. W e e BT
Hinlerachse .. .. «: oo is v vo@Qeidin oo 5o ae s vs oo s s wa 0w

Auegleichgelriebe

Vorder- und Hinterfedern .30 %. .. .. 5

StoBRdampfar . .. .. .
Vorderachse
Lenkung

Bremse . .. -. o R Win o0 e an s we we weei . )

Handbremse

b 0 SRR

Stauerung der Ventile ™. .. ..e..{ A

schdEmpfer .. .. .o co v oo an ve e

Der 2.5 Ltr. Motor ist ein 6 - Zylinder - Reihenmotor mit im
Zylinderkopf hangend angedrdneten Ventilen. Der Motor
arbeitet nach dem 4-Takt-Prinzip.

Der Zylinderblock ist zusammen mit dem Kurbelgehduse-
Oberteil in einem Silick' aus Spezial-GuBeisen hergestellt.
Die Zylinderbohrungen sind um 1.5 mm zur Mittellinie der
Kurbelwelle versétzt; wodurch der Seitenwanddruck der Kol-
ben stark veringert wird. Grofie Kiihlwasserrdgume um die
Zylinder sorgen’ fir eine ausreichence Kiihlung der Zylinder;
winde. Der Abschiuf nach unten erfolgt durch die Clwanne,
die aus elnem Stiick gepreBt ist und an dem tiefsten Punkt
einesAblafischraube aufweist.

Der Zylinderkopf ist aus einer Sperzial-Gubeisenlegierung her-
gestellt. In dem leicht abnehmbaren Zylinderkopf’ sind die
Ventile hdngend angeordnet. Der gesamte Ventilmechanismus
ist auf dem Zylinderkopf angeordnet und wird durch einen
leicht abnehmbaren Deckel aus geprefitem Stahl oldicht
abgeschlossen. Reichliche Wasserrdume um die EiplaB- und
AuslaBventile sorgen fir eine wirksame Kiihlung der Ventil-
sitze. Die Wasserrdume des Zylinderkopfes stehen mit denen
des Zylinderblockes in Verbindung.

Die Kurbelwelle besteht aus hochwertigem Kohlenstoffstahl,
der eine besonders, hohe Widerstandsfihigkeit gegen die
auftretenden Beanspruchungen aufweist. Der statische und
dynamische Ausgleich der Kurbelwelle wird auf Spezial-
maschinen vorgenommen.

Die Kurbelwellé ist in viers mit Lagermetall ausgegossenen
Stahllagerschalen gelagert, die nach einem Sonderverfahren
bis auf 1000stel Millimeter genau auf das vorgesehene Maf
bearbeltet werden, und infolgedessen eine Uberaus prézise
Passiing ergeben.

Infolge des hervorragenden Massenausgleiches, der grofien
Lagerfléchen und der sehr reichlichen Kurbelwellen-Abmes-
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sungen ergibt sich ein besonders ruhiger.und vibrationsfreier
Lauf des Motors, der noch durch einen.an der Kurbelwelle
vorn angebrachten Schwingungsddmpfer beginstigt wird.

Die Pleuelstangen werden_im Gesenk geschmiedet und sind
mit Lagermetall ausgegossen, welches ohne Zwischenlage
einer Bronzeschale direkt mit dem Pleuelstangen-Material
verbunden ist. Diese Anordnung ergibt eine hervorragend
gute Abflihrung der entstehenden Reibungswérme. Im Pleuel-
stangenauge ist-der Kolbenbolzen in einer Bronzebiichse ge-
lagert. Die Schmierung dieses Lagers erfolgt durch Druckdl,
das durch eine die ganze Pleuelstangenldnge durchdringende
Bohrung zwangsldufig zugefiihrt wird.

Als ‘Kelben gelangen Spezial - Autothermic-Kolben mit, ver-
zinnter Gleitbahn zur Verwendung, die geringes Gewicht mit
langer Lebensdauer verbinden. Die Kolben tragen zwei Kom-
pressionsringe und einen darunterliegenden UTlabstreifring.
Die Kolbenringe werden durch Ldppen, die Kolbenringnuten
durch doppeltes Schlichten innerhalb allerkleinster . MaB-
Toleranzen gehalten. Die Nute fir den Clabstreifring steht
durch Bohrungen mit dem Kolbendnnenraum in Verbindung,
so daB ein Oliiberschuf an der Zylinderlaufbahn an dieser
Stelle ausgeglichen und am Durehtreten in den Verbrennungs-
raum gehindert wird. Der Kelbenbolzen ist. zur Kolbenmitte
um 1.5 mm versetzt.

Die im Gesenk geschmiedete Nockenwelle ruht in vier sehr
reichlich bemessenen auswechselbaren, mit Lagermetall be-
legten Stahllagein, die nach einem Sonderverfahren genau
auf das vorgesehene MaP bearbeitet werden und infolge-
dessen eine liberaus ‘prazise Passung ergeben. Die Lager
und N6cken der Nockenwelle sind im Einsatz gehértet und
geschiiffen. Ein Bronzeflansch am vorderen Lager nimmt den
Axialdruck auf.

Die Steuerung der Ventile erfolgt durch die Nocken der
Nockenwelle unter Zwischenschaltung von StéBeln, StoBel-
stangen und Kipphebel. Die St&Bel sind hohl. In dem~St&gel




und* liegt an dem
sehraube an, Beide
und geschliffen. Der Antrieb der Nock

: enwelle ‘erfolgt durch
schrdgverzahnte Stirnréder,

Das Nockenwellenrad ist aus

Stnem ger'aiuschdampienden Material hergestelit,

Die Ventile sing im Zylinderkopf h8ngend ‘angeordnet. Die
Ventile sind aus einem Spezialstah) hergestellt, der einer
Wéirmebeha-nd!ung unte ist, um innere

nlafiventile

Das obere Ende der Ventilfiihrung ist angesenkt, wodurch
eine ausreichende Schmierung des Ventilschaftes gewdhr-
leistet wird..Die aif der rechten Motorseite liegende Stsfel-
stangenkammer ist qurch einen aus Stah| geprefiten Deckel
vollkommen &ldicht abgeschlossen.

Die Sehmierung des Motors erfoigt von dem in der Olwanne
befindlichen Olreservoir aus. Die hier aufgespeicherta Ol-

gestellt ist.

Eine Zahnrad-Olpumpe, die von einem feinmaschigen Sieb
umgeben ist, saugt Ol aus der Olwanne und fordert es in
i leitung zu den einzelnen Schmierstellen, Der
Antrieb der Olpumpe erfolgt _zugleich mit dem des Ver-
teilers von der Nockenwelle ‘gus. Von der in der Motor-
langsrichtung laufenden Verteilerleitung wird das Ol unter
einem Druck von etwa 2=3 Atm. zu den vier Hauptlagern
und den vier Nockenwellen!agern und durch im Zylinder-
block eingebohrte Kandle zu den StéBeln geférdert. Durch
50

Schematische Darstellung des.Olkreislaufes
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kfelsfdrmige Nuten in den Hauptlagern wird das. Ol durch
d‘le durchbohrte Kurbelwelle zu den Pleuellagern™und von
hier durch die léngsdurchbohrte Pleuelstange zu.der Kolben-
bolzenlagerung gefdrdert. Die Zylinderwande, die Noecken
der Verteiler-, der Scheibenwischer- sund c;er Kraftstoﬂ:
pumpenantrieb erhalten aus einer Sprilzdise am Pleuel-
stangenkopf bei jeder Kurbelwellen-Umdrehung einen Ol-
strahl. Durch eine Diise in der wotderen Motorstirnwand
wird der Nockenwellenantrieb’ geschmiert. Im hinteren
Hauptlager der Kurbelwellg ist ein ‘Olsammelkanal vorge-
sehen, dessen Riicklauf in'die’ Olwanne miindet. Eine besgn-
dere.Leitung fiihrt das Ol'in die durchbohrte Kipphebelwelle
an die einzelnen Kipphebellager,

U_r)’: ‘f'e“ Oldruck weitgehend von der Motordrehzahl unab-
hang‘|g zu machen, ist im Tlpumpengeh&duse ein Uberdruck-
ventil angeordnet, das bei Driicken iiber 2} Atm. einen Teil
de:-r geférderten Olmenge wieder ins Kurbelgehduse zuriick-
leitet. ‘Der vorhandene Oldruck wird durch ein an der
Instrumententafel angebrachtes Ulmanometer gemessen, das
den ‘Druck /in. der Hauptverteilerleitung registriert. ’

D'erI r:\/Icnor ist .rnit einer wirksamen Entliiftung versehen;
welche {dazu dient, einer ibermdfligen Verdiinnung/ des

Schematische
Darstellung der
Moter-Beliiftung
und -Entliftung
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Motorendles vorzubeugen. Ein kombiniert
stutzen auf dem VerschluBdeckel des Ventilmechanismus
besitzt eine Offnung nach vorn, W
fangt und durch das Kurbelgehduse: leitet. Aut der rechten
Motorseite filhrt vom St‘c’:ﬁelstangen—Kammerdeckel ein wei-
tes Auslaprohr bis unter da& Motorschutzblech. Die Luft
streicht dauernd durch das Kurbelgehduse, wobei sie Kraft-
stoff- und Wasserdampfe mit sich nimmt. Hierdurch wird eine
Verdiinnung des Motorendles auf das Minimum herabgesetz!.
Diese Entliiftung vethindert auBerdem eine zu starke Erwar-

erOl- und Beliifter-

elche' den Fahrwind auf-

mung des Motorendles im Kurbelgehduse und halt die aus-
tretenden D@mpfe vom Wagen-innern ab.

Y. S ————
KRAFTSTOFFSYSTEM

Der 57 Liter fassende Kraftstofitank ist unter dem.Fiihrersitz

angebracht.

Eine Membran-Pumpe besorgt die Férderung des Kraftstoffes
zum Vergaser. Die Pumpe wird von der Neckenwelle mittels
Exzenter und Kipphebel betstigt. Diey Foérdermenge der

pumpe reguliert sich nach dem Kraftstoffoedarf des Ver-
gasers Futomatisch, soO

daf . stets eine geni-
gende Menge gefordert
wird, niemals aber mehr
als unbedingt notwen-
dig ist. In der Kraftstoff-
pumpe ist ein Abschei-
deraum fur Verunreini-
gungen vorgesehen.
Von hier gelangt der
Kraftstoff durch ein fein-
maschiges Sieb in den
Ansaugkanal der Mem-
branpumpe.

schnitt durch die Kraftstoffpumpe

Ein Eallsiromvergaser eigener Herstellung sorgt in Verbindung
mit ‘einer Fallstromsaugleitung fiir eine SuBerst gleichmaBige
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Fillung s&mtlicher Zylfn‘der. Da beim Fallstromvergaser die
Notwendigkeit, das Gemisch hochzusaugen, wegftsllt, “ergibt
sich. auBer einer erhdhten Elastizitdt des Motors ‘noeh  eine
betréchtliche Kraftstoffersparnis und ein leichtereg Starten
des Motors.

Der Vergaser ist mit einem doppelten Lufttrichter versehen,
welcher auch beij niedrigen Fahrgeschwindigkeiten eine gute
Ze';sta‘uburrg des Gemisches gewihrlelstet. Bei plétzlichem
Gasgeben tritt automatisch eine Beschreunfgerpumpe in
Tatigkeit und spritzt zusdtzlichen Kraftsioff in den Hauptluft-

N2 7 .

Opol-FaIfsnomverga ser

leerlaufdiise 5 Leerlaufgemisch-
2 Verschlufstopfen der Regulierschraube
Vollastdise 6 Leerlaufdrehzahl-
3 VerschiuBstopfen der Regulierschraube
Leerlaufdrossel 7 Kappe mit Filtersiels
4 Verschluﬂstopren des
Leerlautkanals
kanal. Dadurch besitzt der Wagen eine‘rasche Beschleuni-
gung. Durch die Anordnung einer Teillastnadel, welche die
DurchﬂuBmenge von Kraftstoff durch die Hauptdiise je nach
der Drcsselk!appenc’jffnung automatisch reguliert, ergibt sich

ein geringer Kraftstoffverbrauch.

Ein kombinierter Luftreiniger und Sauggerduschddmpfer, wel.
cher dem Vergaser vorgeschaltet ist, reinigt die angesaugte
Luft und setzt dadurch die Abnutzung der Kolben und
Zylinder auf ein Minimtim herab,
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Schnitt durch, den Luftreiniger und Sauggerduschdampter

Automatische Gemischvorwarmung

Gamischvorwiarmeklappe
gedffnet.
Die _heiten Gase werden
durch die Vorwdrmekam-
mer geleitet,

" Der Motor ist mit einer auto-
matischen Gemischvorwér-
mung ausgeriistet, die den
Grad der Beheizung " den
wechselnden Erfordernissen
selbsttdtig anpafit. Die Ver-

Gemischvorwdrmeklappe
geschlossen,

Die heiBen Gase werden

direkt nach dem Auspufi:
rohr abgeleitet.




stellung der Gemischvorwdrmeklappe geschieht durch eine
Bi-Metall-Spirale, die auf jede Temperatur-Anderung reagiert
und“entsprechend die Vorwdrmeklappe verstellt.

"KUHLUNG

Ein Teil der bei der Gemischverbrennung im Moter ent-
stehenden Wiarme muB durch die Wasserkihlung abgefiihrt
werden, um eine liberméfige Erhitzung des Motors zu ver-
meiden. Das Kiihlwasser wird im’ Motor.so gefiihrt, dal die
der Warme besonders ausgesetzten Teile eine sorgféltige
- Kihlung erfahren. Es sind
: daher um die Ventilsitze und
um die Ziindkerzen herum
feichlich bemessene Kiihl-
wasserrdaume vorgesehen. Der
Umlauf des erhitzten Wassers
zuriick zum Meotor wird durch
eine Wasserpumpe bewirkt.
In den Kiihiwasserkreislauf ist
ein Thermostat eingeschaltet,
der vollkommen automatisch
arbeitet. Ein von der jeweili-
gen Temperatur beeinflufter
Federkdrper reguliert \den
Wasserumlauf. Bei kaltem
Motor wird der Kilhler abge-
schlossen. Das Kiihlwasser in
den Kiihlrdumen‘des Zylinder-
blockes und -kopfes erwdrmt
sich sehr sehnell, da bis zum
Otfnen.des Thermostats keine
Abkiihlung vorhanden ist. Bei
einer Kihlwasser-Temperatur
von ca. 759 C &ffnet sich das
Thermostatventil und erreicht
bei ca. 90° C seine Endstel-
lung, so daB das Wasser den
normalen Umlauf i{iber den

Kihler nimmt.

Wasserpumpe

Die Verbindung des Motors mit dem Kiibler erfolgt durch
Rohre, die durch Gummimuffen miteinander verbunden sind.
Der dicht hinter dem Kiihler angebrachte Ventilator, der auf
der Wasserpumpen-Riemenscheibe befestigt ist und der mit
einer gegen die Matordrehzahl Ubersetzten Tourenzah! l8uft,
saugt unabhéngig veon der Fahrgeschwindigkeit einen kraf-
tigen Luftstrom durch die Kihlerlamellen und erhoht damit
deren Wirksamkeit wesentlich.

ELEKTRISCHE ANLAGE

Fiir die Ziindung und zum Anlassen des Motors, ferner flr
die Lichtanlage des Wagens und fir die Betdtigung der
Winker {und des Signalhoms wird elektrischer Strom bendtigt:
Die Stromquelle fiir den Wagen ist die Batterie, in der dureh
chemische Vorgdnge eine Aufspeicherung von elektrischer
Energie stattfindet, die in der Lichtmaschine erzeugtiund von
dieser an die Verbrauchsstellen beziehungsweise an die
Batterie abgegeben wird. Zur Beobachtung des Ladevor-
ganges der Batterie dient die rote Kontrollampe am Instru-
mentenbrett. Die fiir die Funkenbildung.an den Zundkerzen
erforderliche hohe Spannung von.mehreren«tausend Volt
wird in der Ziindspule, einem Transformator, umgeformt und
durch den Verteiler auf die~einzelnen Zindkerzen verteilt.

Der Verteiler ist mit einer. Vorrichtung versehen, welche die
Ziindpunkteinstellung je‘nach dep-Drehzahl des Motors auto-
matisch auf den giinstigsten Wett einstellt. Das Anwerfen des
Motors wird durch den Anlasser, einen Elektromotor, be-
wirkt, dessen.Zahnrad beim Niedertreten des FuBanlasser-
schalters in ‘die Verzahnung des Schwungrades eingreift.

Die Beleuchtung des Wagens besteht aus zwei Scheinwerfern
mit Biluxlampen. fiir Fern- und Stadtlicht und zwei gesonderten
Parklichtlampen. sowie aus der Stopp- und SchluBlampe, die
gleichzeitig das hintere Nummernschild beleuchtet. Zur Kon-
irolle de$reingeschalteten Fernlichtes dient die blaue Lampe
im Zifferblatt des Tachometers.
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_KRAFTUBERTRAGUNG
UND FAHRGESTELL

Die Kupplung ist eine Einscheiben-Trockenkupplung, die ge-
stattet, die Ubertragung des Motordrehmomentes auf das
Getriepe und die Hinterachse nach Belieben vaorzunehmen
oder zu unterbrechen.

Die getriebene Kupp-
lungsscheibe besteht
aus der Nabe, die auf
einer genuteten Welle
sitzt, der eigentlichen
* Kupplungsscheibe
und aus den auf die-
ser beiderseits auf-
genieteten ringférmi-
gen Beldgen. Spiral-
federn, die zwischen
Nabe und Kupplangs”
scheibe eingebaut
sind, geben der Kupp-
lung einewweitgehen-
de Elastizitat. Durch
die gruppenweise An-
ordnung der Spiral-
federn wird der Grad
der Elastizitat dem je-
weils zu Ubertragen-
den Drehmoment angepaB!. Dadurch wird ein weiches und
sanftes Greifen der Kupplung, sofern nur der Fahrer etwas
Gefiihl fiir die Bedienung-des Kupplungspedales aufbringt,
erreicht. Die Kupplung istunter Vermeidung jeglicher Schmier-
stellen konstruiert, Das_ Ausriicklager besteht aus einem
Graphitring.
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Kupplung

Das Getriebe ist notwendig zum Anfahren; zur Bewiltigung
von Steigungen und zur Umkehrung. der Drehrichtung des
Antriebes beim Riickwértsfahren. Die einzelnen Gange (Uber-
setzungsstufen) werden durch Zahnrader verschiedener Gréfe
gebildet, die durch den Schalthebel paarweise ein- und aus-
geschaltet werden k&nnen.
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Léngsschnitl des 4-Gang:Getriebes

Durch die.Verwendung der Schriagverzahnung fiir alle Ge-
trieberdder einschlieBlich der Getriebehauptwelle wird auch
bei Kraftubertragung durch die Zahnréder, also nicht nur im
direkten ‘Gang, ein gerduscharmer Lauf erhalten. Infolge der
Schrdgverzahnung und des grofien Schaltweges wird ein
sicheres, "gerduschloses Einschalten der einzelnen Ginge
ermoglicht.
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Da die'Hinterachse infolge ihrer Aufhéngung an den Hiriter-
federn “eine Vertikalbewegung ausfiihren kann, ‘muf “zur
Ubertragung des Drehmomentes ein Antrieb vorgesehen
werden, *der diesen Verlagerungen der Hinterachse 6hne
Stérung der Drehmoment-Ubertragung folgen kann,

Diesem Zweck dient die zweiteilige Rohr-Gelenkwelle mit
Kreuzgelenken, die der Gelenkwelle ihre Bewegungsmé&glich-
keit geben. Die vier Zapfen des Gelenkes sind in Nadel-
lagern gelagert.

Das Gelenkwellenmittellager ist. an ‘@iner Stiitze am dritten
Quertréger des Rahmens befestigt. Die'beiden Gelenkwellen
sind mit drei Kreuzgelenken Versehen, und zwar am Getriebe,

R =

Gelenkwellenmiltellager

hinter dem Gelenkwellenmittellager und an dem Hinterachs-
flansch. Das Gelenkwellenmitiellager und die Kreuzgelenke,
deren vier Zapfen in Nadellagern gelagert sind, sind voll-
kommen dicht abgeschlossen und bediirfen somit keiner
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besonderen Warlung. Die beiden Gelenkwellen mit Kreuz-
gelenken sind mit grofier Sorgfalt . bis zu einer hinreichend
iber der Betriebsdrehzahl liegenden Hohe ausgewuchtet.

Kreuzgelenk -
(1739]

Die Hinterachse besteht aus dem eigentlichen Gehduse und
dem Ausgleichgetriebe-Tragkdrper aus einer besonderén
GuB-Legierung. Der Tragk&rper enthilt das Antriebkegelrad
mit dem dazugehésrigen Tellerrad und das Ausgleichgetriebe.
Durch die Zusammenfassung des gesamten Antriebes in
einem Gehduse wird eine besonders sichere Lagerung der
Zahnrdder mdglich. Fir die Lagerung des. Ausgleichgetrie-
bes kommen zwei Schragkugellagér zur Verwendung.

Die Olmenge im Hinterachsgehduse wird durch das Teller-
rad in standigem Umlauf gehalten,

Das Ausgleichgetriebe hat den Zweck, die beim Durchfahren
von Kurven entstehenden -Wegunterschiede der beiden
Hinterrdder auszugleichep, ohne daf wahrend dieser Zeit
der gleichméBige Antrieb beider Réder beeinfluBt wird.

Der Ausgleichgetriebe-Tragkérper ist am Hinterachsgeh&use
durch Schrauben befestigt,

Die/Kraftibertragung zu den Hinterrddern erfolgt durch die
Hinterachswallen, welche aus einem besonders hochwertigen
Spezialstahl hergestellt sind.
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Anordnung der Hinterachse

i el B e e

Die Hinterachswellen sind in einem schmutzfreien Kugellager
gelagert. Eine Lederstulpdichtung schiitzt das Kugellager vor
allen Verunreinigungen und verhindert.éin Durchdringen des
Oles nach der Bremse. Wenn in Ausnahmeféllen trotzdem Ol
diese Dichtung passieren sollie, so ist ihm auch dann noch
der Weg zur Bremse versperrt, da fiir diesen Fall besondere
Olfangbleche vorgesehen sind, die das Ol unter Umgehung
des Bremsmechanismus ins«Freie ableiten.

Als Vorder- und Hinterfedern gelangen Halbelliptikfedern
zur Verwendung. Die Blattfedern sind so bemessen, daf} sie
bei der vorgesehenen Beladung des Wagens ihren Zweck
voll erfiillen, ohne’ iibermdBig hart zu sein. Die Aufhdngung
der Vorder< und Hinterfedern erfolgt in Federbolzen und
.Gehangen), die eine selbsttdtige Nachstellung des unver
meidlichen”Verschleifes an den Federbolzen ergeben.

Fuf 'die hintere Vorderfederaufhangung kommen Gewinde-
Bolzen zur Verwendung, wodurch eine verhélinismaBig grofie
Lagerfliche erreicht wird, so daf der Verschlei. an diesén
Teilen durch die gleichzeitig verminderte -Eldchenpressung
herabgesetzt wird. AuBer der notwendigen, Schmierung ist
an den Gehingen keine Nachstellung wéhrend vieler tausend
Kilometer erforderlich.

Um die Wirkung der langen Vorderfedern. voll' zur Geltung
zu bringen und um andererseits.€ine sichete StraBenlage zu
erreichen, sind hydraulisch  wirkende  Stoidémpfer einge-
baut, welche Schwingungen der Vorderfedern verhindern,
ohne die Federwirkung zu beeintrachtigen.

Die Vorderachse besteht aus dem eigentlichen Achskorper,
den Achsschenkeln mit den daran befestigten Bremsen und
den Vorderradern, die der Achsschenkel tragt. Die Lagerung
der Achéschénkel auf ‘dem Achsschenkelbolzen erfolgt in
Bronzebuchsen, wahrend die Druckbelastung durch das
Wagengewicht ‘von einem besonderen Kugellager aufge-
nommen wird. Die Verwendung dieses Kugellagers verrin-

gert die fiir die Lenkung des Wagens bendtigten Krafte gant '
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auBesardentlich, so daf die Annehmlichkeit und der leichte

Gang der Lenkung auf ein besonders hohes Niveal gebracht
worden sind.

Die Lenkung ist eine Schneckenrollenlenkung mit hohem
Wirkungsgrad, welche ein sicheres LenKen des Wagens ge-
stattet und sich fast von selbst wieder auf Geradeausfahrt
einstellt. Die Lenkschnecke ist in Schrigrollenlagern in einer
exzentrischen Buchse des Lenkgehduses. gelagert, um eine
genaue Einstellung zwischen Schnecke. und’Rolle zu ermog-
lichen. Die Lenkrolle dagegen ist &Uf ‘der Rollenachse in
einem zweireihigen Kugellager gelagert.

Eine Nachstellung derLenkungyist von aufien her moglich.

Schnitt durch die Schneckenrglenlenkung

Das grofie Lenkrad, das einen-griffigen Kranz tragt, betatigt
Uber Rolle und Schnecke die-Bewegung des Lenkstockhebels.
Die Lenkung der Vorderrdder geschieht unter Vermittlung
des Lenkstockhebels, der Lenkschubstange, der Lenkhebel
und der Spurstange, welche beide Vorderrdder miteinander
verbindet. Fiir die Gelenke kommt eine bewihrte Sonderaus-

64

fihrung zur Benutzung, die an den dafir vorgesehenen Stel-
len D&mpfungsfedern zur Aufnahme harter. Stofle und zur
Nachstellung der Gelenkkugelschalen aufweist.

Die Bremse ist eine hydraulisch witkende Innenbackenbremse,
die auf alle vier Rader wirkt.

—
—
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Schnitt durch den Hauptbremszylinder mit Fllgsigkeitsbehditer

Der von dem Fahrer auf das Bremspedal ausgeiibte Druck
wird auf die Bremsbacken auf hydraulischem Wegel iber-
tragen. Diese Art der Kraftiibertragung hat den Vorteil, daB
ein vollstindig automatischer Ausgleich der Bremspressung
auf die vier Rader stattfindet.

Die Bremsanordnung besteht aus dem Hauptbremszylinder
mit Flissigkeitsbehélter, den vier Bremsankerplatten,‘an denen
je ein Radbremszylinder mit je zwei Bremsbacken ‘m;tGeIenk-
laschen befestigt ist, sowie den Rohrleitungen mit vo‘rderen
Bremsdruckschlduchen zu den einzelnen Radbremszylindern.

Bei'Betatigung der Bremse legen sich die Bremsbacken in
ihrem ganzen Umfang an die Bremstrommel an.




Anordnung der Hinterradbremse

Die“Handbremse wirkt durch Seilzug auf die beiden Hinter-
rader.

Versdumen Sie bitte nicht, iiber jede Frage, die lhnen nach
dem Lesen dieser Betriebsanleitung unklar blieb, die er-
kidrende Auskunft Ihres Héndlers oder der Kundendienst-
Abteilung der Adam Opel A.-G. einzuholen.

Wir machen darauf aufmerksam, daB bei allen Anfragen,
welche lhren Opel-Wagen betiefien, die genaue

Motor-Nummer,

Fahrgestell - Nummer,

Karosserie - Nummer
angegeben werden muB, um eine rasche Erledigung zu
gewdhrleisten.
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