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Borbemerfungen

O Die Vorjchrift behandelt den Lajtfraftwagen 3 t, Borgmatd; Typ 3 t
- Benzin G, W,, der Firma Carl F

. 8. Borgivard, Bremen:

Der L. entjpricht den fritheren Vedbingungen filr Steunerbegiinjtigung,
er oird jotuehl bon der Wehrmadht ald atidy von der Wirtjdhaft benubt.
Der Antrieberfolgt fiber die Hinteradhje. Der L. ift geldndefibig.

&3 fomten Handelsiibliche Aujbauten und Sondervaufbauten der Wehr=
macht-beviendet werden. 30 Fahrgejtelle jind mit Omnibusaujbauten
ausgevititet. Dieje Fahrgejtelle imb auper der in der Borjdrift geftann-
“Mototbremje jotvie einer,Tria"-
Warmivajjerheizung der Fivma S@eim & Co., Potsdbam-BVabelsberg, aus-
geritjtet. Hieviiberiftden in Jrage fommenben Fabrzeugen eine Sonder-
befchreibung beigegeben tworden.

Die Vorjdrift ijt, entjprechend dem verjchiedenen ‘Berionenfreté‘» per Be-
nuger, in bie Abjchnitte: Tednijdhe Angaben, Gerdtbejd)reibung, Be=
dienungdaniveijung, Pylege und Injtandjeungdanweijung eingeteilt.
Die Technijchen Ungaben enthalten alle Werte, die fiir den Cinjah und
bie. Snjtandjetwng -der Kfz. notwenbdig jind. Die Abjdhnitte Gerdtbe-
jéhreibung, Bedienungsaneijung und Pilege jepen die Kenntuijje vor-

aus, bie zunt Criverb ded Wehrmadhts- {Kufnuicf)eme% der KL 2 erforder-
L lidh imb Qlﬁgememe AbHhandlungen, die in dber HDv 471 enthalten jind,

jfind nurin dem Umfang aufgenommen, als jie zum Verjtindnis bet
Bejonberheiten der Kfz. exforderlich find. Im Abjcdynitt Injtandjebungs-
anfoeijung mwerden dem afd Kraftfahrzeug-Hanbwerfer Ausgebilbeten
bejonders die Hinweije gegeben, die zur jachgemdpen und jdhuelien In-

ftanbdjepung der Kf3. yoichtig jind.

Fitr Borgejebte Jowie Fahrlehrer joll die BVorjdrift ent-Handbuch fiir
Aufficht und Unterricht jein. Die eingeflammerten-Jahlen im Tert
eifen auf-die gugehorigen Bilder im Anhang hin. Bei Jahlen mit
einem {chrdgen Strich in dex Mitte bedeutet die linke Jahl die Bild-Nx.,
bie vechte Jabhl die Teil-Nr. tm Bilb.

Ausfiinfte und Riictjragen fonnen von den ortdanjdjjigen Borgrard-
funbdendienjtitellen exlediat werden. Undervenfalld fann Riidjrage bei
ber Firma Carl F. W. BVorgward, Automobil- und Motoren-Werte,
Bremen, leteﬂung ,,Iec{)mid)tr Dienit”, erjolgen.
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. "a) Motorgepiinje (4/6)

Das Motorgehiuje befteht aus dem @urbelgef)ﬁuieobé:c‘teil und
bem 6-3ylinderblod. Unten toird der Motor durdy die mit Kithl-
rippen verfehene Olwanne (4/16) abgejdhlofjern.

Der-abriehmbare Jylinderfopf (4/5) trigt die” Lagerbdde mit
Ripphebelachie (6/6) unbd Kipphebeln (6/4).) Cin Dedel (4/12)

s e e

jchliefit ben Gteuerrddetfajten, in weldjem jdragverzabhute

Gtitnrider laufen, ab: Cin Blech (5/8) swijchen Motorgehinie:

A vund Supplungsgehiiufe-(5/7) bz, Wedhjelgetriebe (5/6) bient

d)

alg Triger des Anlajjers (5/10). A

DexMotor ift an dret Puntterwau Gummi(4/13) elajtijc) befejtigt.
Gin elettrijcher Majjeanichlivy verbindet WMotor und Rahmen.

Surbeltvied

Die i Gehiuje viermal gelagerte Kurbefwelle (6/13) bejibt
Gsegengevichte (6/15). Die Hauptlager-Haben auswedjelbare
Qagerjchalen; bie Pleuelftangen (6/14)find mit Weipmetall aus-
aegoffert. ®er Leichtmetallfolben (6/20) hat brei Verdidhtungs-

< unb einemr Olabjtreifring.

Der Qolbenbolzen ift jhwimmend gelagert und gegen jeitlides
Verjehieben durch Seegervinge gejichert.

Stenerung
Die Ventile (6/1 und-2) werden durd die im Motorgehauje (6/8)

g pierfach gelagerte Nodenelle (6/11) iiber Stogjtangen (6/3) und

Ripphebel (6/4) gejteuert.

Ron ber Nodenivelle werden auch die Olpumpe (7/5), der Jiind-
vecteiler(7/3), der Drehzahimefier (3/8 unbd 4/20) und die Sraft-
fiofipuinpe (4/14), leptere mittels einex anf-der Nodenelle
befiudlichen Kurvenjcheibe, angetrieben.

Shmierung
Die Olpumpe (7/5) befindet jich-an der tiefjten Stelle ber Ol=

‘anne (7/6) und mitd durc) Schraubenrader (7/4) von ber

Nocdenivelle angetrieben.
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Gefiille bis zu 36% gefahren fperden.

Olweq: Die Eagm‘&ﬁen ber Surbelvelle, Nodentvelle,
ftangen und der Ripphebel werden durd) die E)Ibtuti.{
RQreislauf gejdhmiert. A,

Die Schmierung der Kolbenbolzen und ,Bt)[i;}.‘ﬁér\“laufﬁaf)nen
erfolgt durch Schleuderdl. 4 PR
Derin den Kreidlauf dev i&)rucﬁﬂIeitunge;péiﬁgjeitf)aitete Spalt- {(\
filter (4/17) reinigt bad Ol AN N\
Bei ftarfer Verjdhmupung des Spaltfilters wird die @cbmie;gng"ﬁ?
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burd) ein Mberjtrdmventil trobdent gemwdhrlejtet. %0 i
Sraftitoffpumpe (Cole; PE7T4a) (Bib 14 x& ) &
Die Kraftitofipumpe mit- Kraftitoffilter, an berimf”en ﬁRDtDta{%" et
jeite (4/14) angeflanjcht, witd durd) eine auj ber Nodenwelle &
jiendbe Survenjcheibe iiber einen Winfelhebel (14/20) be@f’@t e

Sie fordert ben Sxaftitoff aus dem Sraftftofibehilter zum Ber-
gajer. Die Fordermenge der Pumpe vegelt fidy felbftttig nach
bem SKraftitoifuerbrauch des Vergafers, wobei die. Hohe des
Qraftitoffitandes biw. die Lage des @chwimmerd im Schwim-
mergehanje dad Pumpivert (14/16;.18 und 20)fteuert. €3 jlieft
ftets genitgend Kraftitoff ju, abev-miemald nrehr, als unbedinat 1
notig ift. Die Kraftitoffpumpe bejteht aus einem Ober- (14/4)
und einem Unterteil (14/15). Bwijchen-beiben Teilen ift emmes <
Wembrane (14/16), bie zugleich Dichtung ijt, verjchraubt. Do\ .
Oberteil ift burd) eine leicht entfetnbare Rappe (14/6) abge- 8
ihloffen. Im Unterteil ift bie Stogelbetitigung (14/13 und 14) ;
bao. der Pumpenantrieb angeotdnet. Der obere Auferraum

im Oberteil it als Abjcheideraum fiv LBerunreinigingen und
Wajfer, der Snnencvaum’ ald Ventilfammern umb -bexr untere
Raum als PLumpentantmer ausgebildet. Verunteiiigungen und \kﬁf
Wafferwerden durdh Entfernen der Ablapjchraubde (14/21) be- D
jeitigt.. - Gine ber. Beiben Ventilfammern enthilt dbas Saug-
(14/7) und die andere das Drudventil (14/10). Durch Bewegen
det Membrane nad) unten toird der Kraftitoff durch ein fent="
majdyiges Sieb (14/11) aus bem Abjdjetderanm dburch das Soug-
ventil (14/7) in bie Pumpentaminter gejaugt. Bei dex Riid-
wartsbewegung des Stofels (14/13) bdriidt eine Fedber (14/17) o
bie Membrane nach oben, wodurd) der Kraftitoff burd) das Drud= =
ventil (14/10) und bie Bremnjtoffleitung sum BVergajer fliept.
Der Raum unter der Kapye (14/6) wirtt als Windtefjel, wodurd
ein ftogeijer Ablauf bed Krajtitoffes vermiedben wird. Zmeds

At Vinrs -
AT
$= ¥
z : &
@ 3

Ofne die Schmierung s gefdhroen, tomnen Gteigungen u“isQ} 58

-

)

./.,\\ 5y f]? 2
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i 1 NA

thicf)irmen gegen Warme jinb-gwijchen Pumpe und Kurbel-

gehife -ein tjolierender Jwijchenflanjd) aus Prepitoff und zux
Beftimmung der Stogelvorfpannung Papierdidhtungen ver-
{thiedener Stdrfen gelegt.

Broaduitilter (Suedit Typ 2 LWO 216/S 440)

Dasd Knedht-Olbadhftfilter (Bild 13) bejteht ausd bent Gehiuje
(13/3), bem Filtereinjab (13/2) und dem Dedel (13/1). Die an-
gejaugte Quft jtromt feitlich ein urnd reift den grdpten Teil des
Oled in dasd Innere ded Filtereinjapes (13/2). Hier werden Lufjt
und_Slnebel durch entjprechend _angeordnete Brallflachen mit-
einander vermengt und durchgemwirbelt, jo.bafi die Staubteilden
durch das Ol gebunden yoerben und jich am Bobden des Gehiiujes

abjegen. Nach Durchgarrg durch den Filtereinjab (13/2) fteomt

bie Quit nach oben g Motor. Das Gehiuje (13/3) ijt bis zu
der aupen angebrachten Standmiarfe mit Motorendl gefirllt:

Die Olbadluftfilter (12/1 und 6) jind durch Flitgelmuttern pben
auf der Saugleitung befeftigt. Nach Lojen der Fligelmuttern
fann das Gehauje nach uiten abgezogen werden, wahrend der
Dedel anjgeflermmt bleibt.

Bergajer (Bild 10 und 11)

alljtrom-Doppeljdhwimmergelindebergajer (Solex=Thp 35
JEP II)

Der Motor ift mit einem Fallftroin-Doppeljchroimmervergajer
ausgeviiftet. Cr bejist eine BVejdhleunigungspumpe, bie vom
Unterdrud ber Saugleitungiiber eine Membrane gefteuert wird,
Yuferdem ijt nodh eine Unlafoorridhtung eingebaut, die unab-
pangig vom Hauptvergafer ikt (Bild 10 und 11).

Wirfungsweije der Doppeljehivimmerjtenernng (BVild 11)

Der an der BVerjchraubung (11/8) einfliegende fraftjtoff roird
burch ein (ofes Schoimmerpaar (11/1 und 6), welches iiber eine
Faftertoelle (11/5) auj die Sdwimmernadel (11/7) wictt, toie
folgt geregelt:

Bubeiden Seiten der SGaugleitung befindet {id) je ein Schroim-
mergehiuje (11/2 und 4). Diefe jind durch einen Sanal (11/3)
miteinander verbumben. Demzufofge behdalt der RKraftitofi-
jpiegel in der Mitte ber Saugleitung bzro. am Diijenitod, aud
bei Schraglagen, ftets die gleiche Hole. Die beidben Schroimmer
(11/1 und 6) arbeiten unabhingig poneinander, jo dag bet
Sdraglage (Bild 11) ber'eine (11/1) im SKraftitofi Hoch, der



il e e .

co e «@
andere (11/6) tief 3u liegen fommt. Cine Welle (11/5), weldje art
ieberm Gnbe einen Tajter bejist, itberbriictt die beiben Schiwim-

mer it der Weije, dafy in Normallage jeder Tajter mit jeiner

bed Qraftitoffipicgels. Cntiteht duech Offnen der Dy feiEIa!p!pe 78
(10/23) an dexr engften Stelle-bes Lufttrichters (10/33) in der o
Hiohe der Austrittsofinungen (10/32) ein Unterdr o tritt b%@‘
in ber Diijentragern befindliche Kraftitoff aus, gleidhzeitig §1 '

burd) die Bremslujtditfe (10/35) Luft in bad Mijdhrohr (10/28)
ein. Mit anfteigendem Unterdrud toird i‘ggb}ﬁmftftnﬁ piegel in
bem Diifentrager mehr und mehr abgejaugt, wodurd) die ein-
zelnen BVohrumgen desd Mijchrohred nad)y und nach frei werben
und in erhdhtem Maie BVremsuft it augttitt,i,jy :

Diejes Kraftitoffluftgemijch vetmengt jich ;ﬁfti\ﬂufttricf)ter mit ®
ber Hauptluit su brennbareny Gemijc). Dabduird), baf bei hoch- &, =
jter Unterdrud die Bremslufjtmenge im Verhaltnis sum R’ru%@ &1
ftofj grdfer als bet geringem Unterdrud ijt, toitd dasd jonit Zu

jtarte Abjaugen von Kraititoff aufdas richtige Mak Befd)@uft.

Werden die Drojfeltlappen jdmell gedffnet, fo Herrjcht C bem
Luittrichter (10/33) ein jo geringer Unterdruct, da nidyt genii-

gend SKrajtjtoff aus dem’ Diifenitod formmdt. ﬁté@t fehlende

ﬁrfq'fft)fttnﬁ fpitd burd) die %eirbIeunigungépumghﬁbie folgt zu-" . &
gefiihrts < X
Der beim Leerlouj des Motord in der Saugleitung (10/22) & !
berejhende jtarfe Unterbrud gelangt dirvch ben %erbinbunggng& £
fanal (10/25) in ben Quftraum (10/27) der Pumpe, sicht dig
Membrane (10/31) zurii und fpannt die Feber (10/30). Hiex-
burdy firllt jich der grifer werbende fraftjtoffraum (10/29) aus @)
bem Sd)wimmergeluje iiber-pas Kugelventil (IO/QG‘Lz‘ﬂi%ﬁtaftf & 4
jtoff auf. Wird nun die Deofieltlappe (10/23) gebifuet, jo fallt o
ber Unterdbrud, die Febder (10/30) entjpannt jich 4nd driickt au,ﬂg} i
bie Membrane, weldeden Brennjtoff (gefteuett durch die Kugels £
ventile (10/26 und37) aud bder Sprithdiife (10/36) in ben Lujt-
trichter dritctt. N x >

.\\(.

Va4

Snnenflache auf emem Scdimmer rubht. Da jid beidbe <<\_ ;
Tafter mit dev Welle (11/5) gleich drefhen, wird in alfen Scrig- A
lagen bie duf bem linfen Tajter ruhende Schivinunietnadel (11/7) T N
jetveils fiur vom hochdriicfenden Gd)mtmmeuett, _ &
Die Mijchung von Luft und Kraftjtoff erfolgt im Qufttrichter {(\
(10/33). Der Lujttrichter beftimmt die Luftmenge, bie .ﬁ)auptt(\ LR
bitje (10/14) die Kraftjtoffmenge. ‘;Qie:@}‘rﬁﬁen bon Lufttrid) er o O
“aund Hauptdiife beeinflufjen jid) gegestfeitig. Durd) die Haupt- SN\
bilfe fliept Kraftftoff in den Diifentrdger (10/32) bid zur Hohe @

e S AN

A e

“Der Qeerlanf rwird wie folgt erceidht’

h)

Die Leertaufditfe (10/7) exhilt Rvajtitoff durch ben Kanal (10/11)

fiber-bic Hauptditie (10/14) Die Luit tritt durch die Leerlauis .

[uftdiife (10/3) ein, jtreicht-an der Leerlauffraftitofiditje (10/7)

vorbei, vermijcht jich mit dem ausdjprithenden Keaftitoff und tritt

burc) ben Verbindungsfanal (10/12 und 24) in die Saugleitung
(10/22). ,

Die Anlapvorcichtung (10/20) ijt im Hauptvergajex eingebaut.
Durch Bemegern ded Hebels (10/19) oixd der Drehjdicber (10/21)
jo eingeftellt, bap fih) dad Drehijhieberloch (10/18) mit dem
Sanalzur @augleitung dedt. Gleidhzeitig damit wurde aud) das
stoeite Loch (10/15) desd Deehichiebersd iibet den Verbindungs-
fanal (10/10) gefchoben, o daf nunmehr ein freier Durchgang
bon der Saugleitung (10/2) dburch dben Luftfanal (10/8) tweitex
purcd) den Kanal (10/10)1iber ba3d Sntere der Unlafvorrichiung
(10/20) und endlich. burch dad Loeh (10/18) zur Saugleitung
(10/22) pergeftellt ijt. Durch die” Kraftitoifdiije (10/13), Fommt
Sraftitoff in die Fandle (10/8 und 9), und zivar bisd zur.Hohe des
Kraftitoffiptegels im Schrotmmergehdauje (10/6 umd. 11/2). Dex

Lufttanal(10/8) jteht bei (10/2) mit dber Saugluft in Verbindung.

Bei entjtehendem Uuterdrud in der Saugleitung (10/22) wird in
piefelbe.aus den Sandlen (10/8 und 9) vorexjt die darin befind-
liche Rreaftitoffmenge und danady ein Kraftjtoffluftgemijch ein-
gejaugt. Gine Luftdiije (10/16), weldye iiber dad Rohr (10/4)
mit ber Sauglujtleitung (10/2) in Beérbindung fteht, bringt im
Dreehichiebervaum das Kraftitojfluftgemijch ind richtige Ber-
hdltnig: Dad nunmelhr entftandene jette Gemijd ift audy bei
falte-noch gut alindfiabig.

Der BVergajer ruht auf etetn Jwijchenitiict aus Leichtmetall, tn
jelchem jich eine 3iveite Drojtelflappe befindet, die in Verbin-
pung mit einem Duehzabhlregler fteht. Die Regulierung erjolgt
bei etrva 3000 U/min.

Sithlanlage (Bild 15)

Die Wajierpumpe fordert dad Kithlmwajjer im Kreidlauf durd
Motor-aund Kihler (15/10). Der AUntrieb erfolgt durd) einen
Retlriemen, der gleichzeitig die Lichtmajdhine antreibt.

Die Liiftecflitgel jind diveft an der Waperpumpe befejtigt.

Die Kithlhvajjertemperatur wird-durd) einen eingebauten Ther-
mojtat (Tyhp Mecanojtat KLN) (15/7) geregelt; auperdem zeigt
ein Fernthermometer die jeweilige Kuhlvajjertemperatur im

L 3
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teten Supplungsivelle (17/1).

S
e &

&
Motor an. Das ﬁﬁ[ﬂma’ézt foird unten am S%uf)let ( 15/5) w%u

~ am Motorblod (12 ;l*ij abgelajjen. N
: Q‘b
i) Gleftrijdhe %lu&riii‘mug @
Die eIeftmid)e usriiftung des Motord befteb’g &
Qichtmajchine (5/15) . . . . . - - RJC }30 1400 s 954
en |
QIn{aﬁiet (5/10) IR TR (e CJ 1L,2/32 RS 19 i | \
Jundverteiler (4/18). . . . . - . VE‘B BLS 279 ‘X:‘SQ\ 1B
Ghinbfpule . . . o .. LN ey TE12/1 oA r{“{;_'_
“Binbdfersen (4/19). . . . . . . < W 175 T 1 @\, R ‘{ &,
Shaltfaften . . . . . . . .. HBA 10 Y SR
Gntitdrmwiderjtand fiir Sunbferg,e . EM/W 10/1. : % ;
Die 130-Watt chbtma]d)me (5/15) oitd durd Rgﬁ@ en an- {};\ £
getrieben. 7 1 e |
Der Anlaffer (5/10) ift ant Jwijchenbled (5/8) e’fIanigt?:nb 5
roird durch %ombenz,ug betdtigt. A £
Der Verteiler Hejitt jelbittitige gunbmﬁdmng bu@v%hef) R
fraftregler. ,' Y
2. Triebwert ‘\3 ) Oi
a) Supplung (Bild 17) (@nmetﬁimecano Et)p PF 20F 11 Gpeztal) 3 '
Motor und Wechjelgetriebe’ jind durdh., eine im Schungr b{f{’, B
(17/11) untergebrachte (Emid)elbenfupp’[ung verbunden. Diefe: -.._.;'

Berbindbung wird durd) Niedertreten des Supplungsiupl eld &
(3/17) geldjt. Dieauj dber Kupplungsielle (17/1) ine uten
fisenbe tupplungsicheibe (17/10) it mit Dimpfungsfeden (17/7)
verjehen. Diefupplung bejteht aus dem Kupplungsddedel (17/4)

usriicdeing (17/5).
Dex Kupplungsddedel-(17/4) trdgt den %Iuﬁtﬁ&rmg (17/6), bie = (!

mit Drudplotte (17/9), der Kupplungsjdeibe (17}1*0‘) und dem \::‘g
o

Supplungshebel (17/3) jowie 9 auf ben Wmfang verteilte An- \”
prepiedern (17/8), und ijt mit bem Schrwungrad (17/11) ver=

jdhraubt. Die %Inprefafebem (17/8) préfien die Drudplatte (17 {% 2

gegen bie fupplungsjcheibe (17/10) unbd diefe gegendbas Schivung- &
rad (17/11), jo daf in diejem Juftand bdie Emotntfraft in jtarcer Ol
LBerbindung mit bem Wedhjelgetriebe jteht. | N &
Wirfungsmweije: o\ ,\ 4
Die Kupplungsdjdeibe (17/10) trigt auf jedex @zﬁe einen SBeIag R
(17/2) unbd jitst mit ihrer genuteten Nabe auf ber eﬁeniaﬁé genw

Ay AT

Beint ‘Jhebertletan pes fupplungsfuphebels, driict die Ausriict-
gabel“mit Drudring (17/6) (ausfuppeln) gegen den Audriicring
(L7/5). Damit witd die, Deudplatte (17/9) durch bdbie Kupp=

. lungshebel (17/3) von der Supplungsjdeibe (17/10) abgezogen,

b)

bie baburd) frei zwijthen Scdhwungrad (17/11) und Drudplatte

(17/9) {choebt, jo dapy damit bdie Kraftitbertragung zivijcdhen
MNiotor und Getriebe getrennt ijt.

Wedyjelgetriebe (BVild 18 unbd 19)

Dagfiber bas Kupplungsgehduje am Motor mtgeflanjchte Wed-
feIgetriebe (Bild 18) bejtefht atis einem me[)tteiligen Gehiuje
(18/7), in weldem die Wellen und Jaburdder fiix 5 Vorvartss
gdnge, 1 NRiidwdrtdgang und bex Schraubenantrieb (18/4)
filr den Gejd)windigteitsmeijjer gelagert jind. Der Schalthebel
(18/1) sum Wedhjehn der Gdnge wird itber dbas Kugelgelent im
Schaltturm (18/3) betdtigt, umd 3war laut Schaltjdhema.(19/23).
Der Handbrentdhebel (18/2) jit vechts am Getriebegehiauje
(18/7). Aardex tiefjten Stelle unten am Gehauje it die Olablap-
jehranbe (19/17). Jnr-hinteren Gehaujedectel (19/9) lagert der
Antvich (19/10) . fiix ;den Gejchvindigieitdnmefier. Die Uber-
jepungen der einzelnen Ginge werden. bdurch) Jahnrider ver-
jechiedener Durdhmejjer gebildet, welche je paariveife ineinander

«gejdyaltet werden.

1. ‘@ian;’;'
Duid) Verjchicben ded Jahrivades (19/8) auf der Hauptelle

(19/7) nach vorn formmt ¢8 mit Jahnrad (19/12) der BVorgeleges *
welfe (19/21) in Cingriff. “Der Kraftflup geht bann vom Antriebds

sahnrad (19/1) auf dad BVorgelegerad (19/20) dbuxch die Vorge-
fegewelle und Rad. (19/12) auf Rad (19/8) und jomit auj die
Hauptielle (19/7) iiber.

2. Gang:

Durd) Betjdyieben des Rades (19/6) nad) hinten formmt es mit
Rad(19/13) ber Vorgelegewelle in Eingrijf.

3. Gang:

Durch Verxjchieben ded Radesd (19/6) nach vorn joird dadjelbe
fiber Snnenverzahnung mit dém auf der Hauptioelle (19/7) lofe,
brehbar fienden Rad (19/4) ftare gefuppelt und durch dbas Vor-
gelegerad (19/16) angetriebert.




"
W 4
Nt P

L ¢ N

£ ‘9 ST
i

7%

4, Gang: Q{}
Durch ﬂ%erfcfneﬁanfaér detebef)ﬂlie 19/2) nach I)mten {? ie=

jelbe {tber Supenverzahnung ( (19/19) mit dem auf

“welle (19/7) ofe, drehbar hgenben Rad (19/3) i @ efufpﬁpe[t

d)

und durd) bas Borgelegerad (19/18) angetttebeQ\Q

5. Gang:

Dureh Verjchieben der Schiebehiilje laigl‘nadb porn toird bw.» :
’[eme&)uber Snnenverzahnung (19/22) jtace mit der @upplug%

oelle (19/1) gefuppelt, monad), unter: Aujchaltung ded BVo

leges, det Sh:aftﬂuf} diveft von ber fupplungselle (19
dbie @auptmeﬂe (19/7) iibergeht: 5
\;\;“3

Riidwiartégang: ON ‘2}\

Durd) Verjchieben des Riictlaufdoppelrades (1 f%}unb 15)_1;(1@
finten formmt dadwordere Rabd (19/15) des Ritcklauy bo!p pelradbed
mit bem Vorgelegerad (19/14) unb ba§ I)1 eve (19/11) mit

Rad (19/8) auf der Hauptoelle (19/7) it ngnff,
Hauptioelle i umgetehrter @ref]ttci)tmt‘g Iauft O
Siamtliche Getriebervellen laufen in fugellagern, 92ur bag NRiict-
laufdoppelrad lduft mit einer Budhie auj bex ?Ril‘tﬂaufad)i e.

Die Gange werden durch Schalthebel (19/‘5} und Sdaltgabeln %
mit’ Schnappoorrichtungen and Sdaltftangen gejdhaltet. Di
unteren Jahnrader laufen im Hlbad nd beriejeln burd) Sdhleu

derwirfung alle anderen Teile mit Q’I o
Gelenfiwellen: \Q::*

Bom Wedhjelgetriebe geht die Motorfraft fiber die ;\ii‘nrbere Ge-
lenfwelle (2/6) zum Jwifdenlager (2/5). o~

Die pordere Gelentivelle ift durch eine eIa’ftﬁ@a @cf)mbe (.i)m:bt):
jcheibe) (4/9) mit Dem Getricbe vexbunderm.

Das Bwijdenlager (20/4), mit ’fmfttgem Rabdiaxlager verfe ﬂ;ﬁ\
iit am mittleren %abmen»@uertmgen (20/6) befejtigt, Die
binbung vom Biijchenlager zum Hinteradydgetriebe m;&bux
bie Gelenfelle (2/4) mit Nadellagern Hergeftellt.

b
& “’tg

Ausdgleidhgetriebe und AchBantriedh: O &x :

Dasd Ausgleichgetriebe (21/7) it im &)mtemt{)ggef)auie (2191)°
gelagert. Dasfelbe bejteht aus dem mit dem giweiteiligen. ‘i]luéf
gleidhgehiuje (21/4)feit verjchraubten Tellerrad (21/5), 3ivei im
%u@gIetd)geI)auie jienden Ausgleichitexnbolzen (21}2} mit den

<@ fgt*‘

y

S b a i ’?.,.\3 . /M *\‘!

kgl

bier barauf dbrehbar gelagerten Trabantentegelrdidbern (21/3) und
ben a1 beidben Seiten tm Ausgleichgehduje gelagerten Abtriebs-

- fegelrddbern (21/6). Dieje jinid innen genutet yroeds fraftjchliifjiger
Aufnahme der aufen genuteten Hinterad)drellen.

Die Kraft wird vonr Antriebstegelrad (22/3), basd im Abjdhlufp-
pecel (22;’5) per Hinterachsbriice (22/7) getagert ift, itber das
Tellervad (22/9)und Ausgleichgetriebe (22/2, 4, 8 und-10) auf
bie Hinterachsellen (22/1) und dburd ihre mttneljmer]d)etben
(23/4) auj-die Hintervider (23/5) fibertragen.

Teller-und Antriebstegelvad jind pivalverzahnt (Klingelnberg-

Lerzahnung).

Jiabhnezahl: Antriebsfegelvad . . . = 6 Jibhne
Tellowsdd . . . &N S 39 Bahne
TibeMeBung . AN . 6,5

e) Adhswellen (Bild 22 und 23)

Die beiden Hinterachsellen (austaujchbare Stedadhien) (22/1
und 23/1){iud am Innettende genutet und werden hier bon den
Ausgletdjabtriebfegelradern (22/2) fraftjchlitjjig aufgenommen.
Die Anpenenden der Hinteracdhdellen (23/4) jind als Mitneh-
merfcheiben audgebilbet und mit den Radnaben (23/3) ver-
jehraubt.

3. Lanfwerf

a) Jedern

Anf der Border= und Hinterachie jind in Langdrichtung bed Kz
je zmwei Halbfedern (24/1-und 28/9) angebracht, die mit ifren
Cnben gegen bie Fahrgeftellingstriger abgeftiipt jind.

b) Athjen

Die BVorderadje ift als ftarre Faujtachje ausgebilbet. Das aus
Stabl geprepte 9R1tteI1'tucf (BVorderachstorper) (24/2) nimmt in
jebem Faujtende (24/7) einen dbrehbaren Achsichentel (24/8) auj.
An_betven Ad itf)enfeln jigt je ein Spurhebel (24/6), weldhe
pureh @puritange (24/3) gelentig miteinander verbunden jind.
Ym linfen Achsjchentel jibt auperdem nody der Lenthebel (24/5),
der durch die Lentftange (24/4) mit dent Lentjtod in Verbindung
ftebt. Auf den Achsjchenteln laufen die Radnaben mit Brems-
trommeln und Rider mit Beveifung (24/10).

Die Hinterarhie ift ebenfalls als Starvadhje auégebtlbet Das
Mitteljtiicd (Hinterachsbriide) (26/4) befteht aus einem. Stitd.

L
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An beidben Enden jige bu: Bremien (26/3) und die ERab T
. (26/2),- meIc[)e mtt?ﬁn Hinterachdwellen ( 26/1) beri ét
perder.

N\

c) iider (25/5) S0,

Die Rider jind Scheibenvader mit Flachbettfe _e..- i

Grdfe 6420, Ginpreftiefe 114 mm, mit BfAefeft[gung.
d) Beteifung (Vild 28) il S

8 werden Geldnbereifen der @51:0’[56 190—~20 petwendet. Dets
Quftdrud betragt 3,75 atil. | Q;’\ -
Fahrgejtellrafhmen » "\ \QZ';

Der Fahrgejtellrahmen ijt ausd U-formigen Sang?ath}g@n mit emf?
genieteten Quertragern. hergejtellt.

An ben Ldangstrigern fiud die %[uf[)angebntfe iﬁw ?Jﬁntm: %ﬁgger»
und bmterfebem aufgenietet. DN

£ N X ‘ém‘\
Lenfung (Bild 25)

%
a “‘Nfg"“ ~ S,
G3 it eine-2-Rad-Lenfung auf bie E!intberrabex Qﬂtgeief)en SDaﬁ & :

Lenfgehiuje (25/1) (Sdyraubenlentung Thp Fulmina F 3) rubht auf 74
einem Bocf (25/13), roeIcI)er mit dem %}abtgeffeﬁrahmen (25/3) ver- ‘«f
nietet ift. Q&

Die S}euf[}emegungen erben vom Lenfrad uber das Sen’fge ﬁe Bl
it Qentgehdufe (25/1).a1tf den Lentjtodhebel (25/2) iibertragen. £
Bemwegungen diefeg Hebels werdemn iitber bie Lentjtange ( 25/5} EItEI
sum Lenthebel (25/7) libertragen. ».

Der linfe Achsichentel (25/6)-und jomit aud) das Imﬁé Qorderrad
jtehen mit deém gebogenen, Lenthebel (25/7) unb he.m linfen Spur-
hebel (25/9) in Verbindug.

Cine einjtellbare Spuritange (25/10) ubertrn’i‘gt bte Benfhemegungem
vont finfen zum rechten Achsjchentel bz1. Borderrad.

Bremijen i N
a) Fufbremie (Bikd 27) '

Das (‘Eahrg‘eug ift mitsetner Bierrab- @eﬂg,ugx%nnenbacfew
Bremie (Deutjche Pertot Typ 400 x60) ausgeftattet. B,

Fufe und Hanbdbremtje wirfen auf gleiche Bremsbaden mfh auf
alle vier Rader. Durch Niebertreten ded Fuphebels (3/19) ivird

=N
Lo

9.

misd, S | il

Bremshebel, welche itber Seifziige (2/3 und 2/21) die Bremien
betdtigen.

b) Handbremije

Dex Handbrem3hebel (18/2) ift rechts am Wechjelgetriebe (18/7)
befeftigt und roivkt fiber das Gejtange (18/6) auf die Bremsmwelle.
Die Handbremje joll nur als Fejtjtellftandbremie verwendet
erben. Man fann jie auch in Notfallen als 2. ,yaf)rﬁleime ge-
brauchen.

. Hand= und Fuphebelwerf (Bild 3)

Rechtd bom Fithrerfib in Wagenmitte jit der Sdyalthebel (3/22) fitp.
basd Wedhjelgetriebe und ~daneben bder Handbhebel fiix bie Hand=

bremie (3/26).

“Bor dem Fabhrerii Hegen von liufsd nad) vechts die Fuphebel fiic

fupplung (3/17), fite Fupbremie(3/19) und der Fahriuphebel (3/20).

. Sraftitofjanlage

Der Krajtitoffhauptbehalter (2/17) liegt an dex vechten Seite unter
per Pritjche und ijtam g3abrge]telltahmen bejejtigt. Dex Inbhalt
betrigt 100 Liter.

Der Hilfabephalter fapt 10 1 und jigt unter-der Notorhaube an der
Sticnwand. Ein vom Fahrerraum zughnglicher Dreiweghabhn dient
sur Wmjchaltung vom Haupt- auf pew Hilfsbehilter. Der Kraftitoff
foicd durchdie onder Nodentvelle ded Motors angetriebene Krajtitofj-
pumpe (4/14) zum Bergajer (5/2) gefordert. Cin elettrijher Krajt-
jtoffmefjer (3/10) zeigt den jemweiligen Inhalt bes Hauptbehilters an.

Shaltbrett (Bild 3)

Das Schaltbrett trdgt fitr den Betrieb des K. und i lbermwachung
bes Motors erforderliche Mepinjtrumente, wie Schaltvorvichtungen,
Sontrolleuchten fiir %}abrtud)tungaangelger (3/11),-Fernlicht= (3/5)
und Ladeangeigeleuchte (3/21).

Der @iefd)mmblg‘feltﬁmeﬁer (3/6) hat ein Jiffexblatt mit Cinteilung
pont 0—100 km. JIm LTJEti'EI[ bcd Jifferblattes ift ein fiinfitelliger
Qiloniteterzdhler eingebaut, im Unterteil “ein dreiftelliger Tages-
3apler.

Der Drehzaphlmejjer (3/8) zeigt bis gu 3500 U/min. an. Bei 3000
U/min. ift ein roter Strich vorgejelhen, mwelder die Hochitdrehzahl des
NMotord fennzeichnet. Der nmzeiger fitr den Oldrud (3/25) und den

mittel3 Bugitange die Bremswelle gedreht. Auf diefer jiben vier

ST



4 3
7 X

G

10'

~ 1jt am Hinteren Quertrdger eine finfpolige Anj chlufdofe.

11,

12,

| Suhalt bed ﬁ‘mftﬁoffbebalteté%%/ 10) jind au einem %nftmment ver-

und Standlidht.

(\Q)

eint. Bur Mejjung der. %aﬂermarme it eine Fernthermometer
(3/12) angebrach)t. ch

Eleftrijde aurage*“ - RS

Dad Kz, it :mt einer 12-Lolt-Bojdh-Anlage au {tet Derx y\}*
Sammlex I)af einte Qeiftung von 12 BVolt und 90 Amperejtunden und \{“ -
wird durch die vom Motor angetricbene Lichtmaj ne geladen. >

@amthd)e Stromverbraucher fjtehen butd’; Q&ttungen mit bequéx : A "

Santmler in Verbindung.
Die Scheinverfer bejien SBtIungampen fur Nah- und uig--f

Gine Handleudhte fann an eine Steddoje am 6c[jaltbuﬁ?§nge«
jchlofjen werden. Fiir die Halt- o @d)[uﬁieud)ten be dngers
ngebmd)t
Gine zehnpolige Sicherungsdoje (Bild 29) fiir die emaélnen
verbraucher befindet jich arnt der Stirnvand im i‘mﬁterf)aué %

CGingelheiten find ausd bem Sdaltplan (%ﬂb 3&) 3{1 erie]’ag@;\

A
Anhangerfuppling C )

Sum Sdhleppen von Anhangern btent eine S{Q’t\ﬁfe‘ber‘fupplung
(2/13), jie fit an dem verjteiften E)mteren Eﬂaﬁmmuertmget &

X >
Aufbas ) | Qf«;
Der Nufbau befteht aus dem %abretbaué‘ unb ber Pritjcye. SB@;he'
Teile jind getrennt.

Dasd Fithrerhaus hat eint abflappbares Verded mit 2 Cell néétttenf
fenjtern. Die Windjthubjdeibe ijtaus Sicherheitsdglas. w‘cé’“abﬁappﬂ :
bar. Die Scheibe vor dbem Fahreriib ift ausitellbar. 5&'(& Fliven fann
man von innen. abriegeln, AN\

Die Pritjche-mit Langsichroeller ift am %aﬁrgeft&ﬁmf)men befejtigt. ,\ ,
Die lichtest Snmenmafe der Pritjche find: - "'*:" :
3500 mm lang, 2100 mm breit. S

Die-Bordwdnde, welde nad) 3 Seiten abflappbar jind, E)ahemme ; L

Yohe bon 600 mm und fonnen durch) Aufjtectbretter auf IOOO‘mm (5)“
erhoht werden. A} '

3um Scdhup desd Fordergutes ifteine Plane borhanben, % e ‘_BIanf N
gejtellfpriegel jind auf 1,60, 1,80 und 2,00 m Hihe emftéﬂbat \

Die Plane ift fiix bie Befeftigung an ben Bordiduden mit Hier ver-
jehen; ber Verjdhluf erfolgt durch eine SPette. 9861 %zd)tgebtﬁud)

2

n{l - - p : —— ._;,“%‘_:K’.J-_h

P N

¢ wétben bie Gpriegel an dber Stirnwand ded Fiihrerhaujed unter-

“UBziv. angebracht. Die Plane ticd aufgerollt und mitteld Riemen an

13.

¢ bem Aujbau befejtigt 1nd von beiden
Auf dex rechten Seite unter dem Aufbau tjt ein Hramtmfnormt&

per Stitmoand ber Pritiche befettigt. Die Pritjiche ift aud) fii

Mannfdhajtsbeforderung eingevichtet, jie bejit deshalb eine Vot~
vichtung fiix die Anbringung von Sisbrettern, 2 ilIunttegIettem 3ur

PBerupung bet hochgetlappter Bordiwand jowie Tritte an der Sunen-
jeite der hinteren Vordwand zum Cin- und Ausjteigen. Die Sip-

. bretter terden bei Michtgebrauch an der Stirmwand det Britjdje

aufgehingt. Jn der Mitte unter der Pritjche liegt in einenr BVerjchlag
dad VWorratdrad, Auperdem werden unter der Pritjdhe 2 nach hinten
herausziehbare Auflaufbretter mitgefithet.

Mutexbringuug von Werfzeng und Jubehvr

%etfgeuq und Subehor jind in verjchiedenen Kdaften jorie auc wutex
bent Fahrer= und Veifahrexr|iB untergubmcﬁt Die Kajten jind unter
©eiten bes {3z jugdinglic).

behilter fite 20 LInhalt und gupdem linfen Trittbrett eine Wagen-
winbde befeftigh Tedem Kfz 1pird eine bejonbdere Lijte, Fiir die Aus-
vitftung mitgegeben, audider Unzahl und Unterbringung zu er-
jeben jinbd.

N NG
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C. -%ebicnungéamcﬁiiﬁtng | R
,_‘14. ‘I%ns und Aunierbetriebjepen - j \:;Z\ :
a) Borbereiten der Fahrt e »(53‘

Ror Antritt einer Fahrt Tmb folgende EJIrﬁette uéaufua\@\
L. Sraftjtoffoorrat in beiben Behdltern ptﬁ{w

2. Wajjerftand im Kithler pritfen () r\
(bei Frojtgefahr Gefrierjchupmittel auffuI[en)\ »

Llftand im NMotor mit jauberem Mefitab Mf@n
Reifendrud pritfen (3,75 atir). o

. Jm Stand b;e ﬂiangbatfett nac’b be
Dasateme prlliey Unlafjen des Motors auf furzer JFahr-
Hanbbremie priifen | ftrecte die Bremsivirfung. O,

A"

Lenfung und Lentgejtinge pritfen. 9

CAND

Anlafien des Motors »

Lor Anlajjen des Motors beadhten: {V

1. Sdalthebel fiix %ecﬁielgetnebe auf Qee‘r[auf ftelfen.
2. -Saftitoffhahn difnen.

:‘“5”9"1‘“‘.‘*’-

3, Biimdung einjchalten. O .:‘,;L:l

4. Ctarterzug zur Unlapvorvichtung am Vergajer Eetat’tgé‘“n,
ohne mit bem Fahriuphebel Bas zu geben und Kupphing

austreten. Dann mit - Anlajjer Notor 5um %%mgen w;

bringen. N\

Nach Anjpringen desd Motors Anlajfer und- %ﬁnﬁnomd)tgng
(BVergajer) jofort ausichalten. Bei faltet: %‘itterung\ﬂwtor
langjam mwarm Iaufen lajjen. \ ‘

..&

RRATRL) 1, e
c} %ebiennngﬁanwetiung bor und Wwahrend der Fahrt:

. PBot Antritt der Fahrt alfe Stromverbrauder und Siche-

rinigen priifen.
2. fithlajjertemperatur beacdhten.
Gsiinftigite Vetriebdtemperatur von 80—90° € einhalten.
3. Olbrucdanzeiger beachten.
Olbruc bét mwarmer Majchine mindejtens 1—IY, cm? bet
30 km/h, - Qdpt der Olbruct nady oder wird Uberhaupt fein

Olbruct angezeigt, jo muf angefalten und dex Fehler befhoben
oerden.

4, Beim Fahren Drehzabhlimefier beachten, der Motor darf nicht
itber 3000 U/min. lanjer.

“~d) Abjtellen bou Motor und Fahraeug

1. Der Motor.toird durch Ubjchalten der Jiindbung Thﬂgeieﬁt
Nad ftarter Beanjprudynng nidt jofort abjtellen, jonbern im
Qeerlaufatoch 1—2 Mintiten laufen lajfen, bamtt pas Waljer
nicht nachfocht.

2. Handbremie anjiefen. An Steigungen ober im Gefjdlle flei-
nen Gang bare. Ritdwdrtdgang einjdhalten.

3.0t bem Kithlwafjer fein Froftichubmittel beigemijcht, jo ijt
bei Froftgejahr das Wajjer abzufajjen und an den ﬁuf) er ein
Warnjehild zu Hangen.

4, Uuf dffentlichen Wegen und Bligen jind wibhrend dex Duntel-
Beit nach dem Halten die Standleudhten einzujchalten.

¢) Sonderanweijung fiir den Winter

Allgemeine Anweijungen jiehe D 635/5

1. Beim Anlajfen ded falten Motors vor dem Betlitigen des
elettrijchert Anfajjers ausfuppeln. Anlajjer mit Andrehturbel
untexititen.

2. Bur Erreichung bex gunfhgften Waijectemperatur (80 bis
909°C) Riihler mit einer Riihlerhaube oder Ahnlidhem ab-
deden.

3. Beim Ablajjen ded Kithlwajiers dringend beadhten, dap nidt
nur der Ablaphahn am RKithler jondern aud) derjenige am
Motorblod gedfinet wird und Wajjer ablidujt. Damit bie
Rithlanlage reftlod ausliujt, ijt der Wotor nochmalsd furz
[aufen zu lajjen.

4 §
W N
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4. Auper beim ?Iniaﬂ{én\ift Betdtigen bex QInIaﬁbotritbtun&m Wit ._e) Gelindejahrt . salichtet " |
Bergajer 3u bermeidben, ba Verrufen der Kerzen %@,‘Beu SO Quee sum Hang fahren und Lenten am Hang ift nach Moglichtei ;
ditnnung des Olesd eintritt. S F o2  Yoeer |
' ] : N x> Beim Halten am Hang, KF3. jtetd durch Untexlegen bon Steinen
15, Fahrvorjdhriften ,‘,{22‘ & . C 0 oder Slbgen fichern
a) Allgemeines o ' v )
& § o} f) Gleitjchusy ] z
1. Man lajje nie ben Fuf rwihrend bet‘&ﬁi)‘_’{:t'auf dem Rupp- @ | N ) S vereifzdOder verldmeiter Glede finb @(bneefet-tml aufzue A
lungsfughebel ruhen, denn jdyon bet geringem %uﬁbw\;&,’\\' g A fegen. Die Sdhneetetten mitjjenfeft auf den Retfen legen. NT
~dhleifert und verjdhleifen die Supplungsteile, & W) g. - ‘ i 32
2. Auf einwanbdiveien Lauf des §73. insbejondere auf dew Motor WeiggiaMnwetjungen fieh 5
adyten. B W RSy g) Anhingerjahrt .~
3. Bei Auftreten von ungewdhnlichen Gerdujchen &@&Iten un\@ ¥ Beadhten, daf beim Fahren mit Auhdinger zum Bremien ein
Abbilfe jchaffen. & Lo ; gtofierer Weg notig. ifts
4. Alle 250 km Olftand im Motor pritfen und ‘é‘ng&ng,en. p o ;
| : : o 3 . “h) Abjhleppen : :
¢ Q" - b) Sdyalten g, 4 Abjchleppieil-in Jughater einfingen und rdhrend der Fahr
X Das Wedhjelgetricbe ijt bglrd) ﬁué%ﬁq}”‘ nach ) 'ftiéf%e?ci ftramm falten. , : d) ool
QO (19/23) 3u jchalten. Beim ufwdrtgihalten KRupplinmasdiufhe e ; e s Qichtanlage mup fiiv Schlufgbeleuchtung gejorg
\ gang dburchireten. Beim Herunterjchalten ?gpp{ungéﬁ&;?g ammg E:;g;eeri[djuhlgter Lichtanlage mup §
: mal halb Heruntertreten (Sroifchentuppeln) und Fwijdenga S T = 5 pea Ab- :
} geben.. Der Ritchodirtsgang darf nur beiftillftehendem Lrart it bie Fupbremie beidaabtﬁffbbaﬂgt f;ggb;ﬂflgg 5efft5mn
fahrzeug eingejchaltet werden. _,w:és,’f? jhleppens bti 'tbgngbi?;g%eg;e;aguréﬁ eine @cf)'feppitange, in ),
BVergab mit gleidhem Gang und gleiher Gejdhwindigteit @Eﬁ 23?{,‘5&52? gm dc)l @ranioagam® Bei beidibigtem Sriebwert
bergauj fahren. ; O jind bie Hinterachswellen (Stedachien) auszubauen.
Nidt in, jondern vor jtaren Steigungen (auftodrts und ab- e
warts) den jeweils der Steigung entjpredhenden Gang ein- B AT
ithalten, AN N\
c) Bremjen S
G5 ift itberviegend mit der Fufibremie su breinfen. Wm ein Blot- O
] ; tiererr Der Rider 3u-vermeiden, ijt ber Bremsfuihebel in sligiger LONY
] & und janjter Axt 3u treten. BVei blodierten Radern fommt bas.
| N : 3. leidyt in3 Rutjchen. Die Handhremje ift nur in Notfallen
als 2. Fabhrbremie, jonft nur als Standbremie zu nermeng%% .
d) Strafenfafurt O}
i _ Sunerfalb gejchlofiener Ortfchaften, fiber %rﬁ&eq&;ﬁﬁf ehlitpf-
- riger Fabhrbahn und in Kitrven vorjichtig fahren Bor gefihr-
: lidhen Stellen rechtzeitiq Gas wegnehmen und herunterichalten.
4 Bei Rolonnenfahrten miifien bie Abjtinde der Rfz. fo Qrof in |
.= Metern fein, wie die Sahrgejdhmindigteit MKRm /b, o N |
\ . g)\ e B
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16. Allgemeinesd

17. Motor und Ausriijtung ‘ | Po N

D. Pilege

x>
€ o N

Corgfiltige Pflege gemwdhrleijtet n-ebéﬁ achgemafer %eb:.”
jtandige Vetriebdbereitjchaft des-Kfj. 18 b s

<

N

e

Die notwendigen Jubehorteile und Werfzeuqge fiir i Rffege it
[ : tteile. geuge fitr die Pflege jind
- al8 Ausriiftung jebem K beigegeben. @@m&nﬁi&nﬂgfbegcﬁléﬁf

Ginmal tm Jahre ift eine Grundreini o)
: | gung des K73, durchzufiihren,
abet.auch alle et quganglidien blantery Seils g1 nieHudben

£

und eingufetten jinb. Rader und elgen mitffen entroftet und ge- -

ftrichen roerden. Der Anjtrich vom Aufbauift auszubefiern.
Jteue Kz, baw. joldhe mit neuen oder Jiber! oto
\ er’ jolten Motoren miijjen
entjprechend den nadyjtehenden .Ginfahraeidroindiate: qlt
unb jchowernd eingefahren werden. Y ’”"'b'tqfelten iorgft?llttg
Cinfahrgejchrvindigteit wibhrend der erften 1500 km:
tm V. Gang nidht iiber 50 km/h < '
i IV. Gang nicht diber 33 km/h
t III. Gang nicht iiber 20 km/h
im IT. @qng nicht iiber 12 km/h
m I Gang nidt {iber '8 km/h. .
Die im Abjehnitt , Pilege™ mit einem jeitli it '
Jehmnitt , ) en Str f =
neten Arbeifen jind nurinder Wertjtatt nntgmeij%f) ‘?I?[: ﬁgi;g}n
tijtung ausfiihren.

-

a) Dlwedjel

Bet neuen ober itberholten $73. ift der Olwechiel ,t_:iif*ifh;{aﬁ.g nach | «

500 km, bann nad) eiteren 1000 km, bann wad) weiteren

1500 kem e e
et wnb bann regelmiig alle 2500 km ivie folgt wotsu-

& l&\ -'.

bilegearbeiten fann der Fahrer mit der dem Ri3. beigegebenen Aus- .«

£ N\
) 3
R

b)

d)

s 90

1 durd) Hfinen dexr Olablafichranbe (5/13) an der Vlivanne in
rarment 3ujtand rejt(nd ablajjen, dbann bie Offnung mwieber

perjchlichen und 5 1 Spiildl einfillen, Hierauf Motor etioa zivei

Mimten laufen Lajfer. Nady Abjtellen des Motors Spiilol veftlos

“gblafjen und BVerjdhraubting tvieder fejt anziehen. 10 1 Mo=

torend! einfitllen und Emflllofinung (5/12) verjchliefen. Abge-
lajfened Ol jammeln.

Alfe 2000 km aud dem Spaltfilter dben Oljchlamm ablajjen. Alle
4000 km muf. ber Spaltfiltereinja ausgebaut und- gereinigt
foerden.

Motoranjhangung

Alle 8000 km Befejtigungsichrauben des Motors nachziehen und
Summiteile der Motoranflagen priifen. Anjchlitjje dex Majje=
binder und RKithlerbefejtigungs- und-andere loje Schrauben

- niachziefen.

Dlvanne |
Affe 8000 km Slwanne und Olpumpeniied rveinigem, beim Ju-
jammenbauanf gute Abdichtung achten.

Bentile (Bild 9)

Das Bentilfpiel ift bei neuem byto. iiberfholtem Motor nach den
etften 2000 km, bann regelmdfig alle 4000 km nach Abnehmen
der Jplinderfopfhauben zu pritfen. Das Spiel 3wijden dem

O Dructpuntt des Kipphebels (9/4) und Ventilidait (9/3) mup bet

warmem Motor fiir das Cinlafyentil 0,12 mm, fiir das Auslai-
pentil 0,15 mm betragen. Das Ventiljpiel wird unter LBeriven-
dbung einer Lehre (9/5) nady Lojen der Gegenmuttern (9/2) dburd
Verdrehen der Piannenjdrauben mut Stedjchliifjel (9/1) e~

Cgeftellt. Nad) dem Cinjtellen Gegenmuttern (9/2) wieder, gut

feftaiehen.

Kithlung

Die Rithlanfage ift nad je 16000 km griindlid) auszujpiilen.
Borher fitlle man eine Sodaldjung (0,5 kg Goba aulf 101 %‘}aner)
in die Qiiblanlage und belaffe fie einige Tage daviw, damit bas
pon det Schmierung der Wafjerpumpe herrithrende yett gelbit
pith. Die Lamellen ded Kithlers jind von bér Motorjeite hex mit
Prefluft von Schmup zu reinigen. == @eﬁelftemaniqge_ in ber
@iiplanlage jind bdurch Fiillen eurer Qojung von Wajjer mut
Reffelfteinlbiemitteln (3. B. Hydradyront, fohybdrol) zu befeiti-
gen; das ffz. muf mehrere Tage mit diefer Lojung gejahren

fuerdern.
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Q : '
Bor dem Cinfiillen néﬁ\%frofticﬁugmitteIn ift bie Riihlanlae

Z

gﬁlﬁg Ii? gt,f 5&3%%%335723%?@ glegﬁ:eﬂ;:her Reﬁ_eIftein I@n’be Die eingelnen Diijen jind vonanfen zuginglich. Jum Reinigen
Die Spanmung. des Keilviemens zum Antrieb von g&r b g ! der. @chmwimmertantiern. i der Luftreiniger und der obere
Sichtmafchine ijt nach je 4000 km Fu pritfen. Der Riemen 1 ¥ < Bergajerdedel abgenontyten terden. Anlapvorridhtung nadhy
o gefpannt fein, dafs et fich an der rechten @.éiteﬁ;a‘ s mup 6000 km aufj dichten Abjchlufp (bet lodgelajjenem Bug) priifen.
S o el (83t gegeBenenfoliche it EEE nggﬁ * Wenn Drehichieber der Unlapvorvichtung nidyt gany jdlieft,
nachzuipannen (Bild 16}. Die Schierbuchie. ber %Hﬁerpumpe tritt erbof‘)’tet: Si'raft_ftoffperbra}:d) L?'DCII Sdydden am SJJZntn:c etn.
nad) je 1000 km nacdziehen. & _ o e Boodenziige und Vetdatigungsgeftinge alle 6000 km jehmieren. :
. : & | i) Biindung .
f) 5[-3113111717!&81:‘ : ~ ‘3\3{\ dettbuchie des iindverteilerd alle 1000 km eitt’ bis zmwei Um- &
Die Olbadluftfilter jind alle 2000 km, bei ftarfem Stau ’-\?&II' ' brefungen nacdhziehen. Nad) 4000 km Biindierzen reinigen und
al{e 1000 km und nod frither 31t reinigen. ; Q ®) | Clettrodenabjtand auf 0,6 mm nachbiegen.
{Efe Reinigung: O aﬁf?% | \, I Jtach 16000 km neue Kerzen mit. Dichtungdringen einfepen.
;,]BIB" auf dem MReiniger Befhtbﬁd)e' %IﬁgeImutter_:Lﬁ*fé& und 915?3‘ Serzen mit Ringen miijjen fejt jiben,
bggag;r n_{;d) gﬁten abnebmen'. %1It'e1{e1nfag ﬁﬁ@?’ﬁeﬁ_mem %) 18 Shiebimert
C | i f)g&ber; e Scmub mit Reinigungsiliiffigteit g t aus- VD) Supplung
N Dt Dotorenny Jet ebenfalls veinigen unb bi§ gur Olfftandswarte lfe 4000 km Ripplung ailf Ceermeg ,30 mm* prfl
mit Atotorendl fiillen. Filtereinfap wieder-einfepen %’%ﬁ gilter 0 km-Ritpplung auf Ceerweg ,,30 mm" pritfen, wenn
\ sujammeniepen, A - ey, notwenbdig.entjtellen. Die Einjtellung erfolgt an) der verjtell-
.> 0N O\ baren Juagjtange, weldhe den Fupbhebel mit-bem Kupplungs-
\ g) Sraftitofipumpe und Sraftitofiitter (Bil 14)2% (% febel erbindet. Duxch Lojen des Gabelfopies Cfm.,b Drefen wird
1. Suaftifortoumpe: O pie Bugjtange verfdngert und der Leerwegdesd Fuphebeld grofer;
O pe: \J _ > : totrd durch umgetehrted Drehen die Fugitange vertiinzt, jo wird .
Siner Gefonderen Bflege Bedarf bieTPumpe nich, Nadhyor | bet Leerweg bes Fufhebels fleiner, :
' wih @m Qlfltfﬂggcf)raube (14/21) Iﬁi‘?’ft;vﬂ}tgefammeiteé %aifeﬁ}v Macht jich beim Durchtreten der Kupplung ein pfeifendes Ge- _ :
s @ehdgm_ujba laufen lafjen. Gleidyzeitig Filterjieb (14/11) raujch bemerfbar, jo wird durd) einige Tropfen Ol zwijchen
ichluit aujeoberteil reinigen. Beim Wiederauffepen der Ber- Graphitring und Ausriidflade Abbilfe gejchaffen.
1thlugiappe (_14/5? beadhten; daf Didhtungen (14/5 und 8) a : g : i
nidjt bejhadigt find, da Tumpe fonft wnbdicht it b bic g < b) Wedjelgetriebe und Hinterahsgehinje
Wirkung. der Berjd)lujfappe (14/6) qal3 Eﬁinbf‘eﬁéf verlorens a3\ Beim Wedhjelgetriebegehduje jorvte beim Hinterad)dgehiauje ijt
gebht. Ol beim neuen Kfz.-erjtmalig nach 2500 km u erneuém. Der
Beigen fich an der-@ RS N regelmdpige Olwedfel erfolgt dann alle 10000 km. Lhoed)jel
bichte 'Qgen%ﬁe 1ifi0.), ?Dr ?;g%if;ﬂu;%gge%m@m Schdben (un- A0 im Anjchlup an eine Fahrt vornehmen, weil bantt das warmme Ol
2. Srajtitoffiltcy (Q _ Eg : l;eije;: [[;mz»l[auft; ?,[;Ieé();m :‘:’n[\?lftm_lb priifen, Ol ergiingen.
Alle 4 ; o) Re ¢ ijhentoger und Gelentwellen
e 4000 km Schauglas nady) Lofen der gerdndelten Mutter ) &x Die Schymiertopfe des Jwijdhenlagerd und dber Gelentivellen

(14/23) und nach IImquen be3 S ;" %
. { bannbiigel8 herausdnehni
tenfitestory o) B g i e ousidition. ot
: ~ roarunter fibenben Mutter (14/22) 0
%{fﬁgmé@l?gg;l g#bﬁmaid)e}n unbd mit ﬂgreﬁqut a%t?i:e(n. / ) 2o3
: aucauy gute Abdichtung der Glasalodes
glocfe und Didytuargen jind mitauf%fjré‘:ﬁf .hqub, %orratglgéf

‘:’“\‘X}_ B T ve—

h) Bergajer

jind nad) 2000 km mit der Fettprejje abzujcdhmieren.

19. Qanjwert, Fahrgejtellrahmen, Lenfung, Hand- und Fughebelwert

Slftand der Lenfung nadh 2000 km ergiingen. Die gejamten Organe
der Bewegungdiitbertragung alle 2000.km jhmieren und alle 4000km

auf toten Gang priifen.
Rugelgelente alle 2000 km abjdhmieren.

e b el
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20,

21,

22,

23.
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Samtliche Teile jauber Halten und Schmierjtellen nach Gd)mieréﬂﬁﬁ S
abjdymieren. - . - & it W
Nad) grimdlichem Reinigen des Ris: famtliche blanfen Metallteile

sum Schub gegen Rojt mit Korvojionsjchubfett einfetten. Nady | "

8000 km alle Mauttern, Sicherungen ujrw. am Fahrgeftell auf fejten

©i pritfen, geloderte Teile befejtigen. 8) o

Bremjen. | e w 2 i % ‘
Die Bremfen miifjen frei von Waffer und Ol gehalten werden. -

bei- Wajjerdurchiabrten ober beim Wajchen Wajfer eingedrungen,  § é: .

dann ijt, fall3 die Bremsiwirtung nachgelajjen Hat, dbas {§z. jo lange _
it leicht angezogener Bremje su jahren, bis bie Bremjer wicber
%E}nuygég{;emﬁ% : g)ief)en. Alle Gelenfe und @d)mierftg%eﬁ' nach
Sdymierplan abjchmieren, Fuf- und Handbremje nady. 8000 km. ¢ |
priifen und nadftellen. | ,g‘z AN

£75
PR &
£ N w
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£\
i Y s
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Seaftitofi= und Audpujfanlage

¢ £

Die Krajtftoffanlage niuf jauber gehalten mexﬁ’ﬁn:’ﬁf’ehnbe‘i‘ﬁﬁﬁ e
RNihe bdes Cinfirlljtngens. Anjchlupitellen der Kraftitoffleitungen

und Hahne auf Didhtigheit pritfen. Bugleidh jind jamtliche Befefti- ._ € .

gungdjdrauben und Rofrleitungen der “gejomten. Auspuffaniage |
und bie Befeftigungsjchrauben des. Saugrohrs und des Auspufi- %
fritmmerdiam Motor zu priffen. ~> =~ L5 o O%
Shalthrett . e . e
Das Edyaltbrett ijt jauber s Halten, Snjteumentengehiufe von Jeit
gu Jeit jiubern und leicht einfetten, dartit Roftanjak vermieden ird.

Clettrijhe Anlage ded Fahrenges

Spanubinder bder. LQidhtmajdjine alle 4000 km auiif‘{é ;en Si
priifen. Geloderte Spannbiiber nachziehen. f f : b 3 3}}
Sammler alle 4 VWodpen auf richtigen Stand dev Shure pritfen, N
tenn erjorberlich deftilliertes Wajfer nadhfiillen. Saure nur nachy> >

ritllen, tvenn bei gelabenem Gammler Geuredidhte zu gering it "

Die Anjdhluftlemnten bes Sammlers jind gut jauberzubalten wud - 1

mit Korrofionsjchubfett 40 eingufetten.

Das Ribel des Anlajjersd und dad Sehroungrad find nach 16000 km
mit einer Biirjte yu jdubern. Alle 4000 km ijt der Anlafjer 31t jhmie-
ren.@(&qutrqd)e Leitungen vom I frethalten, um eine.%étﬁeﬁung- < -
ber Jjolierung zu verhiiten. Ale 8000 km Kolleftor wmd Schleifz
311:&[:1[31; gz{ttlbb}lugt_)eqlfredj%priifen. Bei jeder rbeit an dex eIeﬁriicI)én

1t ote Aettungstlemme am Rluspo 3a u ent--
fernes: (SurgiTuBeonte) Bluspol be§ Sammlers EL ent

a I~ e

SRl R

24, Anjban -
Befeftigungdjdraunben ded Aufbaued alle 8000 km priifen bz, nad)-
) ziehen, Gdyarniere und Tiirgriffe mit ein paar Tropfen O jdhmieren.
Lerdecplane bei abgejtellten Fahrzeugen hochflappen. Samtliche
Qeberjtribpenalle 4000 km mit Leverdl ober Fett einjdhmieren. 3ube-
hor und BVorratsjachen diter priifen. Schadhafte Teile injtandiefen
pber ergangen.

25. Gebrand) ded Werfzengs

Cine Aufitellung ded Werkzeuged und der Ausriiftungsgegenitinde
liegt im jebem Rjz. Nacy Gebrauch Werfzeug jaubern und an ben
vichtigen Plap legen. Werfzeug nur dem Verwendungszroed ent-
jprechend benuben.

26. Crliuterung jum Sdmierplan
Samtliche am K3, befindlichen Sdhmieritellen find im Sdhmierplan
eingezeichnet. Schmierxjtellen; die an gleihen Teilen mehriach. vor=
formumen, jind nuy mit einer Nummervbezeichnet. Von den Numuiern
fithren Qinien zu den einzelnen Sdymierjtellen.
Fitx die Schmierungoarf nur dbad hn Scdymierplan genannte Schimier-
mittel vertvendet-toerden. :
Aufexr den tm Schmierplan angegebenen jind nodytveitere Schmier-
jtellen vorhanbden, die aber mit feiner Schmiervorrichtung verjehen
jind, sum Beijpiel:
Febern, . Motorhaubenhalter, Kupplungsd~ und Bremsgejtinge,
Sdetbenivijcheclager, Gelenfverbindbungen ded Vergafergejtinges,
Fiirjcharniere,  Scdhldijer und Gejchwindigteitdmejjerelle ujw. —
Diejelben alle 4000 km jchmieren.
Als Schmiermittel find bdie fiir bie Wehrmadht zugelajjenen zu ver-
jpenden. Im Schmierplan jind die Sdmiermittel in abgefiirzter
Fornt bezeichnet.
(&8 bedeutet:
Motorendl = , Motoreneinheitsol der Wehrmadht”,
Getricbed] = , Vertraglich sugelajjened Getriebedl”,
Schmierfett — ., Bettraglidh) gugelajjenes Cinpeitsabjchmierfett”,
Wafferpumpenfett = , Vertraglich sugelajjenes Wajjerbumpenijett”.
Alle Slwedhiel jofort im Anjchlup an eine lingere Fahrt vornehmen,
toetl da die einjelnen Getriebegehiuje nod) warm find und das heige
bitnnfliiffige OI reftlosd abfliept. Danach betrveffendes Getriebege-
hiuje jpitlen (audwajchen), die Olauslapdifnung verjdliepen und Ol
eiifilllen.  Gingufiillended Getriebedl zweds Leichtilitjjigteit vorher
ettoas anmwdarmen. Nad) dbem Einfitllen Einfillldfinung aud) wieder
verjchliefen.

-
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27, fiberjidht iiber die $ilege&&tm _

arbeiten {ind die nach ’ben in der Tabelle aufgefithrte
arbeiten vegelmifig - boczunehmen. Sn der lepten Sp
5 3ahl ber Seite augegeben, auf reldher nihere ang
g betreffenbde ?Irbeti“ gemadyt werden.

Auper den im Schymierplan (Bild 31) nbrgefé@neﬁenen Abj B

km - Arbeit .(\Q’

1 ol

$ (e ' Olbabdluftfilter reinigen und frijdh fiillen, bei tarfem
e © 2000 Staubanfall bei 1000 km unhngdj\ffmfjet ! .

!Blfpaltnlter jdymupiges £§I ablajfen . - o5 tting

Rraftjtoffilter texmgen .......... ’Q
Qentiljpiel pritfery™” . . . . . . . .. N\

{ - BajjerpumpBpriifen . . . .. ., 00

Q\C Biindierzen reinigen unbd (Eleftwbenabﬁimb :ptﬂfeu
X Muttern an den Ridern nadjzieben ‘a e '\
(:) Spanmuung ded Liifterriemens prﬁ}'“am e {SQ

Spannband der Lichtmafdhine pritfen . . .

3 Abjesbehdlter an der S‘t’raftftdﬁ!punme tem’l’g‘g}k

; Wagenfedern jdhmieren /o . .',,& S
©piel ber Lentung ppgferi . . ... N .
| Supplungsipiel priffen-und evtl. nadhjtellen . . . .
Lidytanlage pritfen, Anlafjer icbmtelen ......
Epaltfiltereinjas ausbauen umb &6 |1 03 (eI RS

i
noghileben . . AN Y o SeliGEe S

8000
Stoltettor von Anlaffer und Lichtmajchine remg"g}‘n

| Alle Teile am i’yuf)taeug auf feften GiB pritfen bt& I
| o

Olwanne und. Blpumpenfieb reinigen . )x R L

{ o
i ;g:»."- _ ©pielur Radlagern priifen . . .. . . . . .
I N\ Wagenfebern ausdbauen, retmgeu unb etnfetten . .
16 000 Biinbdlersen ernewern . . . L0 . . . . e

Sdwungjdeibenzahntrangund E!Inlafferrmel remlg r:R \

AN

alle / o N\,
4 Wodhen Sammler priife) . . . . oL L ANN

[ 1)
L

1 Sihlanlage teinigen . AN b
|

; Loa
| X
X xO
© . E. Injtandegungsanmeijung

28 ﬁﬂgememe@

W %ut bie Snjtandiesmitg jind die folgenden Anweijungen zu bead)ten 3
An Stelle groperer Injtandiesungen vou Motor, Wedhjelgetriebe, «™
Achien ujro. jind groedmdipig Austaujdarippen u veérwenden. Die (Y
in ber Snjtandjepungdaniveijung angegebenen Acbeiten jind nicht
pom Fahrer, jondern in Wertftatten durchzufiihren.

Criateile nach D 669/36 beftellen.
29. Motox :
o a) And= und Cinbau ded MWiotord
; Ausbau des Vintors mit Kupplung:
L. Motoxhaube abbauet.
2. Gamuttler abffemmen, Leitungen an Lichtmajdyine, Anlajjer
und, Verteiler [oyen.
3. Rithler abbauen. |
4, Yuspuffeohy, Vergajergeftdnge ~(Drojjelflappengeitinge), N
: Seilziige. Fiir Anlajjer und Anlajvorrichtung des BVergajers, “
Sernthermometeranichluf, Krojtitofijchlaud) an der Krajt-
ftoffptimpe und Olfiltevanjchluf [Hien.
5. Wechjelgetriebe abflanjchent.
- 6. Borbere Motoraufhangung Ibjen.
7. Motor Heraushebeit:
8. fupplung abbaien.
Der CGinbau exfolgt in umgetehrter Reihenjolge.
b) Bentile
Cinjtellen ber BVentile:
1, Abnehmen der Jylinderfopfhaude.
Bentiljpiel bei warmem Motor betrdat:
Einlay 0,12 mm
Auslap 0,15 mm
e
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2. Mit Handurbel obérﬁ%aﬁer brehen, big einaufteIIenbeg'&f @
til gejchlofjen tjt.. Sn G EEE

3. Durch Verftellen der auf dbem Kipphebel ﬁefinbﬁcb& Eﬁns

ftellichrauben (Bild 9) wird die Cinftellung nnrgim\aimen.
Auswechieht einer Bentilfeder: f}‘-" : _ W
1. Isj?qlben_ des betreffendben 3ylinders in obere Totpunttlage 1)

ringen. RS> N il

2. Wit Schraubenzieher durch Jiimdlerzenlod) betreffendes Ven- Qiz} | B

til auf Sits driicen. AN : O
3. Niederdritden bes Federtellers. ) o 1.0
4. RKeilbhalften, Federteller und Jeber EJerauénef)men,{}{*-v\? : e bt
Jeinigen der i@nlﬁenhiiben : {ij:‘% \ '{3;@-

3ylinderfopf abbauen. AN L0

Rolben in obere Totpurttlage bringen. Slfohle at Sen ﬂienjiéﬁ
;1(325 élm Jylinderfopf ohne Bejddadigung dber Ventiljibe ab-
m. A X >

3ylinderfopf atifichen. o
Ansd= und (Sinﬁauen Ded 31)Iinbeifnpfe§
Ausbau des 3ylinderfopies: |

Stithlroajer aus Qithler und Motorblodt ablafjen.
Slanjchenanjchlup des Thermojtatgehaujes (odnehmen.
Bergajer, Leitungen und Geftinge ausbauen. o~
3ylinderfopihaitbe abnehmern. 7
Auspuiffriimimer und Saugrohr bom Motor [Be1 >
Stipphebelachie ausbauen und Stopjtangen. !f;;e?auéaief)en,
(Stopeltappen bitfen nicht mit Heraustommen.)
Biimbdterzen ausdjdrauben.
geenthermometeranjchlup entfernen. £ 7
. Cntliiftungdeohr abnehmen. Wit O
%g[fn;%iltefgg{;?efe}ugungéfc[)rauhe' [o3brehen, Bt}lmbe‘rf
Cinbau erfolgt in umgetehrter Reibenfolge: O
Beim Aufjesen des Jylinderfopies be AN
bichtung einmanpfrgnift, ionfffneueagjggg{e?gg gggggggﬁﬁf
Jdhrauben von Mitte ausgehend gleidhmafig anziehen, bamit die
Bt)Imberfopbecf)tung einwandfrei Qopf wnd '%Iocf’ abbidtet.

L O

o o

1

S o =

ST

e) 1?%ergaier reinigen

Olbadlujtiilter (4/3) entfernen, ~oberen Bergaferdbedel durdh
Lojert-von 6 Vierfantjchrauben abnefhmen, beibe Schoimmer
und Sdwimmernadelventile briifen. Kraftitofidiifen von aujen
perausichrauben. Difjen durch Durchblajen reinigen. Drehe
“jihieber ber Anlapvorvichtung mufp vollitindig abjchliegen. Filter
reinigen. Sdywimmergehiuje reinigen. -

Bujammenbau inumgetehrier Folge.

f) Scajtjtofipumpe
Wird nidht genitgend Krajtitoff gefordert, jo fann irgendeine
1ndichtigteit in dex Anlage jein,
Nachaiehen jamtlicher Anjchlitfje. Dichtungen an Pumpe und-
Dretweghahn pritfen.
“An der Pumpe fonnen folgende Stitungen auftreten:

1. Txitt Kraftitoff ausd den Cntlitjtungslochern am tmteren
frang bes Membranegehiujes-aus, dann Membrane, erneuern.

2. Lafpt nadyfanger Betriebsdauer die Forderung nady, jo tonnen
audgejchlagene LVentile die Urjache jein. In, diefem Falle
Bentifgehauje erneuern.

g) fiberholungsarbeiten

®etoahrieiftungdarbeiten am Motor durd) Vertragswerfitdtten
per Qieferfivia ausfithren lajfen. Smitbrigen werden Arbeiten
am Motor, ie 3. B. Audwed)jeln von Kolben, Pleuelitangen
und Lagertt, nur in hierfiic eingerichteten Werfitatten ausgefiihrt.
Beint Cinbau der Lagerjhalen beadhten, dap die Llldcher in ben
Qagerjchalen itber den entfprechenden Bobhrungen im Kurbel=
gehauje liegen.

30, Triebivert

a) Supplung:
Fiir den Ausbau der fupplung ift vorher entiveder det Motor
ober das Getricbe audzubauen, je nachdem, weldhes Teil miter-
jest werden joll. Am ficherjten Ausbau des Motors.
Anaban:
1. usbau des Motors mit Kupplung(iffer 29a).

2. Die Befeftigungsichrauben ant Schroungrad E}:euame‘iie je-
mweild nur 1—2 Umbrehungen’ [djen, bis die Federirfung

auffort.

D

AN
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3. Stupplungsdedel (17/4) und Drudplatte (17/9) und Kupp- _ Yuzgebautes Wedfelgetriebe zerlegen: ‘?;
lungsjcheibe ke(gl?l abnehmen. . e Q)‘* o 3
Dex (&inbm{“z_y olgt in umgefehrtéx S%eihenfni_ge.'(b‘ g . “ 1. Sealtdecel abnehmen.
@ierﬁei:t[tﬁ"e QuppIungé‘id)eib'e mit einem paj a‘%en @m‘n g Q" 2. Bordberen Dedel abnehmen (Kupplungdgehauje).
ober ‘efifet Reillvelle ju gentrieven. - 2SO e O\ 3. Hinteren Dedel abnelhmen. '
%ﬁﬁfﬁ;ﬁ%ggﬁ fhevaussiehen, toen die Rupplung unter (8 4. Sdaltitangen mit- Schaltgabeln ausbaen.
0 . AN O , iebszahnrad Herauszieher.
j . Die Kupplung mwird jo eingejtel jich stoifdhen pen - y Q[ntrtg 3{?“ hg. #1e} :
, o beiben Austiidilichen dev Deudinge ein Spiel von 2—3 mm' 6. auptioelle heraussziehen. \
erg;f:t,ﬂ)ntmé Sgt_neg %E?I:meg ufhebel von 20—30 mm 7. Borgelegetvelle ausbauen.
entjpricht. Die Einjtellung etfolgt nur an der Nadiftell- .
jchraube des ﬁ‘uppIungsf jﬁeberg, ' _ V' 8. Sih&I'aufmeIIe audbautet. | 9
Mit zunehmender QIT?@ﬁgung bes @“p*’“}‘? é@éé--bc'- . 9. Antriebszahnrad zerlegen, Kugellager-absiehern.
St b Sy o s e e s T
; Foahes g s d borhanoe : leqetvelle zetlegen, {ugellager abziehen.
B el e g e G e g
N ar.. N\ : N : > .
Sf;\* Oft bei ber Sujtandiebung bie Nuts echilung ‘der Haupt- 13. Alle Teile veinigern.
By : febern, “der ftupplungdrudplatte oder ded Ausriidringes 14, Alle Teile priifen.
\ notendig, jo muf die Kupplung vollftdndig neu wie folgt |
: eingejtellt rerben: N\ ]@D , ' i N
Die fupplung mwie ﬁbIttb_thbauen ,‘.q‘ ‘en Ausdriidring ein : Bujarmenbait: :
Sineal auflegen unb it demjelben iter Gubilfenabme s R )
atoei Mepitaben bie Cinjtel-Ringe und Pavallelitt prﬁ?ét.‘ <. 1. Borgelegeelle sujammenbauert:
?nlleeiuﬁggl ng&t?[xtrb lodarm an-ben brei gefidherten Ginftell- 2. Hanptwelle zujammenbauen.
@i: (Einfieﬂ?;ge ift- nicht ef derlich : \b> @1 e o <: - 3, Yntriebsdrad jujommendanen.
1€ ht exjorderlich, e , Ritbp= 8 . - :
lungsbeldge ernenert orden find. nn’:t%“ : Faier - RN 4. Ridlaufroelle em.bauen.
A TR e, _ - fz\()' ' S 5. BVorgelegervelfe etnbauen.
i9 X ) %fgfzi“m‘“’“ o0 »i 5a. Riider und SHalticdicber einpafien.
. 1\;'-- ; ' ¢ M'*\:f\ 8 : ' ’
f zk., 1. Bobdenbtetter ausbauen. AN ‘%QSQ 4 3 g;m:;?t?;ﬂt; e;fbucf:n
2. Supplungdgefti 2 . UAntriebsrad ei :
i 3, Sanbb : _ger Shge Ubhng Q)Q 8. Gchaltitangen und Schaltgabeln einbauen.
3 + Yanobremshebel ausbauern, ; : \% A
j 4, @eler}fid)eibe abjdhraiben 1mb gmiid)enlageg@m \Q; 3 9. Hinteren Lagerdectel aufjepen. Y
5. %ed)leIgetrte'ﬁeaufbﬁngung (bfen.  Wechielgetriehe aﬂéz} 2 Al Boshere Sagetbedel alleIIANSITNOT
i , = ba}l o5 N\ O & 11. Gdaltbedel zujammenbauet.
| x er Cinbau erfolgt in umgefebhrter mﬁf}%ﬂfﬁ[ge. )\"\ '_;__-. A 12. Gdhaltbedel einbauen.
\ | , ,j‘{\% § , _




c) Gelentfiwellen I 81, guu‘fmeﬂ e )

| lnbraudhbare @iel@tﬁeﬁen jind auaz,utuufdjen o) & a) Borderadie:
! B \» ber Bordera
$E Ausbau: . \\> Ausbau der Vordberadje:
- . O ,@ 1. Wagen vorn Hhochheben.
Borbere Gelentmelle, {\{:) 2, Rider entfernen:
1. 8"9‘17‘5)9“1‘1993 Ibjen. . Sugelgelent am Lenfhebel abnefhmen.

§ 2. ?Rttnef)merflanfcb bon Gelenfivelle {é@

2

3
s 4, Bremsjeile der BVorderradbbremie abjchliepen.
3. Bordere Gelentwelle ausbauen.. 5
6

O & . eberbitgel lfen.
- Dintere Gelenfivelle ausbauen. C * \:}% ;}[ . ” :
. Achfe Herausziehen.
Welle am Jwif djenlager uftﬂ\nn per .i)mterac[)fe ab d)en , Ginbau in umgetehrter Reifjeniolge.
und ausbauen. \® .
Der Ginbau erfolgt in umge?ef)rter S%et[)enfnlge 6\ 5,:}@ b) Hinteradje:
' | ) usbau der Hinteradhie:
5P d) Audgleidhgetriebe (-%iﬂb 21) <> 0\ Ausdbau berx @ chi
o Yusban des Auagleidhgetriches: < s\ LN e
6\‘ 1 ?B:Ibe &)mizrgdj;ii;ene (26/1 np&ib t 15§ o i
: in emc!)@%en en £ :
; \ unb etiwa 15—20 cm Hera u@g,teﬁ‘%fi‘ 96/1). - 3. @ieIenfmfaIIe at .'i')mteradjéantneﬁ ;Bli?hnfen.
A 2. Gelentelle bom @mtemdﬁantneb (26/ &)rauben unbd e Roealeile heRQRNerrathve et AHIGHNE
abitehmen. e 5. Feberbiigel. [ofen.
3. Befejtigungsjchrauben (26/5 Iﬁfe&v {\Q}Q) 6. Achie Herausziehen.
4 t?mtegadjgggef)agieb?%e&b 26/)6) mit QIuBgIetd;getnebe néﬁ; Einbau in umgefehrter Reihenjolge.
: ot heraudziehen A
Audgebautes Ausgleihgetriebe ntit ill'.nttteb erle en,ﬁ?n e | . n O €) Fedeky: : i -
11_;11[hI pritfen; unbrauchbare Teile erfepen; 3ufa%m§%g Ieng \}XQ @_-IIE Febern gueiben burch Qojen der Federbilgel und Feber
ellen, . bolzen ausgebaut.
1. Ausgleidhgetriebe Bnl[ii&anbtg serlegen. (' . B8 ™
: =l 2 o : N - [lrahmen
2. 9l L & - 32 abrgejte
q 12 e Teile veimigen und priifen. ff\ : . {Q‘b O o Sabraeftellrafmen ift genietet und fann bei leichteren [SBeid)c%b&;
| B AR mmenbans N0 QY B < gungen gerichtet iwerben. Vet groperen Beicbablgu“%f“ﬁglg%u}tg
! I @ &, 1O einzelne Triger leicht audmwedhieln, wenn nicht die=Au
1. Lagerforper bes Antriebarigels g ammenbauen Q}‘} i bes vollftdndigen Rabhmens erforderlid) ift.
g 2. Wnneres Yusgleichtriebmert g,ufammenbauen, ; \:\ 4 \H ;
i 3. Tellervad aufiefen und befeftigen. ,&‘} \Q} g 33, Lenfung
; A 4, Sagerforper mit Antriebsrigel jowie das gnl%ﬁ&ﬁhige ﬁnﬁg@ A Qenfung aus- und einbauen:
1 / gleidygetriebe in bag Lagergehiufe einbauer, PN © 1. Winferleitungen und Schalter ausbauen.
| BN 0. usgleidgetriche einjtellen. AN AN 2. Gelentjheibe Idfen.
Ly T ——— ﬂ-gmku;fwnw T Yo s ‘\“; s Jas
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3. entjtodhebel abnehme o e
. abnefmen und Lenfung auéﬁﬁ“&

4. Qagerbedel pom

—— — —_— o

N PIRE e s F=n € s B 1 T VAT e 420,k -t S i e

- ," :

Gleftrijie Anlage ,
C Bejdyadigte Sammiler find ausjutauidhen.

4 Beim Suchen von Fehlerquellen 1ft nach dem Schaltplan zu ver-
© fafren.. Fiv Sammler, Jiind-, Licht- und Signalanlage jind dem

Einbau in umgetgﬁ'@ég Reihenfolge. Hiernadh @inidjl&q b Spur -

Yusgebaute Qenfung zerlegen:

Ri3 Sonderbejhreibungen beigegeben. N\
' -_-:_:iSégen Surzichlupgefabhr viicfen feine Wertzeuge auf den Sauurler

A gelegt rerden.

1. Dedel abuehmen.
2. Gitjerungsjhraube der Lentroelle 13]
3. Lentwelle herausziehen.
<4 Berfdlupmutter [5fen und Spindel Herausdrehen.
- Bujammenbau in umgefehrter ﬁéﬁj‘énfnlge.

O
)

Bremjen

Bremstrommeln abziehen
berung und Sdymierung der Ritdjugfedern
Nadjtellen der Bremjen:

Fahrgeitell hochheben, bis alle vier Ride:
iberftand jpiirbar ift (etwa ein
hebeliveges). . Bei bdiejer Hebeljtelling miifjen
Yinterrader beim Durdhdrehen von Hand et
bie der, Borderrider. Diefed 1oird durch
muttern an den Jugfabeln
fugbhebels miijfen alle Rdbder

Feftitellen, ob Wagen glei
ber Fahrt nochmals fein nachitellen, -
. Dand= und JugHebelwert '
Berbogene Teile jind
Fu erieber}.
. Sraftitoffanlage

©ollte die Kraftitoffpumpe nicht anjaug
unbicht. Alle Rohrleitungsanjeh!
dremdidrper in der
fernt werbden.

. ©dyaltbrett

Alle Anjchlirfie miifjen. feft
jein. Durchgefcheuerte Leit

A S‘itftanb ber Bremsb

'y
“O)
Ve’ 4

et&ﬁgg{.

s O
find. Bremsfufifedel
ittel bed Fup-
Bremfen der
liher anjegen al3
chitellen der Cinftell

ecreicht. Nady Loslajfen bes Bre
fret laufent

ymdpig bremit, gegebenenfall3 e

burdhtreten, big R

b

h

su ridhten, befdhddigte ober ene burch neue

&

1,10 ift bie Sxaftftoffleitung
siehen. ©8 fonnen aud
Kraftitoffleitung jein, bie burdh _Qtuﬁbgqjgn ent-

N

s
angezogen umb nicfl_t.ff?:’émm
ungen find auszuedyjeln.

Y o

Berlin, den. 3.9, 41
Dberfommando des Heeves
Heeveswajjenamt
Amtsgruppe fitr Entidlung und Puiifung
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1 Auspuiicohe

2 Stedbdoje fiir Anhangerbeleuchtung
3 Buemsjeil fiiv Hinterraber

4 Hintere Gelentwelle

5 Awijdenlager fiir Gelentwelle

6 Borbere Gelentivelle

7 Qentrad

8 Sdyalthebel besd Wechjelgetriebes
9 Fuphebeliverf

10 Bergajer

11 Riihlexblod

Fahrgejtell

12 Kiihlervertleidung

13 Adhangerfupplung
14..Hutere Jughaten

15 “pinterfedern

16 Cinfitllftuten des Kraftitoffbehdlters
17 Sraftitoffhauptbehdlter
18 Wedhjelgetriebe

19 Handbremshebel

20 Vorberfedern

21 Bremsiet! fiir Vorderrad
22 YWorderer Jughafen
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516 7778 79 20 212223242526 27 28
Sdyaltbyett
1 Sdeibenwijder 15 Fupabblendidalter
2 Scheibentvijdermotor 16 ESdhalter fitr Fabrtrichtungianieiger
3 Qetdtigungsinopi fiic Signalhorn 17 Supplungsfuihebel
4 Zenfrad 4 18 Fejtitellbare Gasrequlierung
5 Fernlicht=2nzeigeleuchte 19 Bremsjuihebel
6 Gejdmindinteitsmeiier 20 Fabriupbebel,/
7 Fejtitellichraube fitr Windjdubideibe 21 Yabe-UAUnjeigeleuchte
8. Drehrahlmeijer . 22 Sdalthebel bes Wechjelgetrichesd
9 ©dhalter fiir Sdieibenivijdermotor 23 3iindichloR
10, §traftitoff- und Olbrudanseiger 24 9mlajjeraug
11 njzeigelendhte fiir Fabririchtunas- 25 Dlvrudanzeiger
anzeiger 26 Handbremahebel .
12 Fermthermometer 27 Betatigungszug der Anlafvorridtung am
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