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Vorb emerkungen

TIn der Vorschrift werden die Schwierigkeiten beim: Betrieb der Kiz
im Winter und die MaBnahmen behandelt, welche die Einsatzfahiglelt
und stete Binsatzbereitschaft der Kfz ermoglichen.

Bei tiefsten Temperaluren, d.h. unter —20°C, bestehen besonders grofie
Schwierigkeiten, die durch entsprechende Mafnahmen behoben werden miissen.
In der Vorschrijt sind die Abhandlungen iiber diese Schwierigkeiten und
die motwendigen Mafnahmen in .dieser Schriftart (kursiv) gedruckt; die
betreffenden Absdtze sind mit einem.schwarzen Strich versehen.

Die Auswahl der zu ergreifenden MaBnahmen treffendie Vorgesetzten
der Fahrer oder bei Einzelfalirten diese selbst.*Je besser sich die Be-
teiligten mit dem Teil Alder Vorschrift vertzaut-machen, um so wirks
samer werden dann die vorbeugenden Mafinahmen und die Anlal-
hilfsmittel angewandt werden.

Voraussetzung fiir den Erfolg aller ergriffener Mafnahmen ist, daf} die

Kfz in einem einwandfreien Pflegezustand erhalten werden. Die all-

gemeinen/Anweisungen fir die Behandlung und Pflege’der Kfz sind
aus der entsprechenden D-Vorschriften bzw. den Handbiichern der
Herstellerfirmen zu entmehmen. In den Geratbeschreibungen sind,
soweit erforderlich, ins-einzelgehende MaBnahmen fiir den Winter-

betrieb des betrefieriden Kfz enthalten.

Teil A der Vorsehrift enthilt eine auszugsweise Bedienungsanweisung
der Gleitschutzmittel im Winter.. Pflege und Instandsetzungs-
anweisungen fir die (leitschutzmittel sind in der Vorschrift D 635/1

enthalten. -

In déc Vorschrift weisen ‘die* Zahlen in den Klammern hinter den.

Benennungen auf die zugehtrigen Bilder im ‘Anhang hin. Die Zahl
dinks vom schrigen Strich bedeutet die Bildnummer, die Zahl rechts

__die entsprechende Teilnummer im Bild.
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A. Besonders gefihrdete Teile und | N\ ff’

Fast alle Teile der Kfz werden durch starke Kiélte mehr oder {j)

weniger in Mitleidenschaft, gezogen. Im nachstehenden sind die. '
' N i

o ,
Betriebsvorgiinge der Kfz X
1. Allgemeines v O%Q

|
b Y
L 3
”
Fll
v

Teile upd Betriebsyorginge in Normalschirift ‘behandelt, bei
denen sich Temperaturen bis — 20° C stark auswirken. ;
Schwierigkeiten, die erst bei Temperaturen 2 ) ind i j
I K wrsivschrift behandelt. r i ER 5 3“”‘?'3#3“. e

Nur eine.umfassende Kenntnis der nachteiligen Auswirkungen

ermoglicht die Anwendung .der jeweils wirksamsten Gegen-
mafnahmen.

E.inen Uberblick iiber die moglichen tiefsten Temperaturen gibt
Bild 29. Im Bild sind die in einem langeren Zeitraum fest-
gqste]lten absoluten Tiefstwerte in roten Linien eingezeichnet.
Die mittleren monatlichen Minima liégen im ostwiirtigen Teil der
Karte um 10 —-12° héher. Die kiltesten Monate sind Januar und
Februar. Inden Monaten November, Dezember und Mirz
konnen ebenfalls sehr tiefe Temperaturen auftreten.

Die Bilder 26 b.is 28 geben einen Uberblick der zu erwartenden
Schneevgrhﬁ,ltmsse. Die' in den Schaubildern eingetragenen
Werte sind in einem langeren Zeitabschnitt ermittelt. -

2. Motor
a) Zylinder, Gehiiuse, Kurbeltrieb und Schmierung

Bei Kalte wird das Ol in der Olwanne, an den Zylinder-
laufbahnen und in den Lagern dickfliissiger.- Beim Anlassen
entstehen grofle Widerstinde, die durch den Anlasser nur
schwer oder tiberhaupt nicht tiberwunden werden kénnen.
Nach dem Anspringen kommt das Ol nur langsam an die
Schmierstellen. Ein sofortiges starkes Belasten der Motoren
ergibt deshalb leicht Kolbenfresser oder Lagerschiden.

‘Q
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b) Kiithlung

Bei stillstehendem Motor und zu geringer Abdeckung -der
Kiihlfliché wihrend der Fahrt friert das Kiihlwasser ohne
Frostsehutzmittel ein. Kiihler, Zylinderblock und- Wasser-
puu@é”\verden hierdurch zerstort. Auch bei V_Qrwemhmg von
Ergstschutzmitteln ergibt zu geringe Abdeckiing der Kiihl-

~fliche ein Unterkiihlen des Motors und damit einen Leistungs-£

'8

abfall. Zu grofie Abdeckung bringt Ubérhitzung und Kochen®
der Kiihlfliissigkeit. o N
Ist dem Wasser in bezug auf di€¢ Aullentemperatur eine zu
geringe Menge Frostschutzmittel beigemischt. ‘15”1‘1__ \-eTrdl('kt
die Kiihlfliissigkeit, wodureh’leicht Schiden an der Wasser-
pumpe entstehen. - oy
Nicht restloses Entleeren’der Kiihlanlage géfahrdet die Teile,
in denen sich noch {Wasser befindet.

¢) Kraitstofianlage und Forderung
1) Verhalten der Otto- und Diesel-Kraftstoffe .

Eine*Anzahl von Otto- und Diesel-Kral t:stoﬁen ha._ben die
Eigenschaft, bei tiefen Temperaturen Krlst-z_i-lle mfszu-
scheiden, die die Kzaftstoffleitungen, Diisent und Filter
verstopfen. Bei tiefen und tiefsten Temperaturen t?l'gel'len
nur kiltebestindige Kraftstoffe einen einwa.nd!relen Beg
trieb des Motors. Zur Zeit werden folgende Qualitaten von
Kraftstoffen gefertigt und geliefert:

Kraftstofi-Winterqualititen

3 A\ Otto,—K:é’ftstoﬂe Diesel-Kraftstoffe
-»Fiir die Ostfront | “kiltebestiandig . -kéltebesté,ndig
" bis — 40°C bis — 40° C
Fiir das Reich kiltebestandig kiltebestandig-
bis — 25°© bis — 2620
Fiir das bes.Geb.| kiltebestandig kaltebestandig
bis ¢, 25° C big £20° C

Kraftstoffe die eine entsj:rféchende Ii’ dltebesifiﬂdf{gbeit fur das in
Frage kommende Gebiél micht besitzen, konnen d_a'ri nic h{ ver-
wendet werden wund diirfen deshalb aus eimem Gebiet mit hohr-rf‘?_n
Temperaturen nicht/in ein solches mal tieferen Teifn?]{‘?‘f!.f'h'.‘."e-lt. nite
genommen werden. Uber magliche tiefste Temperaturen siehe Bild29.

O

2) Treibgas

B.eim‘ ‘Anlassen der Motoren besteht die Gefahr, daB durch ’f f
die-bei der Entsparmming des Fliissiggases im Regler auf- Q“ 3
(retende Verdampfungskilte eine Vereisung am Regler@
entsteht. Diesdst ein Zeichen dafiir, daB die Entspa V
des Fliissiggases nicht vollstindig ist und noch fiissige
Reste in_den’ Regler bzw. den Nachverdampfer gelangen.
Bei sipkenden Temperaturen nimmt der F lasehendruck @
ab, wodurch unter Uni§tanden die gefﬁrderte:‘;ﬁ}aftstoﬂ- O
menge nicht geniigt, itm das richtige Kraftstoff-Luft- (:) 5
Gemisch herzustellen’ ‘ Q .
8) Holzgas | (O '
Bei tieferen Temperaturen besteht die Gefahr. daﬁdmch '
Kondenswasser in dem Absitzbel alter. dem Gaskiihler und
besanders im Nachreiniger(Bisbildung entsteht. “Geringe
Eisabsitze im Absitzbellter und Gaskiiblef) storen den
Betrieb weniger. Eighildungen im Nachreiniger kénnen
dagegen durch Zusammenfrieren der Korkfiillung den
Durchgang des Gases restlos absperren. Die Gefahr der
Eisbildung ist besonders grof3, wenn nach lingeren Fahrten

bei groferer(Kilte im Freien gehalten und der Motor ab-
gestellt wird. \

k.
Aullentan den Kfz angebrachte Geblase frieren durch &
Kondenswasser leicht-fést. ; Q”Q}
d) Gemischbildung und Ziindung ,Q.,\f‘?

1) Bei Otto-Motoren

Bei starker Kilte schlagt sich der Kraftstoff teilwéise in
Tropfenform in der Ansaugleitung und in den Zylindern
nieder,-wodurch die Bildung eines ziindfahigen*Gémisches
verhindert wird. Der Niederschlag an den. Zylinderlauf-
balinen wischt den Olfilm ab. Erhohte Kolbenreibung
und Beschidigung der Laufflichen sind die Folge.

Durch die grofle Stromaufnahme dés. Anlassers bei tiefen
AuBentemperaturen sinkt die Spannung derart stark ab,
daBl bei Sammlerzindung amny der Ziindspule nur ein
schwacher Ziindfunke entstéht.
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2) Bei Diesel-Motoren

Bei niedrigen' Drehzahlen wihrend des Anlassens wird die
durch die Verdichtung entstehende Wirme zum'gréfiten
Teil an die Zylinderwandung abgegeben, so dafiisie beim
Anlassen zur Entziindung des eingespritzten Kraftstoffes
nicht mehr ausreicht.

Glihflansche kénnen bei tiefsten Temperaturen die angesaugte Luft
nicht in dem erforderlichen Umjfang erwdrmen.

1) Sammler, Anlasser und Lichtmaschine (Bild 1, 2, 3'und 4)

Bei tiefen Temperaturen sinkt das Speichervermogen
(Kapazitit) der Sammler durch chemische-Einfliisse der-
art ab, daB z. B. (Bild’l) bei —20° C nur. noch 429, der
Kapazitat vorhanden ist, die bei +25°.0C zur Verfiigung

e) Elektrische Ausriistung (einschliefilich Sammler)

steht. Demgegeniiber ist der Krafthedarf des Anlassers®

(Bild 2) zum Uberwinden der groflen Widerstinde bei
kaltem Motor um ein Mehrfaches groBer und entzieht dem
Sammler einen hohen Entladestrom. Die Klemmenspan-
nung- (Bild 4) des Sammlers sinkt dabei stark ab; die
Anlagserdrehzahl (Bild 8) nimmt also bei sinkenden Tem-
peraturen stark ab, wihrend fiir die Gemischbildung und
Ziindung der kalten Gemische gerade ein-schnelles Durch-
drehen erforderlich ist. Dariiber hinaus kénnen unsaubere
Kollektoren, schlecht aufsitzende Schleifkohlen, oxydierte
Kabelanschliisse und Wackelkontakte einen derartigen
zusitzlichen Verlust an elektrischer Energie bewirken, da3
sehr schnell der Zustand erreiecht wird, in dem dér Anlasser
iiberhaupt nicht mehr durchzieht. Schlechte Masse-
anschliisse wirken sich in gleicher Weise nachteilig aus wie
fehlerhafte Anschliisse in den Plus-Leitungen.

Stark unterkiihlte Nickel-Sammler: verlieren durch die
Unterkiihlung ebenfalls einen grofien Teil ihres normalen
Speichervermogens. Erschwerend wirkt sich hierbei der
Umstand aus, dal im Gegensatz zum Blei-Sammler beim
Nickel-Sammler die durch’ Unterkiithlung verschwundene
elektrische Energie naech dem Auftauen. auf normale
Temperaturen nur zum geringsten Teil wieder wirksam wird.
Nickel-Sammler miissen daher nach der Erwirmung ge-
laden werden, Nickel-Sammler mit einer Laugedichte von

3

~

S

o) ot

xe)
— 13 — X\

1,24 leisten bei —30° C nur-noch 30 v. H. des normalen

Speichervermogens.

Blei-Sammler mit einer Siuredichte von 1,28 frieren ein:

voll geladen  bei —65°C

halb_entladen bei —50°C T

Nt = )
i ]

leer bei —22,5°C. N
Bei Nickel-Sammlern tritt das Einfrieren etwas frither ein.

Sinkt die Temperatur des Sammlers unter —25°C, dann

kann mit diesemn Samumler der Motor nicht mehr ange-
lassen werden.

Fettgeschmierte Lichtmaschinen und Anlasser bewegen sich bei
kaltem Motor nur.sehwer. Der Anlasser verbraucht beim Anlassen

eine erhebliche Menge des zugefiihrten Stromes Jur die Eigenw
bewegung. . T

?) Ziindung hei Otto-Motoren

A].l den Elektroden der Ziindkerze bildet sich-bei Kalte
lglcht ein Kraftstoff-Niederschlag, der die Entstehung
eines Ziindfunkens verhindert. Im Unterbrecher, Ver-
teiler und (bei voll- oder teilentstorten Motoren) in den
Entstorkappen der Ziindkerzen komm es leicht zu Nieder-

sc_hl&gen von Wasser, die in gleicher Weise nachteilig
wirken, wie .vorstehend beschrieben.

3. Triebwerk
a) Getriebe

D}lrc.h die si:,a.rke Kilte werden die Schmiermittel zih-
flissiger. Bei eingeriickter Kupplung wird hierdurch ein
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groBerer Kraftaufwand des Anlassers erforderlich. Die. (

Schaltteile im Getriebe lassen sich schwerer bewegen.

Bei Temperaturén-tunter — 20°C werden Getriebeschmiermi

Zusatz derart steif, daf sich die Getriebeteile nach Edﬂgeremm;;ﬁi?;ﬁ?;
des Kfs mur sehr schwer drehen lassen. Nach dem Anfahren wird
e solches _G‘etriebe nur langsam warm. Bis zur vollkommenen Er-
warmung konnen einzelne Rader und Kugellager trocken laufen.

b) Achsantrieb

Yerdickl}ng der Schmiermittel tritt in gléicher Weise ein wie
im Getriebe. Bei schr tiefen Temperaturen kann eine un-

geniigemé[e Schmierung der Zahnflanken eintreten; hoher
VerschleiB ist die Folge.
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auf wie beim Getriebe. Die BErwdarmung der Achsantriebe geschieht nach
Antritt der Fahot viel langsamer als beim Getricbe.

4. Kettenlanfwerk

Durch Fahtren im Schnee wird leicht ein Vereisen des Ketten-
laufwerks eintreten. Durch Eisauflagen (5/2 u. 7/2) auf Trieb-
und Leitridern wird die Kettenspannung derart vergroBert, dall
Briiche im Kettenlaufwerk eintreten. Bleiben ungesiuberte
Kettenlaufwerke im Frost stehen, dann-ergeben sich durch Eis-
bildung groBle Widerstinde beim Anfahren.

I Bei Temperaturen unter — 20°C wird das Abschmierfett in geschmierten

I Bei Temperaturen unter — 20°0 treten die gleichen Schwierigkeiten

Gleisketten derart steif, daf die Gelenke schwer beweglich sind und ein
ungentigendes Schmieren eintritt.

5. Lenkung ;
Nach Fahrten in hohem Schnee und im Schneeschlamm bildet
sich nach dem Abstellen der Kfz im Freien und in ungeheizten
Hallen leicht Eis an den Gelenken der Lenkung. Beim Anfahren
1aBt sich dann die' Lenkung nicht. oder nur schwer bewegen.

Schmiermittel olime Zusate im Lenkgetiiebe und den Verbindungsteilen des
Lenkgestangesbewirken bei Temperaturen unter — 20°C einen sehr schweren
Gang der Lenkung.

6. Bremsen

a) Mechanische Bremsen
An den Verbindungsstellen der -unter dem Fahrgestell
liegenden Bremsgestinge kommt. es leicht zur Eisbildung
durch . Spritzwasser, Schneeschlamm u. dgl., hierdureh wird
das Anziehen und Losen der Bremsen behindert. Brems-
backen frieren nach dem-Abstellen der Kfz leicht fest.
In den Fiihrungen der Zugseile bildet sich durch Niederschlag
IN Eis, die Seile gleiten nicht mehr in denFiithrungen, und ein
-‘ Betitigen der Bremsen ist nicht mehr moglich.

b) Oldruckbremsen ,
Infolge der Kilte wird die Bremsfliissigkeit zahfliissiger. Alle
Ubergangsventile und Ubertrittsoffnungen am Hauptzylinder
O\ arbeiten nur einwandfrei, wenn die betreffenden Teile sauber
%) und wasserfrei gehalten werden. In stark nach unten ge-
 ~ bogenen Rohrleitungén kommt es leicht zur Eisbildung, wenn
Ny die Bremsfliissigkeit-Spuren von Wasser enthilt.

Die Rand-Nr. 6 Bremsen gilt fiir Bremsen in-allen Kfz und Ah."
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Bei Temperaturen unter — 20°Q wird die Bremsfliissigkeit ohne Zu- (
sate derart steif, daf die Bremsen nur schwer und langsam betdatigl .\
werden konnen. Die Riickzugfedern sind bei tiefsten Temperaturen Q)%
nicht mehr in der Lage, die-Bremsbacken zu losen. Q—. i

¢) Druckluftbremsen “‘3‘

Aus der angesaugten, feuchten Luft schligt sich in den i
Leitungen, Ventilen und Luftbehiltern Wasser nieder: Der '

Niederschlag. wird um so grofer, je stirker aufdie be- A
treffenden Teile die Kilte (Zugluft) einwirken kann. Die %ﬁ
Leitungen werden durch'Eis verstopft, die Ventile bleiben .
hingen. \J E

d) Saugluithbremsen

Die Verbindungsstellen der unter dem Fahrgestell liegenden
Bremsgestinge werden durch Spritzwasser, Schnees¢hlamm
und dergleichen leicht mit Eis derart iiberzogen, dalBi sie sich
nicht mehr oder nur schwer ‘bewegen. In diesem" Zustand
wird keine volle Bremsung, erreicht, und einmal anliegende
Bremsen hingen fest

4. Zentralschmierung

Bei Kiilte nimmt die Zihfliissigkeit des Oles zu. Es besteht die

Gefahr, dafl an ‘einzelne der Kailte unmittelbar ausgesetazte
Schmierstellen kein oder nur wenig Ol gelangt. Etwa vor- s
handenes Kondenswasser vereist besonders in nach unten ge- Vo
richteten, Rohrbiegungen, - Das” Eis verhindert den Zuflul des . &
Ols an die zu schmierenden Stellen und verursacht bei restlosem
Ausfiillen des Rohrquerschnittes Risse an gekriimmten Rohr-
stellen.

Bei tiefsten Temperaturen wird Motorencl ohne Zusatz derart zahfliissig,
daf es durch die Bohrleitungen micht mehr mit Sicherheit bis 2w den
Schmierstellen gedriickt werden kann. Die Schmierstellen bleiben trocken.

S. Aufbauten
a) Auibauten auf Rider-Kiz

| Bei tiefsten Temperaturen werden Lederteile; die nicht geniigend mai
Lederol behandelt worden sind, derart steif, daf die Schnallriemen,
Vorstecker usw. sich nicht mehr betdtigen, lassen.
Gelenke und Scharniere, die mit Feit ‘ohne Zusaiz geschmiert sind,
lassen sich nur schwer oder nicht bewegen.
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b) Aufbauten der Pz Kpiw u. Pz Sp Wg ': ‘ ) "5
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Bei ungeschiitzt aufgestellten Pz Kpfw bildet sich zwischen , ) | et
Turm und-Aufbau sowie an den Sehklappen und anderen . B. Yorbeugende Mallnahmen <
dicht schlieBenden Offnungen leicht Eis. - | §;
Teile, die mit Abschmierfett ohne Zusatz geschmiert sind, lassen sioh f::\}

l bei tiefsten Temperaturen nur schwer oder nicht mehr bewegen. ‘ | 9. Al lgemeines’ A

Vorbeugende MaBnahmen sind bei zu erwartender Kalte recht- &‘:

i zeitig zu treffen. Insbesondere sind dem Kiihlwasser Frost-
schutzmittel beizumischen (siche Rand-Nr. 12,);die Kiihler- T
)

 {
N

hauben sind auszugeben und anzubringen.

b, Die in den folgenden Abschnitten angegebenen MafBnahmen sind %
,f sinngemal} nebeneinander anzuwenden, da sie sich zum groflen
Teil erganzen.

Die beim Abstellen vorhandene Wirme des Motors mufl mog-
lichst lange erhalten bleiben. Ist.der Motor abgekiihlt, dann ist
eine zweckmafige Erwirmung vor Inbetriebnahme des Kifz
vorteilbaft.

Bei Temperaturen unter — 20°C ist es zum sieheren Anspringen
des Motors erforderlich, daf3 am Botor und seinen in Frage
Lommenden Einzelteilen, wie Sammler, Anlasser wu. dgl., Ver-
A hiltnisse geschaffeny werden bzw. erhalten bleiben, die keiner
i tieferen Temperatur als — 15 bis —20°C entsprechen.

| 10. Uberwachungs- und Bereitschaftsdienst

| Bei jeder  Einheit ist wihrend der Frostperiode ein Uber-

I wachungs- und Bereitschaftsdienst einzurichten. Im Standort
l geniigen entsprechende . Anweisungen an den UvD iiber zu
ergreifende MalBlnahmen bei plotzlich. eintretenden Temperatur:

stirzen. In Bereitschaft befindliche Einheiten richten einen
Bereitschaftsdienst, ein, der so stark sein muB, daB die ‘nHot-

&\;I
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: wendigen VorbeugungsmafBnahmen und Vorbereitungen fiir ein
| schnelles Anlassen durchgefiihrt werden konnen. Der Fahrer
des Bereitschaftsdienstes und die eingeteilten Mannsehaften sind
E . eingehend {iber die in den einzelnen Fillen zu ergreifenden MaB-
l nahmen zu unterrichten.
11. Aufstellen der Kfz
& a) In geheizten Hallen
|

In geheizten Hallen sind in erster Linie die Kfz unter-
zustellen, die stets betriebsbereit sein miissen oder schwer

. W "
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anspringen. Vor'dem Einfahren in die Hal}en sind der auf
den Kiz liegende Schnee und grofere Eis- und Schnee-
klumpen am Fahrgestell durch Abfegen oder -stofien zu ent-
fernen,

Die Kfz sind so einzufahren, daB die Kiihler nicht zu den
Hallentoren stehen.

Sind in einer geheizten Halle Kfz, ohne Frostschutzmittel im
Kiihler, untergebracht, dann muB sichergestellt werden, daB
bei Versagen der Heizung das Kiihlwasser sofort abgelassen

wird.

Nach dem Anlassen sind die Kfz mit geschlossenen Kiihler-
hauben bzw. Kiihlerklappenwinden moglichst. bald vor die
Halle zu fahren, damit die Hallentore nicht zu lange getffnet
werden miissen (Warmlaufenlassen siche Rand-Nr. 32 a).

Laufenlassen der Motoren bei geschlossenen Toren ist ver-
boten, Vergiftungsgefahr!

b) In ungeheizten Hallen

Die Kfz sind so einzufahren, daB die Kiihler nicht (?ler durch
die Tore einstromenden Kilte ausgesetzt sind. Sow«ilt Decken
vorhanden sind, sind-gie zum Abdecken der. Kiihler aus-
zunutzen. Kiihlwasser ohne Frostschutzmittel ist abzulassen
und, soweit. vorhanden, in bereitstehenden Behiilte_rn Zur
Wiederverwendung aufzubewahren. Diese Behé.ilter' 5111(‘1.. vor
Frost zu schiitzen. Beim Ablassen der Kiihlfliissigkeit missen
alle vorhandenen Ablaghiihne geaffnet und der restlose Abﬂl.lﬂ
des Wassers iiberwacht werden. Ist in den Kiihlanlagen ein
Ubetdruckventil vorhanden ™ (z. B. bei Panzerfahrzeugen)
dann sind neben den Ablafhihnen auch die Kiihlerve}'schra,u:
bungen zu 6ffnen. Achtung! Bei verschiedenen Kfz sind zwei
Ablaghihne am Motor vorhanden.

Anwirmmittel mit offener, ungeschiitzter Flamme diirfen
innerhalb der Hallen allgemein nicht verwendet werden.
Miissen bei tiefsten Temperaturen Anwdrmmittel mit offener, unge-
schiitzter Flamme innerhalb vow Hallen verwendet wfrdem, dam:b sind
entsprechende Vorsichismafiregeln zu treffen. (Beluften, Bereitlegen
von Feuerloschmitteln usw.)

Nach dem Anspringen sind die Kfz, wie'in Rand-Nr. 11 a)
beschrieben, moglichst bald aus der Halle zu fahren.
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¢) Unter Schleppdiichern {(Bild 9) Qﬁﬁ

Schleppdéicher mit einer” abgeschlossenen Riickwand sind f,?«..
giimstiger als Schleppdicher (9/1) ohne Riickwand. Ist eine N
Riickwand vorhanden, dann sind die Kfz mit den Kiihlern.\*
vor diese Wand zu stellen. Unter vollkommen offene Schlepp-
déicher ist bei einer einreihigen Besetzung so einzufahren; daB |
die Kiihler nicht vor dem Wind stehen. Gestatten die a
Schleppdicher eine zweireihige Aufstellung der Kfz, dann N
o

sollen die Kfz Kiihler gegen Kiihler stehen. Beide Motoren
werden’ nun gemeinsam. “bedeckt. Beim . Abdecken der
Motoeren ist zu beachten, dafl kein Wind unter die Motoren
weht. Der Pkw (9/2) ist falsch eingedeéckt, da alle unten
liegenden Teile, wie Olwanne, Sammler und Getriebe, dureh
den Zugwind “in-ganz kurzer Zeit-bis auf die herrschende !
Aullentemperatur abgekiihlt sind. Der Lkw (9/3) ist richtig
abgedeckt.- Die Plane reicht bis-auf die Erde. Die im Motor
vorhanidene Betriebswirme verhindert wihrend einer ge-
wissen Zeit ein unzulissig starkes Absinken der Temperaturen
der gefahrdeten Teile. ‘Beim Lkw (9/4) ist.die Motorhaube
und der Kiihler mit Decken abgedeckt. Die Decken reichen
nicht bis zur Erde..Behelfsmifig sind Bretter aufgestellt,
damit der Wind nicht unter den Motor kommen kann, Hierbei
mul} beriicksichtigt werden, da3 die Bretter durch Steine oder
Festbinden am Umfallen gehindert werden. Das Kiihlwasser
ohne Frostschutzmittel muf abgelassen werden, wenn die Kfz
voraussichtlich lingere Zeit stehen, ohne daB die Motoren
nach Rand-Nr. 32 a) durch Laufenlassen angewarmt werden.

d) Im Freien (Bild 10 und 11)

Ein Aufstellen der Kfz im Freien ist immer ungiinstig fiir
die Betriebshereitschaft. Erhthte VorbeugungsmaBnahmen
sind deshalb ‘erforderlich. Nach Moglichkeit ist .der. ‘Auf-
stellungsort windgeschiitzt zu wihlen. Sind Mauern, Winde,
Gebiische, Bahnddmme oder dgl. vorhanden, dann'sind diese
als Windschutz auszunutzen. Die Kfz sind mit den Kiihlern
an diese heranzufahren und in gleicher Weise abzudecken
wie unter Schleppdichern. Als Windschutz zwischen Motor-
haube und Erde konnen Reisig, Bretter, Laub oder Stroh
verwendet werden. Bei Ubungen im Heimatgebiet darf
durch Abschlagen von Reisig kein unzulissiger Flurschaden
entstehen, wenn andere Mittel vorhanden sind.

)

 dad

¢\

EAN




’ v\' ¢ »1‘ — ‘f\?\\s.’ 3 {Vé = QV .---'r"r—rl—lh_ c

,_éo- < L =

eisung zu schiitzen. Sehschlifze und Winkelspiegel sind mit

Sind keine schiitzenden Mauern usw. vorhanden, dann sind
die Kfz zu zweit (10/1 u. 4) oder zu viert (11/1, 2, 3 u. b) je
nach Platzverhiltnissen mit den Kiihlern gegeneinander guf—
zustellen. Hierbei konnen die vorhandenen Abdeckmittel
besser ausgenutzt werden.

Sind Temperaturen unter — 20°C zu erwarten, dann miissen,
soweit maoglich, die Motoren durch Planen, Strohmatien
oder dgl. abgedeckt werden, damit am Motor ein Zustand
erhalten bleibt bzw. leichter geschaffen werden kann, dev
nicht ungiinstiger ist, als bei einer Auflentemperaiur von
— 15 bis —20° C.

Soweit es die Gelandeverhdlinisse zulassen, kann ein wirksamer Schutz
durch Herstellen von Erdeinschuitten mit Uberdachung du‘rch Baum-
stamme, Reisig usw. geschafien werden. Die Einschnilte sind so grofs
herzustellen, daf die Kfz mit ihrem Motorteil -untergestellt werden

konnen.

Zum Vermeiden des-Anfrierens sind unter die Kettenlauf-
werke Bretter, Reisig, Stroh oder dgl. zu bringen. Diese
MaBnahme istbesonders wichtig bei Schneeschlamm und
Schnee, der durch vom Kfz abgestrahlte Warme zum Tauen
gebracht wird. Durch nachfolgende Kilte ist mit, einer der-
artigen Eisbildung zu rechnen, die ein Bewegen der Ketten-
laufwerke unmoglich macht.

(Gleisketten-Kfz miissen nach dem Abkiihlen etwa nach 15 -

bis 20 Minuten nochmals hin und her bewegt werden, damit
die Ketten nicht einfrieren.

Bei strengem Frost werden immer-einige Kfz angeschleppt
werden miissen. Bei Aufstellung der Kfz ist deshalb darauf
Riicksicht zu nehmen, dafl die Kfz, die am leichtesten an-
springen, so aufgestellt werden, daB sie ohne vieles Hin- und
Herfahren eine moglichst groBe Zahl anderer Kfz an-
schleppen kénnen.

Das Kiihlwasser ‘ohne Frostschutzmittel mufl abgelassen
werden, wenn die Kfz voraussichtlich lingere Zeit stehen,
ohne dafl die Motoren nach Rand-Nr. 32 a durch Laufen-
lassen angewirmt werden.

Anwéarm- und Vorwarmmittel sieche Rand-Nr.13 und 24.
Beim Aufstellen im Freien sind die Aufbauten der Pz Kpfw,
PzSfl und PzSpWg durch Abdecken der Turmfugen, der

Kiihlereintritts- und Austrittstfinungen sowie Einsteigluken
und Platten, mit Sicken, Papier oder Zeltbahnen vor Ver-

Papierstreifen oder Klebband, um das Eindringen von
Feuchtigkeit und Vereisung des Schutzglases zu vermeiden,
abzudecken oder zu iiberkleben. Ein Abschmieren der Turm-
kugellager und mehrmaliges Drehen nach beiden Richtungen
schiitzt vor Festfrieren. N

» 5.

12. Frostschutzmittel

Das Motorenkiihlwasser der Kfz ist bei Eintritt der. kalten
Jahreszeit durch Zusatz von Frostschutzmitteln gegen Frost zu
schiitzen, Zu diesem Zweck sind Kiihler und Motoren zunichst
zu entleeren und mehrmals mit Frischwasser durchzuspiilen.
Besonders griindlich sind-die Kiihlanlagen zureinigen, die Rost-
schutzmittel (Akorol u. a.) enthielten.

Die durchgespiilten. und entleerten Kithlanlagen sind “mit
Mischungen aus' Frischwasser und ‘Frostschutzmitteln zu
fillen. Die Kithlanlagen diirfen nur so weit gefiillt werden, daf
bei Erwirmung der Kiihlflissigkeit kein Uberlaufen eintritt. Das
gleiche ist-'bei notwendigem~ Nachfiillen zu beachten. Das
Mischungsverhiltnis richtet’ sich nach der verlangten Frost-
bestindigkeit. Die einzelnen Frostschutzmittel verlangen unter-
sehiedliche Mischungsyerhéltnisse.

Die nachstehend aufgefithrten Frostschutzmittel sind wohl mit-
einander mischbar; durch die erforderlichen unterschiedlichen
Mischungsverhiltnisse ist es aber.nicht moglich, nach dem
Mischen den. Grad des Kailteschiitzes zu messen. Damit die
Kiihlanlagen nicht gefihrdet werden, ist ein Mischen der Frost-
schutzmittel untereinander verboten.

Nach-dem Fiillen ist ein Schild aus Blech oder Pappe mit der Be-
zeichnung des betreffenden Mittels und des durch das Mischungs-
verhaltnis erzielten’ Kiltegrades im Fahrerhaus, an fiir den
Fahrer gut sichtbarer Stelle, anzubringen.

Die Frostbestandigkeit der Kiihlfliissigkeit in den Kfz isb. nach

je zwei Wochen zu priifen. Die Ergebnisse miissen in Listen fest-

gelegt werden, aus denen Datum der Priifung, Bezeichnung des

Kfz mit Wehrmachts-Nr. und der Name des Priifenden ersicht-

lich ‘sind.

Es ist bei Glysantin-Wasser-Gemischen keine Sprengwirkung zu

betiirchten, wenn die AuBentemperatur nicht mehr als um 10° ¢

‘unter die durch das Mischungsverhiltnis eingestellte Frost-

bestiindigkeit absinkt.

$X8,
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Vorstehendes gilt gleichzeitig fiir Athanol-Wasser-Gemische

Als Frostschutznittel sind zu verwenden: |
,,Glysantin K* sowie alle iibrigen ,,Glykole* und ., Athanol‘,
Fiir Glykole sind die Angaben unter a) Glysantin K sinngemé
anzuwenden.

a) ,,Glysantin K*
1) Mischungsverhiiltnis und Frosthestiindigkeit (Bild 13)

20 Raumteile ,,Glysantin K -+ 80 Raumteile Wasser,
bis — 10° C frostbestindig,

34 Raumteile ,,Glysantin K*“ - 66 Raumteile Wasser,
bis — 20° C frostbestandig,

45 Raumteile ,,Glysantin K + 55 Raumteile Wasser,
bis — 30° C frostbestindig.

Weitere Mischungsverhaltnisse sind aus dem Bild (13)

zu entnehmen.

2) Wartung und- Ergiinzung :
Die Kiihlfliigsigkeit ist alle zwei'Wochen mit der Glysantin™
Spindel auf Anderung der urspringlichen Frostbestandig-
keit zu {iiberpriifen. Die Prifung mufl bei einer Kiihl-
fliissigkeitstemperatur yon +20° C vorgenommen werden-
Zu diesem Zweck istrder mit dem Thermometer versehene
Spindel-Zylinder -mit betriebswarmer Kihlflussigkeit zu
fiillen und die Spindel einzusetzen. Sobald die Flissigkeit
sich auf -+ 202 € abgekiihlt hat (evtl _durch Einstellen des
Spindel-Zylinders in ein Gefill mitkaltem Wasser), ist die
Ablesung vorzunehmen. Bei Verlusten durch Verdampfen
ist -die ‘fehlende Fliissigkeitsmenge durch Zugabe von
Wasser zu erginzen. Verluste an Kiihlflissigkeit durch
Undichtigkeiten sind nach erfolgter Instandsetzung durch
eine Glysantin-Wasser-Mischung, mit entsprechenderFrost-
bestiandigkeit, zu. erginzen.

3) Ablassen und Anfhewahren
Nach Ablauf der kalten Jahreszeit sind die frostbestdndi-
gen Kiihlfliissigkeiten aus den Kiihlern abzulassen und zur
spiteren Wiederverwenduing in geeigneten, Gefdlen, wie
Fisser, Kannen u. a., anfzubewahren.

Die Aufbewahrungsgefifle sind dauerhaft zu beschriften
(Art des Frostschutzmittels, Mischungsverhiltnis und
Frostbestandigkeit).
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Vor de{' Wiederverwendung der aufbewahrten Kiihlfliissig-
k'elte.n ist etwaiger Bodensatz (Kiihlerschlamm) durch vor-
sichtiges Abgiellen bzw. Abpumpen der klaren Misch Q‘* &

abzuscheiden.
1 %\\&

b). A thanol(Moterensprit) ,behe]fsméBigesFrostachutzmibﬁéi"Q
— Nur beim/Ersatzheer zu verwenden. —

Athanol-Metorensprit wird von der Reichs—MonopoLVeﬁ;al- |
tung fir Branntwein geliefert. @

1) Mischungsverhiiltnis-und Frosthestindigkeit (Bild 13) C
20' Raumteile Athanel - 80 Raumteile Wasser, Nt
bis — 10° C.frostbestandig, N\ N

33 Raumteilé Athanol -+ 67 Raumteile Wasser
bis — 20°.C frostbestandig, :
41 Raumteile Athanol + 59 Raumteile Wasser,
| : big.-30° C frostbestindig,
Weitere Mischungsverhalfnisse sind aus Bild (13) zu
entnehmen.

. 2) Wartung und Ergiinzung

Im Gegensatz zu. Glysantin verdampft Athanol mit dem
Kiihlwasser. Verluste an Kiihlfliissigkeit sind nicht dureh
V\iasser, sondern stets durch die entsprechende Athanol-
Wasser-Mischung zu ergiinzen. Die Frostbestindigkeit
der Gebrauchsmischung ist alle zwei Wochen mit dem
Frostschutzpriifer (Spindel) fiir Athanol festzustellen. Das
Ablzsen muf} an der schwarzen Strichmarke vorgenommen
werden.

Die Priifung muf}-bei 4 20° C, wie unter a) 2 fiir Glysantin-
angegeben, crfolgen.

3) Ablassen und Aufbewahren
Wie unter a) 3 angegeben.
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4) Betriebstemperatur des Motors

Bei Jiothan.ol-Zusatz im Kiihlwasser darf die Temperatur
-+ 70° C nicht iibersteigen, da sonst das zugesetzte Frost-
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5 schutzmittel verdampft.

¢) Andere Frostschutzmittel

Die_ Verwendung anderer Frostschutzmittel ist nur nach vor-
heriger Priifung und Freigabe durch Wa A (Priif 6) zuléssig.
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In bezug auf Beute-Frostschutzmittel wird auf den Befehl

OKH Gen Std H/Gen Qu/Qu 3/I1 a Az. 416/36 Nr. 1256531/41
vom 23. 8. 41 verwiesen.

d) Vorsichtsmafinahmen

Den_ Frostschutzmitteln sind teilweise Bestandteile .bei-
gemischt, die gesundheitsschiadlich, zum Teil anch giftig sind.
Alle Gerite (Eimer, MefSkannen u. a.), die mit Iﬁ:ostschutz-
mitteln in Beriihrung gekommen sind, sind vor weiterer Ver-
wendung griindlich mit Wasser auszuspiilen.

13. Mittel zum Warmhalten des Motors
a) Abdecken

Das Abdecken muB so erfolgen, daf alle besonders gefahrdeten
Teile vor Kilte, insbesondere Zugluft, geschiitzt werden.
Abdeckmittel sind Plane, Decken, Schilf- bzw. Strohmatten,
Stroh, Bretter, Reisig und dgl. Sind geniigend Bretter vor-
handen, dann kann aus diesen eine-Unterlage (10/2) zur Ab-
schirmung der Bodenkilte gelegt werden. Die verfiigharen
Plane und Decken sind in erster Linie iiber Motorhaube und
Kiihler <zu legen. Reichen. diese Abdeckr-nittel_ zum Ab-
schirmen der Zugluft nicht aus, dann ist eine seitliche Ab-
deckung durch Bretter, Stroh oder Reisig V(.Jrzune'}}men.
Einen guten seitlichen Windschutz ergibt-strohiger Diinger.
Abdecken der Sammler siche Rand-Nr. 14.

b) Heizungen

Fir das Warmhalten der Moteren bzw. ihrer Einzelteile
stehen 'in’ beschranktem Umfang Dally- und Katalyt-Ofen
sowie sonstige Anwarmvorrichtungen zur Verfiigung. So-
weit diese Gerite vorhanden sind, sind sie unter Beachtung

der betreffenden Bedienungsvorschriften a:nzuwende.n. Da- -
bei ist aber zu beriicksichtigen, daBl alle Heizungen, die unter.

die Motorhaube gestellt werden, nur eine ¢rtliche Erwarmung
ermoglichen. Das Aufstellen ist deshalb so durchzuf@en,
daf den am meisten gefihrdeten Teilen Wirme zugefiihrt
wird. Eine gute Abdeckung der Motorhaube bzw..des Motor-
raumes erhoht ganz wesentlich die Wirkung der Gerate.

Eine Anzahl Gerite zum Warmhalten desMotors sind auch
zum Vorwarmen beim Anlassen abgekiihlter Motoren ver- .

wendbar,
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¢) Behelismittel zum Warmhalten (Bild 14 und 15) A be

Ein Warmhalten der{Motoren fiir eine gewisse Zeit ist mit v
vorher erwirmten Steinen, insbesondere Ziegeln, moglich, «\

Dabei ist zu beriicksichtigen, daB dags Einpacken (14 und l‘é);‘&

8o durchgefiihrt. 'wird, daB kein ortliches Uberhitzen von
Einzelteilen zustande kommt, RiBbildungen sind sonst un-
vermeidlich.. Beim Einlegen der Steine unter der Moterhaube g{\
muf} auf das spitere Anlasgen Riicksicht genommien werden. ()
Ein Anlassen darf durch-das Auslegen nicht hehindert werden. ¢

Die  Steine, die durch Erschiitterungen in bewegliche Teile * \“‘)‘
des Motors fallen komnen, sind zu entfernen. \*

X d) Laufenlassen der Motoren

Stehen keine Hilfsmittel zum Warmhalten der Kiihle sowie
der Motoren zur Verfiigung, dann muB, wenn die-Kfz, stets
einsatzbereit gehalten werden'sollen, das Warmhalten durch
Laufenlassen der Motoren erfolgen. Die Motoren und Kiihler
bleiben hierbei abgedeckt.” Je nach Aullentemperatur sind
die-Motoren alle zwei bis/vier Stunden anzulassen. Nach dem
Anspringen sind die Motoren auf einersolchen Drehzahl zu
halten, daB die Lichtmaschine den Sammler aufladet. Die
Ladekentrollampe darf wihrend des Warmlaufens nicht auf-
leuchten. Alle Stromverbraucher, bis auf das durch die
StVZO geforderte Stand- und SchluBlicht, sind auszuschalten.

Das Warmlaufenlassen der Motoren darf zur Schonung der e :
Sammler nur durchgefithrt'werden, wenn die Kifz jederzeit: A"
betriebsbereit, sein miissen und andere Anwirm- bzw. Vor- i

warmmittel nicht zur Verfiigung stehen.

14. Behandlung der Sammler

a) Behandeln und Unterbringen

Die Sammler sind stets in bestem Pflege- und Ladezustand
zu ‘halten. Alle Anschliisse miissen metallisch rein, fest-
angezogen und leicht gefettet sein.

Ungeschiitzt oder wenig geschiitzt im Kfz eingebaute Samm-
ler miissen durch Beilegen von Bretfern, Wellpappe, Holz-
wolle oder dgl. gegen Kilte geschiitzt werden. Dabei ist zu
beachten, daB keine Kurzschliisse und Beschiidigungen der
Leitungen entstehen.
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Sammler die unter =="25°0 abgekiihlt sind, miissen in einem Raum
oder durch sonstage Anwdrmmittel erwdrmt werden, da mit so. stark
unterkuhlten Sammlern ein Anlassen des Motors nicht maglich, ist.

Nickel-Sammler miissen nach starker Unfterkiihlung vor
dem Benutzen neu geladen werden, da sie durch die starke
Unterhiihlung einen grofien Teil ihrer Energie verlieren.
Soweit moglich und die Lage es gestattet, sind die Sammler
auszubauen und in einem warmen Raum unterzubringen und
frithestens 1/, Stunde vor dem Anlassen in das Kfz einzubauen.
Giinstig ist es, wenn withrend des Unterbringens aulBerhalb
des Kfz die Sammler durch eine fremde Stromquelle aufge-
laden werden. Ein warmer Raum fiir Unterstellung der
Sammler kann notfalls aueh/in einem Lkw mit. Plan und
Spriegel, der durch Katalytdfen od. dgl. beheizt wird, behelfs-
miBig geschaffen werden." Achtung! Keine Gerite mit offener,
ungeschiitzter Flamme  verwenden, Explosionsgefahr durch
Knallgas.

b) Aufbewahren von destilliertem Wasser bei Tempe-~
raturen unter 0° C
Bei Temperaturen unter 0°C ist die Sammlerflissigkeit wie
folgt gegen Frost zu schiitzen:
1) Fliissigkeit fiir Blei-Sammler

1. Die Gefalle sind nur ?/; zu fiillen.

2. Das destillierte Wasser ist mit 109, Schwefelsdure zu
versetzen, \

3. Am Gefa3 ist die Beschriftung ,,destl. Wasser zu
ersetzen durch: ,,angesiuertes Wasser fiir Blei-Samm-
ler” (nicht fiir Nickel-Sammler verwendbar).

4, Der Warnvermerk',,Gift*‘ an den GefdBlen ist anzu-
bringen, wenn ermnicht bereits vorhanden ist.
2) Flissigkeit fiir Nickel-Sammler
1. Die GefiaBle sind nur ?/; zu fiillen.
2. Das destillierte Wasser istimit 109, Lauge zu versetzen.
3. Am Gefil ist die Beschriftung ,,destl.Wasser* zu

ersetzen durch: ,,angelaugtes Wasser fiir Nickel-Samm-
ler (nicht fiir Blei-Sammler verwendbar).

4. Der Warnvermerk ,,Gift‘** an den GefiBen ist anzu-
bringen, wenn er nicht bereits vorhanden ist.

- — ————
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Wenn keine Temperaturen.anter 0° C zu erwarten sind,
sind die ‘angesiuerten und-angelaugten Bestinde auf dem

Nachgehubwege zuriickzugeben.

15. Holzgas- und Treibgasanlagen (Bild 30)
a) Holzgasanlagen

1. Abdecken

ZumVermeiden des Einfrierens und einer zu starken Un-
terkiithlung des entwickelten Holzgases sind di¢ Gaskiihler
und der Nachreiniger-durch Abdecken bzw. Umwickeln

mit Decken, Stroh oder dgl. gegen Kiilte zu schiitzen. Die

WasserablaBverschliisse sind mit Absehmierfett, ()1 oder
Ol mit Graphit zu schmieren, damit ein Festfrieren vér-
mieden wird. Auflen am Kfz ‘angebrachte Geblise sind
ebenfalls abzudecken, um Bisbildung durch. Koendens-
wasser-zu vermeiden.

2. Entwiissern

Nach jeder Fahrt, und nach jedem Halt mit abgestelltem
Motor sind bei warmer Holzgasanlage simtliche Wasser-
ablaBverschliisse ‘der Reinigungsanlage zu offnen, damit
das kondensierte Wasser abflicBen kann.

b) Treibgasanlagen

Bei Treibgasanlagen sind die-gleichen Vorbeugungsmafnah-
men zu treffen wie bei Otto-Motoren. Die Treibgasflaschen
diirfen " nicht angewirmt werden. Achtung! Explosions-
gefahr!

16. Beimischen von Dieselkraftstoff zum
Motoreneinheitsol der Wehrmacht

Die Regimenter und selbstéindigen Abteilungen diirfen-das Bei-
mischen von Dieselkraftstoff zum s Motoreneinheitsgl.der Wehr-
macht“‘in folgendem Umfange anordnen:

a).Bei Temperaturen unter —15° C

in Dieselmotoren 8%, Dieselkraftstoff.

Hierdurch wird die Zahfliissigkeit des , Motoreneinheitssl
der Wehrmacht‘‘ herabgesetzt
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bei 4+ 100°C von 1,95°E auf etwa 1,6°E
bei 4 50%C von 8,5°E auf etwa 4,4°E
bei — . 15°C von 1400° E auf etwa 350° E
bei —~ 20°C von 2500° E auf etwa 600° E
in Otto-Motoren 59, Dieselkraftstoff.
Hierdurch wird die Zahflissigkeit des ,,Motoreneinheitsol
der Wehrmacht* herabgesetzt
bei 4 100°C von 1,95°E auf etwa 1,65°E
bei + 50°C von 8,5°E aufcetwa 5,2°E :
bei — 15°C von 1400° E auf etwa 470° E r
bei — 20°C von 2500° E-auf etwa 870° E

b) Bei Temperaturen unter —20° C L \os

in Diesel- und Otto- Motoren 109 Dieselkraftstoff.
Hierdurch wird die Zdhfliissigheit des ,,Motoreneinheitsol der Wehr-
macht‘* herabgesetzt:

bei +100° Cwen 1,96° E auf etwa 1,55° B

bei + 50°0 von 8,6° E auf etwa 3,9° E

bei — 20°Qwon 2500° E auf etwa 410° E

bei — 25°0 von 5000° E auf etwa 750° E
In keinem Falle diirfen mehr als 109, Dieselkraftstoff dem
sMotoreneinheitsil der Wehrmachi* beigemischt werden.

Beim Verwenden von ,, Motorenginheitsol der Wehrmacht Pz* diirfen
fiir Diesélmotoren micht mehr als 8%, und bei Otto- Motoren.micht mehr
als 59 Diesellraftstoff, aweh-bei Temperaluren unier —20°C zu-
gemischt werden.

Die Viskositatskenndaten des ,,Motoreneinheitsol der Wehr-
macht Pz sind felgende:

bei 4+4100°C = 1,95°E

bei ~ 50°C = 8,0°E

beiv= 15°C = 1200° E

bei — 20°C = 2200% E

¢) Beimischen
Das erste Beimischen, bei vorhandener Olfiilllung im Motor,

ist wie folgt vorzunehmen : -
1. An Hand der Geratbeschreibung bzw. des Handbuches l
fiir das betr. Kfz ist die Olfiillung des Motors festzustellen
und eine entsprechende Menge Dieselkraftstoff genau 'l
abzumessen.

2. Bei warmem, laufendem Motor ist die abgemessene Menge
Dieselkraftstoff langsam durch den Oleinfiillstutzen ein-
zugie Ben.

- L/
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3. N ach dem Einfiillen muB der Motor etwa, noch 5 Minuten
im Leerlauf laufen, damit-der Dieselkraftstoff sich gut mit
dem-0l im Motor vermischt,

Achtung! Auf keinen Fall in kalte, stehende Motoren
Dieselkraftstofl einfiillen, da sich hierhei der Dieselkraft=—"
stoff nicht mit dem 0l schnell genug vermischt; sehwere
Motorenschiden sind die Foige. |

Beim Nachfiillen von Ol und beim Olwechsel ist auBerhalb
des Motors die notwendige Menge Dieselkraftstoff dem
Ol beizumischen. Aug-Blech oder Pappe-ist ein Schild
mit der Aufschrift ,,Diese]kraft-stoﬁ'beimisehung o
am OlmeBstab zn befestigen. In dem Fahrtnachweis ist'
die Beimischung einzutragen. \

17. Verdiinnen der Schmiermittel

Bei tiefsten Temperaturen miissen'die einzelnen Schmiermittel
verdiinnt ‘werden, um ein Fliefen zu den Schmierstellen zu
gewihrleisten.

a) Im Getriehe und in'den Achsantriebhen

Sind keine Temperaturen unter —15° € zu erwarten, dann
ist das Getriebevl ohne Zusatz zu verwenden. Bei voraus-
sichtlichen Temperaturen von —15-bis —20°C sind dem
Getriebeol 59 Dieselkraftstoff beizumischen.

I In Gebieten mit tieferen Temperaturen als —20° O ist eine Beimischung
von 10% -Dieselkraftstoff vorzunehmen. :
Das Beimischen hat so.zu erfolgen, daB je nach Menge der
Olfiillung im Getriebe und in den Achsantrieben 14 bis ein

.
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Liter Getriebesl mit-der erforderlichen Menge Dieselkraftstoff N

gut durchgeriihrt-und hierauf in das Getriebe und in den-
Achsantrieb eingefiillt wird. Beim Nachfiillen von Ol muB
das erforderliche Mischungsverhiltnis wiederum auBerhalb
des Getriebes und der Achsantriebe hergestellt werden. Aus
Blech oder Pappe ist ein Schild mit der Aufschrift ,,im
Getriebe Dieselkraftstoffbeimischung . ..9%"* im Fahrerhaus
an sichtbarer Stelle aufzuhingen. In den Fahrtennachweis
ist die Beimischung einzutragen.

b) Im Kettenlaufwerk (einschl. Gleisketten)

Bei Temperaturen bis —20° C ist das Abschmierfett ohne
Zusatz zu verwenden.
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im Verhalinis 1: I'ew mischen, damit es in die Schmierstellen gedriekt
werden kann. Das Mischen muf in einem erwdrmten Raum geschehen,
da ein Duyehriihren und gleichmdpiges Mischen bei Kdlie schwer
moglich ist.

Soweit §n-Sonderpackungen bereits verdinnte Abschmiérfette geliefert
werdén, hat ein weiteres Verdiinnen zu unterbleiben.

¢) Fiir die Zentralschmierung
l Bei Temperaturen unter —20° O st fur die Zentralschmierung dag

Motorendl mit der gleichen Beimischung 2w verwenden, wie im D oton
(siehe Rand-Nr. 16).

_ Das Auffiillen von verdiinntem Ol hat so rechtzeitig zu er-
O, folgen, daBl bei Eintreten entsprechend tiefer Temperaturen
die Hauptleitungen mit verdiinntem Ol gefiillt sind.

d) Fiir das Abschmieren von Hand
1) Abschmierfett

Bei Temperaturen unter —20° O ist das Abschmierfett mit unvers
diinntem ,, Motoreviitheitsol der Wehrmacht'® im Verhdlinis 1:1 gw
mischen. Das Mischen muf in einent erwdrmien Raum verge-
nommen werden, da bei starker Kdlte ein gutes Vermischen er-
schwert 1st. \

%) 0l
Je. nachdem die Schmierstellen mit Getriebe- oder
Motoreneinheitsol der Wehrmacht zu schmieren sind, ist
Getriebe- bzw. Motoreneinheitsol der. Wehrmacht in
gleichem Mischungsverhéltnis zu ‘verwenden, wie im
Getriebe odér Motor.

iS. Bremsen
a) Mechanische Bremsen
Die Gelenke und Lagerstellen der mechanischen Bremsen sind
regelmifig abzuschmieren, damit moglichst. wenig Wasser
und Schneeschlamm*eindringt. Angefrorene Eisklumpen
miissen abgeklopft werden.

Abzuschmierende Seilziige sind bei tieferen Temperaturen als =20° O
mit Motorendl zu fiillen,

b) Oldruckbremsen

o\ N Bei Temperaturen bis —35° Ohdst die zuge!assme Bremsflussigkeit ‘
| CAY ohne Beimischung zu benutzen.
Q I Bei Temperaturen unter ~~35° O ist die Bremsﬂusszgkezt im Ver-
L) hdltnis 1:1 mit Methamel odcr Athanol (Motarensprit) zu mischen,

notfalls kann Brennspiritus verwendet werden,

Bei Temperaturen unter —20° O ist das Abschmierfett mit Motorengl, *

g
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Zum Mischer ist die Bremsfliissigkeit restlos abzulassen und in einem
sauberen.Gefdf} zu sammeln. Das-Verdiinnungsmitlel ist hierauf unter
gutem . Umrithren zuzusetzen,” Nach Befullen und Entliften der
Bremsen ist die wbriggebliebene Flussigkeit zwecks Nachfiillens der
Bremsen aufzubewahrew. Nach Eintreten warmerer Wilterung ist beim
notwendigen Nachfillen nur reine Bremsflissigheit zu verwenden. sf:}

; c) Druckluitbrémsen

Bei Frost sind die Luftbehilter der im Betrieb befmdhchen
Kfz taglich zu entwissern,wenn kein Frostschutzmittel ein-
gefillt ist. Sind an den Luftbehiltern Ablafschrauben an
Stelle. von Ablaffhahnen vorhanden, dann muB der Druck

durch mehrmaliges Betatigen des Fullbremshebels bei.
stehendem Motor herabgemindert werden. Nach Losen dér |

Ablafischraube mit'einem Schliissel daxf'die Schraube nur.so
angefallt werden, dal} sie durch etwa im Luftbehalter befind-
lichen Uberdruck nicht auf die Hand oder andere Kirperteile
geschleudert wird (siche Bild(16).

Soweit 'an Luftpressern Olabscheider vorhandén sind, sind
diese laut Bedienungsanweisung zu entleeren, da auch in
dem gesammelten Ol sich Wasserniederschlag aus der ange-
saugten Luft befindet.

Zum Vermeiden des Einfrierens der Ventile usw. ist in die
Druckluftbremsen Methanol oder Athanol einzufiillen. Fehlen
diese beiden Mittel, kann auch’ Glysantin verwendet werden.
Das Beimischen von Glysantin ist aber einzuschrinken, da-
mit es'zum Fiillen der Kiiller in ausreichender Menge vor-
handen bleibt.

Beim Verwenden ven Methanol ist Vorsicht geboten, da.
Methanol giftig ist:” Insbesondere sind die Gefile nach Ge-
brauch gut auszuwaschen. Beim Abkuppeln der Verbindungs-
schliuche der Anhinger ist das Gesicht abzuwenden, damit
keine Spritzer in die Augen kommen.

1) Fiillen der Bremsanlage im Kfz bei unter der Motorhaube
liegendem Druckregler (Bild 33)

1. Luftbehalter in iiblicher Weise entwissern. Das Ent-
wiissern soll bei Temperaturen iiber 0° erfolgen, damit
keine Eisbildungen in der Anlage zuriickbleiben.

2. Die Verschraubung der Rohrleitung (33/5) am Druck-
regler (33/4) ist zu losen:

\
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3. Mit einer Handspritze (33/1) ist 1} Liter Frostschutz-
mittel einzuspritzen.

4. Die Verschraubung ist wieder zu verschlieBen, Der
Dichtring muB unbeschadigt sein; beschadigte Dicht-
ringe sind auszuwechseln.

b. Motor anlassen und nachdem der. vorgeschriebene
Bremsdruck erreicht ist 6 bis 8 mal den BremsfuBhebel
kurz durchtreten und wieder loslassen. Hierdurch ver-
teilt sich das eingespritze Frostschutzmittel an die frost-
gefahrdeten Stellen.

behilters in gleicher Weise 1/, Liter Frostschutzmittel
einzuspritzen.

7. Alle 4 Wochen, bei starkem Fahrbetrieb alle 3 Wochen,
ist die Anlage'zu entwissern und neu zu befiillen; Das
Nachfiillen-nach 14 Tagen entfallt.

2) Fiillen der Druckluftanlage ‘des Kfz bei auBerhalb der
Motorhaube liegendem Druckregler (Bild 34)

1. Luftbehilter in bekannter Weise entwissern.

2: Verschraubung der Rohrleitung (34/5) an der Reifen-
fiillflasche losen.

3. 1 Liter Frostschutzmittel mit Handspritze (34/1) ein-
fillen.

4. Bei laufendem Motor Verschraubung festziehen:. Der
Moter mufl laufen, damit-das Frostschutzmittel nicht
in den Olabscheider und iiber diesen zwischen Luft-

PR presser gelangt.

- 5. Die iibrigen Arbeiten, Nachfiillungen und Wieder-

fiillungen sind wie unter 1. beschrieben, durchzufiihren.
In die Reifenfiillflasche darf kein Frostschutzmittel
gelangen. Ehe der Reifenfiillschlauch benutzt. wird,
muf} bei laufendem Motor und gesffneter Wasserablaf3-
schraube (34/4) der Reifenfiillflasche (34/3) einge-
A drungenes Frostschutzmittel und Wagser aus der
I/ Reifenfiillflasche entfernt werden.

3) Fiillen der Druckluftanlage im Anhiinger (Bild 35)
1. Luftbehalter in bekannter Weise entwissern.

- &

6. Nach etwa 14 Tagen ist ohne Entleeren des Luft- |
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2. Inden Druckluftschlauch'(35/4) mit Handspritze (35/5) \{

15 Liter Frostschutzmittel einfiillen. A ®
3..Druckluftschlauch-mit dem Kupplungsstiick (35/2) am Q—- 1
Zugwagen verbinden. _

4. Absperrhahn (35/1) am Zugwagen 6ffnen und den FuB‘&
bremshebel-6 bis 8 mal treten nach dem im Zugwagen
der vorgeschriebene Druck erreicht ist.

5. Die ubrlgen Arbeiten, Nachfiillen und Wlederfullungen Q{\

sind wie unter 1) beschrieben, durchzufiihren. : ( ) p
d) Saugluitbremsen : 0
Die Saugluftbremsen ‘sind laut Bedienungsanweisung in® . ° &

bestem Pflegezustand zu halten. Insbésondere sind alle G~
lenke des Gestanges gut zu schmieren und die Beliftungs-
offnungen am Bremszylinder frei von Eis und Schmutz zu /
halten.

Zentralschmierung

Beim Befiillen der Zentralschmierung ist darauf zu achten, da3
mit dem Ol kein Wasser (Regenwasser, Spritzwasser u. dgl.)
in den Olbehilter kommt. Alle Schmierstellen sind laut Be-
dienungsanweisung-, sorgfiltig zu iiberwachen. Eingeknickte
und zu stark durchgebogene Rohre.sind auszuwechseln.

Bei Temperaturen unter —20°0 ist laut Randnummer 17. ¢) verdinntes
Motorendl zu verwenden. %

Aufbauten

Die_ Scharniere und Gelenke, insbesondere die der Sehklappen, .
SchieBplatten, Lukendeckel und Motorklappen der Panzer-.'
fahrzeuge sind regelmaflig abzuschmieren, damit Wasser,.
Schneeschlamm 1. dgl. nicht eindringen kann. Schneeschlamm

ist rechtzeitig-zu entfernen, damit nach dem Festfrieren-dessel-

ben die Teile nicht gewaltsam bewegt werden miissen.

Lederteile sind moglichst trocken zu halten und mit Lederdl zu

schmieren. Ist solches nicht vorhanden, kann Motorendl ver-
wendet werden.
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C. Anlassen bei Kiilte

21. Allgemeines

Rubiges Uberlegen vor dem Anlassen ist besser als planloses
Durchprobieren aller AnlaBhilfsmittel. Da die Kalte der grofte
Feind fiir ein gutes Anspringen ist, mufl vor und wihrend des
Anlassens alles vermieden werden, was.der Kilte Zutritt zu den
gefihrdeten Teilen des Motors ermdoglicht. Abdeckuugen sind
nur soweit zu liften, wie dies zum Bedienen notwendigist. Die
unter der Motorhaube angebrachten oder angeschlossenen An-
warmmittel sind vor dem Anspringen des Moters nicht zu ent-
fernen. Es ist lediglich Versorge zu treffen,dafl die beweglichen
Teile wie Liifter, Lichtmaschine usw. nicht behindert werden.
Wassergekiihlte Moteren sind ohne Kiihi{liissigkeit nicht anzu-
lassen. Beim Einfiillen der Kiihlfliissigkeit ist wihrend lingerer
Anlalversuche Vorsicht geboten, da das eingefiillte Wassér.chne
Frostschutzmittel wihrend des Anlassens einfrieren kann.

Motoren mit Andrehkurbel sind vor Beginn aller AnlaBversuche
mehrmals durchzudrehen. Bei stirkeren Otto-Moetoren wird das
Drehen durch Herausschrauben der Ziindkerzen erleichtert. Am
Einheits-Diesel-Motor. kann durch Losen der Beikammervet-
schraubung (18/3) die' Verdichtung vermindert werden.

“Die Mindestdrehzahlen fiir das Anlassen. von Otto-Motoren sind

75 U/min, fir, Diesel-Motoren 100" U/min. Giinstige Anlaf(-
drehzahlen sind fiir Otto-Motoren 120 bis 125 U/min, fiir Diesel-
Motoren.'120 bis 150 U/min.

Motorenund Sammler, die unter —20°C abgekiihlt sind, sind vor
dem Anlassen immer anzuwdrmen,

22. Anlassen ohne Hilfsmittel

a) Bei Otto~-Motoren
Die Ziindung ist einzuschalten, der Knopf fiir die ‘Anlaf3-
vorrichtung des Vergasers bzw. die Luftklappe ist- heraus-
zuziehen, nach Niedertretendes Kupplungshebelsist der Ful3-
oder Handschalter des Anlassers zu bedienen. ~Die Drossel-
klappe mull wihrend des Anlassens geschlossen bleiben.
Springt der Motor nicht sofort an, dann ist der Vorgang
mehrmals zu wiederholen. Der AnlaBvorgang selbst soll in

-

3b

der Regel 10—15 Sekunden.nicht iiberschreiten. Springt der
Motor-nach mehrmaligem Versuch nicht an und zieht der

Anlaggér kraftig durch, dann kann der AnlaBvorgang bis auf & i
\ |

30 Sekunden gesteigert werden. Wird auch hierbei kein An-
springen erzielt, dann miissen weitere Hilfsmittel, wie in den\
nachstehenden Abschnitten beschrieben, angewandt werden:
Springt der Motor nicht an, dann ist unter anderem zu priifen,
ob die Drosselklappen des Vergasers vollstindig schlieBen
und nieht héngen bleiben.

b) Bei Diesel-Motoren (Bild 17 und 18)

Bei Motoren mit Gliihkerzen sind diese einzuschalten. Die«.\
in den Geratebeschreibungen angegebene: Vorglithzeit ist

einzuhalten. In_der Regel betrigt sie 115 bis 2 Minuten.
Der Einspritzversteller ist laut Bedienungsanweisung der. be-
treffenden  Kiz in die richtige Stellung zu bringen. ' Beim
Einheits-Diesel-Motor mul} der’ Einspritzversteller

bei Bosch-Pumpe auf volle Spiiteinspritzung und

bei ‘Deckel-Pumpe auf etwa */; Friiheinspritzung gestellt
werden.

Nach Ablauf der Vorgliihzeit ist auszukuppeln, der Fahrfuli-
hebel niederzutréten und der Anlagser in Téatigkeit zu setzen.
Springt der Motor nicht an, dann miissen zusatzliche Mittel
angewendet werden.

Diesel-Motoren mit direkter Einspritzung (ohne Vorkammer)
sind teilweise mit Heizflanschen in der Ansaugleitung aus-
geriistet. Entweder ist éin Heizflansch (17/3) zwischen An-

saugrohr und Luftfilter angeordnet oder es sind Heizflansche

(18/1) zwischen Zylinderkopf und Ansaugleitung angebracht.

Der Heizflansch (17/3) hat zwei Glithspiralen (17/4), die-mit
der isolierten- Schraube (17/2) und den beiden Schrauben

(17/5 und 6) gehalten werden. Die Schraube (17/5).ist gleich-

zeitig die' Klemme fiir die Plus-Leitung fiir den glektrischen

Strom:- Die Schraube (17/6) hat MasseanschluB.” Die Plus-

Leitung fiihrt zum Vorglihschalter am Schaltbrett.

Die Heizflansche (18/1) zwischen Ansaugrohr und Zylinder-

kopf sind hintereinandergeschaltet. Die am Kiihler gelegene

Klemme hat an der Befestigungsschraube (18/4) Male-

anschluB. Die Klemme (18/2) erhilt eine Verbindung mit

dem Vorgliihschalter am Schaltbrett. Die Heizflansche sind

ey

ALY,




=0 ST IS

Pl
v s

e T .’I_ " o ey -
v _.r\-.u -l‘ﬂ-:"-ﬂ-qm -

,,.}: N

B0 —

in gleicher Weise zu betiitigen wie die Gliihkerzen. (Die
Heizflansche sind zur Zeit nur in Einheits-Diesel-Motoren ein-
gebaut.) Heizflansche bei anderen Motoren sind sinngemaf
einzubauen.

Die Glithkerzen und Heizflansche bleiben wihrend des An-
lassens eingeschaltet, bis der Motor einwandfrei liuft.

Bei Motoren mit Umstellvorrichtungen an den Zylindern fiir
»Anlassen® und ,,Betrieb* sind bei allen Zylindern die Vor-

* richtungen auf , Anlassen‘ zu stellen.’ Bei niedergetretener
Kupplung ist anzulassen, wie im ersten Absatz beschrieben
Nach kurzer Laufzeit sind die AnlaBvorrichtungen an allen
Zylindern wieder auf , Betrieb‘* zu stellen.

~ 23. Anlassen mit Einspritzmitteln und

{ O Azetylengas

a) Bei Otto~-Motoren (Bild 19, 20 und 21)

AnlaBhilfsmittel fiir Otto-Motoren sind:

Supralin,

Azetylengas (entwickelt aus Karbid) und notfalls auch der
im Kfz verwandte Kraftstoff.

Die Einspritzmittel werden.in die Verbrennungsriume nach
Ausschrauben der Ziindkerzen oder in die Saugleitung sowie
am Lufteintritt zu den Luftfiltern eingespritzt. Azetylengas
EKann nur durch den Lufteintritt zugefiihrt werden. Bei allen
Einspritzungen {durch Luftfilter sind‘die¢ Zutrittsoffnungen
durch Lappen u: dgl. so weit zu schlieen, daB nur ein kleiner
Querschnitt fiir den Lufteintritt verbleibt. An dics r Offnung
sind dann'die Einspritzungen ‘vorzunehmen. Bei. Vergasern
mit Startvergaser mul} die Drosselklappe etwas geofinet
werden. Das gleiche gilt fiir die Vergaser, die.an Stelle einer
Startvorrichtung eine. Luftklappe besitzen. Bleibt die
Drossel- bzw. die Luftklappe geschlossen, dann ist jedes
Einspritzen durch Luftfilter wirkungslos; das Einspritzmittel
kann dann nicht in die Ansaugleitung zwischen Vergaser und
Zylinder kommen. _

Azetylengas wird erzeugt, indem man ein Stiick Karbid (21/6)
auf einen Deckel legt und mit Wasser anfeuchtet:. Der Deckel
darf nicht ungeschiitzt in'die Hand genommen werden, da er
sich zu stark erhitzt.  Bei vorhandenem Entwickler (21/4)
(Fahrradlampe o. dgl.) ist das Austrittsrohr unmittelbar

N
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b) Bei Diesel-Motoren (Bild 22 und 23)

. S e

vor den freigehaltenen Lufteintritt des Luftfilters so zu
halten; dall das ausstromende Azetylengas (21/5) moglichst

restlos durch den Motor angesaugt wird.

Dei freiliegender Einspritzpumpe kénnen durch mehrmaliges
Auf- und Abwirtsbewegen des PumpenstéBels (22/3). mit
einem Schraubenzieher (22/2) die Druckleitung und Ein-
spritzdise mit Kraftstoff gefiillt und unter Druck gesetzt
werden Der Handgashebel ist hierbei unbedingt auf %/, bis
Vollgas zu stellen. Damit durch den aus der Diise tretenden

Kraftstoff der Olfilm im Zylinder nicht abgéwaschen wird, \ .

darf jeder Kolben nur drei- bis viermal bewegt werden.

In die Ansaugleitung bzw. in den Lufteintritt des Luftfilters

konnen Einspritzungen mit einem. Gemisch von Petroleum,

Dieselkraftstoff und Ather zu gleichenTeilen gemacht werden. .

Bei Fehlen von Ather und Petroleum kann ein Gemisch von

Dieselkraftstoff und Supralin mit der Spritzkanne eingespritzt
werden.

Bintrittsofinungen der Luftfilter bei Diesel-Motoren diirfen
beim Einspritzen nicht zu stark verengt werden, da bei zu
geringer Verdichtung ein Ziinden des eingespritzten Kraft-
stoffes verhindert wird.

*4. Anlassennachvorangegangener Erwiirmung
bzw. Vorwirmung des Motors oder seiner
Einzelteile
a) Kiihlfliissigkeit anwiirmen

Wasser und Mischungen von Wasser mit Glysantin kénnen
auf offenem Feuer erwirmt werden. Kiihlfliissigkeiten, die
Mischungen von Wasser und Athanol enthalten, diirfen wegen
Feuersgefahr  nicht auf offenem Feuer erwirmt werden.
Soweit die Kiihlanlage nicht bereits entleert ist, wird die
Kiihlflussigkeit abgelassen, auf einem Feuer erwarmt und
wieder eingefiillt. Beim Einfiillen ist zu beachten, daB die
heifle Kiihlfliissigkeit anfangs nicht zu sehnell in die Kiihl-
anlage kommt. RiBbildungen an den stark ausgekiihlten
Motorteilen wiiren sonst die Folge. Bei sehr groBer Kilte
kann ein Teil der Kiihlflissigkeit mehrmals abgelassen, er-
wirmt und wieder eingefiillt werden.

Soweit Gerite zum Erwirmen der Kiihlfliissigkeit vorhanden
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sind, sind diese'nach den beigegebenen Bedienungsanweisun-
gen zu betitigen. Auf gute Abdeckung der Motorhaubé bzw.
des Moterraumes bei Pz Kpfw ist besonders zu achten,
damit die durch die Kiihlflissigkeit dem Motor zugefiihrte
Wiirme nicht zu stark abstrahlt.

b) Anwiirmen durch heifle Luit (Bild 58)
Zum Anwirmen mit heiBer Luft stehen Geréte zur Verfiigung
der Firmen
Kircher
Winkelstriter & Sure
Fichtel & Sachs

T =

s R e

BN Tecalemit. -

& Die Gerite sind laut den beigegebenen Bedienungsanwei-
&5 sungen zu benutzen, ‘Insbesondere ist folgendes zu beachten:
) Die Ausstromoffnungen der Heiflluftschliuche (58/3) sind so

zu legen, daf in.erster Linie die Olwanne und der Zylinder-
block erwarmt werden. Der Vergaser ist nach Moglichkeit vor
unmittelbarer Wirmeeinwirkung zu schutzen, da sonst die
leicht siedenden Anteile des Kra{tstoffes verdampfen.” Kurz
vor dem Anlassen kann die Ansaugleitung angewarmt werden.
Soweit eine Kraftstoff-Hilispumpe eingehaut, ist;ist es zweck-
miBig, mit dieser nachzupumpen, damit das Schwimmerge-
hiuse des Vergasers gut mit frischem Kraftstoff gefiillt ist.
Die Motorhaube ist so abzudecken, dal} keine kalte Luft zu-
treten kann und nur eine Offnung, zim Ausgleich des Uber-
drucks bleibt. Das Bild 58 stellt 'ein Heillluftgerit.der Firma
Winkelstriter & Sure dar, bei anderen Geriten ist sinngema
zu verfahren. Die Gerite konnen gleichzeitig zum Anwarmen
der Getriebe, Achsantriebe usw. verwendet - werden.

N A

X Die den Geriten beigegebenen Bedienungsanweisungen sind
N\ genau zu beachten, Insbesondere ist. bei den ,,Tecalemit-
Geriten zu beriicksichtigen, daB keine Frischluft, sondern
mit der Luft auch Abgase eingeblagen werden. Vergiftungs-
gefahr, wenn Gase in geschlossene Aufbauten stromen. Aus
< gleichem Grunde darf das Geriit auch nicht zum Erwirmen

'; AN von Unterkunftsriumen verwendet werden.

¢) Anwiirmen von Einzelteilen des Motors
Die im Abschnitt ;;Verbeugende MafBnahmen‘ beschriebenen
Heizungen und Behelfsmittel zur Wirmeabgabe erleichtern
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das Anlassen, wenn sie eine bestimmte Zeit vor dem Anlassen
eingeschaltet bzw. eingelegt werden. Zu beriicksichtigen ist,
dap in erster Linie die Ansaugleitung angewéirmt werden muB,
da eine Durchwirmung des Motors iiber das Ol in der Olwanne

laingere Zeit beansprucht. Beim Verwenden vorgenannter.

Mittel muB3 die. Motorhaube gut abgedeckt bleiben, da sonst
kein Erfolg zu erzielen ist.

d) Anwiirmen der Ziindkerzen

Eine gute AnlaBhilfe bei Otto-Motoren ist das Anwarmen der
Ziindkerzen. Die Ziindkerzen werden herausgeschraubt und

mit den Elektroden. auf den Rand eines Blechdeckels o. dgl. «.\ .

gelegt. In den Deckel wird Kraftstoff gefiillt und angeziindet.
Nachdem die Ziindkerzen etwas mehr als handwarm sind,
werden sie ;mnit einem Lappen angefalit und schnell. einge-
schraubt. “Vorher ist etwas Kraftstoff durch die Ziindkerzen-
offnungen in den Motor einzuspritzen. Das Anwidrmen kann
auch auf einer anderen, in der Nihe befindlichen Feuerstelle
geschehen. Auf keinen Fall diirfen aber die Zundkerzen, ins-
besondere die Isoliernng, zu stark erwirmt werden, da sie sonst
unbrauchbar werden.. Zum Anwirmen darf in unmittelbarer
Nihe der Kfz kein oftenes Feuer gemacht werden.

e) Verwenden von ofienem Feuer (einschl. Lotlampen)

Das Verwenden von offenem: Feuer ist aligemein verboten.

Nur im Falle des Einsatzes oder-bei Temperaturen unter —20° U darf
unter. Beachtung der nachstehenden Vorschriften vom Fiihrer der
Einheit der Gebrauch der Lotlampen oder das Verwenden von offenem
Feuer angeordnet werden,

1) Sicherheitshestimmungen

Lotlampen und offenes Feuer diirfen an Kfz, die mit
Munition; Kraftstoff und sonstigen explosionsgefahrlichen
Gegenstianden beladen sind, unter keinen Umsténden ver-
wendet werden.

Leicht schmelzende Teile (Kiihler, elektr: Leitungen und
dgl.) diirfen nicht mit der Flamme angewarmt werden.
Beim Gebrauch der Lotlampen und-offenem Feuer sind
immer Feuerloscher, Sand, Feuerpatschen. Lappen u. dgl.
zum Ersticken von etwa auftrétenden Brinden bereitzu-
halten. In der Niahe des Kfz stehende Kraftstoftbehilter
(auch leere) sind zu entfernen.” Lotlampen diirfen nur von
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fachkundigem': Personal oder unter deren Aufsicht ver-
wendet werden. Auf vorhandenen Wind und die Wind-
richtung ist besondere Riicksicht zu nehmen. ‘

In geschlossenen Riumen besteht Explosions--und Ver-
giftungsgefahr. Fiir ausreichende Liiftung muBl gesorgt
werden.

2) Gebrauch der Lotlampe ohne Anheizaufsatz

Die Lotlampen sind auBerhalb des Kfz so in Tatigkeit zu
setzen, daB sie mit einer gleichmiBigen nicht ruflenden
Flamme brennen.

Zum unmittelbaren Anwirmen des Motors sind die An-
saugrohre unter fortgesetztem Bewegen der Flamme hand-
warm anzuwirmen.. Bei Otto-Motoren st der Vergaser
durch Vorhalten eines Bleches oder.dgl. abzuschirmen.
Dann. ist in gewohnter Weise der Motor anzulassen:
Wahrend des Anlassens ist der Lufteintritt am Luftfilter
mit der Flamme der Lotlampe zu bestreichen, damit die
einstromende Ansaugluft erwiirmt wird. Besonders mul3
beachtet werden, daBl nicht-durch Wirmeentwicklung ab-
tropfende Olreste zur! Entziindung kommen und in die
Motorwanne gelangen.

Beim Anwirmen ‘der Achsantriebe und Schaltgetriebe
muB durch fortgesetztes Bewegen der Lotlampe zum Ver-
meiden von. Rifbildungen ein gleichmalliges Erwirmen
der Qehitise erzielt werden.. Die Olein- und -ausfull-
sfinungen sind nicht unmittelbar mit der Flamme zu be-
streichen. Sich an diegen Stellen bildende Flammen
miissen sofort mit einem Lappen erstickt werden.

' 3) Gebrauch der Lotlampe mit Anheizaufsatz (Bild 56) \
Das Anziinden der Lotlampe erfolgt in gleicher Weise wie

im vorhergehenden Absatz beschrieben. Durch den An-
heizaufsatz wird die abzugebende Wirme auf eine groBere
Fliche verteilt. Die Lotlampen brauchen deshalb nicht
oder nur gering bewegt zu werden. Zum Anwiirmen der
Motoren in Pz Kpfw werden 1 oder 3 Lotlampen mit
Anheizaufsatz unter.den Wannenboden des Motorraumes
gestellt. Der Pz Kpfw bleibt abgedeckt; damit kein Wind
unter der Wanne entlangstreichen kann. Es ist nur eine
Offnung zum Zutritt der notwendigen Verbrennungsluft
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zu lassen. Die Windrichtung mu8 hierbei berficksichtigt
werden. Da die verbrannten Gase giftig sind, ist Vorsicht
geboten beim Einsteigen'in den Kampf- und Motorraum,
Beim Gebrauch und bel Instandsetzung der Létlampe mit

Anheizaufsatz ist die beigegebene Geritbeschreibung genau

zu beachten.,

4) Offenes Feuer
Nur im &ufersten Notfall und beim Versagen anderer
Anwarmmittel darf offenes. Feuer zum Anwirmen der
Achsantriebe, Wechselgetriebe und der Diesel-Motoren in
nachstehender Weise verwendet werden. < Otto-Motoren
diirfen mit offenem Feuer nicht angewirmt werden. Das
Brennmaterial ist auBerhalb der Kfz und’ auBerhalb ge-
schlossener Raume auf einem Blech zu entziinden. Nach-
dem die grolen Flammen abgebrannt sind, das Material
also gliiht, wird das Blech unter die zu erwirmenden Kfz-
Teile geschoben. Soweit moglich, ist durch Abdecken bzw.
Vorstellen von Brettern .der  Zutritt von Xkalter Luft
besonders Wind, zu verhindern. Achtung! Der Brandher(i
mufl aber jederzeit beobachtet werden konnen.
Panzerfahrzeuge diirfen wegen der Gefahr der RiBbildung
in den Panzerflichen mit offenem Feuer nicht erwirmt
werden. Ausnahme, siehe ,,Gebrauch der Lotlampe mit An-
heizaufsatz<.

i) Anwirmen luftgekiihlter Motoren

Bei luftgekiihlten Motoren sind alle Anwarmmittel mit Aus-

nahme der Anwiarmmittel fiir die Kiihlfliissigkeit verwendbar.

Wird in den zugelassenen Fillen die Litlampe benutzt, dann

ist besonders darauf zn achten, da8 nicht durch Erwiirmung -

an einer Stelle Riflbildungen entstehen.

Anlassen von Motoren mit Treibgas

]3‘.3,113 der Motor mit Treibgas nach einigen AnlaBversuchen
nicht anspringt, sind die Absperrventile in der Zuleitung zu
schliefen und es ist durch Offnen des Kraftstoffhahnes auf Otto-
Kraftstoff umzuschalten. Nachdem der Motor ‘bei etwas er-
hlﬁhter Leerlaufdrehzahl ungefihr 5 Minuten warmgelaufen und
ein-Vereisen des Reglers nicht mehr zu erwarten ist, kann wieder
auf Treibgasbetrieb zuriickgeschaltet werden.

Be:f, tiefsten Temperaturen sind die Motoren. fir Treibgas auf jeden Fall
mit Otto-Kraftstoff anzulassen.
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26. Anlassen von Motoren mit Holzgas

Am Motor treten bei tieferen Temperaturen allgemein die. glei-
chen Schwierigkeiten auf wie beim Otto-Motor. Dariiber hinaus
kommt e§ bei stark abgekiihlten Motoren vor, dafi beim ersten
Anlassén mit Holzgas sich an den Ziindkerzen ein ‘Wassernieder-
schlag bildet, der zum Aussetzen der Ziindung fithrt. Die Ziind-
Kkerzen sind ein oder mehrmals zu wechseln und zu trocknen.
Vorteilhaft ist ein Anwirmen der Zindkerzen auBerhalb des
Motors.

Ist das Kfz mit einem AnlaBvergaser fiir Otto-Kraftstoff aus-
geriistet, dann ist mit Otto-Kraftstoff anzulassen und sobald
wie moglich auf Holzgas umzuschalten. Die erhohte Verdichtung
des Motors fiihrt bei langerem Betrieb mit Otto-Kraftstoff unter
Umstinden zu Schidigungen der Triebwerksteile.

2%. Anlassen durch Schwungkraftanlasser

(Bild 57)

Die Handkurbel (57/5) ist auf den Schwungkraftanlasser” auf-
zusteckenund mit zwei Mann, schneller werdend, durchzudrehen.
Nach Erreichen einer geniigend hohen Drehzahl ist der Einriick-
hebel (57/6) schnell anzuziehen und festzuhalten; bis der Motor
anspringt. Beim Anspringen des Motors ist» der Hebel sofort
auszuriicken. Solangeder Motor sich bewegt, darf der Einriick-
hebel nicht betitigt werden.

Zur Schonung der Sammler darf bei Kfz, die mit einem Schwung-
kraftanlasser ausgeriistet sind, das Anlassen bei kalten Motoren
nur mit-Hilfe des Schwungkraftanlassers erfolgen.

28. Anlassen mit Kurbelwellenbenzinanlasser

(KBA) (Bild 24 und 25)

Das Anlassen der Kfz mit dem KBA geschieht in nachstehender

Weise:

1. Kuppelwelle (24/5) mit dem KBA verbinden.

9. Durch zwei Mann, die an den Traggriffen anfassen, KBA auf
die Haltebolzen am Kz stecken und Riegel (25/2) verschliefen.

3. Ganghebel (25/7) auf 3,0 stellen.

4. Kraftstoffhahn 6ffnen und Schwimmer tupfen. AnlaBgriff
mit Schwung herausziehen und Kette aufrollen lassen. Motor

mit Teilgas warmlaufen lassen.

o\ Al
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.~ 1. Gang einschalten durch Driicken der Schaltsta A
. . ¥ - e 25 8- NS
zum Anschlag; einige Zeit durchdrehen, dann ung ]:fa.l,/ )

e g

. KBA gegen Fahrzeug driicken, dabei von Hand am Ver-

schlulgehduse drehen bis~ Kuppelwelle in Kuppelhiils
steckt; dann Anlasser auf dem Halterahmen mitbelI;pg;»:mx:j

schirauben (25/5) festziehen.
h §

auf 2. Gang ‘durch Ziehen der Schaltstange bis zum’An-
schlag. ’

7. Sobald Fahrzeug-Motor liuft, Spannschrauben (25/5) l¢
KBA zuriickziehen und-vom Kfz abnehmen. (&%) Weer

8. Beim Anlassen verschiedener Fahrzeuge nacheinander kénnen
Kuppelwellen bei. laufendem KBA-Motor, in Ganghebel-
stellung ,,0° ausgewechselt werden.

9. KBA durch Driicken auf den KurzsehluBknopf abstellen
bei lingerer Nichtbenutzung Kraftstoffhahn schliefen und’
Vergaser leerlaufen lassen.

Néahere ~Bedienungs- und Instandsetzun. : .
D 635/16. zungsanweisungen siehe

Anlassen durch Anschleppen

Ist de.r Motor durch andere Hilfsmittel nieht in Gang zu bringen
d.ann ist das Kfz anzuschleppen. Zum Anschleppen muf imme;'
t_am-Kfz. von geeigneter Grofle verwendet werden. Das Zugseil
ist in seiner ganzen Linge einzuhéngen, damit ein Auffahren ver-
mieden wird. Soweit vorhanden, sind Abschleppstangen an
Steﬂ_e von Zugseilen zu verwenden, da hierdurch besonders auf
vereisten Straflen eine grollere Fahrsicherheit erreicht wird.
Ein Auffahren des geschleppten Kfz wird vermieden. Der Fahrer
des anzu_schleppenden Kiz schaltet den vorletzten Gang ein
(z. B. bei einem 4-Gang-Getriebe den 3., bei einem 5-Gang-
G.etru.abe den 4. Gang), hilt die Kupplung solange niedergetreten,
bis die Geschwindigkeit der beiden Kfz groB genug iDist, und
kuppelt bei eingeschalteter Ziindung (nur bei Otto-Motoren)
langsal.n ein. Bei Diesel-Motoren ist vorzuglihen tnd wahrend
des: Einkuppelns der FahrfuBhebel ganz niederzutreten und
weiterzuglithen. Nach dem Anspringen ist séfort auszukuppeln
und der Motor auf einer Drehzahl zu halten, die iiber der Leer-
la.ufdrghzahl liegt. Zum Verstindigen der beiden KfzFiihrer
untergmander sind vorher Zeichen zu'vereinbaren. Der Fahrer
des ziehenden Kfz darf nicht zu schnell abbremsen, damit es
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zu keinem Auffahren kommt. Bei Kfz mit Druckluftanlage ist
vor dem Anschleppen zu priifen, ob Druck im Behélter ist, ist
dies nicht der Fall, kann nur mit der Handbremse gebremst
werden, . Withrend des Anschleppens ist die Kiihlerklappen-
wand bzw. die Kiihlerhaube geschlossen zu halten. Ein Be-
lasten> des Motors darf erst erfolgen, wenn der Motor warm-
gelaufen ist. Das Anschleppen der Kfz beansprucht die Motor-
und Kraftiibertragungsstelle sehr stark.. Um Briiche zu ver-
meiden, muB sowohl auf dem ziehenden als auch auf dem
gezogenen Iifz weich gekuppelt werden. Bei Glatteis ist” be-
sondere Vorsicht geboten, da die Kfz zum Schleudern mneigen.
Erforderlichenfalls sind Gleitschutzmittel zu verwenden.

Bei Kfz mit Unterdruckschaltung (z. B. Zgkw. D7 und D 7 p)
ist folgendes zu beachten: Nach dem Abstellen der Motoren
bleibt der Gang im Weehselgetriebe eingeschaltet, auf dessen Zahl
der Vorwihlhebel steht. Im Regelfall soll vor dem Anhalten ein
niederer Gang eingeschaltet werden. Mit diesen Géingen ist aber
ein Anschleppefi niicht, bzw. nur schwer moglich. Mul} mit einem
Anschleppen gerechnet werden, dann ist beim Anhalten einer der
groBten Génge einzuschalten:(z. B. beim Zgkw D.7 und D 7p
der 6. oder 7. Gang). Sind niedrige Giinge eingeschaltet und es
muf} angeschleppt werden, kann einer der hochsten Giange durch
Notschaltung mit dem"Schraubenzieher eingeschaltet werden
(Naheres siehe Bedienungsanweisung des betr. Kifz) Pz-
Kpfw III (Ausf. E, F, G,) konnen nicht-angeschleppt werden.

30. Anlassen durch Abrollen am Hang

Steht ein Kfz im Gefille, dann kann durch Abrollenlassen der
Motor angelassen werden, (Die Bedienung ist die gleiche wie beim
Asischleppen. Durch. Begleitmannschaften ist das Kfz, falls
erforderlich, in Schwumg zu bringen. -Bingekuppelt soll etst
werden, nachdem das Kfz eine entsprechende Geschwindigkeit
crhalten hat. Bei Kfz mit Unterdruckschaltung ist sinngemal
wie in Rand-Nr. 29 beschrieben; zu verfahren.

Ein Anlassen der Pz Kpfw III (Aust. E, F, G) durch Abrollen-
lagsen am Hang ist nicht moglich.

Pkw und Krider konnen unter Beachtung vorstehender An-
weisungen angeschoben werden, wenn geniigend Mannschaiten
hierfiir zur Verfiigung stehen.
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D. Verhalten vor und wihrend der Fahrt

31.

Allgemeines

Die Beschaffenheit-der Fahrbahnen und die Kilteeinwirkung auf
das Kfz stellén im Winter besenders hohe Anforderumgen an
den Fahrer: Unterweisungen und Ubungen bei Eintritt des
Winters 'sind unerlaflich.

Die Kiilte wirkt sich in gleicher Weise wie beim stehenden Kfz auch

auf das in Betrieb befindliche Kfz nachteilig:aus, Die besonders )

gefahrdeten Teile bediirfen deshalb erhohter Uberwachung.

Bei Motoren fiir. Treibgas muB vermieden werden, dafi der
Fahrwind den Regler oder die Vorwirmeeinrichtung bestreicht.
Die Kiihlersehutzhauben sind deshalb, soweit es die Emhaltung
der Kiihlwassertemperatur erlaubt, zu schlielen, . Das gleiche

~ gilt fiir etwa vorhandene Entlif tungsklappen an der'Motorhaube.

32.

Behandeln der Motoren

a) Warmlaufenlassen

Nach dem Anspringen miissen die Motoren einige Minuten
im Stand warmlaufen. Kihlerklappenwande, Kiihlerhauben
und Motérabdeckungen bleiben hierbei geschlossen. Bis die
Temperatur des Kiihlwassers etwa 40° C erreicht hat, sind
die*Motoren nicht zu stark zu belasten. Steht geniigend Zeit
zur Verfiigung, dann«ist es besser, wenn die Temperatur beim

Lauf der Motoren im Stand erreicht wird. Andernfalls sind

auf der ersten Falirstrecke kleinere Gange zu wihlen. Kiihler-
klappenwinde .und Kiihlerhauben kénnen bis zur Erreichung
einer Temperatur von etwa 60 ° C geschlossen bleiben: Hierbei
konnen. die Motoren auf mittleren Drehzahlen laufen. Nach
dem Anlassen und beim Warmlaufen sind die Oldruckanzeiger
besonders zu beachten. Wird kein Druck angezeigt, dann
sind die Motoren sofort abzustellen und die, Ursache ist zu
beheben.

b) Betriebstemperaturen und Abdecken der Kiihlfliche

Im Betrieb miissen die Motoren so warm gehalten werden, daB
die Temperatur des Kiihlmittels' + 70 bis 80° C betragt.
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(Hochsttemperaturen bei Athanol- bzw. Methanol-Zusatz

siche Rand-Nri“12 b). Um diese Temperatur zu erreichen,

sind die Kﬁhlerklappom\ inde bzw. die Kiihlexhauben
entsprechend zu schlieBen. Ist in Einzelfillen weder eine
Kiihlerklappenwand im Kfz cmgelaut noch ~eine Kiihler-
haube zu erhalten, dann ist ein Teil der Kiihlfliche mit Pappe,

Stoff oder dgl. abzudecken.

- ‘Teil der Kiihlfliche zu erfolgen. Da bei'neueren Kfz in dér

.. Regel mit dem Liifter gleichzeitig Wasserpumpen und Li¢ht-
“  maschinen angetrieben werden, diirfen die Keilriemen nicht

- abgenommen oder in der Spannung gelockert werden.

Bei Kfz mit Seilwinden oder Spill ist die Kiihlwassertempera-
tur besonders dann zu beachten, wenn nach einer Straflen-
fahrt die Seilwinde bzw, der Spillantrieb benutzt wird. Ist
vorher durch entsprechénde Abdeckung der Kiihlfliche die
Klihlwa.ssertempemtnr auf richtiger Hohe gewesen, dann wird
sie bei stillstehendem Kfz und eingeschaltetem bellantneb
zu hoch werdeén, weil der Fahrwind. fehlt.

Ahnliches, gilt fiir Schneeraum=K{z.

¢) Behandeln in Fahrpausen (Bild 12)

In Fahrpausen sind Kiihlerklappenwinde bzw . \Kiihlerhauben
zu'schlieBen und soweit moglich die Motorhaube abzudecken.
Ist der Sammler in‘der Nihe von Einsteigtiren untergebracht,
dann sind die ‘betreffenden Tiiren zu schlieen, damit-der
Sammler nicht duskiihlt. Bei ganz stréengem Frost sifid ge-
fahrdete Teile der Kraftstoffleitung (12) gegen den. eisigen
Zugwind zu schiitzen. Insbesondere kann es in Leitungen mit
Diesel-Kraftstoff zu Kristallansscheidungen desnicht flieflen-
dens Kraftstoffes kommen: Die Kristalle setzen. die kleinen
Rolirquerschnitte zu,

33. El'wemhen deserstarrten Schmiermittels im
Schaltgetriebe bei Pz Kpfw

Nach dem Warmlaufen der Mutoreu sind die erstarrten Schmier-
mittel im Schaltgetriebe in folgender Weise zu .erweichen. Die

beiden Lenkhebel sind iiber/ die Entkupplunggstellung hinaus

anzuziehen, festzubremsen-und festzustelléni, « Danach ist die
Hauptkupplung auszukuppeln und ein Gang im Schaltgetriebe,
einzulegen und hierauf wieder einzukuppeln. Motorendrehzahl

3

Das Abdeckeén hat am unteren
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34. Benutzen der Bremsen

35. Heizscheiben

36. Wagen heiyungén )
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zunichst niedrig halten. Nach kﬁrzer Zeit sind alle Génge é\

durchzuschdlten. Dieser Vorgang ist solange zu wiederholen, bis Q)
ein Schalten der einzelnen/Gange ohne grofien Kraftaufwand
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Bei glatter Fahpbahn sind die Bremsen mit grofter Vorsmht zu
benutzen. Jedesscharfe Bremsen fithrt zum Schleunderm: Durch
Wahl einer ‘entsprechenden Fahrgeschwindigkeit muf errelcht
werdeny daB ein scharfes Bremsen nicht notwendig wird. Jedes Q
auitretende Schleudern mufB“durch Gegenlenken im Ent&.tehen <\
aufgelioben werden. '

Die Durchsicht.der Windschutzscheiben’ wird durch eingebaute
Heizscheiben erhalten. Die Heizscheiben erfiillen nur dann ihren
Zweck, wenn der Raum zwischen der Windschutz<_und Heiz-
scheibesnicht mit der Aufenluft in Verbindumg.steht. Die
Klemmsehrauben sind von Zeit zu Zeit vorsichtig/machzuziehen.

Die eingelegten Heizdriahte haben einen hohen”Stromverbrauch.
Iy jeder Fahrpause ist deshalb die Heizung abzuschalten.
Wihrend der Fahrtist nur eine solche Heizstufe zu benutzen, bei
der die Durchsieht noch klar bleibt.

Soweit Heizsecheiben nicht vorhamden sind. verhindert ein Ein- R4
reiben der S¢heiben mit Spiritus’ (Athanol) ein Beschlagen und “9
Vereisen der Scheiben. Methanol darf hierfiir nicht verwendet /},..Q
werden, G

a) In Krankenkraltwagen

Noch vorhandene Frischluft-(Auspuff-)heizungen alter. Art
diirfen, wegen etwa in das Wageninnere stromende’ Gase,
nicht_in\ Betrieb genommen werden. Die Frischl.&beicher-
heitsheizung ,,TRIA* ist nach der jeder Heizung_' beigegebenen
Vorschrift einzubauen und in Betrieb zu nehmen.

Eingebaute Wasserdampfheizungen sind\laut Bedienungs-
anweisung betriebsfillig zu erhalten. Insbesondere wird auf
eine dauernde Uberwachung hingéwiesen. Ist der Kiihl-

fliissigkeit kein Frostschutzmittel beigesetzt. dann mull bei
Frostgefahr die gesamte Heizungsanlage mit entleert werden.
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b) In Kraitomnibussen und verschiedenen

geschlossenen Auibauten

In Kom.und verschiedenen geschlossenen Aufbauten sind
vom Kiihler gespeiste Warmwasserheizungen eingebaut, Alle
wasserfithrenden Leitungen sind dauernd zu iiberwachen. Ist
der’Kiihifliissigkeit kein Frostschutzmittel beigesetzt, dann

mul bei Frostgefahr die gesamte Heizungsanlage mit entleert
werden.

37. Behandlung von Aufbauten der Panzer-

fahrzeuge vor Inbetriebnahme

Bei festgefrorenen Tiirmen Turmkugellager mit. heilen Sand-
sicken vorwirmen und mit/angewarmtem Ol ¢len. Beim Losen
im Notfalle unter auBerster Vorsicht mit Breehstange an einer
Turmsehklappe oder Luke nachhelfen.

Waffen: Verschliisse vom alten Fett und Ol reinigen und mit
vorgewarmtem Ol kurz vor dem Gefecht eindlen (Vorwarmung
im Motorenraum auf dem Getriebe oder dem Auspufftopf).
DurchschieBbare Miindungskappen bei Vereisung nicht mit
Sprenggranate durchschiefen!

Funkbetrieb und Betrieb der Kurskreiselanlage: Zur Schonung
der-Sammler nur bei lauféendem Motor durchfithren (Drehzahl
s0 regeln, daB Lichtmaschine die Sammler aufladen kann).
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E. Gleitschutz

38. Allgemeines ' v

Tn diesem Abschnitt sind Kurzanweisungen aus der Vorsehrift
D 635/1 enthalten, soweit Gleitschutz im Winter erforderlich ist.
Nihere Anweisungen iiber Gleitschutzmittel, insbesonder Pflege
und Instandsetzung derselben;-siehe D 635/1.

Es istzu unterscheiden zwischen Behelfsmittel und Gleitschutz-
mittel. Unter ,,Behelfsmittel* sind alle Mittél und MafBnahmen

7u verstehen, die nicht fest mit den Kfz vérbunden werden.

,,Gleitschutzmittel’™ sind Gleitschutzketten, Raupenketten.und
Stollen. :

I. Behelfsmittel

89. Fahrweise

Eine entsprechende Fahrweise verhindert in'den meisten Fillen
ein Gleiten der Kfz umnd Ah. Als Hauptregel gilt: Nie scharf an-
fahren, bremsen und lenken!

Vor Steigungen und Kurven rechtzeitig herunterschalten, damit
emn Schalten<an diesen Stellen micht erforderlich wird

Beim Arnfahren stets weich einkuppeln, um ein Durchgleiten der
Réader tind Laufwerke zu vermeiden.

Sehleudert ein Kfz, sofort durch entsprechendes Gegenlenken
di¢ Schleuderwirkung abfangen. Nicht zu scharf Gegenlenken;
da sonst das Schlendern vergroBert wird. Bei Zgkw nur soweit
gegenlenken, dal3 Lenkbremsen nicht oder nur wenig. fassen.

Bei Vollketten-Kfz wirkt sich zu starkes Gegenlenkenbesonders
gefiahrlich -aus.

40. Streuen der Fahrbahn

Clatte Fahrbahnen, besonders in Steigungen, Gefillen und
Kurven, sind rechtzeitig mit Sand, Split, Asche oder dgl. zu
bestreuen. Das gleiche gilt, wenn ein Anfahren infolge Durch-
gleitens der Rider nicht moglich ist.
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An Stelle von Streumitteln kénnen auch Reisig, Aste, Stroh tind
dgl. verwendet werden. Oft hilft ein kurzes Vorschlagen von

Strauchwerk vor das durchgleitende Rad, um dem Kfz das An-
fahren zu ermoglichen.

41. Freischaufeln

Sind'Kfz in Schneewehen festgefahren und kénnen sie durch Vor-
und Zuriickfahren nicht freigemacht werden, dann sind Fahr-
spuren auszuschaufeln. Ist die Schneewehe zu hoch und-die
Bodenfreiheit des Kfz zu gering, dann mufl auch die Schnee-
schicht zwischen den Spuren weggeschaufelt werden,

Beim Zuriicksetzen von Vollketten-Fahrzeugen in hehem Schnee
ist Vorsicht geboten, weil der Schnee durch die Ketten leicht im
Triebrad zu Kompressionseis gedriickt wird, hierdurch kommt
es zum ,,Aufsteigen‘’. der Kette.

. Gleitschutzmittel

42. Gleitschutzmittel fiir Rider-Kfz

a) Gleitschutzketten (Bild 36, 37, 38, 39 und 40)
Ab sofort werden nur'noch genormte Gleitschutzketten her-
gestellt. Die Laufkettenanordnung ist in ihrer Form gleich
mit der bisherigen Spurkette. Dariiber hinaus befinden sich
noch bei der Truppe Spur-, Netz-, Quadranten-, Zickzack-und
Leiterketten.” Letztere beide Arten sind nicht spurhaltend
und deshalb nicht mehr zu beschaffen. .
Fiir .doppelt bereifte Rader konnen eine Doppelkette oder
zwei BEmfachketten verwendet werden. :

h) Raupenketten (Bild 41)
Fir m gl Lkw “kommen neben Gleitschutzketten auch
Raupenketten zur Anwendung. Diese werden iiber je zwel
' hintereinander laufende Hinterrader derart gefithrt, daB
| - durch die Raupenkette eine vergroBerte Auflagefliche auf
i der Fahrbahn entsteht.

é Achtung! Gleitschutzmittel sind keine Allheilmittel!
| Richtige Fahrweise beachten!

£/9
il P
2

y. N

o

v /6‘%

AR i

¢) Gelindeketten

Bei einzelnen m gl Lkw(’ist noch die Gelindekette mib
Gliedern, die einen Quersteg bilden, vorhanden. Diese Kette
ist fiir Gelindefahrten bestimmt. Als Gleitschutzmittel auf

(Hlatteis und festgefrorenem Schnee ist sie nicht geeignet, dgr";"‘*

beim Benutzen derselben das Kfz dhnlich wie ein Schlitten™

wirkt.

d) Benutzen der Gleitschutzketten

Gleitschutzketten sind réchtzeitic auf alle angefriebenen
(bei Anh auf die gebremsten) Rider aufzulegen:.Sie diirfen

nur solange aufgelegb bleiben, wie sie gebraucht werden.
.Ein, Fahren mit Gleitschutzketten auf Fahrhahnen ohne Eis..\
tind Schnee zerstirt die Reifen und gibt einen unniitz hohen '

Verschleill der Kette.

Das Auflegen'der Gleitschutzketten kann in zweifacher Weise

wie folgt vorgenommen werden.

1) Bild 39 u. 40)
DieKetten (30) werdenin Fahrtrichtung vordie Rader ge-
legt. Sind Auflegebiigel (39/3) vorhanden; dann sind mit
diesen die Ketten-an den betreffenden Radern zu befesti-
gen. Schlauchventile (39/4) der Luftsehlauche diirfen nicht
beschidigt werden. Hierauf wird das Kfz langsam auf die
Kette aufgefahren. Ist das Rad etwa zu 3/ mit der Kette
bedeckt, dann ist das freie'Ende hoch zu heben und mit

dem~ gegeniiberliegenden~Ende durch Haken und Ver-

schluBknebel (40/6) zu befestigen. Soweit erforderlich sind
einzelne Spannschlgsser oder die Spannketten anzuziehen.

Die Kette mull so auf dem Rade aufliegen, dal3 sie nicht ..

schliagt, aber;ein leichtes Wandern der Kette moglich

bleibt. Nach kurzer Fahrstrecke sind die Spannschlésser

(40/3 u. 4) oder die Spannkette um das erforderliche Mal3

nachzuziehen. '
2) Bild-36, 37 und 38)

Die Gleitschutzkette (36/1) wird so neben'das betreffende
Laufrad gelegt, da} die spater auBen liegende Seitenkette
auf der Seite des Rades liegt. Die innere Seitenkette wird

Achtung! Gleitschutzmittel sind keine Allheilmittel!

Richtige Fahrweise beachten!
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mit zwei Handen tiber das Rad gehingt. Nachdem'die
freien Enden gut ausgerichtet sind, wird mit dem-Kfz
soweit‘rﬁckwéirts oder vorwiarts gefahren, bis das Laufrad
gut auf einem Teil der Kette steht. Zweckmalig hilt ein
Mann ein freies Ende der Kette, damit die Kette nach dem
Auffahren nicht herunterrutscht. Steht das Rad auf der
Kette, dann sind die freien Enden, wie.im vorhergehenden
Absatz beschrieben, zu befestigen. Die Kette ist in gleicher
Weise zu spannen.

_ > Das Abnehmen der Kette erfolgt in umgekehrter Weise;
\/ der Auflegebiigel ist hierbei-nicht erforderlich.

e) Benutzen der Raupenketten (Bild 41 u.42)

Fiir das Benutzen der Raupenketten gilt das gleiche wie fiir
die Gleitschutzketten.

Das Auflegen géschieht in folgender Weise:

Die Raupenketten werden hinter den Ridern ausgelegt.
Das Kfz ist langsam so auf die Kette aufzufahren, dall die
beiden~Achsen gleich weitvon der Mitte der Kette entfernt
stehen: Die freien Enden’ sind iiber die beiden Rider zu
zichen und durch den/Kettenspanner (42/4) so zusammen-
zuspannen, daf diet Endglieder der einenSeite mit dem Ver-
bindungsrohr der anderen Seite der Kette zusammengebracht
werden konnem. “Hierauf ist durch’ die Verbindungsstange
(42/3) die Kétte zu schlielen.

-0 43. Gleitschutzketten fir Zgkw
N a) Avten (Bild 43, 44, 45, 46,47 u. 48)
& Die Gleitschutzketten fiir Zgkw werden'iiber die Gummi-

polster gezogen.. Nach Art der Befestigung ist zu unter-
scheiden zwischen: &) .

_J Befestigung durch Hakenschraube (45 u. 46)
O Befestigung durch Schwalbenschwanz (43 u. 44) und
4 Befestigung durch Zugfeder (47 u. 48)

i -
Qﬁi Achtung! Gleitschutzmittel sind keine Allheilmittel!
j Richtige Fahrweise heachten!

WA a3

N

2N\

=gt orr—

S Y

b) Auilegen

Die Gleitschutzketten mit. Hakenschrauben werden auf das
Polster gelegt, die Befestigungsstiicke (45/4) gegen das Glied
der Gleiskette gedriickt:und mit den Hakenschrauben (45/3)

pefestigt. Die Muttern (45/6) sind mit den Sicherungsringen

o)

(45/5) zu sichern.
Die Gleitschutzketten mit Schwalbenschwanzbefestigung (43
u. 44) sind mit den beiden Befestigungsschuhen (43 /4 u9)seit-
lich auf die. Schwalbenschwanzstiicke (43/1) der Gleiskette der-
art aufzuschieben, daf das Splintloch der Befestigungsschuhe
iiber den Schlitz (43/2) kommt. Hierauf sind die’beiden Splinte
(43/10) einzustecken und durch Umbiegen zu sichern.

Die CGleitschutzKkette mit Zugfederbefestigung ist wie folgt \

aufzulegen:

1. Gleitschutzkette auf Gummipolster auflegen.

9. Befestigungsschuh, der der Fahrzeugseite zugewandt ist,
iiber/Gegenstiick am Kettenglied ziehen. '

3. Aufen liegenden Befestigtngsschuh mittels.Montierzange
iiber entsprechendes Gegenstiick am Kettenglied ziehen.

4. Priifen, daB beide Befestigungsschuhe in)die Gegenstiicke
am Kettenglied eingeschnappt sind

¢) Benutzen

Soweit Ketten vorhanden sind, ist jedes dritte Polster,
beim K Krad jedes Polster mit einer Gleitschutzkette zu ver-
sehen. ~Auf jeden Fall muf-erreicht werden, dall geniigend
Polster “mit einer Gleitsehiutzkette versehen ist. Sind zu
wehig Gleitschutzketten aufgelegt, dann entsteht eine zu
sroBe Beanspruchung der betreffenden Gleitschutzketten und

der Glieder der. Gleiskette, Harte StoBe treffen die Laufrollen

und die Federnng derselben.

(44. Gleitschutzmittel fir Vollketten-K{z

a) Allgemeines

Gleitschutzmittel fiir Vollketten-Kfz sind Erhﬁhungen'a.uf
den Gleisketten, (Stollen, Hammerstollen und Greifer)

Achtung! Gleitschutzmittel sind keine Allheilmittel !

Richtige Fahrweise heachten!
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die .durch E?ndriicken in das Eis bzw. den Schnee 'da,é
Gleiten verhindern. Ersetzt konnen die Gleitschutzmittel

werden durch AufschweiBen von Erhohun
3 : enand ‘
flichen der Gleisketten olieder., g & Auflage

b) Arten (Bild 49, 50, 51, 52, 53 und b4)

1, Btollen nach Bild 49 u. 50 werden tiber-die Seitenstege .

der Kettenglieder geschoben und durch ei ' :
halten. b

2. Hammergtollen nach Bild 51 werden in die_an “den
Kettengliedern angebrachten Offnungen gesteckt und
durch Splinte gesichert. .

3. Zweiteilige Greifer nach Bild 53 u. 54 werden von den Seiten
au'f das Kettenglied geschoben und mit zwei Bolzen in der
Mitte zusammengeklemmt und gehalten.

4. Einteilige Greifernach Bild 52 werden so aufgezogen, da
der Verbindungsbolzen des Gleiskettengliedes gleichzeitig
den Greifer hilt. '

¢) Auflegen

Die Stollen und Greifer'sind entsprechend ihrer Bauweise
aufzulegen. Es miissén; immer soviel Stollen” bzw. Greifer
anfgelegt werdeng «daBl wenigstens jedes.dritte bis fiinfte
Gleiskettenglied mit einem Stollen bzw. Greifer versehen ist:
Bei Stollen und Hammerstollen mufl je ein Stollen ‘bzw.
Hammerstollen innen und auflen-an dem betreffenden Gleis-
kettenglied angebracht werden. \

d) Auischweilen von Erhéhungen (Bild 55)
Sollten die unter Rand-Nr. 44 b aufgefithrten Gleitschutz-

Thittel nicht verfiighawgein, konnen behelfsmaBig Stahlsticke &

von etwa 30x10%12 (ihnlich Bild 55) aufgeschweilit
werden. Die Hohe von 12 mm daxf keinesfalls iiberschritten
werden.

Auf die beiden mittleren Erhéhungen kann aus Zeitgriinden
verzichtet werden. Beim-Aufschweillen ist in gleicher Weise

Achtung! Gleitschutzmiftel sind keine Alllieilmittel!
Richtige Fahrweise beachten!
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glied, welches die Erhohungen tragt, oder unmittelbar

¢) Benutzen

Berlin, den 12. 11. 41 O 4
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wie beim Auflegen von Gleitschutzmitteln jedes 5.—T. G.]ied
mit Erhohtungen zu versehen: Sind wieder Gleitschlftzmlttel »
verfiigbar, dann sind diese entweder an dem Gleisketten- ZQ) '

daneben anzubringen. 3\33 |

o
Die Gleitschiitzmittel sind bei glatter Fahrbahn immer zu j‘

benutzen.” Die Fahrgeschwindigkeit darf auf fester Fahrbahn @
nicht 15 km/h iiberschreiten; da sonst Laufwerksteile schwer O

beschidigt werden. P &
- J Q N\ E

Obherkommando des Heeres
Heereswaffenamt’
Amtsgrappe fiir Entwicklung und Priifung.
INV.
XFichtner
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Spannung des Sammlers (beim Entladen)
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Bild 5 und 6
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Bild 5

Vereistes Triebrad am Zgkw

: 1_Triebrad 4 Bandage des Triebrades
(r 2 Eisschicht 5 Kette
B 3 Triebradrolle 6 Laufrad

A‘_ e
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Bild 6
Vereistes Triebrad am Zgkw (ausreichend gesiaubert)

1 Bandage des Triebrades 3 Kette
2 Triebradrolle 4 Laufrad
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Bild 7

Vereistes Leitrad am Pz Kpiw

1 Leitrad
2 Eisschicht
3 Laufrad

Bild 8
Vereistes Leitrad am Pz Kpiw (gut gesaubert)

1 Leitrad
2 gesaiubertes Leitrad
3 Kette
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Bild 9

Bild 9
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Auistellen von Kiz unter Schieppdach

1 Schleppdach

2 Pkw schlec¢ht gegen Wind abgedeckt

3 Lkw gut gegen Wind abgedeckt

4 Lkw durch Bretter gut gegen Wind geschiitzt
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Bild 10
Zusammenstéllen von 2 Pkw im Freien
. 1 Pkw
- : 2 Holzunterlage zum Schutz gegen Bodenkilte
3 Eindeckplan ;
4 Pkw
|
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Bild 11
Zusammenstellen von 4 Lkw im Freien

1 Lkw 2 Lkw 3 Lkw 4 Abdeckplane 5 Lkw

Bild 12
Durch Kiilte gefiihrdete Kraftstoifleitungen
1 Steigrohr mit Kniestiick 5 Steigrohr mit Kniestiick
2 Behilterverschraubung 6 AnschluBstutzen fir Kraftstofi-

3 Kraftstoffleitung anzeiger
4 Kraftstoffleitung
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Bild 13

Frostsehutzmittel (Schaubild der Mischungsverhaltnisse)
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Bild 14

| Einpacken mit heilen Steinen, linke Motorseite

1 Ziegelsteine um Olwanne

1.
AN 2 Olwanne
4 ~> 3 Ziegelsteine zwischen Lifter und Lichtmaschine

8 Z ' & | 4 Ansaugleitung

b N ' - 5 Olbadluftfilter
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% Bild 15
' Einpaeken mit heiBen Steinen, rechte Motorseite
; 'x:* 1 Einspritzpumpe
Of
J/ 2 Holzunterlage
3 Antriebe der Einspritzpumpe
. 4 Ziegelsteine an der Olwanne
/ :
\ 5. Ziegelsteine auf dem Zylinderkopf
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Bild 16
Entwiissern der Luitnehilter
L/ Ablaischraube 2 Luftbehilter
|
\
P 4
A .
: ! Bild 17
®) Heizflanseh, zwischen Luftfilter und Ansaugrohr
N ‘ 1 Saugrohr 5 Klemme fiin Leitung zum Schalter
2 Befestigungsschraube 6 Klemme fur Masseanschlul
‘ 3 Heizflansch 7 Zwischenstiick an den Luftfiltern
4 Glithspiralen 8 _QOlbadluftfilter
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! : ' Bild 18

Heizflansehe, zwischen Zylinderkopf und Ansaugrohr

|
| | Heizflansche 5 Glithspiralen
ﬁ 2 Klemme fir Leitungen zum.Sehalter 6 Saugrohr
‘{ 3 Beikammerverschraubung 7 AnschluBstutzen fir Olbadluftfilter
I 4 MasseanschluBl an Schraube zum
! | Befestigen des Saugrohres

> 4




5 Bild 19
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| Bild 19
it Einspritzen von Supralin
\|
4 1 Lappen 3 Tube mit Supralin
\ 2. Mit Supralin bedeckte Flache 4 NaBluitfilter
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Bild 20
Anlassen mit Azetylengas — Karbid in offener Schale

<! - GO AN

Adpm

A B i 345
- Bild 21

| Anlassen mit Azetylengas, unter Verwendung des Entwicklers

1, Olbadfilter 4 Azetylenentwickler
5 Eipnstromendes Azetylengas
8 Karbidstiick (nur bei Bild 20)

2 Lappen
3 Kappe iber Lufteintritt




Bild 22 und 23

A

Bild /22
Fiillen der Druckleitungen und Einspritzdiisen

' I StoBelabdeckplatte 3 Pumpenstofelmit Feder

2" Schraubenzieher 4 Einspritzpumpe

Bild 23
Fiillen der Druekleitungen und Einspritzdiisen

1 Einspritzpumpe 3 Betatigungsoifnungen
2 Abdeckklappen 4 Schraubenzieher
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Bild 24
Kurhelwellenbenzinanlasser, Gesamtansicht
| I Fiithrungsrahmen 4 Riegel
\E '. 2 Spannschrauben 5 Kuppelwelle % |
/ L ) 3 3 Ganghebel =N
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) \
)_ Kurbelwellenbenizinanlasser, am Lkw eingesetzt
|
> -.\."‘ :. - 1 Quertriger-am Lkw 5 Spannschrauben
{‘ 2 Riegel 6 Schaltkulisse
. 3 Kuppelwelle 7 Ganghebel
{ 4 Fiithrungsrohre 8 Fihrungsrahmen
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Erliiuterungen zu nebenstehendem Schaubild
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Erliuterungen zu nebenstehendem Sehaubild
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Bild 28

Schaubild iher Gebiete gleicher Schneeverhiiltnisse
Gebiete T—Y
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Bild 29

Karte mit Gebleten
gleicher
Tiefsttemperaturen
(eingetreten
innerhalb der

letzten 20 Jahre)
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Bild 30
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Bild 33
\ Einspritzen von Frostschutzmitteln am Druekregler
\
N .1 Handspritze 4 Druckregler
\* 2 2 {Rohrleitung zum Luftbehilter 5 Rohrleitung zum Luftpresser
3 Anschluistutzen zum Luftbehilter
~
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\
X
X
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. Bild 34 :
; : : Einfiillen von Frostschutzmitteln an Reifenfiillilasche
Nt
\_
I Handspritze 4 WasserablaBschraube
2 Anschlufl zum Luftpresser 5 Anschluf zum Druckregler
J A 3 Reifenfullflasche 6 AnschluBstutzen zum Druckregel-
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Bild 35
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Bild 35
Einspritzen von Frostschutzmitteln in die Anhiingerbremse
1 Luftabsperrhahn am Zugwagen 4 Druckluftschlauch zum Anhénger
2 Kuppelstiieck am Zugwagen 5 Handspritze
3 Kuppelstiuck am Anhénger
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Bild 36, 37 und 38
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1 Gleitschutzkette -
2 SpannsehloB e
4 | 3 SpannschloB : f.\
C {:) B N % 4, VerschluBknebel &\ ¢
& s ; Bild 36 N\
N Gleitsehutzkette, vor-dem Auflegen
4
:":3\
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S Bild 37 {
"g Gleitsehutzkette, aufgefahren
<}.
b,
. Cr
,_\:‘sw
i
/ £ 1 SpannschloB
. Q 2 Spurkette
) 3 Querkette
(N 4 Beitenkette
& ) 5 VerschluBknebel
“\ 6 Hakenglied
\/ 7 Spannschlof
Bild 38
A Gleitschutzkette, aufgelegt
b §
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Bild 39 und 40
.Q‘:
N\
a‘ ~
”"5 Bild 39
’s, { Doppelkette, ausgelegt
L.-VerschluBknebel 3 Auflegebiigel
A .
\ 2. Spannschlésser 4 Schlauchventil
4
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- " Bild 40
)
/ : Nt y Doppelkette, aufgelegt
K~ :
N\ 1 Spurkette b Seitenkette
‘1\ 2 Querkette 6 Verschlulknebel
3 u. 4. Spannschlésser 7+ Seitenkette
,‘
\
)



Bild 41

Bild 41
1 Seitenkette
3 Verbindungsrohre
4 Verbindungsringe

Raupenkette, aufgelegt
2 Laufkette
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2 Bild 42

Raupenketie, zusammensetzen

N\ .
\ O& 1 Laufkette

. (.«»,\“ 2 Verbindungsrohre
}{\M 3 Verbindungsbolzen

4 Kettenspanner
5 Glieder zum Einstellen der Lange
6 Seitenkette
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Bild 43 und 44
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Bild 43
' Gleitschutzkette mit Schwalbenschwanz, aufgelegt
( 1 Schwalbénschwanz am Gleisketten- 6 VerschleiBring
J glied 7 Kettenstick
2 Schlitz zum Durchtritt des Splints 8 Gummipolster
3 Splint‘ 9 Befestigungsschuh (aufgezogen)
4 Befestigungsschuh mit Schwalben- 10 Splint (eingesteckt)
schwanz 11 Gleiskettenglied
5 Verbindungsring
N
/
\
N
|
( 1
s Bild 44
% Gleitschutzkette mit Schwalbenschwanz
X ' 1 Splint 5 Kettensticke
2 2 Befestigungsschuh mit Schwalben- 6 Splint :
/ schwanz 7 Beéfestigungsschuh mit Schwalben-

3 Verbindungsring schwanz
4 Verschleiring




Bild 45 und 46
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~ : . Bild 45
& Gleitsehutzkette mit Hakensehrauben, aufgelegt
1 Ketten.stﬁcke 5 Sicherungsring
! 2/Gummipolster 6 Mutter fiir Hakensehraube
¢ 3 Hakenschraube T Gleiskettenglied
\ 4 Befestigungsstiick

Y \/.
4/,

& /}“ Bild 46
\ ' Gleitsehutzkette mit Hakenschrauben

6 Hakenschraube
7 Mutter fiir Hakenschraube
8 u. 9 Sieherungsringe
10 Mutter fiir Hakenschraube
11 Hakenschraube

1. Befestigungsstiick
< 2 Seitenkette
4 : 3 Verschleiliring auf Seitenkette
/ 4 Verbindungsring
5 Verschleifiring auf Verbindungsring
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Bild 47 und 48
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Bild 47
: ( Gleitsehutzkette mit Zugfeder, aufgelegt
J
1 Befestigungsschuh 7 VerschleiBring
2 Seitenkette 8 Seitenkette
3 Querkette 9 Gleiskettenglied
4 Verbindungsglied 10 Zugfieder
5 VerschleiBring 11 Gummipolster
6 Verbindungsring 12 Befestigungsschuh
N
N
\.0\ |
o\
) 3
( 1 Befestigungsschuh
; : 25! 2 Zugfeder
3 3 Kettenstiicke
1 ol A ] 4 4 Befestigungsschuh
4 -
,_'.\‘ P b
\/ Bild 48

Gleitschutzkette mit Zugieder




o

5

Bild 49
Stollen.in Kettenglied eingesetzt, Ansicht von oben
1 Gleiskettenglied 2 Stollen 3 Splint
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4 ‘)’ *

»
TPAT

Bild 50
Stollen in Kettenglied eingesetzt, Ansicht von unten

1 Splint 5 Abstandsbuchse

l _ 2 Abstandsbuchse 6 Splint
: 3 Stollen 7 Stollen
4 Gleiskettenglied
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Bild 51 und 52
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€ Bild 51 .
N
Hammerstollen in Gleiskettengiied eingesetzt
& -:‘ Ansicht von eben
»
b ; 1 Hammerstollen 4 Splint
2 Splint 6 Hammerstollen
3 Gleiskettenglied
' |
P \ 1
A |
4 |
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. 1 ; 3 .
N\ ] Bild 52
, Einteiliger Greifer fiin Pz Kpfw 38 (t)
% =
."‘ . - -
-ﬁ“g ' I Loch fiir Bolzen der Gleiskette 4 Rechte Laufflache des -Gre;:ers
: 2 Linke Laufflache des Greifers 5 Loch fur Bolzen der Gleiskette
g 3 Mittenanschnitt
X
o
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Bild 53 und 54 ;

Bild 53
Zweitelliger Greifer aul Gleiskette, aufgesetzt B
e 1 Greifer, linke Hilfte 8 Verbindungsschraube
) 2 Gleiskettenglied 4 Greifer, rechte Seite

i
3 .
K 3 Bild 54
k‘:‘{?}} Zweiteiliger Greifer fiir Gleisketten
» :
/ .-‘j § 1" Loch fir Gleiskettenbolzen 4 Federring

2 Greifer, linke Seite 5 Mutter '
3 Verbindungsschraube 6 Greifer, rechte Seite
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Bild 55 und 56 :
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, Bild 55
;}' Gleiskettenglied mit aufgeschweilten Erhihungen
N 1 Gleiskettenglied 2 Aufgeschweiite Erhéhungen

,"“)?1
; Bild 56

Litlampe mit Anheizaufsatz
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Bild 57

Anlassen mit Schwungkraftanlasser

1 Olbadluftfilter

("’“Kj_\_\

2 Lappen zum Abdecken der beim Anlassen
nicht benétigten Lufteintrittéffnungen

3 Azetylenentwickler
4 Plane
6 XKurbel zum Schwungkraftanlasser

' , 6 Einruckhebel zum Schwungkraftanlasser
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Bild 58

Anwiirmen mit heiBer Luft
Gerat der Fa. Winkelstratter und Suhren

1 AnschluB fiir HeiBluftschlauche
2 HeiBlufterzeuger
3 HeilBluftschlauche

N\
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Bild 58
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