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Bild 1: Sammler-Rapagitit (bei verfdiedenen Temperaturen)
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¢ Unlafferdrehzahl (in Abhingigleit von. ber Temperatur)
: ©pannung ded Sammlers (beim Gntladen)

: Bereiftes Triebrad am [gbm.

: Bereifted Triebrad am Bat.

: Bereiftes Triebrad am Byt ,

: Bereifted Triebrad am Betiv. (ausreidend gefdubert)
: Bereiftes Leitrad am. Bz Kpfiv. '
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Reaftbedarf des Anlaffers (bei verjdyiedenen Tempexaturen)

Bereijted Leitrad am P3.Rpfiw. (qut gejaubert)
Aufftellen von F3. unter Shleppdad

Sufammenjtellen von 2 Ptw. im %}tei;zn
Bufammenjtellen bon 4 Lhw. im Freien
Sroftidubmittel, Mijdungsverhilinifje

Ginpaden mit heifen Steinen, linte Motorjeite
Einpaden mit heifen Steinen, redhte Motorfeite
Entwdffern der Luftbehilter

Deijflanid), gifden Luftfilter und Anfaugrohr
Deizflanidye, swijdhen 3plindertopf urnd Anjaugrohr
Cinfprigen bon Supralin '

a) Anlafjen mit Wzetplengas (Karbid in offener Sdale)
b) Axnlafjen mit Wgetylengad (unter Berwendung ded Entwidlers)

: Fillen der Drudleitungen und Einjprigbdiifen

Fitllen ber Drudleitungen und Einfprisdiifen

Antdrmen mit Heifer Luft

Anlafjen mit Shwungtraftanlafjer £
Durd) Rilte gefahrdete Kraftitoffleitungen




Lorbemerfungen

Jn der BVorfdyrift werden die Schivierigleiten beim Betrieb der Kfz. imi

Winter und die Mafnahmen behandelt; welde die Einjapfahigleit und ftete
Cinjabereitichaft der Kfz. exmoglidhen. Die Ausdwahl der zu exgreifenden
MaBnahmen treffen die LVorgefeiten der Fahrer obdex bei Einzelfabhrten
diefe felbjt. e beffer fid) die Beteiligterr mit dem Teil A. der Vorfdhrift
vertraut madyen, um fo joivfjamer werden danm die vorbeugenden Wiak-
nahmen und die Anlapbilfsmittel angeroandt werden.

Lorausfepung fitr. den Erfolg aller ergriffenen Mafnabhmen . ift, dbaf bdie
£f3. in einem eutwandfreien Pflegezuftand erhalten werben.. Die all-
gemeinen mmeifungen fiix die Behandlung und Pflege dber Kfz. jind ausd
dent entiprechenden D-BVor{driftent bjw. den Hanbdbiidern der Herjteller-
firmen. 3w entnehmen,

I der vorliegenden BVorfdhrift etfen die Bahlen tn ben Klammern hintex

ben Benennungen auf die jugehorigen Bilder im Anhang hin. Die Sabhl

[infd vom {dhragen Strid) bedeutet die Bild-Nrx., die Bahl rechts die ent-
fprechende Teil=J¢v. im Bilb.

Magnahmen. itber Gleiticdyup fiehe D -635/1.
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A. chiﬁnheré gefihrdete Teile und BVetriebs-

vorgange der Kfs.

1, Allgemeined

Faft alle Teile dex Kfz. werden durey ftarte Kalte mehr oder weniger
i Mitleidenjdhait gesogen. Im RNadyjtehenden find nur die Teile und
die Betriebsvorgange behanbdelt, bei deren fich die Kealte bejonbders
tart ausioirft. Nur eine umfajjende Kenntnis der nadteiligen Ans-
wirfungen ermoglidyt die Anwendung der jereils wirfjam{ten Gegen-
magnahmen.

2, Motor
a) 3ylinder, Gehiuje, Kurbeltrieb und Sechmierung

b)

Bei Kilte witd dbas OI in der Llwanne, an den Jylinderlauf-
bahner unbd in den Lagern didfliifjiger. Beim Anlajfen entitehen
groge Libderjtdnbde, die durd) den Anlaffer nur jdroer oder iiber-
aupt’ nicht mebr iibermunden werden fonnen.” Nad) dem An-
ipringen fommt dbag O mir langjam an die Sehmierftellen. Gin
fofortige ftarfes DBelaften ber Motoren ergibt deshalb leicht
Solbenfreffer oder Lagerichaden. :

Riihlung

Bei ftillftehendem Motor und g geringer Abbedung der Kithl-
flache odhrend der Fabhrt friext-daz Rithlwaffer ohne Frowjdhus-
mittel'ein. Rithler, Jylinderblod und Wafferpumpe werden hier-
durdy gerftort. Aud) bei Berrwendung von Froftichupmitteln exqibt
b geringe Abbedung der Kithlflade ein Untertithlen ded Motors
und damit einen Leiftungsabfall. Ju grofe Abdbedung bringt
libechigung und Kodjen der KithIfliifjigleit.

Nicht reftlofes - Entleeren der RKithlanlage gefdhrdet die Teile, in
denten fid) nod) Waffer befindet.

Rraftitoffanlage und Forderung

1. Bei Leidhttraftitoff')

Beugin-Bengol-Gemifd) jdeidet bei grofever Kalte feine Kriftalle
aus, die die Lettung gur Diife verjperren; dad Anlaffen des WVio-
tord ijt dann nidt moglid).

1) Unter ,Reidhtiraftitofje” find jolde Stoffe gu verjteben, die im Otto-Motor

bermenbdet werden fonnen.

18herige Begeidynung war Otto-Kraftitoff.
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2. Bei Diefeltraftitof

Diefeltvaftitoff jcheidet bei grofer Ralte Kriftalle aus.  Hier-
durd) toith in den Leitungen der Bufluf gefperrt obder beengt.
Jit diefer Juftand in der Einfpribpumpe ober in ben
Lettungen zu den Cinfpritditfen eingetreten, dann ift ein An-
laffen Ded Motors unmiglid.

@) Gemijbildung und Siinduting

1. Bei Otto-Motoren i
Bei jtarfer Kalte jdhlagt fich bet Kraftitoff teilieife tn Tropfen-
form in ber Anfaugleitung und in den Bylindern nieder, wo-
durd) die Bildbung eingd iindfdhigen Gemifdied verhinbdert
wird. Der Niederidhlag an den IJylinderlanfbahnen rajdt

dent Olfilm ab: Erhohte Kolbenreibung und Bejdyadigung der

Lauffladyen find die Jolge,

2. Bet Diefel-Motoren
Durd) die miedrige Temperatur der Anjaugluft entfteht eine
berart geringe Verdidytungsmdrme, daf beim Einjprien feine
ober .nur eine unvolljtandige Selbjtjiindung. bed Kraft-
{toffes exfolgt. .

e) Gleftrijde Ansriiftung (einjdliclid) Sammler)

1. "@ammler und Anlaffer (Bild 1, 2, 3u. 4)

Bum berwinden der grofen Wibettande bei faltem Motor ift
eine fehr ‘groge RKraft am Unlajfer erforderlich. Bet tiefen
Temperaturen {inft dte Kapazitat bex Sammiler berart ab, daf
3 B (Bild 1) bei — 20 ° Cutur nody 42 % der Kapajitdt bor-
banbden ift, die bei + 25 ¢ C qur Verfiiqung fteht. Demgegen-
nber ijt der Kraftbedarf des Anlaffers (Bild 2) um ein Mebhr-
fades groger. Die Anlafferdrehzahl (Vild 3) nimmt bei
finfenden Temperaturen ftart ab. Fiir die Gemijdhbildung
und Fimdung der falten Gemijche ift aber ein jdnellesd Dnirc-
orehen erforderlic). Der groge Kxaftbedarf ded Anlafjerd bei
niederen Temperaturen erfordert einen hohen Entladeftrom
bes Gammlers. Die Klemmenfpannung (Bild. 4) des An-
[affers finft bei hohem CEntlabeftrom ftart ab. Bujammen-
fafjend muf feftgeftellt roerden, dafy bei grofer Kalte der An-
laffer Dochjtletftungen hergeben muf, die an jich hohe Entlade-
jtrome aud bem Sammler bedingen. Ver Sammler fann aber
bet tiefen Temperaturen nidt jeine Hodjtleiftung abgeben.
Jeder Verlujt ourd) unfaubere Kollettoren, jchlecht aufitende
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Schleiftohlen, orpdierte RKabelanidliiffe und Wadeltontatie
betvirfen, dbaf fehr jhmell'ber Bujtand erreicht foird, in dem
bet Anlaffer itberhaupt. nitht mehr durchzieht. Schlechte Maffe-
anjdliiffe mwirfen Jidy i gleicdher Weife nadyteilig aus, mwie
feblerhafte Anjchliiffe in den Phus-Leitungen.

Bei Sammlern, bie ftart entladen find, befteht Ginfriergefale!

2. Biinbung bei Otto-Motoren ' '

An den Elettroden der Jiindlerze bildet fich bei Kilte leitht ein
Sraftitoff-Riederihlag, der die Entitehung einez Sundfuntens
betl’;t:ubert. Sm Unterbredier und Berteiler fommt e3 leicht
aut Niederjchlagen vor Waffer, die in gleicher Wetfe nadyteilig
toirfen ie vorftehend  bejdyriehen. X

3 Shichiver?

a) Oetriebe
Durd) bie ftarfe Ralte werden bdie Schmiermittel 3abflit{jiger.
Bei eingeriidter Lupplung Yoird hierdurd) ein groferer Rraftauf-
wand. deg Anlaffers erforderlidh. Die Sdhaltteile im Getriebe
[affert fic) fchiverer betvegen.

b) Adysantrieh

Berdidung der Schmtermittel tritt in gleiher Weife ein ivie itm
Getriebe. Bei febr tiefen Temperaturen fann eine ungeniigende
Sdymierung der Jabhnflanfen eintreten; Hoher Berfdhleif ift die
%olge.

4, SKettenlaufioert

Durd) Fahren im Sdhnee with leidht ein Bereifen des Kettenlaufroerts
eintreten. Durd) Cisanflagen (5/5) auf Trieb- und Leitradern toird
die Rettenfpannung devast vergrofert, daf Briidie im RKettenlaufroert
eintreten.  Bleiben ungefduberte Kettenlaufioerfe im Froft jtehen,
dann ergeben fid)y durrd) Eigbildbung grofe Widerftande betm Anfahren.

5. Bremien

Die Biffer Bremien gilt fitr Bremfen in allen Kfz. und AH.

a) Medjanijdje Bremjen
An den BVerbindbungsjtellen der unter dent Fahrgeftell liegenden
Brem3geftange fommt es leicht jur Eisbildung durd) Spritwafjer,
Sdyneefchlamm u. dgl., hierdburd) with. dad Anziehen und Lojen
der Bremfen behinbdert.
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JIn den Fithrungen der Jugfeile bildet fich durd) Niederfdhlag Eis,
die Seile gleiten nidht mehr in den Fithrungen und ein Betatigen
der Vremfen ift nicdht mehr moglidy.

b) Didrudbremien

Sijolge der Ralte witd die Bremsfliiffigleit zabflitffiger. Alle
fibergangsventile und ilbertrittssffnungert. am DHauptzhlindex

arbeiten nur eimvandfrei, wenn die betreffertben Teile fauber und

afferfrei gehalten werden. Jn ftarf nacd) unten gebogenen Robr-
leitungen formmt 8 leicht zur Eigbilbung, wenn die Bremajlufjig-
feit ©puren von Waffer enthalt. - .

¢) Drudluftbremien

Aus der angejaugten, feudyten Luit jhlagt fich i ben Leitungen,
Bentilen und in den Luftbehaltern Waffer niedet. Der Nieder-
jhlag wird um jo gedger, je ftarter auf die betreffenden Leile
die Kalte (Sugluft) etnmirten fann. Die Leitungen terden durch
Ei8 verjtopft, die Bentile bleiben Hhangen.

d) Saugluftbremien
Bei Sangluftbremfen wictt fid) die Kalte in gleidher Weife nad-
teilig-in den Leitungen, Ventilen ujmw. aud iie bei den Drud-
Tuftbremjen. Da hierbeir die Dritde bedeutertd gevinger {ind,
treten die Storungen fdmneller auf.

6. Jentraljdymierung

Bei Kalte nimmt die Jabhfliiffigleit ded Dled su. €8 befteht die Ge-
fabr, baf aneingelne der Kalte unmittelbar ausgefeste Schmierjtellen
fein oder v wenig Ol gelangt. ~Etwoa vorhandenes Kodensivafjer
pereift befonbers in nad) unten getidhteten Rohrbiegunagen. Das €18

perhindert den Buflufy ded I8 an die zu jchmierenden Stellen und

verurfacht bei reftlofem Ansfitllen desd Robhrquerjdmittes Rifje an ge-
fritmmten Robhritellen:

7. Aujbauten der P3.Kiw. u. P3.Sp.Wg.

Bei ungefchiist aufgeftellten Pz Kpfiv. bildet fich vifchert Turm und
Aufbau, fowie an den Sehflappen-und anderen didht jdhliefenden

Offnungen leidyt Eis.
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B. %urheugtﬁhe Mapunahmen

8. Allgemeinesd

Borbeugende Mafnahmen find bet 7t erwartender Kilte tethtzeitia
gu treffen. ~Jnsbefondere find dem RKithlwafier Froftidupmittel bei-
sumifchen. (fiehe Biffer 10 Seite 13), bie Kithlerhauben jind aus-
gugebertund anzubringen. :

Die in den folgenden Abjdnitten angegebenen Mafnahmen find finn-
gemal nebeneinander anguivenden, da fie iy sum grofen Teil et
gangen.  Widhtig ift bor allem:, daf fiix die Borbeugungen die. vor=
hanbdene Warme des Motors moglichjt exhalten bleibt ober eine 3ived-

m_i:ii%ige Crivarmung vor der Inbetriebnahme der Kf3. durdygefithrt
oieo,

Anfjtellen der Kf3.

a) Jn geheijten Hallen
Ju gebetzten Hallen find-in erfter Linie die Kfz. unterzuftellen, die
ftet3 betriebsbereit jein miiffen oder jhiver anijpringen. BVor dem
Cinfahren in die Hallen find der auf dert Kfz. liegende Schnee und
groBere €is- und Schneeflumpen am. Fahrgejtell durdy Abfegen
ober ={togern it entfernen.
Die Kfz. find jo einzufahrerr, daff die Kithler nicht zu den Hallen-
toren Hinjtehen.
Sind in einer geheijten Halle Kj3., ohne Frofijdjubmittel im
Riihler, untergebradyt, dann muf jidergejtellt werden, daf bei
BVerjagen der Heizung vas Kiithlwajjer jofort abgelajjen wird.
Nach dem Anlafferr {ind die Kf;. mit gefchloffenen Kithlerhauben
bz. Kithlerflappentvanden moglichjt bald bor die Halle zu fahren,
damit die Hallentore nicht zu lange gedffnet werden nutffen.
(Warmlaufanlajfen {. Jiffer 19a) -

b) Jn ungeheizten Hallen
Die Kfz. {ind fo eingufahren, daf die Kithler nicht dber durch die
Sore emfjtromenden Kalte ausdgefept find. Soweit Deden vor-
handen {imd, find fie zum Abdeden bder Kithler audzunupen.
Kithlwafjer ohne Frojtfchupmittel ift abzpulaffen und joweit vor-
banden, in bereit{tehenden Vebaltern zur Wieberverivendung
aufzubevahren. Diefe Vehalter findvor Froft su jdhitBen. Beim
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Ablaffen der KithIjliifjigleit miiffen alle borhandenen Ablafhiahne

.giiﬁuet und der rejtiofe ?lhf[u%beé Waffers iiberwad)t werden.

jt i der Rithlanlage ein Uberdrudventil vorhanden (3 B.
P3-Kpiw.) dann miiffen neben den Ablaghibhnen aud) die Kithlex-
ber{chraubuingen gedffnet werden.

Anrodrmmittel mit offener, ungejdhitster Flamine dirfen inner-

Jbalb der Hallen nidyt verrendet rerben.

Rad) dem Anfpringen find die Kfz., wie in Jiffer 9a bejdyrieben,

~ moglidyft bald aus der Halle su fahren,

¢) Unter Scleppdachern (Bild 11)

Sdyleppdacher mit einer abgejchlofferen Ritdfroand find giinfjtiger
ald ©dyleppdacher (11/1) ohne Ritdwand. It eine Riitwand
borhanbden, dann find die K3 mit den Kithlerir bor diefe Wand
su ftellen. Unter vollfommen offerne Sdyleppdacher ift bei einer

. einreibigen %eiegun& jo eingufahren, daf. die Kithler nidht vor

d)

dem Wind ftehen.. Geftatten die Schleppdadher eine zoeireihige
Aufitellung der Kfz:, dann follen die Kfz. RKithler gegen Kithler
{fteben.  Beide Wiotoren yoerden num gemeinjam. bededt, « Beim
Abdecten der WMotoren ift zu beachfen, daf fein Wind nnter die
Motoren weht. Der Pho. gl/?)_ ift faljd) emgededt, da alle
untent liegenden Teile, wie Oltvanne, Sammles-1md Getriebe
durd)y-dent Bugiwind in gang furzer Beit bis auf die Herrjchende
Aupentemperatur abgelithlt find. Der L. (11/3) ijt richtig ab-
edeft. Die Plane reitht bis auf die Erde.” Die im Motor vors
ganbene Betriebswdrme verhindert wahrend einer gewiffen Jeit
ein ungulaffig jtarfes Abfinten der Temperaturen der gefahrbeten
Zeile. Beim Lhw. (11/4) ift die Motorhaube und der Nithler
mit Deden abgededt. Die Deden reihen nicht bis jur Erde. Be-
helfemaRig. find Bretter aufgeftellt, dbamit der Wind nicht unter
bert Motor tommen fann. Hierbei muf beriidfichtigt werden, dajf
bie Bretter durd) Steine ober Feftbinden am Umfallen gehindert

werden. Dag Kithlwafjer: ohne Froftihusmittel mup abgelaffen:

foerden, twenn bdie Rz vorausfidtlid) [Gngere Beit ftehen ofhne
baf bie Weotoren nady iffer 11d durd) Laufenlafjen angewarmt
mwerden. (Ablaffen fiche Jiffex 9 b).

Jm Freien (Bild 12 u. 13) ' : :
€in Aufjtellen der Kfz. im Freien ift immer ungiinjtig fitr die
Betriebsbereitihaft. Erhohte BVorbeugungdmagnahmen find des-
halb erforderlid). Nach Moglichteit ift der Aufjtellungsort rind-
gefdhitbt su wdblen.  Sind Mauern, Wande, Gebitjdhe, Bahn-
bamme oder dgl. vorhanden, bann find diefe ald Windjdhup auszu=
nugen. Die Kfj. fud mit den Kithlexn an diefe heranzufahren
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und in gleicher Weife absudeden wie unter Sehleppdiichern. Als
BWindjchup 3mwifchen Motorhatbe und Erde fonmnen Reifig, Bretter,
Laub, Stroh oder Scinee vermanbdt erden. Bei Mbungen bdarf

abet burd) Abjdylagen von Reifiq fei affi
entftehen. hlag eifig fein unguldffiger Fluricyaden

Sind feine {chiigentden Mauern ufiv. borhanden, dann find bie
3. 3u gioeit (12/1 u. 4) ober zu viert (13/1, 2, 3 u. 5)f1'e nad
.%Silél%ligﬂ%g[mtﬁeg_ mit Egrrtlbe .ﬁ‘ﬁbie;:In gegeneinander aufzuftellen.

tbet fonmen die bor nen. Abbedungsdmi =
gl ) n edungdmittel beffer ausge
Bei ftrengem Froft werden fmmer einige &f3. angefdhleppt werden
nuiffen. Bei %.Iuﬂtellun.g der Rfz. ift deshalb barauf Rudficyt zu
nehmen, daf die Rfz., bie am leidhteften anjpringen, fo aufgeftellt
werden, daf {ie ohne dieles Din- und_Herfahren eine moglidhjt
groge Zabhl anderer Kf;. anj chleppen fonnen.

Dag Rithlivaffer ohne Sroftichupmittel muf abgelaffert toerden,

wenn die Rfz. vorausfichtlich langere Beit ftehen obne baf bdie
Motoren nad) Biffer 11 f:? durd) Laufenlafien angerodemt werben.
(Ublaffen fiehe Biffer 9 b).
Beint Aufitellen im Freier find die Tiirme der Ps-Kpfio. u. Pj.

Sp.Wyg.. durd) Abdeden der Turmfuge mit Saden oder Papier
por Bereifung zu {dhiigen.

Sebidlite und Wintelfpiegel find mit Papierftreifen su itbertleben,
Ein Ab{chmieven der Turmfugellager 1md mehrmaliged Dreben
nad) beiden Ridjtungen {dhist vox Feftirieren.

10. Frojtidusmittel

Das Motorentithlimaffer der 3. ift bei Eintritt der falten Sahres-
geit durdy dufag von Frojtichusmitteln gegen Froft gu {chiigen. Bu
biefem’ Bed find RKithler und Motoren gunadyit zu entleeren und
mehrmals mit Frijchaffer durdjzuipiilen. Befonders gritndlidy fistd

g@e[.ﬁﬁb[an[agen s vetnigen, die Roftichupmittel (Atorol u. a.) ent:
telten.

Die durdyfpiilfen und entleerten Riiblanlagen find mit Mijdyungen
aud Frijhajfer und Froftjichusmitteln gu Dbefiillen. - Die Kithl-
anlagen ditrfert nur o reit gefiillt werden, daf bei Ertvdarmung der
RiihIfliffigleit fein Nberlaufen eintritt. Das  gleide ift bei not-
wendigem Nadyfiillen ju beadhten. Das Mijhungsverhaltnid ridytet
i) nad) der. verlangten Frojtbeftandigleit. ~ Die eingelnen Froft-
fupmittel verlangen unterjdyedliche Mifdhungsdverhaltnifie.

Die nadjjtehend aufgefithrten Froftihupntittel find ol miteinander
mijchbar; durd) die erforberliden atnterichiedlichen Mifdhungsver-
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haltnifie ift e8 aber nidht moglich nad) dem Mijdhent den Grad. des
RKaltefhupes zu meffen. Damit die Kithlanlagen nidht gefdhrdet
werden, ift ein Mijdhen der Froftidhupmittel untereinander verboten.
Nad) Befiillen 1t ein Shild ausd Bled) oder Pappe mit det Begeid)-
nung des betreffenden Witteld und ded durdy dasd Mijdyungsdverhaltnis
exzielten Ralteqrades im Fabhrerhaus, an fiir den Fahrer gut fidht-
barer Stelle, angubringen. ‘

Die Froftbeftandigleit der Kithlfliiffigteit in den Kf;. ift nady je.

2 Wodpen zu priifen. Die Crgebniffe miiffenn in Liften feftgelegt
erden, aus denen Datum der Pritfung, Bezeidnung ded Kfz. muit
WH.Mr. und der Name ded Pritfenden exfichtlich find.

€3 ijt bei Glyjantin-Wafjer-Gemijdhen feine Sprengwirfung su be-
fiirdjten, wenn die AuBentemperatnr nidht mehr, ald um 10 ° C unter
die durd) das Mijdyungsverhalinis cingejtellte Frojtbejtandigteit, ab-
fintt.

Borjtehended gilt gleidjeitig jiir Athanol-Methanol-Wajjer-Gemijdye

AL Froftichupmittel firtd zu vertvenden:
a) ,Glyjantin K

1. Mijdjungsverhaltnis und Frojtbejtandigleit (Bild 14)
20 Raumteile , Glpjantin K + 80 Raumteile Wajjer,
bi3 —10° C frojtbeftandig,
34 Raumteile , Glyjantin K + 66 Raumteile Waifer,
big —20° C frojtbeftandig,
45 Raumteile ,,Glyjantin K" + 55 Raumteile Wajjer,
big —30° C frofjtbeftdindig.
Weitere “Wifdhungsverhaltniffe find ausd ber Kurve (14) 3zu
entnefnien. -

2. Wartung und Crgingung

Die Kithlflifjigleit ijt zeitiveife mit der Glpjantin-Spindel auf
Inberung bder urjpriunglichen Froftbeftandigleit zu itber-
pritffen. Die Pritfung muf bet . einer Kithlflirffigteits-
temperatur von + 20 ° C borgenommen terden. Ju diejem
Swed ift der mit dem Thermometer verfehene. Spinbdel-
Bylinder mit betriebswarmer RKith(flitfjigleit u fitllen und die
Spinbel eingujesen. Sobald die yliiffigleit fidy auf + 20 °.C
abgefiihlt hat (evtl. durd) Cinftellen bes Spindel-Bylinders in
ein Gefdfy mit faltem Waffer), ift die Ablejung borzunehmen.
DBei BVerluften duech Berdampfen ift die fehlende Flitfjigleita
menge durd) Sugabe bon Wajjer s exganzen. Berlujte an

R i

Sih(fliffigteit durd) Undichtigleiten find nad exfolgter Jn-
ftandfebung durch eine Olyjantin-Waffer-Mifchung, mit ent-
fpredjender Frojtbeftandigteit, su erganzen.

3. Ablaffen und Aufbervahren

RNacdy Ablauf ber falten Jabreszeit find bie froftbeftandigen
Rithlflitfiigteiten aus den Kithlern abjulaffen und sut fpateren
Wicberverivendung in geeigneten Gefagen, wie Féfler, Kannen
u. a. aufzubeabren. ;

Die, Aufberwahrungdgefife find dauerhaft zu befdhriften (At

bed  Froftichumittels, Mijdungsverhiltnid und Froft-

beftandigteit). :

Bor der Wiedetverwendung der aufbervahrien KithIfliiffig-

feiten ift etmaiger Bobenjap (RKithlerichlamm) durchy: bor-

[[Iéjbtligeg Abgiepen bzw. Abpumpen der flaren Mijhung abzu-
eiden.

b) dthanol (Motoreniprit), behelfsmagiges Froft{husmittel.
— Rur beim Criasheer s11-vervenden. —

Athanol-Motoreniprit wird von der Reidys-Monopol-BVermwaltung
fite Branntwein geliefert.

L. IRijdungsdverhaltnis und Frojtbejtandigleit (Bild 14)
20 Raumteile Athanol -+ 80'Raumteile Waffer,
bis —10° C froftbeftdnidig,
33 Raumteile Athanol 467 Raumteile Waffer,
big —20° C froftbejtinbdig,
41 Raumteile Nthanol 59 Raumteile Wajfer,
bis —30° C frojtbeftanbdig.

Weitere Mifdjungaverhiltniffe find aus der Kurve (14) urent-
nehmen.

2. Wartung und Crginjung

St Gegenfaf zu Glyjantin verdampft Hthanol mit dem Kithl-
maffer. BVerlujte an Kithlflitfligleit find nicht durch) Waffer,
jondern f{tet8 bdurch bdie entjprechende Hthanol-Wafjer-
Mifchung gu exgangen. Die Froftbeftandigteit dexr Gebraud)s-
mijdung ift geitivetfe mit dem Frojtjchuspriifer fitr Hthanol-
Meethanol feftzuftellen. Der Froftjduppritfer tann rwabhlweife
fitr Athanol- und Methanolmefjungen benubt werden. Er be-
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ftebt qus einer mit Thermometer verjehenen Spiridel und be-
figt Stridymatrten fite Athanol (jdhwarz) und Methanol (xot).

Die Pritfung muf bei + 20 ° C toie unter a) 2 fite Glyjantin

angegeben, erfolgen.
3. Ublaffen und Aujbetvahren
LWie unter a) 3 angegeben.

4. Betriecbdtemperatur ded Motord :

Bei Athanol-Jujap im Riihhvajfer darf die Temperatnur
+ 70 ° C nidyt iiberfteigen. b '

c) Methanol (Methylaltohol), behelfamagiges Frojticyupmittel

Methanol witd von der Fa. T, G. Farbeninduitrie AG. gaIiefeﬁ.
— RNur beim Crjabheer zu verwenden —

- Adytung! Methanol muf twegen feiner ~gejundheitajhadlidjen

Wirfung mit entjpredjender Borjidht angewendet werden. Das Cin-

dringen in den PMund bei Verfprien von Methanol,* jowie das
Einatmen vonr Methanoldampfen ift zu vermeiden. - IMefeimer
ufo. find nad) dem Gebraud) mit Waffer auszufpitlen. Der
Methanol-Lagerraum ift gut zu beliiften. ,
Sind bei Som. und anderen Kf;. Warmivajjer-Heizungen an die
SKithlanlage angejdloffen, dann darj Methanol ald Frojtjdus-
mittel in diefen Rf3. nid)t vertendet iwerden.
- 1. Mijdungdberhdltnid und Frojtbejtandigleit (Bild 14)
20 Raumteile Methanol + 80 Raumteile Wafjer,

big —10° C froftbeftandig, A
30 Raumteile Methanol 70 Raumteile Waljer,

" bid8 —20° C frojtbeqjtindig,

39 Raumteile Methanol +61 Raumteile Waijjer,

bi3 —30° C froitbeftanbdig. \"

Weitere Mijchungsverhaltniffe find aud bexr Kurbe (14) ju ent-
nehmen.

2. Wartung und Crganjung

Die  Wartung und Ergangung dex
Mijdhungen find wie ‘urtter b) 2 angegeben - durdzufithren.
Beim Gebraud) ded Froftihuppritferd find die roten Stridy
matcfen fitr Methanol ju beadyten.

Methanol-LWafier- .

— —

a)

b)
t

c)

e, A i

3. WAblaffen und Aufbewahren
Bie unter a) 3 angegebernt.

4. Betriebdtemperatur ded Motors

Bei Methanol-Jujap tm Kiihlivafier darf die T tu
+ 70 ° C nidyt, iiberjteigen. i ot

11. Mittel jum Warmbalten ded Motors

Abdeden

Das Abbeden muf o erfolgen, daf alle befonderd gefahrdeten
Leile bor Kdlte und indbefondere Jugluft gefdhirht werden. Ab-
bedmittel find Plane, Deden, Stroh, Bretter, Reifig und bdet-
gleichen. &ind_gertiigend Bretter vorhauden, dann tarm. aud
Diefen eine Unferlage (12/2) zur Abjdhirmung der Bobentalte
gelegt toerden. Die verfiigbaren Plane und Dedten find in erfter
Linie itber Motorhaube und Kithler zu legen. Reichen diefe Ab-
bedmittel gum Abjdjivmen der Bugluft nicht aus, dann ift eine
jeitliche Abdedung durch Bretter, Stroh oder Reifig vorzunehmen.
Ginen guten feitlichen TWinbdichup exqibt ftrohiger Diinger. It
ber ‘©ammler nicht vollfommen juggefchiitt-eingebaut, bann ift
er durd) Bretter, Pappe, Puslappen oder dergleichen ju jdhiiben.
Kurzidhlufgefahr ift zu vermeiden.

Heigungen

Sn der Wirtidaft werden fitr das Warmbalten der Motoren
by, ibrer Cingelteile Dalli-.und Katalyt-Ofen, foivie jonjtige
Anwarmvorridtungen verwendet. Soweit diefe Gerdte jur Ber-
fiigung fteben, find fie. unter Veadhtung bder betreffenden Be-
diemungsvoridriften anjumwenden. Dabei ift aber zu beriidjichti-
gent, daf alle Heizungert, die unter die WMotorhaube geftellt werden,
nur eine ortlige Criwarmung ermogliden. Das Aufjtellen ift
deghalb jo durdhzufithren, daf den am meiften gefahrdeten Teilen
Warme zugefithet wird.

Behelfdmittel jum WarmBalten (Bild 15 u. 16)

i Warmbalten der Motoren fiir eine gemwiffe Beit ijt mit bor-
hexr ertvdarmten Steinen, indbefonbdere - Biegeln, moglid). Dabei
it su beriidfichtigen, dafy dad Einpaden (15 u. 16) fo durdge-
fithet ricd, da fein ortliches Nberhiben von Eingelteilen jujtande
fommt, Ripbildungen find fonjt unvermeidlid). Beim Cinlegen
ber Steine unter ber Motorhaube mufp auf dad fpatere Anlafjen
Ritdficht genommen werden. Ein Unlaffen darf durd) dad Aus-

{
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legen nicht behindert werden. Die Gteine, die durc) Erichittte-

tungen in bereglidie Teile des Motora fallen fonnen, find zu
entfernen. :

d) Laujenlaffen der Motoren

Stehen teine Dilfsmittel jum Warmbalten dex Kithler forie der
Deotoren gur BVerfiigung, dann mug, toenn die Rfz. ftets einfaf=
bereit geBalten tverden follen, dbag8 Warrthalten bdurc) Laufern
laffen Der Motoren erfolgen. Die Motoven und Kithlex b[eiLen
bierbei abgededt. e mnad Aupentemperatur find die Motoren
alle gwei bi3 vier Stunden angulafien. Nady dem Anfpringen
find die ‘D_Iotnten auf einer foldien Drebzahl su balten, daf die
Et_g[)tmafcbme den Sammler aufladet. Die Ladefontrollampe darf
wabhrend beg8 Warmlaufens. nicht aufleuchten. - Alle Stromver-

braucher bis8 auf das duzd) die StBVZO qeforderte Stand- und
Schluglicht find auszujchalten. 30 g Fn e

Das Warmlaufen der Motoren darf jur. Sdhonung der Sanmler

nur durdygefithrt Toerdent, wenn die Kf3. turfriftiq betriebsbereit
gemadyt werden ntitffen. Vet langent Abftellen der 3. {ind die

Sammler ausgubauen und in einem feoftfreien (beffer. warmen)
Raum abzujtellen. |

12, Beimijden bon Petroleum jum Motorenol

Die Regimenter und felbjtandigen Abteilungen diirfen in befonbers
taltegefahrdeten Gebietert. bei Temperaturen anter — 15 > C ba3
Beimifchen von Petroleum jum Motorendl-anordrer. Dabei darf

~ Petroleum in folgenden Mengen sugefeit werden:

130

Diefel-Motoren 8%,
Otto-Motoren 5 %.

Das Beimi{dhen felber hat fo sur erfolgen, daR ein Liter OI mit der
fiic die Eﬁ[ﬁiﬂung.bes Motors indgejamt erforderlichen Menge Pe-
troleunt gut durchgeriihrt und Hierauf in den Motor eingefitllt roird,
Beint Nadyfiillen von OL itk das erforderliche Mifdungsdverhiltnia
jotederum auBerhalb des Motors Bergeftellt werden. Aus Bled
oder Pappe lg ein ©Sdhild mit der Aufjdhift »Petroleumbeimifdhitng
... 70" am Olmefftab su befeftigen. ‘Sn bden Fabrtennadyveis ijt
die Beimifdung einzutragen. ,

Rettenlaufwert (Bild 7, 8, 9 u. 10)

Trieb- und Leitrdder find in Fahrpaufen und vor dem Abftellen der
£f3. von Sdymee und €id\zu rveinigen. Eis-und Sdynee ift abju-
tlopfent ober abjuftoBen. Die abgeftofenen Klumpen bitrfen mnicht
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im Kettenlaufmert liegenbleiben, da fie beim nadyjten Anfabhren ftart
hemmenbd rirten,

14. Bremjen

Die Biffer Bremfen gilt fiir Bremfen in allen Kfz. und AW,
a) Medjanijdje Bremien

Die Gelente der unteren Bremsgejtinge find in einent gquten
Abjchmiersuftand zu Halten. Somett Schmiernippel niht vor-
hanbenfind, ift von Jeit gu Beit dburd) die DHanddlfanne zu
fdymieren. Befonbders ftarte Sthmup- und Eigbildbung.am Brems-
geftange ift in Fahrpaujer durch Abtlopfen zu entfernen.

Die Seilfithrungen find bei Eintritt der talten fabhreszeit inmen
gt zu jaubern und nut Abjchmierfett su fitllen, Sind Nippel an
den Seilfithrungen borhanden, dann 1ft laut Sdymiecrplan Fett
nachzufiillen.

b) Dldrudbremien

Betm Radyfitllen der Oldrudbremien ift bejondered darauf zu
acdpten, daf nur jauberé, micht mit Waffer vermijchte Brems-
flitfjigteit eingefilllt wird. Wird beim CEnthijften bder Bremije
feftgejtellt, baf Wafjertropfen in den Leitungen find, dann it die
gefamte Bremsfliiffigeit abjulajjen und durd) neue ju exfepen.
Die abgelaffene Bremsflitfjigleit ift g fammeln und an bdie
Lieferfirma zur Aufarbeitung zuviidzugeben.

¢) Drudluftbremjen (Bild 17)

DBei Froft find die Buftbehalter der im Betrieb befindlidien Kfz.
taglich zu entioaffern. Sind an den Luftbehaltern Ablafjdyrauben
an” Stelle von Ablaghahnen vorhanbden, dann muf der Drud
durd) mehrmaliged - Betatigen des Fupbremshebelsd bei {tehendem
Motor Herabgentindert werden. Nad) Lojen der Ablaichranbe
mit einem Sehliiffel darf die Schraube nur jo angefapt iverden,
bafy fie bued etiva im Luftbehalter befindlichen 1lberdrud nidt
auf die. Hand ober andere Korperteile gejchleudert roird.

Soweit-an Luftpreffern Olabjdyneider vorhanden find, find diefe

[qut-Bedienungdanmweifung u entleeren, da aud) in dem ge-

fanimelten OI fich) Wafferniederfchlag aus der.angejaugten Luft
Defirdet.

Falld eingelne Drudluftanlagen im Winter _giné wafferbinbdende
Bujabflitfjigleit exalten, ift auf ridytige Befiillung laut Sonber-
anmmwetjung zu acten.

i
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d) Sauglujtbremien | ”
Die Gaugluftbremfen find laut Bedienungsantveifung in beftem i€ ST ' Ot
Bilegegujtand su halten. Die Unterdrudbehilter find bei Troft ' ; -
vechtzeitig au entwdffern. \ - ‘
15, Jentraljdymicrung X~ K

Beinr Befiillen der Jentral{dymierung .ift darauf zu adyten, baf mif
dem O fein Wafjer (Regenaffer, Sprivivafier 1. dal) in dert. Dl- | Ng hei @
beDalter tommt. Alle Schmiexjtellen finb'[imii%ebien?m)géanmeifung . - €. Qlu[uﬁen bei Riilte
jotgfa[tlg gu itbermachen. Eingefnidte und zu ftaxt durdygebogerne i
Robre find auszuwedjeln. 2 % :

o 16. Allgemeine3

Rubiges {1berlegen bov dem Anlaffen ift befer ale planlofes Durd:
probieren aller Anlaghilfsmittel. Da bdie Kalte der grofte Feind fitr
ein guted Anjpringen tjt, muf vor und wahrend des QIn[af?ené alleg
bermieden fvexden, wvad der Kalte Butritt zu den gefabhrdeten Teilen
be3 Motor8 ermoglicht. Abbedungen find nur fo weit zu liften, yoie
pied zum_ Vebdienen notwendig ift. Die unter der MWiotorhaube an-
gebrachten ober angejdhlofienert Anwdrmmittel find bor dem An-
{pringen des Wotors nidyt 3u entfernen. €8 ift-lediglic) Borforge zu
treffen, daf Ddie bemwegliden Teile wie Liifter, Licdhtmafdhine uji.
nicht behindert werden.

Waffergetithlte Pioforen find ohne Rihlfliiffigleit nidht anzulaffen.
Beim Einfitller der Kitblflitffigleit- it rodhrend langerer Anlaf-
verfuche Vorfidht geboten, da das eingefitllte Wafjer ohne Froftidub-
mittel oabhrend ?e% Anlafjend einfrieren fann.

Motoren mit Andrehturbel find vor Beginn aller Anlafverjudye
3 utehrmald durdjjudrehem.. Vei jtarferen Otto-Motoren ivird dad
n Drehen durd) Herausjdhrauben der Biindlerzen exleidhtert. Am Ein-

heitddiefelmotor tamn durd) Lojen Dder VBeitammerverjdraubung
4 (19/3) die LVerdichtung vermindert roerden.

iy

[ Al :
| 17. Anlafien
a) Anlajfen ohne Hiljdmittel
1. Bei Otto-WMotoren

Die Jiinbung ift eingujdalten, der fnopf fiir den Startver-
. gafer bz, bie Luftflappe " ift Hetauszuziehen, nad) Tieder-
treten ded Kupplungdhebels ijt der Fup: oder Handjdalter des
Anlaffers zu bedienen. Springt der Wotor nidht fofort an,
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dann ift der BVorgang mebrrﬁu[é 3u toiedecholen. Der Anlaf- g AW N
vorgang felbjt {oll in der Regel 10—15 Setunden nidt itber- ? b) Anlafien mit Einjprigmitteln Q,Q)
id)éjeiten. Gbptil}gt bbctﬁi[ﬁnftur nad n;)ebr&)naglgem rEBerigc[) ‘ L. Bei Otto-Motoren (Bild 20 u. 21) T
nicht anamd gieht der Anlaffer fraftig durd), dann-fann bder s g e i / e
Anlafporgang bid auf 30 Setunbden gefteigert wetden. Wird n ;k‘ @t'nipmgnyttel fite Otto-Motoren find:
audy bhierbei fein njpringen erzielt, dann mniiiffen tveitere s Leichtbenzin®),
@ilfﬁrr;ﬁtt;tl, tgaiebin ben nadhjtehenden Abfjchnitten bejchrieben, %;:gﬁ[ﬁgag Gntiidelt aus Rarbib) unb notfalls i ber
artgetoan exben. r nd n ,
. 9 im &3 vermandte Kraftitofi. t‘\

. Bei Diejel-Motoren (Bild 18 . 19)

Bei Motoren mit Glithlersen find diefe eingujchalten. Die
n den Gerdtebefd)reibungen angegebene Borglithzeit ift ein-
gubalten. Jn der Regel betrdgt jie 114 bis 2 Minuten. Nad)

Ablauf der Vorglithseit ift auszutuppeln, der- Gasfahrhebel

niedersutreten und der Anlaffer in Tatigeit gu feben. Springt

ber Weotor nicht an, dann miiffen Fujabliche Mittel ange-
enbdet verden.

Diefelmotoren mit bdivetter Einfprigung (ohne BVorfammer)
jind teiltoeife-mit Heizflanidhen in der Anjangleitung angge-
viftet. Entweder. it ein Heizflanid) (18/3) zwifdhen Anjaug-
rohr und Luftfilter angeordnet oder es find Heizflanfde (19/1)

Die. Einfprigmittel werben in die BVerbrennungsraume nad
Ausjchrauben bder IJiindfersen oder der Saugleitung jomwie
am RLufteintritt ju den Quftfiltern eingefpribt. Wzetylengas
fann nur durd) die Luiftfilter zugefithrt werden. Bei allen
Cinfprigungen burd) Luftfilter find die Butrittoffnungen durdh
Lappen wu. dgl..forveit su jdylieRen, daf nur ein fleiner Quer-
{chmitt fitr Dent Qufteintritt verbleibt. An diefer Offnung find
bann die Einfpribungen vorjunehmen. Eintrittdoffuungen der
Luftfilter bei Diefel-Motoren, diirfen nicht u jtact verengt
mwerden. Durd) ju geringe Verdidhtung wird jonift ein Biinden
berhindert. Bei Bergafern mit Startvergafer muf bdie
Droffeltlappe etiwvas gedffnet werden. Das gleidhe qilt fitr die

<

: / : , Bergafjer, die an Stelle einer Startvorrichtung eine Luftflappe
: givtjdjen - Bylinderfopf und Anfaugleitung angebract. Dex befiben. Bleibt die Droffel- bzw. die Luftflappe gejchlofjen,
: Deigflanicy (18/3) bat zwet Glithipiralen (18/4), bie mit der pann ift jeded Einfpriven durd) Luftfilter wirtungslos; bas
ijolierten Schraube (18/2) und den beiden Shrauben (18/5 Cinjpripmittel fann dann nidt in die Anfaugleitung zwijden
und 6) gebalten rwerden. Die Scraube (18/5) ijt gleidhzeitig Lergafer und Bylinder fommen,
bie ftlemme fiir die Plus-Leitung fir den-eleftrijchen Strom. Azetylengas wird erzeugt, inbem man 1 Stitd Karbid (21/6)
Die Schraube (18/6) hat Maffeanidiuf. Die '$Iu§=8ettung auf-ertien Dedel legt und nrit Waffer anfeudytet. Dexr Dedel
fithet gum Borglithichalter am Sdaltbrett. Die Deigflanice darf nidyt ungefchitht i die Hand genommen iverden, da er
(19/1) gwijdien Anjaugrohr und Jylinderfopf find interein- | fich su ftaxt exhist. Bet vorhanbdenem Entwidler (21/4) (Fahr-
ander gefdaltet. Die am Kithler gelegene Klemune hat an b radlampe ober dexgl.) ift dag Austrittdrohr unmittelbar vox
der Befeftigungsidraube (19/4) Maffeanidhlup. . Die Klemme § ben fretgelaffenen Qufteintritt desd Luiftfilters fo ju halten, dak
(19/2) erbalt eine Bexbindung mit dem Borghthjdhalter am bas ausjtromende Azethlengasd (21/5). moglichit reftlos drech
Sdaltbrett. Die Heizflaniche find in gleicher Weife zu be- den Motot angefaugt wicd.
X! tatigen mie die Glithfersen. (Die Heizflanjche find ur Seit
nur in Einbheitddiefelmotoren eingebaut.) 24 ) Bei Diefel-Motoren (BVild 22 u. 23)
Die Gliihfersen und Heizflanfche bleiben mwahrend bes- At- Bet-freiliegender Einfprispumpe fonnen durd) mehrmaliges
[affens eingefchaltet, big der Motor einmwandfret (duft. Auf- und Abwartsbetvegen desd Pumpenftohels (22/3) mit
Bei Motoren mit Umitellvorrichtungen an den. Bylindern > einem Schraubensicher (22/2) die Drudleitung und Einjprip-
fiir , 2nlaffen” und ,Betrieb” find bei allen Iplindern bdie \Y oo biffe mit Rraftitoff gefiillt wnd wnter Drud gefept roerden.
8 ! Borridhtungen auf , Anlaffen” ju ftellen. Bei nicdergetretencr ' ., N, ST R ¥ i . : Nl , RS
| Suppling it angilafer wie” m exfen Mbja Geldeicben, e o ol O Y S e
D Rad) turger Laujzeit find die Anlapvorridhhungen an allen anfertiqung erforderlich. Auftrdge merden vof dem Jentralbiiro fitr Mineraldle

Aplindern ivieder auf ,Betrieb” jzu ftelfen. an die Grzengerfirmen eitergegeben.

P
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Damit durd) dew aud der Ditfe tretenden Kraftftoff der Olfilm dgl. gelegt. Jn den Dedel toitd Kraftitoff aefitllt und anae-
tm Bylinder nicht abgewajdhen twird, darf jeder Kolben mur giutdet.  Nachdem bdie Bitndlerzen etmig nftfef?t fualé banbmagm
drei bi8 viermal beieqt werben. ‘ find, werden fie mit etnem Lappen angefaft und jchnell ein-
Jn die Anjaugleitung bz, in dben Lufteintritt des Luftfilters N geichraubt. BVorher ift etwas Kraftitofi durch die Sunbdterzen-
tonnen Cinfpribungen mit Finem Gemifd von Petrolewm, 1 offnungen in den Motor eingujpriten. Das Uniwdrmen fanm.
Diefelfraftitoff und ther su gleihen Teilen gemacht merben. aud) auf einer andeven, in der Nabe befindlichen Feuerjtelle
Bet Fehlen von ther und Petroleum tann ein Gemifd) vort gejchehen. ~AMuj feinen Fall diirjen aber die Fiindterzen, ins-
Diefeltraftitoff und Supralin mit der Sprisfanne eingefpritt - befondere die Jfjolierung, ju jtart erwdrmt werden, da fie jonit
erder. unbraudbar werden. Fum Anwdarmen darf in unmittelbarer’
. Ndbe der Kf3. lein offenes Feuer gemadyt werden.

¢) Anlafjen nad) boran Griva ded Motord obder . .\ :
feimytiinge[?ei[e angegangener _r‘ gLmLRg. Oc 4. Anwdrmen durd) Heife Luft (Bild 24)

1. RUBflitfialeit anmirmen Sorwett Einridytungen (24/2) fitr die Erzeugung von Heipluft

Waffer und Mifdungen bon Wajfer mit Glyfantin tonnen
auf offerem Fewer ertwarmt werden. Riihlfliiffigleiten, die

Mijdpngen von Waffer und HAthanol byiv. Methanol ents

Balten, diirfen wegen Feuerdgejahr nidyt erivdrmt werben.
©oweit die RKiihlanlage nidyt bereitd entleert ift, wich  die
Rith[flitjjigteit- abgelaflen, - auf etnem Feuer evwdrmt. und
wieder eingefiillt. Beim Einfiillen ift zu beadhten, daf die
beige Rithlfliiffigleit anfangs nidt zu jdnell 1 die Kithl-
anlage" fommt. Rigbilbumgen an bden jtart “ansgetithlten
Motorteilen 1dren fonjt die Folge. Bei jehr grofier Kilte
fann ein Teil der Kith(flitffigleit mehrmald- abgelaffen, er-
armt und wieder eingefiillt werben. Falls BVorricdytungen
gum Criwarmen-der KithIfliiffigteit im WMotor vorhanden find,
jind Ddiefe redtzeitiq einguidyalten amd nacd) Bedienungsait-
wetjung zu betatigen.

. Anmwarneent von Eingelteilen Des Motord

Die imt Abjdhnitt , Borbeugende Mafnahmen” bejdriebenen
Heigingen und Behelfgmittel sur Warmeabgabe etleichtern
oas Anlaffen, wenn fie eine beftimmte Beit bor dem Antlafjen
einge{chaltet bsi. ‘eingelegt twerden. It beriidfichtigen ift,
bafy in erfter Rinie die Anfaugleitung angerwdrmt verden
mufB, da eine Durdyvdrmung ded Motors itber dad I int dex
Olwanne langere Beit beanfprudyt. Beim - Berwenden bor-
genanmter Mittel nuif die WMotorhaube qut abgedectt bleiben,
pa fonft fein Gxfolg su erzielen ift. :

. Anwarnten der Jiindlerjen _

Cine gute Anlaghilfe bei Otto-Motoren it bag Antodrmen
ber Jiindfersen. “Die Jiindlersen wetden Herausgefchraubt
und mit den Eleftroden auf ben RNand eines Blechdedeld pdex

borhanden find, fonnen fie qute Dienfte leiften. Die Yus-

ftromoffnungen- ber Heifluftichlaude (24/3) find fo zu ver-
~ legen, baf in erfter Linte die Olwanmne ermdrmt wird. Der
PBergafer 1ft von unmittelbarer Warmeeinwirtung zu {diien,

da fonft der Kraftjtoff im Vergafer verdampft. Die WMotor-

baube ijt fo abjudeden, daf feine talte Luft zutreten fanm und
nur-eine Offrung jum Andgleid) bes 1berdructs bleibt.

- 5, Berwenben von offertem Feuer

Dag BVerwenden bon offenem Feuer ift im allgemeinen (bei
Otto-Motoren in allen Fallen) verboten.

Nur im Falle ded Cinjaged darf bei Dicjelmotoren der Ge-
braud) eciner Lotlampe durd) fadjfundiges Perjonal, unter
Bead)tung der nadjjtehenden Vorjdyrijften vom Fiihrer der
Cinheit angeordnet werden.

Die Lotlampen find auferhalb bes Kfz. jo in Tatigleit zu
jegen, bap jie mit einex gleidymapigen Flamme brennen. Hier-
nad) {ind die Anjaugrohre unter fortgefestem Bervegen bder
Flamme handwawvm angumwarmen. Dann ijft in gemwohnter
LWeife der Wotor anzulaffen. Wabhrend des Anlaffens ift dex
Lufteintritt amn Luftfilter mit der Flamme der Lotlampe 3u
beftreichen, damit die einftromende Anjaugluft erioarmt 1ird.
Cin Feuerlofder ift ftetd bereitzubalten. Befonbdexd mup be-
achtet yoerden, daf nidht durd) Warmeentividlung abtropfenbde
Olrefte gur Entziindung fommen und in die, Motoriwanne

gelangen.

d). nlaffen durd) Sdwunglrajtaniafjer (Bild 25)
Die Handlucbel (25/5) ift auf den Sdhivungtraftanlafier aufzu-
ftedenn und mit 2 Wann, {dneller werdend, b'urd)aubteben; Nadh
Crreicdhen ewer gemitgend hoben Drebzahl ift der Einriidhebel
(25/6) {dynell anzuziehen und fejtzubalten, bid ber MWiotor an-
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fpringt. Veim Anjpringen ded Motord ift dex Hebel fofort aus-

guritden. ©olange der Motor fich bewegt, daxf der Einriidhebel
nicht betdtigt roerden.

Bur Schonung der Sammler darf bei Rfz., die mit einem
Sdhwungtraftanlafjer ausdgeriiftet {ind, dbad Anlajfen bei talten
Wotoren nur mit Hilfe des8 Schroungtraftanlaffersd exfolgen.

Anlafjen durd) Anjdhleppen

Jit der Motor durd) andere Hilfdmittel nidht in Gang zu bringen,
pann ift dad Kfz angujdleppen. Jum Anjdleppen muf. tmmter
ein 3. bon geeigneter Grofe vermendet werden. Dasd Bugfeil ift
in feimer gangen Lange eingubangen, damit ein Auffabren ver-
miedent wird. Dexr Fahrer ded anzujdhleppenden Kfz. jchaltet den
vorlepten Gang ein (3. B. bei einem 4-Gang-Getriebe den 3., bei
einem 5-Gang-Getricbe dert 4. Gang), Halt die Qupplung jolange
niedergetreten, bid die Gejdhmwindiafert dex beident Kfz. grof genug
ift und fuppelt bei  eingefdalteter Bitmdbung (mur bei Otto-
Motoren) langjam ein. BVei Diefelmotoren ift vorzuglithen und
tdhrend ded ECinfuppelnd der Fabhrfuphebel gang niederzutreten
und meiter zu gliben. Nach dent' Anipringen ift jofort ausdzu-
fuppeln und der Motor auf einer Drehzahl su halten, die itber der
Leerlaufdrehzahl liegt. um Berftandigen dexr beiden Kfz.~Fithrer
untereinander find vorher Beidhen zu vereinbaren.. Der Fabhrer
Ded ztebenden 3. darf micht zu jdhnell abbremien, damit es zu
feinem Auffabren fommt. Bei Kf;. mit Deudkluftbremien fann
nur bie Handbremie benubt werden, wenn fein Drud im Luft-
bebalter vorhanden ift. Wahrend bdes Anjdhleppensd it Die
Kithlectlapperivand bziv. die Kithlerhaube gefchloffen zu balten.
Ein Belaften ded Motord darf erjt exfolgen, wenn ber Piotor
mwarmgelaufen ift. Das Anjd)leppen der Kfz beanfprucht bdie
Motor- wnd RKraftitbertragungsteile febhr ftarf. UWm Briwde zu
permeident, muf joroohl auf-dem giehenben ald and) auf bem ge-
sogenen Kfz. weid) gefuppelt rerden. Bet Glatteid ift befonbdere
Borjidht geboten, da die &fz. zum Schleudern neigen. Erforder-
[ichenfallg find Gleitfchusmittel zu vermwenden. '

Bei Kfz. mit Unterdrudidaltung (3. B. Bgtw. D7 und D.7p)
ift folgendesd zu beacdhtenn. Nach dem Abftellen der Motoren bleibt
per Gang im Wedhfelgetricbe eingejchaltet auf deffen. Sahl der
Borwahlhebel fteht. TIm Regelfall foll vor dem Anbhalten ein
niederer Gang eingefchaltet wexden. - Wit diefen Gangen ift aber
ein Anfdhleppen nicht, by nur jdywer moglid), . Wup mit einem
Anijchleppen gerechnet roerden, dbann ift beint Anbalten einexr der
groften Gange einzujchalten (3.B. beim Bgfw D7 undb D7p
der 6. oder 7. Gang). Sind niedrige Gange eingejchaltet und es

&
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mug angejchleppt werden, dbann fann einer der hod)jten Gange
burd) »Notjhaltung mit bem Sdjraubengieher eingefchaltes
mwerden (Naberes [iefﬁ_ Bebdienungdaneijung ded betr. Kf3.).
Ps.SKpfo. I (Ausf, E,

Anlajfen durd) ‘.'Ibtnllu\t am Hang

Stebt ein Kfz. im Gefalle, dann fann durd) Abrollenlafien der
Motor angelaffen mwerden. Die Bedienung ift die gleidye wie beim
Anjchleppen. Durd) Beglettmannidaften ift dag iz, falls er-
forderlid), in Schyroung ubringen. Eingefuppelt-joll erjt werbden,
nacdydem dbas Kf3. eine entjpredhende Gejdhwindiglett exhalten hat.
Bei Kf3. mit Unterdrudjdaltung ift finngemal wie in JBiffer 16e
bejchrieben, zu berfahren. i

Ein Anlaffen dex Pz.Kpfo. III Ausi. E, F, G) durd) Abrollen-
laffen am Hang ift nidht moglid).

Pho. und Krader fonnen unter Beadytung vorjtehender An-
wetfungen - angefdyoben werden, ‘wenn geniigend Mannjdaften
hierfitr gur BVerfiigung ftehen. -

F, G) tonnen nidht angefdyleppt roerben.
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‘. Berhalten wihrend der Fahrt

AN gemeines

Die Bejdjaffenheit der Fahrbahren und. die Kalteeinmirtungen auf
%a3 Rf3. ftellen im Winter bejonbders hohe Anforberungen an bden

~ Fabrer. lnterieifungen und {ibungen bei Eintritt ded Winters find

unerlalidhy. Im Nadjftehenden toird mur fury auf folgende ziwei
Hauptitbel hingemiefen. ' ;

Die Kalte wirtt fich in gleicher Weife wie beim jtehenben £f3. aud) auf
bad im Betrieh befindlidhe Kf;. nadteilig aud. Die befonders ge-
fahrdeten Teile beditrfen deshalb erhohter {lbetivacdhung.

Auf den glatten Fahrbahnen ift fitr di¢ Bereifung und dad RKetten-
[aufoert eine gevingere Bobenhaftung vorhanden alg in ber normalen
warmen Jahredzeit. Die Gefabhrem werden nod) dadurdh vermelyrt,
dag die Bejdaffenheit der Fahrbabnen fdhnell wechielt. SRucbtel{tge
%olgen fonnen nur bei einer- entfpredhenden Fabhrweife verbiitet
verden.

Behandeln der Dotoren

a) Warmlaufenlajjen

RNad) dem  Anjpringen miiffen bie Motoren einige. Minuten im
Stand  marmlaufen. Kithlerflappenwinde, Kithlerhauben und
Niotorabdectungen bleiben hierbei gefchloffen. Bis die Temperatur
des Rithlivaffers ettva 40 ° erveidht hat, find die Motoren nidht 41t
ftarf u belajten. Steht geniigend Jeit gur Verfiigung, danrt 1jt
e befler, menn bdie Temperatur beim Lauf der Motoren. im
Stand erreid)t wird, Andernfall find auf der erjtert Fahrftrede
tleinere Gdnge ju tdbhlen. Rithlerflappentvinde und. Kithler-
hauben fonnen big gur Crreicping einer Temperatur vor etiva
60 ° C gefdhloffen bleiben, . Hierbei fonnen bie. Motoren auf,
mittleren Drehzablen laufen.  Nad) dem Unlaffen und beim -

Warmlaufen find bdie Oldrudangeiger befonders 3 beachten,
Wird fein Drud angezeigt, dann find die Motoren jofort abgu-
jtellen und die Urfadhe ift su beheben. ,

20. Criveidien bded erjtarrten Sdymiermitteld im Sdaltgetriebe  bei

b) Eettiebét.empetatnren und Abdeden der Riihlflade *
Jm Betrieh miiffen bie Motoren fo matm%ebalten werden, baf
die Temperatur bes Rithlmittels + 70—80° C betrdgt. (Hochit-
temperaturen bei thanol- by, Methanol-Bufag fiehe Iiffer-10b

und 10¢.) 1m dieje Temperatur gu erreichen, find die Kithler

flappenivinde bz, bie Kithlexhauben entjprechend zu fhlicken.
St in (&t_nae[’_fﬁﬂen mweder eine ﬁﬁblcrf[appengganb iam g)fa. Ein:
gebaut nod) eine Kithlerhaube zu erhalten, dann ijt ein Tetl der
Rith(flade mit Pappe, Stoff ober dgl. abjudeden. Das Abdeden
bat am unteren Teil der Rithiflache su erjolgen. Da bei neueren
§f3. n per Regel mit bem Litfter gleidyeitiq Wafferpumpen und
Lidytinajdhinen angetrieben werden, ditrfen bdie Keilriemen nidt
abgenommen ober in der Spannung gelodert. toerden.

Bei Rfg. mit Seilivinden oder Spill ift die Kithlwaffertemperatur. .

befonders dann gu-beadyten, wenn nady einer Stragenfabrt Seil=
inde bai. der Spillantrieb benust wird: it borher burdy ent-
jprechende Abdedung der RKiihIflache  die Kithlwafjectemperatur
auf ridytiger. Hobe_gervefen, bann ivird fie bei ftilljtehendem Kf;.

und eingefchaltetem Seilantrieb 3u hod) werden, weil der Fahr-

wind feblt.
Ahnliches gilt fiir Schneerdum-K;.

¢) Behandeln in Fahrpaufen (Vild 26)

Jn Fahrpaufen find Kithlectlappenivande biw. Kiihlerhauben au
jhlieBen und joweit moglid) die Motothaube abjubdeden. It der
Sammler in der Nabhe von Einfteigtitren untergebracht, dann find
bie betreffenden Tiiren zu fdhlieen, damit der Sammler nicht
austithlt, Bei gang ftrengem Frojt find gefabhrdete Teile der Kraft-
ftoffletturtg (26) gegen den ‘eifigen Bugwind zu jdhithen. SJns-
“befondere fann e8 in Leitungen mit Diefel-Kraftjtoff su Kriftall-
augjdeidungen ded nidht flicgenden RKraftitoffes tommen. Die
Rrijtalle fesen die fleinen Rohrquerdhnitte 3u.

B3 Kpit. N

Nad) dem Warmlaufen der Motoren jind die erjtarrten Sdhmiermittel
im ©dyaltgetriebe in folgenber Weife ju exiveichen. Die betden Lent-
hebel find itber die Enttupplungsdjtellung hinausd anzuzichen, feftzu-
bremjen wnd feftauftellen. Danad) ift die Hauptfupplung auszu-
tuppelt und ein Gang im Sdaltgetriebe einulegen und bievauf
roieder eingutuppeln. Motorendrehzabl sunadyt. niedrig halten. Rad
furger Bett {ind alle Gange durdjpujdhalten. Diefer BVorgang ift

folange su wiederholen, bid ein Schalten ber eingelnen Gdnge obhne.
" grofien &%3 :

raftaufroand moglid) ift.
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21. Benupen der Bremfen

Bet glatter Fahrbahn find die Bremjen mit grofter Vorficht su be-

nugen. yeded fdharfe Bremien fithrt jum Schleudern. Durd) Wahl

einer entfprechenden Fabhrgejhindigleit mufp erveidyt rwerden, daf
ein {dharfes Bremjen nidht notioendig .rird. Jeded auftretende

Sdhleudern muf durd) Gegenlenten im Entitehen anfgehoben werden,

22, Heizjdjeiben :

Die Durd)ficht der Windfdhubjdeiben’ wird dburd) eingebaute Heiz-
{cheiben erbalten. Die Heizfdyeiben erfitllen nur dann thren Bwed,
tenn der Raum gwifden der Windjdup- und Heizideibe nicht mit
der AuBenluft in BVerbinbung. fteht. Die Klemmidyrauben find von
Beit zu Beit vorfichtig nadyzuztehen. :

Die eingelegten Hetgdrdhte Hhaben einen hohent Stromverbraud). Tn
Jeder Fabrpaufe ift deshalb die Heizung abzujdhalten. LWabrend. dex
Fabrt ift nur eine folde Heizjtufe zu benuben, bei der die Durdyficht
noch) flax bleibt.

. Wagenheizuungen

a) Jn Kranfenfraftivagen (Krhv.)

RNod) vorhandene Frijdluft-(Auspuff-)heizungen diirfen, wegen
etiva in dad Wagentnnere {tromende Gafe, nidht in Betrieb ge=
nommen ioerdern.

Cingebaute Wafferbampfheizungen find laut Bedienungs-

anmeiiung{ betriebsfabhig zu erhalten. Insbefonbdere wird auf eine
dauernde Uberwadyung hingeiejen.

b) Jn Krajtomnibujjen (Kom) und verjdjiedenen gejdhloffenen Anj-
bauten

Jn Kom. und ver{dyiedenen gefchloffenen Anfbauten find vom

. &ubler gefpeifte Warmiafjerheiqungen eingebaut. Alle wajfer=
fiithrenden Leitungen {ind dauernd zu itberwaden. Jft der Kbl
fhifjigfeit fein Frojtidupmittel beigejesst, bann muf bei Frojt-
gefabr die gejamte Heizungsanlage nit entleert roerden.

Methanol darf ald Kiihljliijjigleit bei eingebauten Warmwafjer-
PHeizungen nid)t verwendet Wwerden. ‘

24, Gleitidupmittel

Bei Schnee unbd glatter Fahrbahn find Gleitjchubmittel zu verender.
Auswahl und Ammwendung fiehe D 635/1,

&4
/ A
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25. Behandlung von Aujbauten der Pz Rpiw. u. P3.Sp.MWg. vor Jnbe-
triecbnahme
Bet feftaefrorenen Zirmen Turmbugellager mit heifen Sandiaden
borioarmen und mit angerduntem Ol dlen. Beim Lofen im Notjalle

unter-auperjter Vorfidyt mit Bredyftange an einer Turmfiehtlappe obdex
Lufe nadyhelfen. '

Waffen: Verdhliiffe vom alten Fett und Ol reinigen und mit vor-
gerarmtem OL furg vor dem Gefecht: eindlen (Vorwdrmimg im
Motorencaunt auf bem Getriebe oder dem Auspufftopf)., Durdhichief-

;E)&)a;eﬁﬁllt;tinbungéfappen bet Bereijung nicht mit Sprenggranate durd)-
tefen!

guntbetrieb jur Shonung bexr Sammler nur bei laufendem Motor

purchfithren (Drehzahl o vegeln, dafy Lidjtmajdine die Sammler auf-
laden fann). :

Berlin, den 30. 10. 1940

Oberfommando ded Heevesd
Heeredwaffenamt
Amisgruppe fiir Entwidlung und Pritfung
Rod
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Bilb 5

WVereijted Triebrad am Jgfw.,

. Rette

. Laujrad

. Triebradrolle

. Banbage . bes Triebrabdes

. aujgefrorene Sdyneejchicht

T Tl U]

Bildb 6

Wereifted Tricbrad am Jgliv:
1. Sette
2, Triebrabdrolle
3. Ci{dyicht
4. Banbage bed Triebrabes
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Bild 7
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Bereijtes Triebrad am Jqf.
A. Txiebrab 4, Banbage desd Triebrades

2. Cisfdhicht 5: Stette
3. Tricbrabdrollec. 6. Laufrad

Bild 8

Bereijted Tricbrad am Jgtw. (ausreicdhend gejiubert)
1. Banbage ded Triebrabesd 3. Rette
2. Triebradrolle 4. Qaufrad
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Bild 9
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Bereiftes Leitrad am B3, Spiw,

1. Qeitrab
2, Cigjchicht
3. Laufrad

Bildb 10

BVercifted Leitvad am P3N pfv. (qut gejdulert)

1. Qeitrad
2. gefduberte BVanbage ded Leitrabes
3. Rette

y X
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Bild 11

Uujjtellen von Kij;. unter Shicppoad)

. Edyleppdadh

Piio, jchlecht gegen Wind abgededt

3. ¥hw. gut gegen Wind abgededt
. Pfo, durd) Bretter gut gegen Wind gejchiipt
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Jujammenjtelien von 2 Ptiw. im Freien

1, P,

2. Dolzunterlage zum Sduss gegen Bobentdlte
3. Eindedplan

4, B,
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Jujammenitellen von 4 Ltw. im Freien

R . Qho,
\ x} . 2f.

. Abdedplane |

1
2
3. 8,
4
5. L,
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SBild 15

Cinpaden mit heigen Steinen, linfe Motorjeite

1. Biegelfteine um Olwanne

2. Olwanne

3. Biegelijteine zivijchen Liifter und Lichtmajchine
4. Anfaugleitung

5. Olbabluftiilter
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\ ) Einpaden mit heifgen Steinen, redite Motorjeitc
1, Cinjprigpumpe
) 2. Holzunterlage
I ] 3. Antriebe ber Cinfprifpunipe
o) 4, Biegelfteine an ber Olwanne
5. Biegelfteine auf dem {ylinderfopf
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Bildb 17

Cutwdjjern der Lujtbehilter

1. AblaBjdhraube
2, Quftbehdlter
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Bild 18

1

{

i

{

#

. veiflanyd), zoijden Lujtplter und Anjaugrolr

1, Anjaugrohr

2. Bejeftigungsidraube fiir Glihjpiralen
\ 3. Peigilanjd

4, @liihjpiralen

5. Slemme fiir Mafjeanidhluf

6. Klemme fiir Kabel zum Sdalter

7. wijdenjtiid an den Lujtjiltern

8. Olbadluftfilter




Bild 19

veizilanide, zwifden 3plinderfopi und Anjaugrohr

1.

o

1)

Heizflanjdye

2, Rlemme fite, Kabel zum Sdualter
3,
£, Majjeanidhluf an Edraube zum Bejeftigen des Anjaugrohres

Beitantmerverjdraubung

®lithipirale

» Anjaugrohr
SAnjchlupitusen fite Olbadlujtiilter
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Bild 20
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Cinpprigen von Supralin
1, Sappen
2. Mit Supralin bebedte Fldde
3. Tube mit Supralin
1. Naplujtfilter
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b) Anlajjen mit Wzethlengad, unter Verwendung ded Entwidlerd

1. Olbabdfilter 4, Azetylenentioidler
2, Qappen 5, Cinftrdntendes Azetylengas
3. Rappe iiber Qufteintritt 6. Rarbidjtitd
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Sitllen der Drndicitungen und Cinjprigoiijen

1. Stogelabbedplatte 3. Pumpenitdfel mit Fede
2, Gdyraubensieher 4. (&infptfgpm?-mp et

Bildb 23

Fikllen der Deudleitungen und Einjprigoijen
1. Einjprigpumpe 3. Betatigungsdfnungen
2. Abdedtlappen 4. Schravbenzieher
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Bilb 24

Anmwdrmen mit heiger Luit

L Anjdhluf fite Heiflujtichlauce
2. Peiflufterzenger
3. Deiplujtidlaude

T ————

t)

-

7

P 4



& p
p o\ N\ 3 \ M4
Ky ey PN
Bild 25

1
3
i

o\
| 1
P e
. : ."I-. -‘44*” e

nlajjen mit SHwungirajtaniajjer

_ 1. Olbadluftfilter
: 2, Lappen zum Abdeden der beim Anlajfen
nicht bendtigten Lufteintrittdffnungen
3. Uzetplenentiwidier

4, Blane
- 5. furbel zum Sdroungtrajtaniafjer
N\ / 6. Cinviidhebel sum Schroungtraftaniafjer
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Bildb 26

© durd) Kalte gefahrdete Krajtitoffleitungen

1. Gteigrohr mit Knieftird

2, Behalterverihraubung

3. fraftitoffleitung

4, Kraftitoffleitung

5. Cteigrohr mit Knieftiid

6. Anjcdhlupjtupen fiic Krajtjtoffanzeiger
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