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Zum Winterbaukasten Nr. 25

Erginzung fiir D ()32/20

Geriit htsdlrﬂibung

Q

O
gfnbau des Anlakraftstoffbehiilters unter .
o | z O O
A9 \Bmhehaltungggles Lufitlilters &
Y O O
.- \2\\6\ Das nadlstehend\&?ﬁlld (16) zeigt die Anordnung der Anlali\*ﬁftstuﬂ'-
| anlage unter “‘Bi'@f“ﬂlehaltung des Luftfilters (16/4). Alnveicl\@%d von den
Einbauanw\t;,\igimgen der Geratbeschreibung miissen dk;z)S{‘hE“E]l vom
C O
Luftfilter sund von der Luftkappe getrennt wertlgif (Schweilistellen
durdl,%ghiagen). Die Schelle (16/5) von der Lufugappe ist zum Fest-
klegj’qnen des Luftfilters (16/4) vorzusehen. sZusammen mit dieser
"g{%ﬁ“t} (16/5) sind die Klammerhilften (16/2) mit 10 mm lingeren
| x.\:;“%;”\St'hruuhen (16/1) als im Baukasten Teil F2 vorgesehen zu verbinden.
| gg‘% Die Kraftstoffleitung (16/6) vom ij"gi‘x;'eghahn zum AnlaBkraftstoff-
i O behilter ist entsprechend nachzubiegen. AnlaBkraftstoffbehilter so ein-
%, A "oy :
(@fb bauen, dal} bei geschlossener Haulve ein Abstand zwischen dem Schrau-
5\0’ benkopf des Deckelspanners tgii'il der Haube von 20 mm vorhanden ist.
i +' Alle iibrigen Einbauanweisungen hinsichtlich des Zweiweghahnes und
| der Vorschriften iiber dds Festziehen der Kraftstoffleitunzen sind der
!‘l D-Vorschrift zu entnghmen.
|
| Bild 16 — x@_uﬁﬂkraflﬁlnﬁanlﬂgr unter
' Beihehal“mng des Luftfilters
ﬁ ].’\A-Sl;ﬁrﬂllht’.‘ll fiir 2 und 3 (10 mm langer
. Jals Teil 12 der Erﬁuglrillistg{{
2 2 Klammerhilfte
T' \\iiﬁ%“‘ 3 Stiige fiirLuflﬁllzgﬁr“ |
Lo y
a 4 Luftfilter
| |
£ 5 Schelle vomr der Luftkappe
4 Teil 1 der Ersagteilliste
# 6 Kreaftstoffleitung von AnlaBkrafi-
| < 8toffleitung zum Zweiweghahn
.:. &
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Winter D 632/20

Opel Pkw
1,5 Liater
Olympia

Personenkraftwagen
Opel Olympia 1,5 Liter

und

 Opel Kadett 11 Liter

Sonderanweisung fiir Winterbetrieb

l Einbauanweisung, Gerat-
beschreibung, Bedienungs-
l anweisung und Ersatzteilliste

Vom 21. 9, 42
Unverinderter Nachdruck 1942
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: Dochtlampen fiir Sammleranwirmung w, (3% AbbrEssen vou Oite-Krafy/il ju Planng

unter Abschirm-Leithledh = Kadett
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Vorbemerkungen

Die Vorschrift behandelt die Winterbaukasten fiir die Pkw
Opel Olympia 1,5 Liter und Opel Kadett 1,1 Liter.

23

Winter
Opel Pkw

Aufschrift auf Kistendeckel
1.5 Liter des Winterbaukastens Nr. 25.

Olympia

24

Winter Aufschrift auf Kistendeckel

des Winterbaukastens Nr. 24.

Opel Pkw
Kadett

Durch den Einbau der im Winterbaukasten enthaltenen Teile
wird die Betriebssicherheit der Kfz im Winter wesentlich

erhoht.

Nach dem Einbau der Teile ist die Vorschrift dem betreffenden
Kfz beizugeben.

Die eingeklammerten Zahlen im Text weisen auf die zugehori-
gen Bilder im Anhang hin. Bei zwei Zahlen bedeutet die linke
Zahl vom schriagen Strich die Bild-Nr., die rechte Zahl die Teil-

Nr. im Bild.

Fiir alle technischen Riickfragen und Auskiinfte ist seitens der
Firma Opel die Kundendienst Technische Abteilung, Werk

Riisselsheim, zustandig.
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A. Verzeichnis der Einzelteile
(Ersagteilliste)
1. Winterbaukiasten

Winterbaukasten Nr. 25 Opel Pkw Olympia 1,5 Liter
Winterbaukasten Nr. 24 Opel Pkw Kadett 1,1 Liter

Tafel 1 AnlaBkraftstoffanlage, Abschirm-Leitblech n. Pfanne, Wirmekasten fiir Sammler

“"intcrhnuk:ﬁtn B
1. PRI i L
] Nr. N Anzahl je Anlage i
1 K-5516 | ‘AnlaBkraftstoffbehalter 1 1
2 — Dichtkegel 1 1
: 3 = Uberwurfmutter 6 M14 >< 1.5 1 1
4 |6605366] leitung, AnlaBkraftstoffbehilter
zum Zweiweghahn 1
6 605 368| Leitung, AnlalBkraftstoffbehilter
zum Zweiweghahn ¢
5 — Uberwurfmutter 6 M14 >< 1,5 3 3
6 - Dichtkegel 3 3
7 | K-5519 | Zweiweghahn 1 1
8 |6605184] Leitung, Zweiweghahn zum Vergaser 1 1
9 [N-11702]| Dichtkegel fiir Leitung zum Vergaser 1 1
10 12589016] Klammerhalfte fur 1 2 2
11 |6605262| Luftkappe fiit'Vergaser 1 1
12 i Zylinderschraube A M6 >< 18 DIN 84 2 2
13 s Federring B 6,4 DIN 127 2 2
14 T Sechskantmutter M6 DIN 934 2 2
15 8 32508] Dichtflansch 1
16 B Splint 1.5 >< 12 DIN 94 1
17 414 975 | Scheibe 8.4 >< 22 1
18 166055681 Abschirm-Leitblech 1
19 | 6605573 Halter mit Klemmbiigel fiir 20 1
20 |6605577]| Pfanne 2 2
21 16605576 Abschirm-Leitblech 1
22 16605571] Halter fur 21 1
23 el Scheibe 6.4 DIN 134 1
24 S Sechskantschraube M6 >< 12 DIN 933 1
25 |6605563]| Halter mit Klemmbiigel fiir 20 1
¢ 26 i Fligelmutter M8 DIN 315 2
27 K-5515 | Luftblasen-Viskosimeter 1 1
28 | K-5520/2| Leicht losbare Sammlerklemme
(hoch mit Fligelschraube) 1 fiir Pluspol
29 | K-5520/11 Leicht lesbare Sammlerklemme
b (flach mit Fliigelschraube) 1 fiir Minuspol
30 | K-5520/3| Leicht losbare Sammlerklemme
(Hlach mit Sechskantschraube) 1 fiir Pluspol
31 | K-5520/41 Leicht losbare Sammlerklemme
(hoch mit Sechskantschraube) 1 fiir Minuspol
32 | K-5517 | Sammleranwirmkasten mit Abdicht-
leiste (6 Volt) 1 1
33 |-K-5514 | Doghtlampe 2 2
\C\‘Z}\V] :{'\%&‘ ey Wﬂﬁnﬁﬁlm?m-rﬁn..ﬂmm%wmm BT R T Ll L D D e ———— e (5 ST S b e g e gt S e
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B. Einbaunanweisung

2. Allgemeines

De*_r Einbau der Winterbaukastenteile ist nach den folgenden An-
weisungen durchzufithren. Vor Ausfiithrung eines Arbeitsganges

sind die hierfir in Frage kommenden Baukastenteile entsprechend
der Tafel 1 bereitzulegen.

3. Abschirm-Leithledh sowie Planne fiir Vergaser- und
Saugrohranwiirmung einbauen

a) Nur fiir Olympia 1,5 Liter (Bild 1. 2 und 3)
Zum Einbau gelangen die Baukastenteile (Tafel 1/15 bis 20).
1. Luftfilter (1/3) und Stiige am Vergaser abnehmen.?)

2. Kraftstoffleitung (1/6) vom Vergaser abschrauben. Uber-
wurfmutter (1/5).

3. Bftiitigungsistange (1/10) aus'Drosselklappenhebel (1/11) aus-
hangen. Reihenfolge: Splint, Scheibe, Feder.

4. V“gﬂsf’f (2/1) vom Saugrohrstugen (2/4) abschrauben und
zur Seite legen. Rethenfolge: Muttern (1/7), Zahnscheiben.

5. Schugblech (1/8)° vom Saugrohrstuggen (2/4) abschrauben.

wird nicht wieder verwendet. Reihenfolge: Muttern mit

Federringew (1/9), Scheiben (1/12).

6. Vergase;di{htﬂansrh (2/3) auf Saugrohrstuten (2/4) ersegen
— dabei Auflagefliche gut reinigen.
Anmerkung:
Beim Reinigen des Saugrohrstutens adarf kein Schmuty in
das Saugrohr fallen.

7. Halter (2/7) fiir Pfanne (2/9) an>vordere Stiftschraube (2/5)

hiangen. Klemmbiigel (2/8) fiir Pfanne muB nach vorn zelgen.

“_Scheibe (2/6) auf Stiftschraube (2/2) stecken.

1 < ks ] .
) Luftfilter gut verpackt heim Wagenwerkzeug aufbewahren. Wihrend der warmen

Jahreszeit ist das Luftfilter wieder einzubaunen. D
: . Der Zusammenbau Vergaserluft-
kappe mit AnlaBkraftstoffbehilter und Kraftstoffleitung vom Anluﬁkgraft;tl:}ff—

behilter zum Zweiweghahn i ' :
ghahn ist hierzu auszubauen und b Wi
gut verpackt dem Wagenwerkzeug beizulegen. e el - i

= “S— I . " il - . . éé . rr .
L R IIII. I 2 a e ——
. i - g v e i i s - T ——— - -
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8. Abschirm-Leitblech (3/2) auf beide vorderen Stiftschrauben
(3/1) aufschieben. Scheiben (1/12), Federringe und Muttern
(3/3) auf alle vier Stiftschrauben (3/1) aufschrauben und fest-
ziechen. Beim Festziehen der vorderen Mutter (3/3) darauf

achten, daB3 der Halter (2/7) nicht an das Gewicht (2/10) der
Vorwiarmeklappe gedriickt wird.

9. Vergaser aufschrauben und Betitigungsstange (3/4) in
Drosselklappenhebel einhingen. Reihenfolge: Feder, Scheibe,

neuen Splint verwenden.

b) Nur fiir Kadett 1,1 Liter (Bild 10, 11 und 12)
Zum Einbau gelangen die Baukastenteile (Tafel 1/20 bis 25).

1. Luftfilter (10/8) vom Vergaser abnehmen.’)

2." Kraftstoffleitung (10/9) vom Vergaser abschrauben, Uber-
wurfmutter (10/10).

3. Schugblech (10/11) vom Saugrohr (10/13) abschrauben und

abnehmen, wird nicht wieder verwendet. Reihenfolge:
Schrauben, Federringe, Scheiben (10/12).

4. Vordere Fliigelschranbe (11/8) fiir Ventilkammerverkleidung
(11/6) herausschrauben. Filzdichtring (11/5) und Scheibe ab-
nehmen. Die Scheibe am Kopf der Fliigelschraube (11/8) darf
nicht wieder ‘verwendet werden, da anstatt dieser Scheibe
der Halter'(11/7) fiir Pfanne aufgesteckt wird. Fligel-
schraube>(11/8) mit Halter (11/7) und Filzdichtring (11/5)

wieder anschrauben.

5. Halter (11/3) fiir Abschirm-Leitblech an Saugrohr (11/4)
yorn mit vorhandener Schraube (11/1), Federring (11/2)
leicht anschrauben.

6. Abschirm-Leitblech (12/2) auf Saugrohr und Schwi}nmer-
kammer (12/1) schieben und Halter zum Abschirm-Leitblech

ausrichten. Abschirm-Leitblech abnehmen und gegebenen-
falls Halter nachbiegen.

7. Halter am Saugrohr festziehen, Abschirm-Leitblech (12/2)
auf Saugrohr und Schwimmerkammer schieben und an Hal-

ter (11/3) festschrauben. Reihenfolge: Schraube (12/3), Feder-
ring (12/4), Scheibe (12/5).

beim Wagenwerkzeug aufbewahren.” Wihrend der warmen

it ' ] bau Vergaserluft-
hreszeit-ist das Luftfilter wieder einzubauen. Der .Zuaammen

i:ﬂﬂﬂ mit AnlaBkraftstoffbehilter und Kraftstoffleitung vom _Anlaﬂkraftsi‘llnﬁ'-
behilter zum Zweiweghahn ist hierzu auszubauen und bis zur Wiederverwendung

1) Tuftfilter gut verpackt

gut verpackt dem Wagenwerkzeug beizulegen.




,_,_m_,- 0@ “.:gé:;;.mm_ i R s
N\ N\
—8 — | — 9 —
4. AnlaBkraltstoffanlage einbauen 10. Vergaserluftkappe (4/20) und AnlaBkraftstoffbehilter

a) Nur fiir Olympia 1,5 Liter (Bild 4) (4/18) mit Schrauben (4/19) endgiiltig festspannen.

Zum Einbau gelangen die Baukastenteile (Tafél 1/1 bis 14) V1. Siamtliche Uberwurfmuttern am AnlaBkraftstoffbehilter,

Vergaser und Zweiweghahn festziehen.

¢ E_Bﬁf:li:;gﬁ;:“:gh‘(fl1)]):—:]-1\Em lfraftstuﬂ'!mmpe kommend . 12. Zweiweghahn auf Behilter I = AnlaBkraftstoffbehalter
Anmerku;g-m er Dichtkegel abschneiden. stellen, Kraftstoff in AnlaBkraftstoffbehilter einfiillen,
K{?f[ﬁtﬂﬂlﬁitl}llg (4/11) beim Abschneiden etwas nach unten %[il:;]{;i;eliz:ﬂii?féfﬁem R T T
driicken, damit keine Spine in die Leitung fallen, Sigeblatt X p :
vorher gut einfetten. Alle Spine griindlich entfernen 13. Zweiweghahn auf Behilter II — Hauptkraftstoffbehilter
Schnitt entgraten. o | stellen. -Motor laufen lassen, Anschliisse auf Dichtheit
< - | | priifen.

2. Kurze Kraftstoffleitung (4/24) am Vergaser anschrauben. | Wichtig! Der Zweiweghahn mufl immer in der jeweiligen

Reihenfolge: Dichtkegel, vorhandene Uberws ¢ :
(4/23) von abgeschnittener Kraftstoffleitung (4;‘{‘;1)'.11111“&:-
Anmerkung:

Beim Festziehen jeder Uberwurfmutter Kraf : 13QRur fie Kadett 1.1 Liter (Bild 10 o83 13
fest an die AnschluBstelle andriicken. °r Jhraftstoftleitung ) “Nur fiir Kadett 1,1 Liter (Bilc und 13)

Endstellung stehen.

: Zum Einbau gelangen die Baukastenteile (Tafel 1/1 bis 14).
3. Am Zweiweghahn (4/10) Muttern (4/25) gegeneinander fest-

ziehen. 1. Kraftstoffleitung (13/15)— von Kraftstoffpumpe kommend
4 U i) — unmittelbar hinter Dichtkegel abschneiden.
. Uberwurfmutter (4/9) und Dichtkegel auf kurze Kraftstoff. { Anmerkung:
le‘_t““g (4/24) aufstecken und Zweiweghahn (4/10) — Kenn- P Kraftstoffleitung~(13/15) beim Abschneiden etwas nach
zeichnung ,,Mahle* schriag nach oben — an Kraftstnﬁleitung unten driicken; damit keine Spine in die Leitung fallen,

Siageblatt verher gut einfetten. Alle Spéne griindlich ent-
fernen, Schnitt entgraten.

leicht anschrauben.

5. Kraftstoffleitung (4/11) am vorderen AnschluB des Zwei-

weghahnes leicht anschrauben, Dichtkegel. {Jb PRI 2. Kurze Kraftstoffleitung (13/6) am Vergaser anschrauben.
ter (4/26). T s ai Reihenfolge: Dichtkegel, vorhandene Uberwurfmutter
. (13/5) von abgeschnittener Kraftstoffleitung (13/15).

6. Vergaserluftkappe (4/20) mit Klammerhilften (4/21) zu- Anmerkung:
sammenschrauben. Schrauben (4/19), Federringe, Muttern Beim Festziehen jeder Uberwurfmutter Kraftstoffleitung
?4(?11';;11?{211 Iglnd'n ni(.-}l}t”festzi;al}en. An]aBkraftst:;ffbehﬁlte; fest an die AnschluBBstelle driicken.

» . RKlammerhalften (4/21) einschieben — _ :
Kraftstoffstandmarke soll auf Mitze iz?:m:se:l?ﬁlftenu(l«;;lﬁ 3. Am _Zwmweghahn (13/14) Muttern (13/8) gegeneinander
stehen. 3 festziehen.

) ATk | 4. Uberwurfmutter (13/7) und Dichtkegel auf kurze Kraft-
yf:;g::z:h;ﬁi_‘:tgﬁfﬂf‘yi% Eﬂl:t fdmﬂem Z"usammenbau auf ] stoffleitung (13/6) aufstecken und Zweiweghahn (13fl4) —
S : abkraftstoffbehalter nach Motor- J Kennzeichnung ,,Mahle* schrig nach oben — an Kraftstoff-

' leitung leicht anschrauben.

8. fr?f’tssktoﬁleitung (fi:fﬁ) zwischen Zweiweghahn (4/10) und _ 5. Kraftstoffleitung (13/15) am vorderen AnschluB des Zwei-

nd: raftstoffbe:halter (4/18) ansetzen und beide’ Teile weghahnes leicht anschrauben, Dichtkegel, Uberwurfm 1t-
nach Kraftstoffleitung (4/8) ausrichten. ter (13/9).
9. Krafistoffleitung anschrauben Dich ‘ 6. V luftk 13/ it Klam half 13/10 .
., tkegel, Ub. A . Vergaserluftkappe (13/4) mit Klammerhilften ( ) zu
tern (4/22 und 27). ; Srwurfmut sammenschrauben, Schrauben (13/3), Federringe, Muttern —
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Schrauben noch nicht festzichen. AnlaBBkraftstoffbehilter
(13/2) incKlammerhalften (13/10) einschieber’ — untere
Krafistoffstandmarke soll auf Mitte Klammerhilften
(13/10) stehen.

7. Vergaserluftkappe (13/4) mit diesem. Zusammenbau auf
Vergaser aufstecken — AnlaBBkraftstoffbehilter nach Rad-
einbau zeigend.

8. Kraftstoffleitung (13/12) zwischen Zweiweghahn (13/14)
und Anlalkraftstoffbehilter (13/2) ansegen und beide Teile

nach Kraftstoffleitung (13/12) ausrichten.

9. Kraftstoffleitung anschrauben, Dichtkegel, Uberwurfmut-
tern (13/11 und 13).

10. Vergaserluftkappe (13/4) und AnlaBkraftstoffbehalter (13/2)

mit Schrauben (13/3) endgiiltig festspannen.

11. Samtliche Uberwurfmuttern am AnlaBkraftstoffbehilter
Vergaser und Zweiweghahn festziehen.

ﬂ

12. GasfahrfuBhebelgestange priifen. — Beim AnstoBen der
Fahrfullhebelwelle (10/7) an die Klammerhialfte des Anlaf3-

kraftstoffbehilters, FahrfuBhebelwelle nachbiegen.

13. Zweiwegh?hn auf Behalter I¥' — AnlaBkraftstoffbehilter
stellen, Kraftstoff in AnlaBkraftstoffbehilter einfiillen.
Motor laufen lassen, Behilter leerfahren. Anschliisse auf
Dichtheit priifen.

14. Zweiweghahn auf Behilter 1I — Hauptkraftstoffbehilter
stellen, Motor laufen lassen, Anschliisse auf Dichtheit
priifen.

Wichtig! Dér Zweiweghahn mufl immer in der jeweiligen
Endstellung stehen.

5. Marke (Olstand bei Olverdiinnung) auf GlmeBstab
einschlagen (Bild 5)

1. Strichmarke (5/4) auf OlmeBstabriickseite (5/3)
bei Olympia 4 mm
bei Kadett 2 mm
unter Marke ,,Voll* (5/2) einschlagen bzw. feilen.

2. Strichmarke (5/4) zusiglich mit Korner (5/5) versehen.
Anmerkung:
Die gekﬁrnte?trirhmarke ist der Hochststand des zu verdiinnen-
{]En Mnmre_nnles., d. h. Otto-Kraftstoff darf nur ab dieser re-
kornten Strichmarke dem Motorensl beigemischt werden.
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6. Leidht Tosbare Sammlerklemmen einbauen

a) «Nur fiir Olympia 1,5 Liter (Bild 1 und 4).
Zum Einbau gelangen die Baukastenteile (Tafel 1/28 und 29).

1. Fliigelmuttern (1/2) von Sammlerdeckelbefestigung abschrau-
ben und Sammlerdeckel (1/1) abnehmen, Sammlerdeckel

wird nicht wieder verwendet.

2. Muttern vom Spannrahmen der Sammlerbefestigung ab-
schrauben und durch Fliigelmutten (1/2) ersegen.

3. Zwischenstiick mit Bezeichnung ,,— auf Minuspol nach hin-
teni; Zwischenstiick mit Bezeichnung ,,+4* auf Pluspol nach
vorn gerichtet (4/6) aufseggen, mit Muttern der Klemm-

schrauben (4/2) festklemmen.

4. Fliigelschraube (4/3) mit Biigel (4/12) auf Klemme der
Masse- bzw. Anlasserleitung' aufseggen. Biigel (4/12) mat
leichten Hammerschligen unten zusammendriicken, so dal}
die Nasen (4/14) unter die Klemme (4/13) greifen.

5. Klemme (4/13) auf Zwischenstiick (4/6) aufstecken, Klemme
mit Schraube (4/1) leicht spannen und mit Fliigelschraube
(4/3) auf Konus des Zwischenstiickes aufziehen.’)

6. Motorhaube vorsichtig schlieBen und priifen, dall geniigend
Abstand zwischen der leicht losbaren Plus-Sammlerklemme
und dér Motorhaube besteht. Bei KurzschluBgefahr zweck-
mifig iiber der Sammlerklemme Isolierband an Motor-

haube kleben.

b) Nur fiir Kadett 1,1 Liter (Bild 10 und 14).
Zum Einbau gelangen die Baukastenteile (Tafel 1/26, 30 u. 31).

*" 1. Sechskantmuttern (10/2), Federringe, Scheiben von Samm-
lerdeckelbefestigung abschrauben und Sammlerdeckel (1{]11)
abnehmen, Sammlerdeckel mit den vorgenansnten Teilen

nicht wieder verwenden.

2. Muttéern (10/4) vom Spannrahmen (10/6) der Sammler-
befestigung abschrauben und durch Fliigelmuttern (Tafel
1/26) ersetgen. Scheiben (10/5) werden weiter verwendet.

1) Falls Nﬁsen (4/14) unten am Ansaty (4/15) des Zwischenstiickes anﬁtiﬂen, ent}veder
Klemme (4/13) vom Zwischenstiick abziehen und nachspannen — hoherer Siy auf

Konus — oder Ansaty (4/15) abfeilen.
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3. Zwischenstiick mit Bazei_chnung_u—“ auf I:Jiﬂﬂﬁpl"l nach (7/9 bzw?15/2), der die GroBe des Behilterquerschnittes hat, ab-
hinten, Zwischenstiick mit BEZEI'%‘H“HS »1 aufPluspol geschlossen. Der AnlaBkraftstoffbehilter wird von zwel Klammer-
nach vorn gerichtet aufsetien, mit Muttern der Klemm- hilften (7/11 bzw. 15/4), die zusammen mit der Vergaserluftkappe
schrauben. (14/2) festklemmen. (?{’l bzw. 15/7) verschraubt sind. gehalten. Die Vergaserluftkappe

4. Sechskantschraube (14/10) mit Biigel (14/11) auf Klemme (7/1 hzw_. 15/7) ist auf dem Luftstugen des Vergasers festgeklemmt.
d:r ;{[:;;:bzr;}lAnlgsﬂerlgitung aufgsegen. Biigel (14/11) mit Durch e}ne_Leitllng (7/13 bzw. 15/5) und einen Zweiweghahn (7/4
leichten Hammerschligen unten zusammendriicken. so daB bzw. 15/9) in Niahe des Vergasers (7/12 bzw. 15/11) wird der An-
die Nasen (14/13) unter die Klemme {14/12) greifen. laBkraftstoffbehilter (7/10 bzw. 15/3) in die von der Kraftstoff-

ischenstbk  (14/16 fstedk pumpe kommende Leitung (7/5 bzw. 15/12) eingeschaltet. Der Zwei-

5. Klemme (_.14{12) auf ZTIE le.:_;m ( ) dau _stg cin’ : weghahn (7/4 bzw, 15/9) dient zur Umstellung auf Behilter I — An-
Klemme mit Schraube (14/1) lei :lspaznnfer:hun mdl{t i laBkraftstoffbehdlter und auf Behilter II — Hauptkraftstoffbehail-
k‘antsdlraube (14/10) auf Konus des Zwischenstiickes auf: j ter. Aufschriften sind auf der Griffscheibe (7/3 bzw. 15/8) vor-
ziehen.') q TPy

6. Motorhaube vorsichtig schlieBen und priifen, daB geniigend | S ;

Abstand zwischen der leicht léshbaren Plus-Sammlerklemme : Wichtig! Der Zweiweghahn muB immer in~ der jeweiligen End-
und der Motorhaube besteht. Bei KurzschluBgefahr zweck- stellung stehen.
mabig iiber der Sammlerklemme Isolierband an.Motorhaube
kleben.
9. Vergaser- und Saugrohranwirmung
?. Sammleranwiirmkasten im Kfz unterbringen (Bild 6) Olympia (Bild 7), Kadett (Bild 15).
Zum Einbau gelangen die Baukastenteile (Yafel 1/32 und 33). Zum Anwirmen des Kraftstoffes in der Schwimmerkammer (7/12
Sammleranwiarmkasten (6/4) mit Dochtlampen (6/6) im Kfz an ge- bzw. 15/11) des Vergasers und zur Erwirmung des Saugrohr-Mittel-
eigneter Stelle — im Wageninnern ‘oder im Kofferraum — so teiles ist ein Abbrennen ven Otto-Kraftstoff in einer unter dem
unterbringen, dal er zum Anwirmen des Sammlers bej abgestell- Saugrohr aufgehingten Pfanne (7/7 bzw. 15/15) vorgesehen. Die
tem Kfz leicht erreicht werden kann. Pfanne wird in einem Klemmbiigel (2/8 bzw. 15/13) an einem Hal-
ter gehalten und ist fiir das Fiillen mit Otto-Kraftstoff — bis zum
Ansats (7/6, bzw. 15/14) — leicht abnehmbar. Das Abschirm-Leit.
e blech (7/14 bzw. 15/6) leitet die Flamme und die Wirme an das
C. GeratbesehrEIbung Saugrohr-Mittelteil sowie an die Schwimmerkammer des Vergasers.
S. AnlaBkraftstoffanlace Durch die Anwirmung des Kraftstoffes in der Schwimmerkammer
o und die zusigliche Erwirmung des Gemisches, beim Einstrémen in
Olympia (Bild 7), Kadett (Bild 15). das Saugrohr, wird dem Motor ein gut ziindfihiges Gemisch ge-
Aus dem AnlaBkraftstoffbehilter (7/10 bzw. 15/3) wird dem Ver- Helort.
gaser fiur den AnlaBvorgang durch natiirliches Gefille Otto-Kraft-
stoff oder Leichtbenzin zugefiihrt, da bei tiefsten Temperaturen
die Kraftstoffpumpe wegen zu geringer ‘AnlaBdrehzahl des Motors N 10. Motﬂmnﬁlﬁerdiinnung (Bild 5)
JUTS il Reaftol fovles. Die gekirnte. Strichmarke (5/4) auf dem Olmefistab gibt den
“Der ovale AnlaBkraftstoffbehilter (7/10 bzw. 15/3) faBt 1 Liter und Héchststand‘des zu verdiinnenden Motorendles an. Die Beimischung
wird von einem durch Spanner (7/8 bzw. 15/1) gehaltenen Deckel von Otto-Kraftstoff ab —20°C betriigt etwa 15%%, ab —30°C
') Falls Nasen (14/13) unten am Ansaty (14/14) des Zwischenstiickes ansto8en, ent. 25", les_amn]en mit der Muto::!spulung o~ Kﬁlhefl liberschwem-
weder Klemme (14/12) vom Zwischenstiick abziehen und pachspannen —hiherer Sig men -~ wird lnf{}lge der Olverdunnung eine ausreichende AnlaB-
auf Konus — oder Ansat (14/14) abfeilen. drehzahl des Motors erreicht.
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11. Sammleranwirmung

a) Tragbarer Sammleranwirmkasten (Bild 6)

b)

(Wiarmekasten fiir Sammler)

Eine geniigende Leistung kann nur ein warmer Sammler auf-
weisén. Zum Anwirmen bzw. Warmhalten'des Sammlers (6/1)
bis zu einer Mindesttemperatur von +10°C dient der trag-
bare Sammleranwirmkasten (6/4).

Der in Sperrholz ausgefiihrte Samimleranwirmkasten ist oben
offen. Der Holzkasten ist fiir die:Aufnahme von 2 Dochtlampen
(6/6) bestimmt. Die Leisten (6/3) oben im Anwirmkasten diem%n
zum Aufsesen des aus dem Kfz ausgebauten Sammlers. Die
Abgase der Dochtlampen entweichen durch die Schlige (6/3) in
den Leisten. Der Luftzutritt fiir die Dochtlampen erfelgt durch
je eine Offnung (6/5) in den Seitenwinden des Anwarmkastens.
Der Schliy neben dem Sammler wird mit der dem Anwiarm-
kasten beiliegenden Abdichtleiste (6/2) abgedeckt.

Dochtlampen fiir Sammleranwiarmung (Bild 8)

Die Dochtlampe besteht aus zwei Teilen: der eigentlichen
Lampe mit Brennstoffbehilter (8/4), Dochtfithrung (8/3) mit
Dochtverstellung (8/6) und Porzellankopf (8/2) und dem Schut-
mantel (8/1). Der Schutgmantel wird auf den Brennstoffbehilter
aufgesetst. Durch den langen Schlig des Schugmantels fiihrt die
Spindel des Dochtverstellers (8/6) und ermoglicht ein Nach-
stellen des Dochtes wiahrend des Betriebes.

Leicht 16sbare Sammlerklemmen (Bild 4 und 14).

Die leicht 16sbaren Sammlerklemmen (4/3 und 4) bestehen aus
dem Zwischenstiick (4/6) und dem Biigel (4/12) amit Fliigel-
schraube (4/3).

Anmerkung:

Fiir Kadett kommen leicht l16share Sammlerklemmen (14/4 und
6) zam Einbau, deren Biigel (14/11) mit Sechskantschrauben
(14/10) versehen sind, um entsprechenden Abstand zur Motor-
haube zu haben.

Das Zwischenstiick (4/6) ist fest auf dem Sammlerpolkopf (4/16)
aufgeklemmt. Der Biigel mit Fliigelschraube bildet eine feste
Verbindung mit der Klemme der Anlasser- bzw. Masseleitung,
da die Nasen (4/14) unter die Leitungsklemme (4/13) greifen.
Mit der Fliigelschraube (4/3) wird die Leitungsklemme (4/13)
auf den Konus des Zwischenstiickes (4/6) auf- bzw. abgezogen.
Hierdurch wird ein Beschiadigen des Sammlerkopfes vermieden
und das Ab- und AnschlieBen der Leitungen lalit sich leicht
durchfiihren.
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D. Bedienungsanweisung

12. Abstellen des Kfz (Vorarbeiten fiir den darauf-
folgenden AnlaBRvorgang)

Das Kfz ist mit Steinen oder Klogen gegen Abrollen zu sichern,

keinesfalls Bremsen festziehen oder einen Gang einschaiten. Kiihler
und Motorhaube abdecken.

a) Sammler anwirmen bzw. warmhalten (Bild 6, 8 und 14).

Sammleranwirmung mindestens 15 Stunden vor dem AnlaB-

vorgang und mindestens ab —5° C beginnen. Zum Anwirmen
mul} der Sammler ausgebaut werden.

Wenn bei strenger Kilte die Fahrzeuge linger als eine Stunde
abgestellt werden, mull ‘der Sammler angewirmt werden.

Dochtlampe fiir Sammleranwirmung

l. Schugmantel (8/1) vom Brennstoffbehilter nach oben ab-
zichen und Brenner abschrauben. Vor jeder Benutgung
Brennstoffbehalter (8/4) mit etwa /s Liter Dieselkraftstoff,
Sonderdieselkraftstoff II oder Petroleum voll fiillen.

Beachte! Kein Benzin oder benzinhaltige Dieselkraftstoffe
(Sonderdieselkraftstoff I) einfiillen. Brandgefahr!

2. Porzellankopf (8/2) abnehmen, verkohlten Docht durch Ab-

streifen mit Streichholz siubern, verbrannte Dochtteile ab-
schneiden, den Docht auf Streichholzdicke iiber Dodhtfiih-

rung einstellen und Porzellankopf aufsetsen.

Beachte! Der Schlis im Porzellankopf muB in der gleichen
Richtung wie der Docht stehen.

3. Dochtlampe an windgeschiigtem Ort (z. B. im Fahrzeug) an-
ziinden. Nach einigen Minuten, wenn die Flamme den ganzen
Porzellankopf ausfiillt, durch Verstellen des Dochtes die
Flamme so einstellen, daB sie klein und ruBifrei brennt.

4. Schugymantel (8/1) aufsegen. Brennende Dochtlampen (6/6)
in Sammleranwirmkasten (6/4) hineinstellen und Flamme
nach 10 Minuten nachregulieren.
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5. Nach 10 Stundén Brenndauer Brennstoff bei geloschter
Flamme nachfiillen. Bei Brennstoffmangel brennt der Docht
stark ab.

Anmerkung: |

Gefiillte Lampe nicht kippen und hinlegen, da Brennstoff
sonst ausliuft. Bei liegender Aufbewahrung Brennstoff-
behilter entleeren. |

_.S“ﬂ;llmler ausbauen und auf Sammleranwirmkasten aufsetzen

1. Fligelschrauben (4/3) bzw. Sechskantschrauben (14/10) der
leicht losbaren Sammlerklemmen herausschrauben und Lei.

tungen zur Seite legen.

2. Fligelmuttern (1/2 bzw.“14/5) losen und Spannrahmen (4/5

bzw. 14/7) abnehmen und Sammler aus Sammlerhalter her-
ausheben.

3. Sammler so auf Anwirmkasten (6/4) aufsetgen, daB die
Schlige in den Leisten (6/3) freibleiben.?)

4. Schlis neben dem Sammler mit der dem Anwirmkasten

beiliegenden Abdichtleiste (6/2) abdecken.

b) Verdiinnen des Motorendles (Bild 5 und 9)

Bei Olympia
ab —20° C Beimischung15°% — /2 Liter Otto-Kraftstoff
ab —30° C Beimischung 25°0 — *i Liter Otto-Kraftstoff

Bei Kadett

ab —20" C Beimischung 15°/ = 0.4 Liter Otto-Kraftstoff
ab —30° C Beimischung 25° = 0,6 Liter Otto-Kraftstoff

Erste Verdiinnung
1. ZweckmiaBig Olwechsel vornehmen.

Bei Olympia 2% Liter neues Motorensl mit
/2 Liter Otto-Kraftstoff,

bei Kadett 2,3 Liter neues’ Motorensl mit
0,4 Liter Otto-Kraftstoff

auBerhalb gut mischen und einfiillen — Marke » Voll* (5/2)
auf OlmeBstab erreicht.

——

4] Sammleranwirmung entweder im Fahrzeug, in einem Unterstellraum odef an
einem windgeschiigten Ort vornehmen. LweckmiBig wihrend des Anwirmvorganges
Sammler mit Strohmatte oder Kiste abdecken, wobei oben in der Kistenabdeckung
ein Loch von etwa 20 mm & fiir das Entweichen der Abgase vorhanden’sein muB.

Wenn notwendig, Offnungen fiir Lufteintritt (6/5) durch Aufstellen von Pappe
oder Brettern entsprechend abschirmen.
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.Loéler:
~ Motorendl bis gekiérnte Strichmarke (5/4) auf OlmeBstab-

riickseite (5/3) ablassen bzw. bis zu der gekornten Strich-
marke (5/4) neues Motorend! auffiillen.

Bei Olmypia /> Liter Otto-Kraftstoff,
bei Kadett 0,4 Liter Otto-Kraftstoff
einfiillen, wodurch Marke ,,Voll“ auf OlmeBstah erreicht

wird.

2. Motor etwa 3 Minuten mit 600 U/min laufen lassen und
nach jeder Minute kurz auf 3000 U/min hochgehen.

3. Olverdiinnung auf dem Winterschild eintragen.

RegelmiiBlige Verdiinnung (Otto-Kraftstoff bei stehendem Mo-
tor einfiillen).

Beigemischter Otto-Kraftstoff verdampft zum grioBten Teil
nach einem Dauerfahrbetrieb von 2 bis 3 Stunden, wenn die
Kiihlwassertemperatur iiber 460°C betragen hat.

1. Motor abkiihlen lassen, bis sich der Auspuffkriimmer mit
der Hand gerade anfassen liBt (etwa +40° C bis +50°C

warm).

2. Wihrend der Abkiihlzeit etwa nach 10 Minuten Olstand

feststellen.

a) Jst Olstand auf gekornte Strichmarke (5/4) abgesunken
(dies wird meistens der Fall sein), dann
bei Olympia '/» Liter Otto-Kraftstoff,
bei Kadett 0.4 Liter Otto-Kraftstoff
einfiillen.

Priifung mit Viskosimeter etwa alle 4 Tage vornehmen.

b) Ist Olstand unter die gekérnte Strichmarke (5/4) abge-
sunken, dann bis zur gekornten Strichmarke neues
Motorenol auffiillen oder diese Olmenge

bei Olympia mit /2 Liter Otto-Kraftstoff,

bei Kadett mit 0.4 Liter Otto-Kraftstoff
einfiillen.
Priifung mit Viskosimeter etwa alle 4 Tage vornehmen.

c¢) Ist Olstand iiber der gekornten Strichmarke (5/4), dann

mit Viskosimeter priifen, und entsprechende Menge
Otto-Kraftstoff einfiillen.
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Ab —30°C" |
bei Olympia */ Liter Otto-Kraftstoff,
bei’ Kadett 0,6 Liter Otto-Kraftstoff

einfiillen (25°/0 Beimischung).

3. Moter etwa 3 Minuten mit 600 U/min laufen lassen und nach

jeder Minute kurz auf 3000 U/min hochgehen.

| Messung der noch im Motorenol vorhandenen Beimischung mit

Luftblasen-Viskosimeter

1.

OlmeBstab herausziehen und Hebeschlauch (9/9) so weit ein-
fithren, da mit dem Ball (9/8) eine Olmenge angesaugt wer-

den kann.

Durch Driicken des Gummiballs Olmenge ansaugen und
Hebeschlauch herausziehen.

Einen Knichebelverschluf3 (9/3) des Lufthlasen-Viskosimeters
offnen, Hebeschlauch bis auf den Grund der Glasrchre (9/4)
einfiithren und Ball (9/8) driicken. Hierbei langsam den Hebe-
schlauch aus dem Viskosimeter herausziehen. (Es diirfen
keine Luftblasen im unteren Teil der Rohre zuriickbleiben.)

Die eingefiillte Olmenge soll“annihernd den gleichen Stand
haben wie der Fliissigkeitsstand in den Vergleichsrohren

(9/2).

Kniehebelverschluf} 2schlieBen und Luftblasen-Viskosimeter
durch Einstecken in die Hosentasche auf einheitliche Tempe-
ratur bringen.

. Luftblasen-Viskosimeter so gegen Licht halten, daB die Ol-

fliilssigkeitssdaulen gut zu beobachten sind. (Die seitliche Aus-
sparung am MeBrohr so halten, dall das Licht einfillt.)

Luftblasen-Viskosimeter so umkehren, dal Luftblasen nach
oben steigen. Zu priifende Ole sind teils sehr dunkel und un-
durchsichtig. In diesem Falle ist das gefiillte und auf Kérper-
temperatur angewarmte Luftblasen-Viskosimeter nicht senk-
recht, sondern schrig zu haltéen und das Aufsteigen der

Luftblasen in Draufsicht (bei Lichtauffall) zu beobachten.

. Beobachten, mit welcher Vergleichsfliissigkeit die Luftblase

des zu priifenden Oles zu annihernd gleicher Zeit am oberen
Rand des Viskosimeters angekommen ist.

Besteht Ubereinstimmung mit der Rohre ..Origz.-Motoren-0l
d. Wehrm. unverdiinnt”, dann miissen bei Temperaturen
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bis —30°C 15° Kraftstoff und bei Temperaturen unter
=30 € 25" Kraftstoff beigemischt werden. Besteht bei der
Beimischung mit Otto-Kraftstoff Gleichheit mit der Réhre
»vorverdunnt nach a*, so ist bei Temperaturen bis — 30" C
kein Kraftstoff beizumischen und bei Temperaturen unter
—30 C 10% beizumischen. Besteht Gleichheit mit Réhre
wvorverdiinnt nach b*, dann ist auch bei Temperaturen unter
—30 C keine Erginzung der Beimischung erforderlich.
Beispiel:

Kommt die Luftblase in dem zu priifenden Ol schneller oben
an als die 1im Vergleichsrohr ,.unverdiinnt*. aber langsamer

als die‘in dem Vergleichsrohr ,,vorverdiinnt nach a”, dann
befindet sich in dem Motor ein Ol, das zwischen 0 und 15"
Verdiinnung enthalt.

¢).  Motor spiilen — Kolben iiberschwemmen
Olympia (Bild 7), Kadett (BildI5).

Vorgang gewissenhaft durchfiihren, da das richtige Spiilen aus-
schlaggebend fiir eine ausreichende AnlaBdrehzahl ist.

1. Nach dem Beimischen von Otto-Kraftstoff zum Motorensl
etwa 2 Minuten warten.

2. Motor anlassen und kurz auf 3000 U/min hochgehen. Sind
3000 U/min erreicht, dann Zugknopf fiir Luftklappe heraus-
zichen uind gleichzeitig Ziindung abstellen. Zugknopf erst bei
stehendem Motor hineinschieben.

3. Zweiweghahn (7/4 bzw. 15/9) auf AnlaBkraftstoffbehilter
(7/10 bzw. 15/3) umstellen. Motor wieder anlassen bei hin-
eingedricktem Zvgknopf fiir Luftklappe, FahrfuBhebel nie-
dertreten. Kurz auf 3000 U/min hochgehen. Sind 3000 U/min
erreicht, dann Zugknopf fiir Luftklappe herausziehen und
gleichzeitig Ziindung abstellen. Zugknopf erst bei stehen-
dem Motor hineinschieben.

Anmerkung:
Wenn kein Frostschutgymittel bzw. zu wenig beigemischt ist,
Kiithlwasser ablassen, Motor darf unter keinen Umstinden
nochmals laufen.

13. Anlassen des Motors

Ein Anlallvorgang darf nicht linger als 15bis 20 Sekunden, sofern
bis dahin keine Ziindung erfolgt ist, ausgedehnt werden. Zweiten
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AnlaBversuch nch Lwa 30 Sekunden Unterbrechung wiederholerf, 6. FahrfuBhebel langsam niedertreten, bis Motor etwas iiber
AnlaBdauer aber hochstens 1{,] SEkE“dEH' Wenn Motormach gl Leerlaufdrehzahl lauft (Ladekontrollampe muf} erloschen).
maligem Anlalversuch noch nicht ziindet, Anlgﬁvorg,ang etwa 1 bis Wenn Motor rund liuft — gleichmaBige Ziindung in allen
2 Minuten unterbrechen. Dann Anlassen wiederholen mit Ver- Zylindern — Zugknopf fiir Luftklappe langsam in Normal-
gaser und Saugrohranwirmung, wenn notwendig, nochmals Kraft- stelung hineindriidken.

stoff in Pfanne abbrennen.

7. Nach etwa 3 bis 5 Minuten Motorleerlauf auf hohere Dreh-
zahlen gehen und dabei vorsichtig KupplungsfuBhebel spie-

a)- Sammler in Kfz einsezen : S
) 5 len lassen, um zu versuchen, dafl das Getriebe imLeerlauf

Olympia (Bild 1 und 4), Kadett (Bild 14) > zum Mitlanfen kommt.
\
1. Den auBlerhalb des Kfz dangewiarmten bzw. warmgehaltenen 8. AnlaBikraftstoffbehalter (7/10 bzw. 15/3):leerfahren ent-
i Sammler in Sammlerhalter einsegen und mit Rahmen (4/5 weder im Stand oder bei Fahrt.
bzw. 14/7) durch Festziehen der Fliigelmuttern (172 bzw.
. 14/5) festspannen. 9,-Zweiweghahn (7/4 bzw. 15/9) auf Hauptkraftstoffbehalter
? umstellen.

2. Klemmen der Masse- und Anlasserleitung cmit Schrauben
__ auf Zwischenstiicke (4/6 bzw. 14/16) dex" leicht losbaren 10. Motor wieder anlassen — mormaler Vorgang, da Motor
{ Sammlerklemmen aufziehen. Narcita Kok |

b) Anlassen mit Leichtbenzin aus AnlaBkraftstoffbehilter?)

¢) Anlassen mit Vergaser- und Saugrohranwiarmung

Olympia (Bild 7), Kadett (Bild 15). : o (A nwendung etwa ab —-30°)
(Anwendung etwa ab —20" C:bis — 30" C) |
Olympia (Bild 7), Kadett (Bild 15).

1. In AnlaBkraftstoffbehdlter (7/10 bzw. 15/3) etwa */2 Liter

— bis zur 2. Kraftstoffstandmarke — Leichthenzin ein- 1. In AnlaBkraftstoffbehilter (7/10 bzw. 15/3) etwa */: Liter
fiillen. — his zur 2. Kraftstoffstandmarke — Otto-Kraftstoff ein-
2. Zugknopf fiir:-Eufiklappe herausziehen. FahrfuBBhebel nicht e
niedertreten. 9 “Pfanne (7/7 bzw. 15/15) bis zum Ansaty (7/6 bzw. 15/14) mit
3. Ziindung einschalten. Otto-Kraftstoff ') fiilllen und einsetyen.
4. Auskuppeln und bis Punkt 7 FuBl auf Kupplungsfullhebel 3. Otto-Kraftstoff in Pfanne anziinden, Motorhaube schlieBen,
\b‘efassen. sobald die Flamme kleiner wird, Motor anlassen. Rand-

Nr. 13 b) Punkt 2. bis 10. AnschlieBend Pfanne (7/7 bzw.

':;.5' SaSfpar BT shwx IG e <4 rekunden. Wenn Motor 15/15) aus Klemmbiigel herausnehmen und gut aufbewahren.

nicht ziindet, kann nach etwa 30 Sekunden Unterbrechung
Anlassen wiederholt werden.?)”

j}'ﬁr’cnn kein Leichtbenzin vorhanden ist, dann Anlassen ab —20° C bis — 30" G;
2" nach Rand-Nr. 13. ¢) vornehmen. Jedndla_hei’" dieser Temperatur in Pfanne (7/7 bzw.
15/15) nur die halbe Menge Otto-Kraftstoff einfiillen und, sobald die Flamme ') Wenn Leichthenzin von erfolglosem AnlaBversuch, Rand-Nr.13.b), im Vergaser und

¥ %}lreiner bWil;‘dji o o IIH’HEEEII. e : . ., AnlaBkraftstoffbehilter vorhanden ist, dann Anwirmen von Vergaser und Saugrohr
R S N etk LR s St heppe aad Anlygizattatolt nur mit Otto-Kraftstoff, und zwar mit hiochstens der Hilfte der normalen Kraft-

bEhﬁltfrdEd‘cl frei _sind, HO. Laitungsansfhluﬂ am Vergaser losen, Kr_;“ftﬁt“ff stoffmenge in der Pfanne (7/7 bzw. 15/15) vornehmen, damit ein Austreten des
,, mull flieBen. Wenn in Ordnung, Anlassen mit Vergaser- und Saugrohranwiarmung leicht siedenden Leichtbenzins aus dem Vergasercund ein Entziinden vermieden

durchfiihren. Rand-Nr. 13. ¢). wird, Sobald die Flamme kleiner wird, Motor anfassen.

QO




E. Pllege- und Instand-
setzungsanweisungen

14. Allgemeines

Fiir die Pflege der zusitlichen Teile gelten neben den Pflege-
arbeiten, die in den Betriebsanleitungen vorgeschrieben sind, fol-
gende Anweisungen:

Leichte Beschiadigungen in der Anlage sind auszubessern, stark be-
schadigte Teile bzw. gebrochene Leitungen auszutauschen. Die hier-
fiir in Betracht kommenden Arbeiten sind aus"den Einbauanwei-
sungen zu entnehmen.

15. Kiihlanlage

Der Inhalt der Kiihlanlage betrigt:

Bei Olympia 9 Liter,
bei Kadett 6 Liter.

Mit Einsetgen der Kiltezeit ist das Kiihlwasser durch Zusay von
Glysantin oder eines anderen Frostschugmittels frostsicher zu
machen. Fiir strenge Kalte sind:

Bei Olympia 4.5 Liter Glysantin mit 4,5 Liter Wasser,
bei Kadett 3 Liter Glysantin mit 3 Liter Wasser

zu mischer. Dies entspricht einer Mischung von 50° Glysantin
zu 50°/o-Wasser.

16. Sdimierung von Getriebe, Hinteradhsantrieb und
Lenkung

Bei Verwendung des Getriebesls der Wehrmacht .,Winter® sind
K.raftﬂtnﬁ'-Beimisdmngen zu den Schmiermitteln fiir Getriebe,
Hinterachsantrieb und Lenkung nicht erforderlich. Wird das bis-

herige ,,Getriebedl der Wehrmacht* benutst, so ist dieses vor dem

1%.

18.

| &/

19.
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Einfiillen bzw. in den Gehdusen mit 20° Dieselkraftstoff zu ver-
diinnen. Die Mischungen enthalten fiir

Olympia: Getriebeol Dieselkraftstoff
Wechselgetriebe it e Trg e Tl L 2 R 0,15 Liter
Hanterachageh®use o . e Ueroe e L Liter 0,3 Liter
Lenkgehdause . 0,1 Liter 0,03 Liter
Kadett:

Wechselgetriebe 0,25 Liter 0,1 “Liter
Hinterachsgehause 0,7 Liter 0,2 Liter
Lenkgehause 0,1 Liter 0,03 Liter
Handsdimierstellen

Das fiir Schmierstellen benutste Getriebesl ist bei Temperaturen
unter —20" C mit 20° Dieselkraftstoff zu mischen, d. h. 4 Teile
Getriebeol mit einem Teil Dieselkraftstoff.

Die vorderen Radnaben sind nach wie vor mit unverdiinntem Ein-
heitsfett zu schmieren, da sonst ein Verolen der Bremsen ein-
treten kann.

StoBdiampfer, Vorderfedergehiiuse
Die Wirksamkeit dst unbedingt aufrecht zu erhalten.

Den StoBBdampfern und den Vorderfedergehdausen sind bei Eintritt
des Frostes “aus den Einfiillschrauben mit einer Olsprie StoB-
dampferol”zu entnehmen; dieses ist durch Dieselkraftstoff zu er-
segen. Der Anteil des Dieselkraftstoffes darf hochtens /s der Ge-
samtfullung betragen.

Die Vorderfedergehduse enthalten je 1.0 Liter (Mischung besteht
aus 0.75 Liter StoBdampferol und 0.25 Liter Dieselkraftstoff).

Die hinteren StoBddampfer enthalten je 0.12 Liter (Mischung be-
steht aus 0.09 Liter StoBdampferol und 0.03 Liter Dieselkraftstoff).

AnlaBkraftstoffanlage
Olympia (Bild 7), Kadett (Bild 15).

Schrauben’ der AnlaBkraftstoffbehélter-Befestigung o6fter nach-
ziehen, Deckel (7/9 bzw. 15/2) des AnlaBkraftstoffbehilters (7/10
bzw.15/3) von Eis freihalten, besonders Lécher in Entliifterkappe.
Leitungsanschliisse und Zweiweghahn auf Dichtheit priifen.

A
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20. Vergaser, Saugrohr und Absdiirm-Leitbledh reinigen Q§<§>
Olympia (Bild 2 {u,iﬁ\ 3), Kadett (Bild 12 und 15). Cg:.,\fé\ { <§°{Q
o S ! o
" we . a b »,O ‘ )
Iu_groﬂeren @?tabstandeu Muttern (3/3) einige (;O@efge T Q}@o
bei Kadett Schraube (12/3) herausschrauben. Abschirm-Leitblech | 5
(3/2 l?zw,{\d212) nach vorn herausziehen. Rull vom Vergaser Speziéll 6\‘\0
Schwimmergehduse und Vergasergestinge Jentfernen. Ver ; Q
i . o i " Q. ’ gaser- | D)
ges;}gﬁge auf leichte Gaqgngkent priifen. A%Sallleﬁend Saugrohr und k EA
I@enﬂicben des Abschirm-Leitbleches gf:‘ﬁ‘n Rul} befreien. Kl N\ OC’Q) N
izel (2/8 bzw. 15/13) auf S Seri L g ORI % N
\<B‘“Eﬁ ( uf Spannung priifen, erforderlich sl 4 S O
2> - e ey erlichenfalls Q O O
<" nachdriicken, Pfanne (2/9 bzw. 15/15) reinigen. O® > &N \$§)
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Bild 1 und 2

Bild 1

Vergaser-Anordnung

Olympia

Deckel fiirrfSammler
Fliigelmaitter
Luftfilter

Vergaser ?
Ukérwurfmutter

Kraftstoffleitung

Mutter fir 4

Schughblech

Muttern fiir 8

Betitigungsstange fiir 11

Drosselklappenhebel
12 Scheiben

—
= e

—
Dl

Bild 2

=

N\
S Halter fiir Pfanne einbauen
S | 2
@) Olympia
i N 3
O
& ® G ¥
O Sy WA ' 1 Vergaser
@\Q TR 4 2 Stiftschraube fiir Schutgbhlech
(\Q \E“Q O 5 3 Dichtflansch
\6';;\“0 @v »{:}0 4 Saugrohrstuggen
Ve & R i 6 5 Stiftschraube fiir Schugblech
®\) ) 6 Scheibe 3 mm dick
& i U 7 Halter
A ‘8 8 Klemnmbiigel fiir 9
C}Q& : / 9 Pfanne
g | -9 10 Gewicht der Vorwiirmeklappe
QD . |
O 10
N
(%
S 1l
(\ ¥
L (;:) "
O D
% \
;\\,@\
(\ Q)
QO - O
& | P
A2 : «
D oo e e e T e+ o et o e+
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Bild 3 und 4

Bild 3
Abschirm-Leitblech eingebaut

Olympia O‘*{“\‘\
\ 3

1 Vordere Snflhchrauhen“\
2 Abschirm- Leul:led@f‘”

3 Muttern, Federr;}@e, Scheiben
} Belauguugqstu‘uée fiir Drossel-
klappeaheb&l

\
X ’..
> Wl

AN\
£ )
’

y
¢
|
t
b
'
|

x s
e 528

Bild 4

% @ | AnlaBkraftstoffanlage und Igi;;:]it
losbare Sammlerklemmen eingebaut

N3 \\}% it Olympia

S T e e N T T T e ey

o) t 1 Schraube mit Matter fiir 13
| 2 Klemmschraube vom Zwischenstiick
S O | 3 Fliigelschraube von leicht losbarer
O o | Sammlerklemme
N X l 4 Pluspol

$ < ] 5 Spannrahmen fiir Sammler
\s\o | © | 6 Zjﬂschenatuck
i 7<Sammlerhalter

&\%& 3} | 8 Kraftstoffleitung von Anlallkraft-
o 2 | 2 stoffbehilter zum Zwmweghahn

2 @I <2 9 Uberwurfmutter

O \g\Q 10 Zweiweghahn -\
',‘,}Q 11 Kraftstoffleitung von Kraftstoff-
& pumpe kommend ;,..‘_«
\§ .c}o | 12 Bugel

| 13 Klemme, Pluspnl
' | 14 Nasen an 12 - AN
o\t 1 15 Ansaty R\ o

| 16 Polkopf . | 23 Uberwurfgﬂutter
KOG 17 Deckel zu18 24 Krafta{ﬂeﬂung vom Vergaser

QL . | 18 AnlaBkraftstoffbehilter zumﬂ\zﬁfmweghahn
Q | 19 Zylinderschrauben fiir 20 und 21 25 Muttern an 10
20 Vergaserluftkappe 26 Uberwurfmutter
~ 21<Klammerhalfte 2? Uberwurfmutter

R%) p 2% Uberwurfmutter 23 Abschirm-Leitblech
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) Bild 7 und 8

Bild 7

Abbrennen von Otto-Kraftstoff in
Pfanne unter Abschirm-Leitblech

Olympia

1 Vergaserluftkappe
2 Kraftstoffleitung vom Zweiweg-
hahn zum Vergaser N\
3 Griffscheibe Q®
4 Zweiweghahn ng
5 Kraftstoffleitung vng‘@hmpe
kommend J
6 Ansatjin Pfamw\e\’@
7 Pfanne \\f{”)
8 Deckelspanner
9 Dedkel fiircl0
10 Anlaﬂkg;?tsmffbehﬁlter
11 Klammerhilfte
12 Schwwvimmerkammer, Vergaser
13 Kraftstoffleitung vom AnlaBkraft-
2stoffbehilter zum Zweiweghahn
<14 Abschirm-Leitblech
15 Halter mit Klemmbiigel fiir 7
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| 'y Q :
4 ;;\*g-?‘”) | Y Bild 8
I‘.. '{<' . '“> 5 " v "'/’)’:'
L {51@ | Dochtlampen fiir Sammleranwarmung
4 "5 | 9" A
2 p \’ F ,,,\':,M}twv e
; aQM 1 Schugmantel 4 Brenmstoffbehilter
¢ © .\J;g'ﬁ"’ 2 Porzellankopf 5 Sehlig im Schumantel
. g N 3 Dochthalter mit Fithrung 6 Dochtversteller
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O Bild 9 ?&O
< Luftblasen-Viskosimeter N\
g g
) D
1 Luftblaggg- iskosimeter 6 Vergleichsflissigkeit,
2 Luftb{q‘&n in Vergleichsrohren verdinnt ﬂ3r§p »a'
) (15% Beimischung)
3 KniehebelverschluB % g
z 7 Vergleichsfliissigkeit,
4 re fiir zu messende Olmenge Mﬂt%%ﬁﬁl unverdénnt
o-Vergleichsflissigkeit, 8 Gummiball
@ yerdiinnt nach B 9 eschlauch
(25% Beimischung) %)go iillende des Hebeschlauches
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Bild 10 und 11

E
Bild 10 " Q
Vergaser-Anordnung (:)O
N
Kadett %O
an
1 Deckel fiir Sammler
2 Sechskantmutter, Federring
3 Scheibe fur 2
4 Sechskantmutter
5 Sch@i{fe fir 6 ;
& "e E-
9 6 Spannrahmen fiir Sammler [
7. FahrfuBhebelwelle ¥
10 ‘8 Luftfilter | E
= 11 < 9 Kraftstoffleitung von Kraftstoff- :
' 2 pumpe kommend |
i i L 10 Uberwurfmutter fiir 9 :
| 18 11 Schugblech !‘
AN S 13 o ;
05‘\ 0(-\ 12 Sechskantschrauben fiir 11 |
& {\%Q; 13 Saugrohr '
s (\ »
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| {\Q O 5 Bild 11
™ & & ; Halter fiir Abschirm-Leitblech und
" o D o 3 Halter fiir Pfanne eingebau%\
i 0° o RN £k \
K K O & 4 o
| N o « > Kadett L
N A N
] } ”{2}» w{Z\ { J (:,)(& {/m«g?x
@ﬁ\&“’ {:\\\\" N & 1 Sedlskantsdlraugb’
_ ‘3{\% & " 5 2 Federring &
b 6 3 Halter fiir‘ééﬁ*adlirm—l.mtbledl
: 4 Saugrohrd-
7 5 Filzdichiring
re 3 6 Ventilkammerverkleidung
o 7 Halrer fiir Pfanne
' 3 | 8 Fliigelschraube fiir 6
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Bild 12 und 13

i
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Bild 12
Abschirm-Leitblech eingebaut

e

N\
Kadett N3
QO

i T T ————— -

l S:leimnlerkammemﬁrgnser
Abschirm-Leitblech
Schraube fiir 2.5

Federring fii -3

Scheibe i3
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@0 Q/}~> Bild 13 — AnlaBkraftstoffanlage eingehﬂ@v@
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