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ety PN | P Wechselgetriebe . . . . . . . ... .. Zadhnradgetriebe
| MQJBCr Q e SerOange oL Sl v b .. 4 vorwarts — 1 Ricklauf |
o fah “Viertakt o + Ubersefzungen') in den (ginzelnen 3
o gﬁrbellsveru T oty Wiy Nt s - Q | 5 | a
o O Ll e P VAT mim RS angen: | i
\é\(’i’@ Bohrun SR e BT . 2 l.Gang . ... 4% . . ... ..
0' B et 7 SRS K X < | 2. Gang . t
Zyllnderzuhl BT B Sty i Tt i g e T 4 -4 3 Gcmg f
FECIOPCIEMIY = i 1 00T ey T o RSN | Iy 4. Gung C
Verdichtungsverhaltnis . . . . .. ... 65:1 & Ruckluufgung 1
Leistung bei 4000 U/min . . . . . ... 13PS ; Geschwmdlgkeﬂen in den einzelnen
Schmierung . . ... .. ........ Druckumlaufschmierung Géngen bei 4000 Motor-U/min: :
SR/ Fanaoplmpe T R R P
| Rt oder RUNIODEE 5y s s Wadsserumlauf durch ey S o3 kil
| .Wurmeumluuf—l(uhlung BRI e e R e s v el T 90 ki
: VOIOEIREr . . e e ik ) .~q>'\'"“Solex -Vergaser Typ 22 RD R R T NOMERR - L 3 L1
Zerstuber . . .. .. .. ... .. \,;.:;;:*ﬂf"‘::j* 14 mm ¢ Ausglenchgeirlebe H:nieruchsunirleb . Spiralverzahntes Kegel-
: Haupidi}se R I vy kT o e e x\ .. 0,80 mm ? und Tellerrad
| Nebendlse . it d s o0n e L =135 mm ¢ 2 Ausgleichkegelrader
| Staridiise - .. ... o el S R 1,20 mm 7/ | | AchsUbersetzungsverhaltnis . . . . . . 8:39 (Zdhnezahlen)
Ventilspiel '): ,‘.0\;‘;‘90“‘: | | fur gebirgiges Gelande . . . . . . . 8:41
Einlﬂfjvenlﬂ o et ,..\‘? ........ 0,10 mm | ArirEBaChest -7 @ 7 o iy sV e _ 1 f
| P ... 0,20 mm '“ | | |
| Auslafventil . s * < ‘ Hinterachswellen . . . . . cieeer esate - holbliegend
Sfeuelrzelfen 5 sé;f s A * Art der Federn?) vorn . . . .. . .. . Blattfeder (querliegend)
ot uhvenf!» schrli:-lbi' e AE S Sy 500 : S.T.*] “Auf Kurbel- ‘ ‘ hinten . ... ... . 2 Blattfedern
Auslqh\(@ﬁill otfnet . .. s § {1 T8 TI wellengrade Stohdampfer vorn und hinten . . . . . einfach-wirkende
D SOWIRIE = r el L B aaee T bezogen : Q- Oldruckstohdampfter
\ )
Zindverteiler-Kontaktabstand . . . . . 0,47—0,53 mm Bremsen:
\_‘1“?’versiellung IR SR s T ,selbch:hg Fou FURDTRIISE . o A e O Oldruckbremse wirkf uuf
| Qroble Frohzondung durch FIIEhkrﬂlﬂf - ‘ alle 4 Rader I
“regler bei voller Moiordrehzuhl am Handbremse . . Q. ... ... .. wirkt auf das Wechse-
27 Schwungrad gemessen . . . . . . B~ SO el L b el P T (PRI ' N4 : getriebe
Zindfolge . . ... . AT A LR ks D R T T T et e s R O RS e : Siﬂhlschmbenruder
Zindkerzengewinde?) . . . . . v 14%1,25 mm F"I : e ?goTéefbeﬂfE‘ge
Zundkerzenelektrodenabstand 0,4—0,6 mm | egengrnf}e R AAITIGR FUM NI =i sl S ' "
A AT S ..,  Drehzahl der irmbendg_pﬁ@g_i_le
| 1) Bei kalfem Mofor. LERRO PR 20 Bt Drehzahl der getriebengn Welle.
?) Bis Motor Nr. 060057 haben die Zindkerzen ein Gewinde von 12 x 1,25 mm. ?)Bis Fahrgestell Nr. 046000 sind hinten Halbbfattfedern eingebaut.
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VL | . &° T I TR I VB Vi 1 s O (4SSt TN "
..;. % 6\{\(\0 | 450 Q)&O\Q} \\)@Q’ | | WA .“':-'i_-f_ tsd *_“ o
= 't‘ ]' Sex'l ‘\Q() {Q\,(\\ Q}(}\@ _ i g i .*:. .r‘
T Bereifung: ¢ 8 & B | b |
e RRES 7 e ,\é‘:"_ g Luftreif @Q){} &QQ
I3 TR S R el Rt e U e. %)
_ | Grol)e'(é\rn T T T B A o Oor I1en ,\4\0\ g}@
LU”’dl’U?NX\UOI'n ______ B e ‘%\0 ; \Q{\
Ko %4 o Tyl et ROl d R S e 1p25 w ‘d: 5}\ B. Gersib ¥
i S hinteh . L Q. ) esd‘"’@lbun
.w ., L Ung ....... 1 '2(:;)@”'” O\ﬁ g
- {\Cﬁﬂdsiand G ---------- \w\neckenrollenlenkung OV\‘\ 'Q{gﬁ ofor (Bild 2, 3 und 4)
\2\\&0 SPUrweiie N e _‘ ‘ \{}Q‘g)@ 1m mm m\'\tia(:) , {%\Q\? ul Gehduse QO%\ \;
1 S R T TR N g mm - O D - N X
§ e RS e, \2\\ . 1083 mm -@5& - u:; 5n);2:d:;;K:i$%glehﬁuse ist oben von dem Zyli déﬂ(@g
Fahrzeug g S op!_befindegs sich anne abgeschlossen. Auf PR s
Wend : O maschine (m ich aer Zindverteiler (2/3) gt In:der_
EE‘I ekreisdurchmesser . . . . . 8 7 Q‘\(é\ e % mit Lofter. Die Lichtmaschin und (die Licht-
Kleinste Bodenfreihei M Ml &2 li N der Kurbelwelle 5 w::rq urch einen ¥
A S bae QS inken .Séite sitzen der. A aus angetrieben. An d ;
Eiobahngesﬁwindigkeii AN 80 k TO@ der@@l%i“fﬂ”siutzen (3-’2r) l_1|c155er-(3;3)f dﬂi\*jﬁ’usse-rmhr: 3(;’
i b Hocl':l'isigegd'\windigkei{ _______ ac 1 rechten Seite sind c:nges.cl;::;jsr SlmebStg\gy(B”d 14). An L::iner |
g | S iimsndiaens. - o \\%gwh a;\\gﬁ‘fer it e g tliig Vergaser (2/5) mit Luft-
| ; 8ung """""""" <><§2<\4 0/ ,\:fb\]m Kurbeltrieb PN
T D e e T 2 s «*S\\\\ } Die K %
; £ E e R R T A T ¥ k\‘é& 13“'? e ders :;:Twelle (4/13) ist zweimal gelagert
i 4, Gﬂng ' S St ‘s\@" ' 8 %0 @Q d QEhulienen Kurb ]\ geri. Aut den beson-
K { ROl Tagt L e Q’)Q ] 40{; i’ Si'(_‘]ng.EH QEIG e* | rg)‘.\i}@;‘WEHEHZ{]pfen Sind d' n
] ra *Sh“nﬂfmverbraud-. s\&@ 0 ‘5\ ! bUChSE-, b Ag rt. m PIQQE"iﬂﬂngenau o ’ [e Pleuel-
' _'QC;Q»* ...... etwa 6 Liter ‘\’?? | r ufpahme d~%§\”’l\(0|benbﬂlzen§ unsc:l ::ien e [u
ii Fl.illmel'lgen 6}?} &L c] Sieuerung (Bild A Unéf\w18) er Kolben.
: W . <o \\\; | A
| asser: mengwera‘%gen Q;\Qﬁ alf; 3Nockenwe||e(5@;’2) wird durch Kett '
it Ol: hé gesﬂg@n Kihlanlage . . 4,50 Li & | di ) aus angelrieben. Die Nock iv?q ey Bubea
58 : Motor & . . . . 2'00 5 Q&O | ie 4 Einlah-ond Auslalventile o Beiahigan Vi e
X g e B L PR : ; o Ko .
:;;\f$seigeiriebe FIERACR i 075 t[’rler K{;@\Q d) Schmierung (Bild 4 und 17) |
interachsgehause - : HERS Die D(@gﬁuw .
o= iy i e S Ry . T aufschm
Bremsﬂ'dﬁ'gkeﬁsbehﬁlfer e Rty Her (4/9);"die von d NlerUng erfolgt durch eine Zahnrad
Krﬂ”’%f R vl S o g D 0.55 @‘}} '®) i e 347 ?f ockenwelle (4; ; raagpumpe
fbehalter et Bl : |1wird aus der Ol /2) angetrieben wird
«5‘3 ___________ 24,47 Lif | SR ) wanne (4/10) Uber das S >n wird. Das
A ven Vorof .« . . u < |_I er 3 i é’*@{;"l(urb Ig L;|nd Shoer vl EYlelstschibilies (4*"3{]5 ;ug:tlier (4/8) an-
2 e e R R T R Y QB iter > & L’ elwellen- und Nock /3 und Bild 17) d
o P C ¥ druckfilter (Bi ockenwellenlagern  gedri . O
‘2\\% .c}é@ . %QQ\" ~Q{S\Y KUrbengrhé':(uB”d 17)\éﬂmd8i sich an de?eri;llﬁkh D?s UI@
S \2\@?* -C}&\ Fihit i aa E:;U\l;éggi;‘“ls’r leicht abnehmbar Vome%lz'e”e des
y | - : |druckfil
Q)\)CD iﬂhﬂhbreﬁ_ \ﬁt‘ zum Oldruckmesser (4/1 und 2\@&2‘:
O m vorderen’ La N
S N ger der Kurbel : : S
| (%\Q:\@’ VOngSeh‘égﬁ\. | elwelle ist ein Drl‘i\@enﬁi (4;7)
| Q¥ e) - i . ©
k @@ | Km"%}o‘ﬂme, (Bild 16) und Krafistoftbehd \°<®
@ _. DercKrafistoffbehdlter sitzt in ehélter,>
& Am Kraftstoffb o er.mzi im Avufbau hi ﬁ;r den
o~ & offbehalter ist unmittelbar i ‘ﬁ'ﬁch em Schaltbrett.
) \(\\Q\ eichweite des Fahrers
. O @\3%
: ' ' S
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&
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¥ N
ein Dreiweghahn (Bild 12 und 13) angebracht, Die Stellungen

des Dreiweghahnes sind A = offen, R = Vorrgt, C = zu.

In die J\@}:ﬂsiofﬂeiiung ist ein Kraftstoffilter eingeschaltet, das

an d\\eq«OSiirnwand unter der Motorhaube befestigt ist.

Nt

\ \

N
f) %e?;user (Bild 5 und 20) O

O

&0{0‘2} Kraftstoffsparer (9/9) versehen. ,8@3 Betatigung zur Anlafwgy—
X richtung ist an der Stirnwand angebracht. Der Krufisalfspﬂgrm-
zugknopf (20/7) befindet sich am Schaltbrett.

g) Luftfilter «©
Am Lufteintrittstutzen des Vergasers ist ein gerauschdamp-
fendes Luftfilter befestigt.

h) Kihlung (Bild 3)
Warmeumlauf-Kihlung ist vorgesehen, Der Kuhler ist hinter
dem Motor angeordnet. Ein Lifter (2/2) sitzt auf der Licht-
maschinenwelle vor dem Kuhler. Q\

Der Wasserablalhahn (3/1) befindet sich vorn am Motor.
&
i) Elektrische Ausristung (Bild 2, 3 und 29)
Der Motor hat Lichtsammlérzindung.
Lichtmaschine (2/2), Zundverteiler (2/3 und Bild 19), Zind-
kerzen und Anlasser (3/3) sind angebaut. Der Schalter befindet
sich am Schaltbrett?). Die Zindung wird durch Einstecken €ines
SchlUssels eingeschaltet, &
Der Anlasser wird durch einen Griftknopf (9/4) am Schaltbrett
betatigt. %
\\<:>\
N

2. Triebwerk

a] Kupplung

\Qé\Einscheibentrockenkupplung mit elastischer Mitnehmerscheibe.

)@‘\\‘“’Cb] Wechselgetriebe & |
Sl Das Wechselgetriebe hat 4 Vorwartsgange und einen RUck-

wartsgang. Der 3. Gang ist gerauscharm und hat Gleichlauf-
vorrichtung zum schnellen Schalten des 3. und 4. Ganges. Der
obere Getriebedeckel ist zum Nachprifen leicht .abnehmbar.
Der Oleinfullstutzen befindet sich an der linken Seite.

') Bei Kfz bis Nr. 015734 und von Nr. 016771 bis 019839,

<Der ,,Solex"-Vergaser ist durch ein Saugrohr an den Zylinder
%" angeschraubt. Er ist mit einer Anlafvorrichtung und einem ©

A —————

A
\% Q

e e g
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¢) Gelenkwelle (Bild 6 und 7)

Die Kpﬁmﬁberlmgung vom Wechselgefriebe (6/9) erfolgt durch

eine“Rohrgelenkwelle (6/5 bzw. 7/9) Uber 2 federnde Gelenk-
scheiben.

Ag;f,?‘“Zum Ausgleich von Ldngsunterschieden befindet sich am vor-

deren Ende ein Nutenstick. N

> d) Hinterachsantrieb mit’ Ausgleichgetriebe (Bild 7)

Der Hinterachsanfrieb besteht aus dem Ausgleichgetriebe mit
angeschraubtemy Tellerrad und dem Antriebkegelrad. :Das Aus-
gleichgetrieb& wird durch 4 Kegelrader gebildet, d&von sitzen
die beidety Ausgleichkegelrader auf der Ausgléichradachse
und die anderen auf den Hinterachswellen. |

Tellerpard und Antriebkegelrad haben Spirgiverzahnung. Ein
Spigl im Kegelrad wird von aufien eingesfellt.

e) Hinterachswellen

Die Hinterachswellen sind an den éufkeren Enden mit Nuten
versehen, auf denen die Radnaben durch die Achsmutter fest-
gehalten werden. Die innerefh” Enden der Achswellen sind
ebenfalls genutet und steckep in den Antriebkegelradern.

3. Laufwerk

a) Federn (Bild 6 und.7)

Die Vorderteder;(6/16) ist eine Halbblattfeder, die quer im
Fahrgestell eingebaut ist.

Die Hinterfedern (7/4) sind Halbblattfedern, die an den Ldangs-
tragern durch Federgehdange und Federbolzen aufgehangt
sind.

Zur :.Dampfung der Schwingungen sind vorn 2 Oldruckstoh-
dampfer (8/8) vorgesehen.

b)cAchsen

Das vordere Fahrgestel'(Bild 8) wird von der Vorderfeder (8/3)
und den Querlenkern(8/11) getragen, die gelenkig auf Lagern
an den Langstragern angebracht sind. Querlenker und Vorder-
feder sind durchidie Achsschenkeltrager (8/10) verbunden.

An den Achsschenkeltragern sitzen die Achsschenkel mit den
Vorderradern.
Die Hinterachse (7/2) ist als starre Hinterachsbricke mit durch-
gehendem hohlen Hinterachskorper (7/5) ausgebildet. In der
Mitte“(im Mittelloch) sitzen das Hinterachsgehause (7/7) und
gegenuber der mit einer Oleinfilloffnung versehene Gehduse-

deckel. &
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Die Stahls\dﬁx’zibenrﬁder mit Tiefbettfelgen hc:be“n.xé'ine Grohe

von 2,5{@ x 15.
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Qb%&erdruckreiien 4,00 —15.
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6.

4. Fahrgestellrahmen (Bild 6, 7'und 8)

xO

S
-

Der Stahlblechrahmen hat 2 Langstrager (6/14) zur Aufnahme
der Schwingungen der Hinterachse (7/2), die gekropit” und
durch Quertrager versteift sind. Der vordere Quertrager (8/13)
ist ringférmig ausgebildet zur Aufnahme des Motorgetriebe-
blockes. Gleichzeitig dient er zur Befestigung derVorderfeder

(6/16). -
Zum Befestigen des Aufbaues sind Tragstiizen an den Langs-
fragern angebracht. |

Lenkung (Bild 8, 10, 23 und 24)"

Die Lenkung besteht aus dem Lenkrad (8/7), der Lenksaule
(8/5), der Lenkschnecke mit Segment im Lenkgehduse (8/8), der
Lenkstange, den beiden Spurstangen (8/1 und 6) und den
Lenkhebeln (8/14).

Bremsen

Fufbremse

Eine Uldrucl{('br(\émse wirkt als Innenbackenbremse: auf qlle
4 Rader. .Die Bremsanlage besteht aus dem Hauptbrems-
zylinder 'wnd den 4 Radbremszylindern. Der Bremsflussigkeits-
behalter (Bild 15) ist vorn an der Stirnwand befestigt. Die
Fuhbremse wird betatigt durch den Bremsfukhebel (10/4).

b) ,‘thdbremse

'Die Handbremse wirkt auf das Getriebe und wird durch den

N\
<N
p "
«
. B
QY

7.

Handbremshebel (10/2) betatigt. &

Hand- und Fuffhebelwerk (Bild 10)

In der Mitle des Fahrersitzes befinden sich der Schalthebel
(10/1) des Wechselgetriebes und der Handbremshebel (10/2).
Vor dem Fahrersitz befinden sich der Kupplungsiuhhebel (10/3),
der Bremsfulfhebel (10/4) und der Fahrfukhebgl (10/5) und der
Dreiweghahn (10/6) am Kraftstoffbehalter,

BN 2y s

8. Kraftstoffanlage

benwischer-Schalter (9/10), Hebel zur Betatigung

Der Kraftstoffbehalter ist hinter dem Motor unter den Hauben-
blechen untergebracht. Die Kraftstoff-Einfilléffnung ist auf dem
Kraftstoftbehalter. Der Kraftstofthahn befindet sich in Reich-
weite des Fahrers. In die Krafistoffleitung ist ein Kraftstoffilter
zwischengeschalfet, |

Schaltbrett

Auf dem Schaltbrett sind folgende Gerdte angeordnet: Knopf
zur Schaltbrettleuchte (9/2), Zugknopf fir Handgas (9/3),
Knopt.zum Anlasser (9/4), Oldruckmesser (9/5), Fahrtrichtungs-
schalter (9/6), Schaltbrettleuchte (9/7), Geschwindigkeits- und
Kilometerzahler (9/8), Knopt zum Kraftstotfsparer (9/9), Schei-
der oberen
Klappen der Motorhaube (9/11), Schaltkasten zur Zindung
und Licht (9/12), Zugknopf zur Anfafvorrichtung am Vergaser

(9/13). Am Lenkrad (8/7) sitzt'in der Mitte der Horndruck-
knopt (9/1).

10. Elektrische Anlage (Bild 29)

Das Kiz ist mit eirer 12-Volt-Anlage ausgerustet.

a)] Sammler

Der Sammler ist links unter dem Hintersitz untergebracht. Er
hat 12 Volt und 30 Amp./h.

b) Stromverbraucher

Die Stromverbraucher sind fir eine Spannung ven 12 Voll
eingerichtet,

¢) Sicherungen

Die beiden Sicherungen sind hinter dem Schaltkasten (9/12)
angeordnet. Die " rechte Sicherung dient fir die rechten
Scheinwerferlampen, Fahririchtungsanzeiger, Scheibenwischer,
Schaltbrettlampe, Steckanschiuk fir Handlampe.-Die linke
Sicherung < dient fir linke Scheinwerferlampen;” Horn und
Ricklichty — ZUndstrom, Sammlerladung sind .aicht mit Siche-
rungen versehen,

d) Schaltplan

Die gesamte elektrische Anlage ist aus dem Schaltplan
(Bild 29) ersichtlich.
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e) I..Id'nlmuschgﬁe 2°
Die leﬂmuschme (2'2) ist auf dem thnde\d(opf befestigt
und wird von der Kurbelwelle durch einen nachstellbaren
Riemen angelrieben. Sie hat selbsttatigen Spannungsregler
(gnoi dritter Burste und vorn an der Shrr\;ﬁand den Ruckstrom-

" |
Q&Q Sd"lﬂuer. Q&Q XO@@
&\0@ f) Anlasser .»\ N
\2\\@0 Das Einschalten des Anlasser §§*§”3) wird durch den Zﬂg opf
(9/4) am Schaltbrett bewirkt. ‘Der Anlasser hat Ritzel i rei-
lauf und Ubersetzung'). Q
&
11. Aufbau Qgg}

Der Aufbau ist mit 2 Sitzplatzen, 1 Ngﬁ:fz und grofyem
Gepdackraum versehen. Aulerdem w1r§°uuch ein geschlos-
sener Lieferkasten aufgebaut. DleserQhui 1 Sitzplatz fir den

Fahrer. ,\\\*
Q°
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') Beu fruherer Fertigung bis Motor Nr. 033508 ist ein Aﬁlusser mit Ritzel ohne
Freilauf eingebaut, .
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\qul- i and Aufgerbaﬁlebsetzung C@"*\
QP \:
\g”\"‘ a) Vorbereiten der Fﬁ}wri (Bild 1, 2 und 3) (5&\
o
J’p‘“ Kuhlwusse\@and prufen. Sauberes, kalkarmes W@&er bei
| kaltem Mbior bis 3 cm unter Einfullstutzen n \?\uHen.
| 7 5 Ulsfu@&) in der Olwanne mif ubgewnschie&m Olmelfystab
(Bll@\M) prufen. Olstand darf nie unter Mﬁrklerung STief-
stand”’ auf dem Mefstab herc:bsmkg:\t}, ‘auch nicht Uber
; Murke . Hochststand”" fullen. K
&\.«;3.1 Krafistottvorrat prifen (Behdlterfassungsvermogen 21 Liter).
Q\g?\\" 4. Reifen prufen. Luftdruck?).
>
S 5. Fuhkbremse prifen. Bremsfuhhebel (9/15) niedertreten,
o nach Leerweg von etwa 8+—12 mm mul Widerstand fUhl-
o bar sein. Nach Anlassefi des Motors Bremse auf kurzer
x\?’ Fahrstrecke auf Wirksamkeit prifen.

6. Handbremse (10/2)  prifen. Volle Bremswirkung, wenn
die Sperrklinke des Handbremshebels in 5. bzw 6. Zahn
des Zahnbogens steht.

b) Anlassen des Motors (Bild 10)

1. Getriebeschalthebel (10/1) in Leerlaufstellung bringen.

2. Zindung?) einschalten, SchlUssel tief einstecken — oder
anv’dem friher eingebauten Zindschalter — Schlissel
nach rechts drehen.

2a. Anlafyvorrichtungszugknopf (9/13) ganz herausziehen?3).

3. Anlahdruckknopf (9/4) niederdricken; bei der ersten
Zundung Druckknopf loslassen.

4. Lufttklappenzugknopt (9/13) nur bei kaltem Motor. Und

niedriger Aufientemperatur wieder teilweise oder ganz
SP hineindricken. Unter keinen Umstéanden darf auch nur mit

') Der Luftdruck-ist aus dem Kfz-Brief oder dem Begleufhefi 2V ersehen oder
nach D 634/t zu errechnen.

2) Fuhrgest&]ie frGherer Fertigung haben einen Schalter, bEI dern die Zindung
durch Drehen des Schlissels eingeschaltet wird, wﬂhrend zum Einschalten
des Lichtes der Hebel betatigt wird. )

] Beim Anlassen eines betriebswarmen Motors ist dIE Bedienung der Anlaf-
~vorrichtung nicht erforderlich.
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S ftkla enzugﬁﬁopl eine
il e herausgezogenem Lu ppenzus
:;é:i Strecke, gls zum Anwarmen nolw\g\@dlg ist, gefah-
ren werden. o "
Qjﬁg\:\Nud'l Anspringen des Motors Zugk?@ﬁ¥ (9#’131 for Anlab-
&

vorrichtung ganz hineindricken.
rehzahl (etwas Uber nor-.

Motor im Stand bei niedriger @
maler Leerlaufdrehzahl) einigﬁ‘Mmuien warmlaufen lasser:

ach einigen Zundungen de.ri\tjl-
druckmesser (9/5) beobachtet werden. Dieser soll bel nor-

malem Fahrbetrieb nicht unter 1 kg/cm? sinken.— Sonst
Fahrt unterbrechen und Stérung beheben.

€/
%\m

Beim Anlassen soll kurz

~
7y o

c¢) Abstellen von Motor und Kiz

1. ZOndung ausschalten. Stark erhiizig@ﬁ’swoior nicht sofort
abstellen, sondern noch 1 bis 2 Mir@’fen im Leerlauf weiter-
laufen lassen, damit Kﬁhlwusser&ﬁféhi zum Kochen kommt.

N
Handbremse (10/2) anziehen; je nach Stand den ersten

oder Rickwartsgang einlegén. In starken Steigungen oder
Gefdllen Kfz an den Rédern durch Steine oder Klotze

gegen- Abrollen sic!'le&é?
%

KUhlwasser bei Fr%sffg}efahr sofort nach der Fahrt ablassen,
sofern kein Fro\sfﬁdwizmiﬂd beigemischt :s’r Abluhhuh*n
am Zylinderﬁrbelgehﬁuse (2/4) ganz oftnen. éb’l’uu{
wahrend def ganzen Dauver Uberwachen. Verstopfie bzw.

cingefroréne Hdahne mit Draht durchstofen. Warnschild

: ] Q il ’,«;\ |
an Ku\gﬁar hangen.
> P\

C {“\\
™

N\

den Winterbefrieb .

S .
S,S:S;ﬁsbesondere ist fol-
S

O

2

Kuhlwasser und Frosischuizmiﬂe}z\lé:} .
Wahrend der kalten Juhres;gﬁ mub der KUhler mi :
Kiohlerhaube abgedeckt werden. Beim Parken ist ‘die
Kihlerhaube aanz zu schliehen. Dem Kﬂh'WUSSEE{_«Eﬁ\f ein
zugelassenes Frostschutzmittel beizumischen. )

S
d) Son%é?unweisung fir
%ﬂé\emeine Anweisungen siehe D 635/
%@%endes zu beachten:

$:

Zusatzanweisung zum Anlassen: ‘ O
Motor einiae Male mit Andrehkurbel durqhﬁrehen. Aus-

kuppeln erleichtert das Ingangsetzen. >

<

Jahreszeit darf keinesfalls durch ggﬁjugen des Motors
erzwungen werden.

t einer’

Rasche Erreichung der Betriebstemperatur in der kalten

13. Fahrvorschriften

')

\7
K
4
#

a) Allgemeines

1Y Beim Fahren auf einwandfreien Lauf des Kfz, insbeson-
dere auf den Motor achten.
2. Beim Aufireten von ungewohnlichen Gerduschen anhalten
und Abnhilfe schaffen.
3. Alle 500 km Blstand priufen, wenn notig, ergénzen,o5*
b) Schaiten ,
1. Handbremse (10/2) vor Ingangsetzen des<Kfz |6sen; in

Stetgungen erst, nachdem der 1. Gang eingelegt ist und
gleichzeitig gekuppelt und Gas gegeben wird.

Auskuppeln — Kupplungsfufihebe](9/14) ganz nieder-
treten. Schalthebel (10/1) in 1. Gangstellung einlegen.

Einkuppeln — Kupplungsfuhhebel langsam zuricklassen
und gleichzeitig langsam Gd&s geben — Fahrfulhebel
(10/5) gefuhlsmakig niedesireten?).

Beim Aufwartsschalten tuskuppeln ohne Zwischengas zu
geben. Schalthebel ;i1 richtiger Gangfolge entsprechend
der Ganganordnung (Bild 11) betatigen, dann jeweils
langsam einkupgeln.

7 |
AN

Beim Heruntesschalten zw e im al mit Zwischengasgeben
auskuppeln;? nachst niederen Gang einschalten und ein-
kuppein.cUmschalten schnell durchfGhren, um ein rasches
Absinkén der Fahrgeschwindigkeit zu verhindern.

RUckwartsgang nur bei stillstehendem Kfz einschalten —
Schalthebel ganz nach links und nach vorn dricken.

¢} .Bremsen

Fahrgeschwindigkeit moglichst ohne Benutzung der Bremsen
regeln, sofern notwendig, ist mit der Fulbremse (10/4) v
bremsen. Ruckartigés und schartes Bremsen ist zu vermeiden.
Kurz und kraftig'st nur in Augenblicken der Gefahr zu‘brem-
sen. Scharfes:Bremsen wirkt sich nicht nur in hoher Bean-
spruchung ‘der Bremsen aus, sondern verlangert infolge

Blockierens der Rader den Bremsweg. Besandgf“s“/auf glatten
X <O

%4

O

Lakt ;id;?: beim Anfahren der Schalthebel nich in Q?E gewinschte Gang-
stellung einlegen, so ist ein zweites Mal auszukuppeln, damit die Zahn-
rader erneut in Bewegung kommen, wonach.dann der Gang leicht in

Eingriff kommt,

9 Nl
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“Strafenfahrt & | |
%Q# Einfahrgeschwindigkeiten genuuﬁ&;ei‘hhulien .(Slfhe' J?:b?’cl;r;;i;
\0& Pflege, Rand-Nr. 14). _Kuppluggs‘fuhhebel nich a; Iu ré ®
¥ benutzen, da sonst die Kupplong rutscht und der Belag vo
zeitig verschleift. |
Um ein schadliches Uberdrehen des Motors In den, me:dzre:n
Géngen zu vermeiden — Schonung des Mt_:i’rc:[sk-—:‘ sin c;:
den einzelnen Gangen nachstehende Geschvs{mdig eiten ni
U iten:
e
B BB i T s N e e & 32 km/h
3 ERCIE " it i 50 km/h1
R T R SRR & 85 km/h')
Wenn in Steigungen die Fahrgeschwindigkeit zurickgeht, muf
auf den nachst niedrigeren Gang geschaltet werden.
Das Schleifenlassen der Kupplung ist verboten. |
' Fall durfen ‘bei Talfahrten die Kupplung ausge-
:(r:lpk:elﬂ?[‘;lie G&ngq\ﬁ%er die Zondung ausgeschaltet werdes;
da dies falsch ist und gefahrlich werden kann. = A
Bergab mit gle&:ﬁem Gang und gleicher .Geschwindig,kaeifl fah-
ren wie bergauf. Nicht in, sondern vor einer sfc:rkgﬁsSiE|gung
(aufwarts.cund abwarts) den jeweils enfsprecﬁgn‘den Gang
einsdj,gii’efn. | e
Wﬁhﬁghd der Fahrt sind die Anzeigegerate am Schaltbrett
(&ﬂd 9) zu beachten.
] Geléndefahrt & L
((;’}Q Wegen der unterschiedlichen Fahrbahnverhaltnisse ist bei
ro Gelandefahrt die Bedienung von Lenkung, Bremsen, I»(Y'u,_pp—
¥ lung und Schaltung von besonderer Bedeutung. N
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o

und nassen’ Straken ist weiches Bremsen Voraussetzung, weil

)}

o\

Fahtbremse, sonst nur als FesisielIbremse”ﬁe?wendei werden.
ot

Bei sandigem oder weichem, schlipfrigem Qni?rQ£g"“'d darf
die Lenkung nicht Uberzogen werden, da die uberzogenen

Vorderrdder den Wagen beim Autftreften uuf{iéﬁsien Boden

N\

7°
n
> X 4

Q~

3 Wﬁﬁ;;"nd. _das Krieges gelten

niedere Geschwindigkeiten als Hochst-

geschwindigkeiten. Diese sind, mit Ausnahme wg\ﬁﬁnd des Einsalzes, ein-
zuhalten, &

D
‘A

aus der Fahrbahn bringen. Wenn bei Wasserdurchfahrten
Wassér in die Radbremsen eingedrungen ist, so ist in kurzen
Zeifabstanden sanft die Fulbremse so lange zu betatigen,
bis die nassen Bremsbeldge wieder getrocknet und die
Bremsen wieder einwandfrei sind. Wie bei Strahenfahrt
darf auch bei Gelandefahrt unter keinen Umstanden mit
schleifender Kupplung gefahren werden. Vorsicht vor Ubet-

drehen des Motors 'in schwierigem Gelande, normalen Drgh-
zahlbereich einhalten.

Das Befahren'starker Unebenheiten soll mit genigender Vor-
sicht erfolgen, damit Schaden an der Bereifung, den Radern,
Achsen und Antriebteilen vermieden werden.

Sofern die Bodenhaftung im Gelande bei schlammigem, san-
digem oder felsigem Untergrund nicht .@Usreicht, kann ein
Auflegen von Gleitschutzketten erfolgen. Wenn am Hang
der Motor nicht mehr durchzieht und2ein Anfahren am Hang
nicht moglich ist, ist zu bremsen, &ler Rickwartsgang einzu-
schalten, einzukuppeln und unter Benutzung der Bremsen

langsam rickwdarts zu fahren, Schragstellung des Kfz ist hier-
bei zu vermeiden.

f) Gleitschutz

Auf vereister oder verschneiter Stralie sind Gleitschutzketten
aufzulegen. Die Gleitschutzketten missen fest auf dem Reifen
liegen. Gleitschuizketten sind immer auf alle angetriebenen
Rader aufzulégen. Weitere Anweisungen siehe D 635/1.

A
» . N
‘\:“ : \ 9\3&
PN AN
O O
Q” /\\ -
K2)
A\
< '"}
. A"
o X {.\\\X}
\\v
N
F
2% x
{o\&o’;
P \'/)
o
é

|

B e p— Y | T



¥ :1-1 .!r.j.,‘:q_r .-",.'H:‘._._. o T e .,__."' .I.'u.ll. EE tl' Lo ‘I_I I:" .'. l;' . ..-.‘:..:.-_ .,__ i 2 E :—_ Fi o
4 3 -l n G et = Y l—. '._ . < W=
bl et D it i S el A Rl B Ly B (AT R e v e 5 W g R J:-.-'..'i-:- ;o
. . e, . M‘ ‘"
- . e g - _l-"!_

%

. - T

-
i
i
r.
i

[

A O, T T T R PP A, W T Dy T g S !

N TN
s &
,(\& i P d 7 ‘ff v
& X
<
Q}O r O
N “\» ¥
| C.t;& Y
O O
og\q 2
" K%,
14,/Aligemeines g

{\g’fz} leisten standige Betriebsbereitscha c!es Kfflz. Die :t;’fwnelzdfﬁif
\g’\\‘g@ Zubehorteile und Werkzeu%ﬁbr die Fflege si
rustung jedem Kfz beigegeben. ‘
Einmal im Jahr ist eine Grundreinigung des Kfz in l:;f?kc;pcr;ier
Weise durchzufihren. Dabei sind alle schwer zﬂggnr;g| e:i
blanken Teile einzufetten, die Felgen innen zu & trosten un
,u sireichen. Der Anstrich des Kiz ist uus'zub%gserf‘l.
Die im Abschnitt ,Pflege” mit einem 5ei1h§;‘en Strich gerl:enn-
seichneten Arbeiten sind nur in Werl\g\g&:ﬁ‘lien vorzune r:len.
Alle Ubrigen Pflegearbeiten kann der Fahrer mit der dem
Kfz beigegebenen Ausrustung dug@ﬁﬁhren. e
N . n
Mot und Motoren n:g# neu eingesetzien Kolbe
:E::en Gn:l:‘n folgender Einfa _Vorschrift sorgfaltig und
schonend eingefahren weg\@é?r.
Einfahrgeschwindigkeit: m;g;@ |
in? 4. Gang 60 km/h im 2. Gang 25 km/h
im 3. Gang Qsﬁmm/h im 1. Gang 15 km/h |
Wahrend der Eig{‘:’é{%fzeii oder bei einem Uberholten Motor ist
wie folgt dcxsﬁﬁéiorena zu wechseln:
Erster,&Q\UIwechsel nach 500 km
Zweiter Olwechsel nach 1500 km P s
s ' ' Fahrstrecke fal-
Der néichste Olwechsel ist dann bei 4500 kT‘\f\Fahrs
Iig.,<$@i(t:3}:'nuch ist dann alle 4500 km der Olwechsel’)
r\gé\elmﬁbig vorzunehmen. A |
o Waéhrend der Einfahrzeit sind die |c:yf Arbeﬂsul:_n.emd'ﬂ vor-
& gesehenen Prifungen und Arbeiten durdu_uiuhren; Die
&f\y Arbeitsibersichten werden jederfgg)ﬁeuen Kfz beigegeben. ‘
8 15. Motor mit Ausrustung =
a) Motoraufthéngung Q>

Alle 10 000 km vordere und hintere Molorﬂuﬂ};@ﬁbung sowie
Schrauben der Kihlerbefestigung nc:chzleheg;;v
| s

N .

1) An der Ostfront, den Tropen und anderen Siu@geblelan ist der regel-
makige Ulwechsel alle 3000 km vorzunehmen ¢
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Q\S\ Eine sorgfaltige Pflege und sach Qgﬁﬁl‘)e Bedienung gewahnr- C
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b) Zyllnc@gr‘ﬁopl, Saugrohr und Auspuftkrimmer (Bild 2 und 3)

AHQSUD‘U km Schrauben fir Zylinderkopt von der Mitte aus,
sowie Schrauben und Muttern fir Saugrohr und Auspuff-
g skrimmer gefUhlsmakig nachziehen. Schrauben fir Scheiben-

wischerantrieb nachziehen. Das Nachziehen bei betriebs-
warmem Motor vornehmen.

L& ¢) Ventile (Bild 2)-

Alle 5000 kim Ventilspiel bei laufendem Motor i :\Leerlaui
iIn betriebswarmem Zustand einstellen. Ventilspiel: Einlak

0,10 mm, Auslaf 0,20 mm. Dichtung fir Zylinderkopf stets
ersetzen. |

d).Olwanne, Olwechsel (Bild 4)

Alle 15000 km Olwanne abschrauben, auswaschen und sdau-
bern. Ruckstande an den Dichfurgsfléchen entfernen. Saug-
filter (4/8) mit Saugrohr voa Olpumpe abschrauben, aus-

waschen, mit Prehluft sauber’ausblasen und mit neuem Dicht-
@ flansch wieder anschrauben.

Alle Dichtungen ersetzen. Schrauben der Olwanne Uber Kreuz
anziehen; Olfillen.siehe Schmierplan (Bild 30).

e] Krafistoffilter (Bild 16)

Alle 5000km Hulsenmutter (16/1) des Kraftstotfilters I6sen,
Bugel umlegen, Filterglas und Sieb (16/2) abnehmen und
reinigen.

Beim Einbau ist neuer Dichtring fur Filterglas zu verwenden.

1) Vergaser (Bild 5 und 20)

Bei Verstopfung def:"Hauptdise (5/11) ist diese nach Ab-
schrauben der Verschlufischraube herauszunehmen, auszu:
waschen und durchzublasen. Zum Reinigen keine ‘metal-
lischen Gegenstande verwenden.

%
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N
Alle 5000.km Leerlauf prifen. Bei betriebswarmem Motor
soll digcLleerlaufdrehzahl etwa 400 U/min ketragen. (Mit
Kerzenprifer gezahlte Zindungen in der Minote < 2 ergeben
die,~Motor - U/min.) Einstellung an Leerlautbegrenzungs-
schraube (20/2) vornehmen. Leerlauvfgemischreglerschraube
{5/4) hineinschrauben (Gemisch anreichern), bis Motor anfangt

"N\
&

<“lzu rollen. Leerlautgemischreglerschraube langsam heraus-
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sd'\rc:ubeé?@bis Motor gleichmalyig rund lauft. Metordrehzah

mit k‘@érluuibegrenzungsschmube (20/2) nachstellen, bis

Moter auch bei schnellem Offnen unf:l Schliﬁ?\&énid:r DES:;?;
k!@p]pe guten Ubergang hat und nu::ht {\rgé r ;e e:‘*l s &
Wenn das Leerlaufgemsich zu arm lsjp‘\iuufi er Mo
7| Leerlauf unregelmahig, w?hrend @gefi
Q@*Q gemisch der Motor galoppiert. <

inigen ' . Alle”
> Alle 15000 km Vergaser remg\gg und ;euu:‘;r;;zlrien
i Y saschen und d .
Q) Dusen herausschrauben, auswasche

g) Kihiung

Alle 10 000 km aus Kuhlanlage Rost und Scl'llujmﬁi an;i ‘)air:-.l:
Entfettungsmittel (z. B. Henkel P 3, 250 ¢ cu:f 10591:!::55‘_”19
fernen. Kesselstein wird durch eine Sp:rng: ige e e
. L e 5 re
Hernt. Jede der beiden Losungen isi menre _ '
E?ihfczzlage su belassen und der Wc:gen :c:(hy:lnd iﬁszif:ri
fahren. Losungen warm ablassen un Ghler | :
:f:;c:::e:egurd'\spﬁlgn. Kihlernetz von Motorseite aus mit Prel

luft durchblasen. Wy

h) Elektrische Ausrisfung
Alle 5000 km ZﬁngHierzeneIektrodenubsjc&nd 0,4—0,6 mm
prufen. Nachbieggﬁ’: darf nur an den Seitenelektroden, nie-

mals an der Mig\l)w)‘lfé'l"elek’rrode, geschehen.

Alle 5000 km Unterbrecherkontakte be vollig abgehobenem
Unterbrechérhammer  prifen. Absic:lnc! 0,47 f-0,53 rznm.
SaubernyUnd Glatten nur mit Kontaktfeile v:::-rpehmen. *um
Einstellen Feststellschraube am Ambol -_QSEFI. 'Engnber-
schraube so drehen, daf sich Fijhllehre“sqygend e'!nschti en
l&kt. Feststellschraube festziehen. Zindung prufen bzw.

Y

\
ooooo

s QY

" 46 Triebwerk

a) Gelenkwelle

Alle 10000 km Schrauben an den Gelenkscheib\gn der Ge-
|Ienkwe|le Uber Kreuz nachziehen.

b) Ausgleichgefriebe (Bild 31) |

Alle 5000 km Spiel des Kegelrades pruten, gegebenentalls
| nachstellen.
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17. Laufwerk
a) Federn, Stofidémpfer

A\"ﬂe 1250 km Federn an den Gleitflachen mit Graphitfett ein-
| fetten. Muttern alle 5000 km nachziehen.

Alle 5000 km Gegenmuttern an den Hinterfederbiugeln losen,

Muttern nachziehenund diese durch die Gegenmuttern wieder
sichern. Muttern _der Vorderfederbigel nachziehen. J

Alle 10 000 km*Kronenmuttern der Federbolzen der-Vorder-
federn entsplinten, nachziehen und neu versplinten: Klemm-
schrauben der Feder- und Gehdangebolzen der Hinterfedern
nachziehen.

Nur fir Kfz mit eingebauten Stohdampfern,

AHe 5000 km Schrauben und Laschenvedsindungen der Stok-
dampferbefestigung nachziehen unds Flussigkeitsstand der
| Stohdampfer prifen. Zum NachfUllew nur Stohkdampferdl ver-
wenden. Vor Herausschrauben der auf dem Stoldampfer-
deckel sitzenden Einfillschraube, Schraube und Deckel gut
reinigen, damit kein Schmutz in das Innere eintritt. Stofy-
dampferol bis zum Einfillech nachtillen, dann 2 bis 3 cecm

herausziehen, damit sichodas Stohdampferol beim Erwarmen
| ausdehnen kann.

V4 \
¥

b) Réder (Bild 24 und 25)

Alle 5000 km Vorder- und Hinterrad-Haltemuttern Uber Kreuz

gut festziehen, einschliehlich Ersatzradbefestigung. Nach Rad-

wechsel Muttern nach 50 km und nach weiteren 150 km nach-
ziehen,

c¢) Vorderachse
JAlle 5000 km Vorderradeinstellung laut Rand-Nr. 17.b) pruten.

18. Lenkung (Bild 8-und 23)

Alle 5000 km samtliche Kronenmuttern am Lenkgestange,
Lenkstockhebel, Lenkstange, Lenkspurhebel und .Spurhebel

auf festen Sitz prifen, gelockerte Verbindungen—entsplinten,
nachziehen und neu versplinten, |

Alle 5000 km Lenkung auf richtiges Spiel prifen. Bei Gerade-
ausstellung der Vorderrader (Mittelstellong der Lenkung)
darf auken am Lenkradkranz gemessen<das Spiel nicht mehr
als 3 cm betragen. Anweisung Uber Nachstellung der

Lenkung siehe Rand-Nr. 32. b).
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19. Bren'g\ge% (Bild 15 und 27) \fb@

O .
> bkt isbehalter (Bild 15)
» km Bremsflussigkeit im Vorra ?"\ .
o Eﬁ[:l)'l n‘}or dem Abschrauben .d|§\&\ers;:hﬂlzi?;d};u§téi
auken sorgfallig saubern, damit keiné Schmu

i e s . j W i . -.: ¥ i i -
b Bl i 1A o 4 oby K b e : '
e 4| - 1'1'.' g W e f'l- 3‘ _ﬂ"i L - :.,"',_H 2 "'. il

,“<\{W}
b) Sammler

Allec 1250 km Flussigkeitsverluste infolge Gasentwicklung und
Verdunstung nur durch destilliertes Wasser ergénzen, nie
'sﬁ&ure nachfillen. Hierzu sauberes Glasgetaly verwenden.
o Saurespiegel muly 10 bis 15 mm Uber Plattenoberkante, bei

) scsigkeitsspiegel darf nicht héher &> eingebauter Schwabbelplatte bis Sdaurestandmarke, stehem
Q&Q Vorrafsbe]'\ulier o ie::ll{;’j:::21';@0 c:ngd der Einfullotfnung & Q\ﬁ& Saurestand mit sauberem Holzstabchen prifen. Bei Sammler
> als 10 bis 12 mm un chlufschrauvbe durchs 2 mit  Schwabbelplatie Stabchen auf Saurestandmarke-Sauf-
0‘\0 stehen L”ﬂuusgle'd"bomung && wheks ?\ﬁ‘ sg“"\g stellen. Das Siﬁichen dart am unteren Ende gerade benetzt
g g lage c\:zf; Dichtheit profen. Hierz%fﬁmi- S werden. Vepschlufistopfen fest einschrauben. Polképfe und
o 5000:}(1'“ Bl;emsﬂn Clgd Entliftungsventile saubern; Brems- Klemmen seiuber halten und einfetten. 2
| Verschraubungen un _ L | &
::ﬂ;:ebel etwa !/2 Minute niedertreten und fe“si%k}%nb 0:.;;1 Alle 5880 km mit Scureheber Sdure ansaugen und durch
Verschraubungen BremsflUssigkeit ausgetretenc BRI ST Messén des spezifischen Gewichtes Ladezy$tand des Samm-
: s | oot lers"feststellen. Gegebenentfalls Saure eérganzen.
heiten beseitigen. 87 ENAL
Alle 5000 km Fuhbremse und Hundbren{gﬁ prifen. Bei Sto- | |
ngen Fukbremse entliften und nachstelten (s. Rand-Nr. 33.c). l' |
i Q)\f’ N Spez. Gewicht Sammlierzustand
?\\\“\\\ . R » '| :
20. Hand- und Fuf’h&b&'we%* sy eplar 4;5:\"“ 1,285 k " vollgeladen
Alle 5000 km Ku;::plungsl;%%cf:)elspiel einstellen. Zugsin?ge (\9@1& { 23 il
(22/1) so einstellen, bis si  ein Leerweg des Kupplungs Uh; & {118 bis 1.14 Ry PR s |
hebels (6/12) von 25 b@z’ 30 mm ergibt. Einstellschraube mi .

Gelenkverbindungen mit einigen Tropign*~

\ ’

Mutter sichern.

Getriebedl sd'\mi%&n. | W
e &
& &
| ot
21. Krafistoffanlage 5

Alle 1Q<§0 km Befestigungsschrauben der K(g«ﬁ?ioﬁbshﬁlie?-
uufl@ﬂgung, der Authangung tor Auspuif!\@f und Auspuft-

|g§tﬁng nachziehen, \:\»"(\O | |
%Q,(ﬁlie 5000 km Kraftstoftleitung nudzg)&cubern auf Du;h’rheni
&QQ prufen. \&f:y o
o Q L Q
4 25 QD AN
.:\\0@ d \(l%(fz \%“Q\. 1.0
& Elektrische Anlage <\%§ 5 &
a) Lichtmaschine . Q?Q‘fb
Alle 10 000 km Kollektor und Bursten aut Saube\{}gmi und Ab-
= nutzung profen. 2
Bei Grundiberholung des Motors, mindQﬁfens aber nach
100 000 km, Lichtmaschine Uberholen. \&\é%r jeder Arbeit an
der Lichtmaschine ist die Leitung zwi\s{\gl@en Lichtmaschine und
Sammler am Pluspol zu losen. Q)\}{O
O :}
S S
& %
\Q‘é&% , Cb
A ———T——

;s O

— -

| Befestigungsschrauben der Sammleraufhangung nachziehen.

c) Stromverbraucher

| Alle 5600 km Lichtanlage aut einwandfreien Zustand prifen.
Alle Verbindungen mussen guten Kontakt haben. Verletzte
Leitungsstellen mit Isolierband umwickeln.

J'Scheinwerfereinstellung bei vorgeschriebenem Reifendruck
und unbelastetem Kfz prifen. Kfz auf ebenem Boden vor
einer senkrechten Wand so aufstellen, dafy der Abstand
beider Scheinwerfer’bis zur Wand 5 m betragt. Fernlicht €in-
schalten. Die Lichtkegelmitten missen in einer Hohe von
700 mm auf.die Wand treffen; der Abstand zwischen den
Lichtkegelntiften mufy 1150 mm betragen. R
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\ﬁilé 5000 km am Avufbau Befesiigung;?nrﬂuben, Turgehange,
_«“Schliefkeile und Bodenbretter nachziehen.
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5% schmierkopfe zv reinigen.
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Sém\ée am Kiz vorkommenden schmierstellen sind im

il ierstellen
ymierplan eingezeichnet. Schmi

Fur die jeweiligen orstel
el mittel
_dart nur das im Schmierplan vorgeschriebene Schmier

sind die Druck-
\3&0 verwendet werden. Vor dem Abs?gtgﬁieren

\}\

Q

. s
im Schmierplan (Bild 30) sind fur dIB. einze

 Abkirzungen angewendet, U zwar: T N
Fur Motorenol ist das Motorendl der Wehrmacnt 5

' ol i be
< for Getriebeol ist das Gelrie ’
Schmierfett ist das Abschmier 9

wenden. ol :
sofort im Anschluh. an eine Iclnge:;
inzelnen Gehduse no

i| da die einze X
Fahrt vorgenommen, weil da sssige Ol restlos ablauft.

Wenn Ol abgelauten, beirefIendg?’Ge;é‘iit:;)eens5i|:noi(c:::
aw o) 5
waschen), dann Auslahéffnung fest verLeidﬂﬂijssigkeit e

¥ - besl ist vorher zwecks Li | -
112?;;“0&3:;&0:*&!; Einfullen Einfullofinung wieder ver
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25. Ubersicht iiber die Pflegearbeiten

.\ Pflegearbeiten

NS
W
P

uber den im Schmierplan (8/30) vorgeschriebenen Ab-
schmierarbeiten sind die nachfolgend zusammengestellten
regelmafiig vorzunehmen. In der letzten
Spalte ist die Zahl der Seite angegeben, auf der ndhere
Angaben Uber die betreffenden Arbeiten gemacht werden.

il':u;l; Pftlegearbeiten Seite
Lutffilter reinigen (bei starkem Staubanfall friher) . | 23
Fiussigkeit im Sammler erganzen . . . . .. K% . e 27
1250 Scheibenwischerlager, Gelenkverbindungen. des Ver-
- gasergestanges, Zapfen- und Zugstangenverbindung
des Handbremshebels, Tur und Schlgsser mit Mo-
e Y U e C RO A e ety BRI iy 26
2500 l Keilrien]enspnnnung PIRARN o GO athiatar st fin SIS | |
‘ Bremstiussigkeit im Vorratsbehdéaller nachfiollen . . . . |
Zyunderkopimuttern nachziehen ... .. ... . ... l 23
Vantitspiel @INSIBHON. . « s o o o % 0 b vin ms aihy 23
RrGisiolliler SQUDOEIES . i ¥ dv o SN bis il ai g nte o et 23
Vargaserdusen reirygen, 'Motorleerlaut prufen . . . . 23
Zundkerzenelekirddenabstand pruten . . . ... ... 24 |
Unterbrecherkpooiokle pruten . .. .. ... ... ... l 24
| Spiel am Kegelrad einstelien . . . . . . .. .. 4 . . 24
Vorder- ynd Hintertederbigel nachziehen . . . . .. 25 |
Vorder- -und Hinterradmuttern nachziehen . . . . .. 25
Vordetradiagerspiel pruoten . . . .. ... ... ... | 25
5000 Vorderradeinsteliung priten . . . . . .. .. ... 25
" Bremsanlage auf Dichtheit profen . . . . .. ... .. 26 |
h Fuh- und Handbremse proten . . .. ... ... ... 26
Schrauben der Kotfilgelhalter nachziehen . . . . .. 25
Lenkung und Lenkgestange pruoten . . .. ... ... 25
Kuppiungsfuljhebelspiel einstellen . . .. ... . ... 26
Kratistoftieitung auf Dichtheit profen . . . . ... .. 26
| Ladezustand des Sammlers profen . . . . . . ... .. 27
| Lichianiags: profan . 2o -iiwd G e bk vt e 26
Befestigungsschrauben des Aufbaues nachziehen . . 27
l Befestigungsschrauben der Stofjdampter nachziehen . 25
Motoraufh@ngeschrauben nachziehen
' Kahlianiige mInigen -y ettt e S e ;24§
Schrauben an Scheiben der Gelenkwelle nachziehen | 24
10000 Fedér- und Gehdngebolzen nachziehen . . . . .40 . 25
: Befestigungsschrauben der Kraftstoffbehalterbgélesti-
- 4>gung und der Authédngung fur Auspufftopf und Aus- L
pultleifung - nachziehan . ;5. % ilate 2ol hs o el 26
Kollektor und Bursten der Lichtmaschineg priofen . . . 26
Motorolwanne abnehmen, sauberm‘und wieder an-
12000, JooschraUben ' | . v o var i e powheia SR A ISE N 23
Vergaser reinigen und neu einsfellen . .. . . . . .. 24
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Fur die Insiundsetzunq Sil"l
beachten. In erster Linie sin

und

sefzungen,
Achseng usw., sind Austauschgruppen zU verwenden.

der Instandsetzunganleitung

vom

E |nstandsetzungsanle‘ii’uﬂg

d nachstehende Anweisungen zU
d wichtige Hinweise fur den Aus-

: lle groferer Instand-
Einbau aufgenommen.."An Ste _ o
z. B. an Motor, Wechselgetriebe, 'V’er'maulerf._:]tf:[:‘rlie »
angegebenen Arbeiten sind nicht
Fahrer, sondern in Werkstatten durchzufUhren.

Ersatzteile sind nach D 618/33 zu bestellen.

27. Motor

a) Motor aus- und einbauen (Bild 2 und 3) e
Motorgetriebeblock muls jedesmal zusammen qusgebaAy

werden.

1.
2.
3,

4.
.

6. \orderes Scheibengelenk an Gelenkwelle (1/4), Zug-

o
N &
N &

7'\
h

i L]

£ .M\

W

~
‘\ ; B
L]

10.
1.
1.
13.
14.
g
16.
17.

Plusleitung vom Sc:mmiéf losen. .

Motorhaube mit vorderem Kuhlerschutzgitter entternen.
Kihlwasser durch? Offnen des Kiuhlwasser-Ablalhahnes
(2/4) ablasseny

Schlauchverbindungen losen. g :
Befestigungsschrauben des Kihlers oben un ugten ab-
schrc:‘ugén, Kihler abnehmen. Motor hinten anheben,

dang’ folgende Betestigungen abschrauben:

stange der Getriebebremse.
Befestigungsschrauben der hinteren Motorlagerung.

Beide seitliche Abdeckbleche des Motors.
Gesd1windigkeiisnﬁessemnsd]lyﬁ.
Masseleitung vom We&gg]géiriebe.
Kupplungsgestange. 7

Olleitung am Kurbelgehause.
Kraftstoffleitung vom Vergaser.
Zugstange vom Fahrfulhebel.

Drahtzug zur Anlafyvorrichtung.
Vergaser. |

Auspuffleitung.

18.
1%
20.
21,
22.

ZUndleitung an der Zundspule.

Leitungen von Lichtmaschine und Anlasser.
Vorderer Verbindungsgurt.

Schalthebel vom Wechselgetriebe.

Motorgetriebeblock anheben und nach vorn herauys-
ziehen.

Der Einbau erfolgt sinngemdl in umgekehrter Reihenfolge.

l“ l,/' N
A

b) Motor zetiegen und zusammenbauen

{8
£,

3

11

13.
14,
7

F
18.
1%

20.
=42y

© 0 ®No

Wechselgetriebe am Zylinderkurbelgehause abschrauben.

Ablahschraube arn Olwanne abschrauben, Ol ablassen
und in einem sauberen Geftal autféngen.

Betestigungsschraube am Zindyerteiler (2/3) abschrau-
ben und Zindverteiler herausgiehen.

Zundleitungsrohr vom Zylinderkopf abschrauben, Lei-
tungen an den Kerzen -@bschrauben und Zundleitungs-
rohr abnehmen.

Befestigungsschrauben der Riemenscheibe der Licht-
maschine lockern und Keilriemen abnehmen.

Lichtmaschine (2/2) abschrauben und abnehmen.
Anlasser (3/3) abschrauben und abnehmen.
Zindkerzen abschrauben.

Zylindérkopfschrauben abschrauben.

Zylinderkopt mit Abzieher abheben, dabei wird auch die
Verteilerwelle angehoben.

Steuergehdusedeckel abschrauben und abnehmen.

Nockenwellenrad (18/4) abschrauben und mit Steuer-
kette (18/3) abnehmen.

Saugrohr und Auspufftkrimmer abnehmen.

Olleitung am Oldruckmesser (9/5) abnehmen.

Motor drehen (Olwanne nach oben).

Olwanne 'abschrauben. Syl
Olpumpe und Antriebswelle herausnehmen.
Plevelstangenlagerdeckel abschrauben und abnehmen.
Kurbelwellenrad (18/1) von Kurbelwelle abziehen (dazu

~Abziehvorrichtuna A 6507 benutzen).

Schwunarad von Kurbelwelle 18ser.

Halteschraube vorn abschrauben, vorderes und hinferes
Lager abnehmen.

e g "'-h"'"-.'“"'-1 |
o



i - -
.
a -
x Ly
3 P

23\\\ﬁ00|ben mit Plevelstangen heruusziehi@
3,&’? Nockenwelle nach vorn herausziehen:

QQ(OZS. Stohel herausziehen. 7

&
3 | : . |
Q Der Zusammenbau erfolgt in umg\e\{@gf‘lrier Reihenfolge

o babei beachten, daf bis Motfor’ Nr. 011435 beim hinteres

yts; Kurbelarm
E. : 4 ohruna zum <\
' Kurbelwellenlaaer die Ulzu\fge(‘ﬁ"”“mb * hrungs-

zuaekehrt ist. Bei Motoren ab 011435 ist die Ulzuh\g
bohrung dem Schwungrad zugekehrt. %

Lagerhalter hat be: arstaren: 68 mm. @, 5%?’ letzteren
66 mm . 20

c) Steverung einstellen | A{S&Q
{. Ventile einstellen (siehe Rand-Nr. ﬁg). ;
2. Ersten und vierten Kolben c:u@f%?_\beren TotpunkJ sie“i&
dann Kurbelwelle bis zur gﬁrzundung von 8° zuru

drehen. S |
3. Nockenwelle drehen bf{s(,}“éinlafjvenﬁi des ersten Zylinders

anfangt zu offnen. . °©

$

4. Priofen, ob Zeiche ff?ﬁ” (18/2) auf Nockenwellenrad (18/4)
und Kurbelwel!gﬁ%bd (18/1) gegeniber stehen.
5. Kette (18/3) guflegen.

o ki {.\(i\ |
d) Zundung einstellen
{. Ercten” Zylinder auf Totpunkt stellen, V?g&ﬁ’e sind qe-

schlossen. 287 |
F @i&rﬁfen am Kolben des 4. Zylinders, dgﬁ derselbe 0,1 mm
{5’\@“’ vor oberem Totpunkt steht. (@«k |
2”3, Zindverteiler auf Kontokt des@o@r'ﬂen Z\flmders stellen,
,\0& Unterbrecherkontakte mﬁssen&cﬁ'ﬁfanqen, sich zu irennerj:,_»
:\"fé\\‘ 4, Jetzi Verieilerc:niriebswelle@ﬁfnseizen. ,g?f;\“'”
S o Ra
» e) Plevelstanaen und Kolben ausbauen D
1. Zvlinderkonf abnehmen (sieche Rand-Nr. 23.?39 2—10.).
2. Olwanne abschrauben. \5\\@
3 Pleuelstanaenlaaerbolzen |6sen. Q@"&‘S} "'
4. Pleuvellacerschalen abehmen. S
5. Kolben 1, 2 und 3 nach unien her@“ziehen.
6. Kolben 4 nach oben herauszieb}@. |
& *
O@
%
é@&

f) Vemlﬂlﬂg‘-‘u\hs- und einbauen
1.,.‘,?.~:Zy|inderknpf ausbauen (siehe Rand-Nr. 28.b], 2.—10.).

2. Ventilheber unter Ventilteller ansetzen und Ventilfeder

& zusammendricken.
K% ”\{”\;%:3’ 3. Sicherung entfernen.
& N 4. Ventil nach oben herausziehen.
‘é@ﬁ\v Anmerkunyg: Verbogene Ventile sind auszu_m&min.
X Unebenheiten auf den Ventilsitzen sind mit eipgm Fraser
nachzufrasen und dann mit Schleifmasse einzusghleifen.
g) Ventilspiel einstellen
1,cGegenmutter am Siohel lasen. |
2. Mit Einstellmutter Spiel einstellendEinlafyventil 0,10 mm,
Auslalventil 0,20 mm Spiel).
3. Gegenmutter fesiziehen.
| R h) Kolbenbdden reinigen
o | |
{:}({3“ 1. Zylinderkopf ausbaven (siehe Rand-Nr. 28.b], 2.—10.).
2. Kolben in obere TFotpunktlage bringen.
3. Kolbenboden nur in Mitte leicht entkrusten.
4. Verbrennungsraum und Dichifiachen vorsichtig saubern,
Ventilsitzé  nicht beschadigen.
5. Zylinderkopt einbauen.
28. Triebwerk
a) Kupplung ausbauen |
.2 1. Motor aus Fahrgestell ausbaven (siehe Rand-Nr. 28. al,
& 1.—22.).
o0 " 2. Wechselgetriebe am Zylinderkurbelgehause absch;\ci‘ﬁﬁen.
NI 1O
\é\\c}o 3. Kupplung ausbauen. Q\’?y
N,
Anmerkung: Kupplungsdeckel und Schwungrad vor Aus-
bau kennzeichnen, damit die gleiche Stellung” beim Einbau
eingehalten wird. Nl
X0 st RO
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Relg‘eﬁfolge.
‘,;&ﬁﬁauhe Anlageflachen fir Kupplung@sﬁ\eibe mit Polierleinen
& glatten. Bei starken Sd1|eifspure\,\r\t<@5d1wungrc:d uberdrehen.
w»\S:“} Q)\j}:ﬂ
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3
ild 22)
| einstellen (Bild 2 ' G - |
5 ;PPBKP ﬁlungsluhhebel (9/14) mub einen e de 158
E‘ | (“'\ |

en. Dazu wird: <
Lﬁ(\mm 45 multer losen. |

o 38 e

17. J2Nachdem sich das vordere Lager gelost haf, wird Kupp-
ungswelle, Getriebehauptwelle und Ricklaufwelle nach
hinten geschoben. Hierzu mit Bleihammer auf Kupp-

ungswelle und Ricklaufwelle leicht klopfen, bis die Lager
sich herausziehen lassen.

18. Das vordere Kugellager mit Ricklautwelle in das Ge-
triebegehduse’ ablegen.

19. Kupplungswelle abziehen,

20. Schaltmétfe zum 3. und 4. Gang und die Gettiebehaupt-
wellesmit den Zahnradern nach oben herayshehmen.

21. Balzen des Rucklaufes herausziehen und Ricklaufwelle
dus dem Getriebegehduse entfernen,

22 Von Getriebehauptwelle Ringmutter.@bschrauben, Gleich-
lavtvorrichtung und Zahnrad zum 3. Gang abziehen.

Zusammenbau erfolgt in umgekeh#ter Reihenfolge.

e] Gelenkwelle

An Langsgelenkwelle dirfen keine Instandsetzungsarbeiten
vorgenommen werden, s&ndern ist auszutauschen.

f) Hinterachsanirieb aus- und einbauen

1. Hinteres Gelenk der Gelenkwelle abschrauben.

2. Befestigungsschrauben des Hinterachsgehduses an der
Hinterachsbricke losen.

3. Hinterachsgehause herausziehen.
Der Einbau erfolgt in derselben Reihenfolge.

a) Hinterachsbriicke aus- und einbauen

1. Fahrgestell hinten hochbocken.
Rader abnehmen.

Linken Drehstabbolzen losen.

S : Bild 22) Gegenm
e (bl C cif
@@01. An Einstellstange ( - il atin W
&Q 2. Zugstange einstellen bis KUPE ung e Kupplungs-@\f}‘\ L
< ' - I <piel nicht stimmt,cdann IS e
2 Kupplungssp lagen.zu versehen. <,
N scheibe mit neuen Be ﬂgeggw | _
e, 3. Gegenmutter fest anzieRet. . } 3
c) Wechselgetriebe ausbauen und einbauven S o
Wechselgetriebe ausbauven, nur it MQior-geiesmsam (siehe
Rﬂnd*Nr. 28. ﬂ]: 1—22') B
ti] Wechselgetriebe zerlegen L& ' i g
1. Getriebedeckel und Versd‘llub_ﬂ!\@PPe der Sicherheitsklinke
zum Ruckwartsgang ubnehgghh. :
2 Ges&windigkeiismessergg?ch|Uf} abschrauben. &
3. Mutter an Bremsschg@% abschrauben. s\&«a
4. Hinteren Deckel it Bremsband abnehmen. &0
5. Beide Sd'trc:uge;'\;\ an der Glocke des Schalthebels ab-
schrauben. ,;<z}\> |
6. Schalthebel einsetzen und auf Leerlauf stellen.
7. Smulﬂ@\é\iael anheben und nach links stellen.
8. Hi@fgéren Deckel 16sen und von Hauptwdlg@hzuehen.
9,\Qﬁ$ei seitliche Verschlisse fur die Sd1ull§}<ahgen abschrau-
& ben und abnehmen. S _
<§>§10. Hinteres Kugellager von der nggiwelle abziehen.
=’ 11. Hutmutter auf der Haupiwe”e@&gsd'lmuben. ]
Q.\‘;\Q 12 Gesd'lwindigkei’rsmesser-An&&‘%brud abziehen (Vm""i‘ffh}
.;\\0@ Scheibenfeder liegt zwis{@en). ¢
\?“C;g} 13. Halteplatte tor Kug%{@ger an der Hauptwelle Lmd den \é\\%\o
Zapfen des Ricklaufrades abnehmen.

14.
5

Vorderen Deckel abnehmen. <

Befestigungsmuttern am Lager der R\%&Tﬂufwelle ab-
schrauben.

"
N
4

Q—?

16. Kupplungswelle und Riicklaufwellgﬁha& vorn drucken.
Hierbei mit Bleihammer leicht @f die Getriebehaupt-
welle klopfen. Q)\é‘

Federbolzen-finks Iosen.

Anschlufy zur Oldruckbremse l6sen.
Rechten Drehstabbolzen [6sen.
Rechten Federbolzen l&sen.

—i
P OVPO®N DA WN
{

o< bdandern l|osen. <&

>
N

| o
& 11. Hinterachsbriicke nach hinten ziehen.

A P \\”'
>

X

K%

R

" Der Einbau erfolgt in umgekehr\-j;é#vReihenfolge.

o\
LY N
‘i\:\x

N
A\

Sy
Gabelbolzen des linken Stohdampferhebels 16sen.

.&Qﬁbelbolzen des rechten Sinhd&mpfgﬁ%bels |6sen.
;© Befestiaunasschrauben an den Ausschlagbegrenzungs-
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| ¢ _ 31. Lenkung (Bild 8 und 23)
& - interachswellen ausbauven ) | 4

el e inten und “b"'d"mf%;gh'

: : ¥ : 7. Befestigunasschraube zum Halter am Schaltbrett abschrau-
2. Ausgleichgefriebe abzie ; _<ben und abnehmen.

1. Hig{é\ra&smuﬂer entspl _ PO % a) {.eiikung aus- und einbauen |
| 2, ggl%be mit Bremsﬁtror:'nmel ab:llehe:neh ‘ «:; ; "%1 1. Kfz vorn hochbocken. ;
.;I %}_Q\“Bremsbucken s Ruc:‘zlll;_:;'?n erazsg,;‘?gﬁben. L o © 2. Radmuttern am linken Vorderrad |8sen. ‘ f
E ,§<§}4' Auberen Kuge:llug.er- ‘ad.:rwe?le herausziehen. Qx\ 2 3. Linkes seitliches ’Abdeckblech der Motorhaube abnehmen. ?
1 ;\c?\“\’\é 2 :ugell:t_::ez Zl*u:l;;i':hrier %é‘%ﬁenlblge- ‘ | '.:&{5\»‘\‘ 4, ngini bUI"ICI B‘efesﬁgungsmulier am Lenksfodchebp’f ab- '
\«;;?}OV inbau eriolg \;g%g} | \(z}(‘, schrau gni
; | i) Hinterachsantrieb und AusgI;ichgetr.ieba z_erLege:lasen | X z tezksmckheb::l abzlifahen. _ 2
: 1. Befestigungsmutitern des Ausgleichgetriebes - . Leitung zum Horn losen.
|

8. Befestigungsschrauben vom Lenkgehduse am Ldangstrager

{ 29. Laufwerk - abschrauben.

) Hinterfedern aus und einbauen z‘;ft} Einbau erfolgt in umgekehrter Réihenfolge.
a n e s‘
n & .
Hulllfll?lrti!e;j::‘g c::s:::l:auenx(?;: b 39 gl Ve, 3., 4.) 8 b) Lenkung ein- bzw. nachstellen (Bild 23)
12- B";ees:?gunng‘il'ﬂUben qﬁ-‘:"a’i_ﬁngsfrﬁge" lockern. % 1. Gewinde der Schnecke und Zdahne des Schneckenrades
. Be X oY e
Bol om vorderen Federende lsen. , n‘l.::lu'f Unvefsehrfheﬂ’ prufen.
3. Bolzen ck .oder Feder abziehen. | 2. Spiel zwischen? Exzenterbuchse und Schneckenradwelle
4. Das genutete Pabhstick an ) prufen, betragt 0,10 mm.
5. Feder &ﬂ”er“?m . 3. Zenfrierung des Schneckenspiels prifen, dart nur 0,05 mm
Der Einbau eriolgt in umgekehrier Reihentolge. betragen.
Blaftfedern?) ausbaven Anmerkung: Uberwahigfas Spiel {wisd'len Schnecke und
i Echraestell hinten etwas anheben Schneckenradsegment wird wie folgt eingestellt:
. Fahr ' | .
2. MU“zl'e und Gegenmutter am Federbigel osen. 1.« Befestigungsschraube der Einstellplatte (23/2) abschrauben.
3 Federbolzen entfernen. o ) 2. Exzenterbuchse drehén und die Platte in dem entspre-
4. Fahrgestell anheben bis Feder frei ist. chenden Loch befestigen.
e, | (Lakt sich die Platte nach der Befestiqung nicht drehen,
| so ist sie aus der Buchse herauszunehmen und um ginen
30. Fahrgestellrahmen - | Zahn zu versetzen.) -
Cle Verbiegungen am:Rahmen kénnen durch Kaltrichten e 3. Sriel der-Rollenlager durch Verstellen des Stellringes
e | x :
beel':r:);n werden. Bei unfallbeschadigten, verzogenen Rah- ' (23/5) der Schnecke einstellen. :
die Richtarbeiten groferen Umfanges erfordern, muh - 4. Spielzwischen Schnecke und Seament wird dadurch ein-
;::ém gepriuft werden, ob Wiederherstellung oder Ersatz des | gestellt, dak qecen die Exzenterbuchse Abstandringe bei-
Rahmens vorzunehmen ist. gelegt oder entfernt werden.
/ 5 Bei den Einstellunoen ist darauf zu achten, dak ein Spiel im
) Halbblatifedern sind eingebaut bis Fahrgestell Nr. 0460C0. Lenkrohr ausgeschaltet ist und ohne Reibungswiderstand im

1) Blattfedern sind eingebaut ab Fahrgestell Nr, 46001. Antrieb.

R L e SRR S b e i g
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c) Vorderrﬂ;ulhﬁngung aus- und einbaven

o L B Wi

8.
5
10.
iy

Kuhler abbauen.

“Kfz vorn an den Langstragern hochbocken.

Radmuttern |6sen und Vorderr&d_e‘r‘ubnehmen.
Vorderfederbolzen lésen und hernusziehen.
Befestigungsbolzen in Federmitte losen.

Befestigungsschrauben des® vorderen QUerirﬁg_eﬁ (8/13)
mit Oldruckstolidémpfern an den Kotfligeln lésen.

Befestigungsschrauben des Quertragers an den Langs-
tragern |osen.
Quertrager und Vorderfedern entfernen.

Beide Spurstangen losen.
Anschlufs der Oldruckbremse abschrauben.
Schwingarme (8/11) mit Radnaben ' abnehmen.

Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

d) Vorspur einstellen

1.
2.

Langere Spurstange (8/1) am Lenkhebel (8/14) l6sen.

Kugelkopf herein- oder herausschrauben, bis ﬂ:bsfc:r:ld
swischen den Felgenténdern hinten 3—4 mm grofer ist

als vorn.

e) Stofdéampfer auswechseln

¥

2.

Bolzen vom Stokdémpferhebel und Bugel entsplinten und
herausschlagen.

Stokddmpfer vom Rahmenlangstrager abschrauben.

Anmerkung: Stohdampfer wird nicht "~ instandgesetzt,
sondern nur ausgetauscht. :

32. Bremsen
~"a) Fufbremse, Hauptbremszylinder (Bild 26) aus- und einbauen

1.

2:
3.

Bremsleitung abschrauben und mit Holzstopfen verschlie-
ken, damit keine BremsflUssigkeit ausfliekt.

Bremsfukhebel aus Kolbenstange aushangen.

Hauptbremszylinder von Stitze abschrauben” und ab-
nehmen.

b) Radbremszylinder aus- und einbauen

1.

Bremstrommel ausbauen und Bremsbackenrickzugfeder
aushangen.

S

2.

H

e A

Bremsleih.fng gbschruuben und mit Holzstopfen verschlie-
ien, damit keine Bremsflissigkeit austlieht.

Radbremszylinder mit Bindedraht der Lange nach zu-

sammenhu“en, damit Einstellmuttern nicht vom Radbrems-
zylinder abgedriickt werden.

Radbremszylinderivom Bremstrager abschrauben und ab-
nehmen,

Der Einbau erfglgt in umgekehrter Reihenfolge.
Innenteile des Radbremszylinders kénnen ausgewechselt

werden.

<) Bremsen entliften durch Pumpwirkung mit Bremsfufjhebel

Bregisilﬁssigkeiisbehﬁlier (Bild 15) immer:mit Bremsflissigkeit
gefillt halten. Reihenfolge der Bremsentliftung:

Linkes Hinterrad, rechtes Hinterrad, rechtes Vor.derrc:d,
linkes Vorderrad.

Radbremszylinder entliften:

1.
K 2.
3.

Schutzschraube vom Eniliftungsventil herausschrauben.
Entluftungsschlauch einschrauben.

Freies Schlauchende in ein mit Bremsflissigkeit') gefilltes
Glasgefaly einhangen.

Entluftungsventil /2 Umdrehung 6ffnen.

Bremsfulhebel kurz und kréftig niedertreten und langsam

zurucklassen. Vorgang so oft wiederholen, bis keine Lufi-
blasenmehr aufsteigen.

Bremsfulhebel in niedergedrickter Stellung halten und
Entloftungsventil wieder fest schlieken.

d) Bremsbacken einstellen

Jede Bremsbacke muly einzeln fir sich eingestellt werden.
Vordere Bremsbacke einstellen:

Vs
”

3

Rad in Vorwarisrichtung drehen.

Vordere Einstellmutter drehen, bis Bremsbacke an Brems-
trommel anliegt.

Wenn ein deutlicher Widerstand am Rad spiirbar wird,
Einstellmutter so weit entgegengesetzt drehen, bis Rad
gerade frei lauft.

Hintere Bremsbacke wie vordere einstellen.

') Soll die Bremsflissigkeit weiter verwendet werden, dann dirfen keine Ver-
unreinigungen (Sand usw.) in das Gefaly kemmen. -

f
:
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| Bild 1 und 1a
e) Bremsbacken aus- und einbauen

1. Bremstrommel ausbauen.

2. Radbremszylinder mit Bindedraht der Lange nach zusam-
.. menhalten, damit Einstellmutter nicht vom Radbrems-

_ zylinder abgedruckt wird.
3. Bremsbackenrickzugfeder aushangen. |

4. Bremsbacken abnehmen. |

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. - &
Einstellschrauben sind vollkommen zurickzudrehen, Bremse
entliften und einstellen (Rand-Nr. 33. c] und d]).

f) Handbremse einstellen (Bild 27)

1. Handbremshebel (27/2) nach vorn bis> zum Anschlag
legen.

2. Bremsband an den Einstellmuttern (2773 und /4) einstellen.

33. Elektrische Anlage des Kfz )

Bei Neuverlegung der elekirischen Leitungen ist die alte Lei-
tungsfUhrung, unter Benutzung der vorhandenen Leitungs- : Bild X7 Fiat - Zweisitzer

schellen und Durchgangstillen, einzuhalten, damit Durch-

schevern bzw. Kurzschiuly nicht eintritt, Verlegt werden die ‘ “‘:
einzelnen Leitungen nach den Schaltplanen (Leitungsquer- | ;
schnitte beachten). Sicherungen durfen nicht geflickt coder
Uberbrickt werden.

O
E o

Berlin,.den 1. Oktober 1944,

OBERKOMMANDO DES HEERES
Heereswaffenami
Amtsgruppe fiur Entwicklung und Prifung
Im Auftrage:

Holzhauer,

| M/0151/944 Bild 1a. Fiatl - Lieferwagen

b,
] "
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Bild 1b und 1¢
& Zu Bild 1b. Fahrgestell
o € \\ 8 1 Hlnieru:hse ? HﬂndbrEmShEbE"I D
e 2 Hinterfeder o> 8 Kohlwasser-EinfUllstutzen \,C?{
i Q¥ 3 Bremstrommel | 9 Motor | &
: 4 Gelenkwelle 10 Kupplungsfukhebe!
? 5 Fahrgestellrahmen {1 Bremsfulfhebel
’ 6 Wechselgetriebe-Schalthebel 12 Auspufftopf
| '
]
. Bild 1b. Fahrgesfell
: Z}\C
Zu B\ftd\1 c. Motorgetriebeblock, Schnitt
zum Awndrieb der Lichimaschine 13 Schaltgabel _ : I ii
2 Lichtmaschine 14 Kurbelwellenlager, hinteres ;l___, il
3 Zundkerzen 15 Kurbelwelle = == .
4 Lofter 16 Ulablafschraube ol -
5-\-Anlasser-Zahnkranz 17 Nockenwelle | 1|_ljlll_*}|} f R
& Schwungrad | 18 Venfilfeder '-Q]!Ei!-'! ; >
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