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Qimtid)nié ver Bilder

il 1 ﬁmﬂu Jatro. mit Bi-Aufban
% anittlerer Zatw. mit A-Aujbau

‘;5\03: WMotor mit Kupplung, Vergajerieite Q&' ‘ D S
& 4. Motor mit Supplung, Auspufijeite Q3 @ O
Q@Q’o . 5: Sdhema bes Olumlaufs jiiv Wotor o 00 sio tmttt""gc" O@O
K _6: Cpaltfilter fiir Sdmicrdl Q2 t A
i 7: Sraitjtoffpumpe QS\ &%“ m. Jab. 5 ¢ (BildM und 2) dient jum Jiehen von Anbi ften
3 . \ ¥ mit einem Gefamt
R . 8: Delbag-Luitfilter {\6‘5’ P clam iht bis 5000 kg. Cr ijt ein E)albfcttc@a eugq,
\é\\o}o " e Baie &S bas gelentt wird e ns durdy (Emicb[a ber BVorberribder jroeitens
" 10: Mecano-fupplung Lo burc) ein Sentge@i\ehe, weldyes bei gtéﬁetem Cinjchlag b% orbertﬁber:
11 et uub Sentgebdebe; relfle Selle n'[:ne Stettenlaujsderte beeinjluit. Die Gleistetten we dburd) vornme
_12: Shalt- und Lenfgetriebe, linte Seite tegenbe “IQ-&mher anaemeben
. 13: Yenlgetriebe \,{_0
. 14: Sdaltidhema &\@(&
, 15: Triebradendantrieb D R i
. 16 Laufert .,\@Q} . Q’ A Stmnifd’t uwa m
. 17: Seilwmbe &
" 18 Sabugehellridieite <§>Q @0& Qeiftungen des Jatw. 0@
. 19: Leitrabaufhingung & (@@ Anhingelajt, iibliche . . . . & s bt
. 20: Stofdampfer 5 B Doditgejchroindigfeit auf der, @taﬁe . . 50 km/h
. 21: (leistettenglied mit %}?tf,;eunrn 2 tabrbeveid) (movmal) . .,°. . . . . . 300km
 22: Borderadyie Q)j\‘ Steigfabigteit auf lofem Smd
o 23: Lenls und -—tunb\b\:‘?nne ¥ mit Anhangelaijt \}q,@ ot R 1 12 0
e L. de’lutthrem\&eﬁahtbnmle} &(":,\’?? ohne Anbhangelajtsy . . . . . . 24 0
. 25: Panbd- u Bhebelert < Sugtrajt der © @%@?ﬂbe bet emfad)em 3ug 2000 kg
o 26: Shemgdhir Sraftitofileitung N Brenunjtoffoerbraitch auf dber Strage . . . 50 Liter/100 km
97 L,%ugmu 0(,0 %rennftoffnq auch im Gelanbe . bis zu 35 Yiter/h
. 28: Taffograf, Auswedieln der Birnen ¥
" %éﬁdmgmf gedfinet, mit Regijtrierjcheibe ‘\Q‘\q’ : 2. ﬁtmigﬁﬁugabm
" Tadyograf, gediinet, ohne Regiftrierideibe O e |
Y 31 fahrdiagramm \\\f\ (:)q@ @ ‘ tgfdt;m).t f{eﬁ‘ B‘erﬂl 0 ?gﬁ ig O‘X\
Q)O »  92: Unterbringung von Werlzeuq und 311&5;91: im Riidwandjdyrant | Blnft (15 Mann oder I8 ﬁann+ 500 kg) 1500 kg @0
@ » 33: Werlzeuglijten mit Inhalt \b-o O
&Q o e a QO X & & Gewidt auf Vorderrdde AP S Sy s 2 L
\Qo " rk ntertbrmgung von Jubebdr im ngba:ten Stajten \2&&\ Q& Geidht auf Efettenﬁblaben o .. . 7300 kg @?‘
o,;\\o’?’ s gﬁzm:t?::a be-;;) ﬂﬂn;ugmuf@wnde im Siglajten @0@ sz} gm saobenbm Quf fefter Babhm . . . . 2 kg/cm® \5@%\
O S e S “l’”f@ | e
38 e Gladorilas o @00 {.Lé’\o pe; ﬂiobenb emgeiunfm 0,5 kg}ig%%
. OB ud)_mlﬂen ver Gielenfrellen é\é £ I 3. %lbmciimgiu \0&
w 390 Bylinderfopi Q¥ P
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Dohe mit Pl é"\(b R
B, h P e : "
gﬁbe ohne Rlan '00@?0 ______ ggg mm @Q}C’\@ - | @\}C’ e
pneroeite ber Badercader . . . . - - 270 mm : S 5
i W 5 gg?!e?tczﬂ_ ...... 1825 mm S . gillmengen <
ggggn;rt:g;‘ fanter gorbemdﬁe: ::: 14783 ﬁ %,2}00 ;’mﬂﬁn“: éoo
enfreifgdt unter ohrquertrdge et 3 ajjungs
Watidbiafoit . aer . . 400 mo Wﬁgmbn%e al
l?}(l\a 7 SR S S SRS PR I 600 Eﬁ& Bl \‘\&‘9 halter 1654+20— 185 Qiter
4. M%@Qf Q& O. %a'h?ngﬁnermﬁgen bed I
& O AT Q%Q’ O@’ ' ? ungdvermogen des Ot? T L Liter Q\
P Reitung bei n—U/min 11 Manbacy RE 38 T W ogaljungsvermogen des Sllgetrices . 5 e S
S Drehzahl normal i i S .\@’5\ 100 PS U%Q\Q\ R Fajjungdvermigen b \Egen";ﬁeb?rﬁ s @O
kg o e SR s S o8> - 2800 U/min P Q" yefjungévermbgey s i i b Xiter i
dminbfrbn[}mnfi """"" Qe 6 %QQ antriebs . . ;o7 . tiebrad-End- Q\‘g?‘
e A S SR T 9O mm .o Pope des Lljtgndes im POl g .]e 0,5 Liter O’
i RN s 100 mm o& ®afier: clbagfifter . . . 15'mm &
e R 3790 cmis Foffungaberme o
i i g S S o ““Lﬁ eymbgen bev gefamten RAN- &
------------- . Ug | {Q(b *-.........,ﬁﬁi
Jiindung . . . S 8%?3:2;,?3;9 burdy @0630 &\6& hes
Diindverftellung. . . . . . . . . . 4 O Magnet pe S Q)\s}@
gﬂerga[ﬂ: R e S T %’3‘%' lelbijttitig @0® Sk
iihlung ded Motors . . . LR o 1 Gelinde-Doppelver O &
@ 2 Wajferumlauj (Waijj g. &c‘g\ Q§C§’
fiflung bed OB . . . . . 0)@1\ Iﬁlmpe) o & &\e,o
\) ...... ma er 0"
5. Gleistette Q}é}\& gefithltexCIEiihler \\}%@ Q,i\&@
Bezeichnung . & &° W
Bt i S VR 3gto. 50/320/1605° &
ztﬂung 55} '\Q,'o -------- 320'111“:{ 20/ 16@ ((\Q)
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gﬁrﬁae cineg Bl e gt | <3
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006‘ 006\ Stelle gé\ Olroanne gelegene Clpumpe (Sahnradpumpe) ange-
hy S L‘éifﬁf b@w ::T% am Gehiufe t;ngeilgtid)t und baher nady Ab-
> : X n der Chwanne juginglid. Den Plan ded Tlumlanfs
@“’ B. f%‘fd”“b'mg \&"0@ e?gt Abbildbung 5. Direft gejcdhymiert rerden bie Eagerﬁcﬂjn
1 Motor & ; e &ﬁ\ er Sturbelwelle, der Nodenwelle und Schwinghebellager, in-
: e \\\5\ ‘%5\ divett durd) @prmﬁb‘&e Stolbenbolzen und bdie BnlinbttlaubV\\
a) Cgﬁ S $§) S fliachen. \?\9 @Q
* ' Merfmale ded Motors (WD 3 und 4) fi O Q SRR _ =T | | ,
S‘QOE::eit:eadj annlig?ge?ben. Die 3 Haupttetle d ( Rotors jind: gt;ﬁ?tb?ﬂ@‘# &Qo“’ g{f’e?‘hﬂm% n&*\bﬁ%fguﬁ;hﬁgt W te“f"%%ﬂ?ft (?"“’ 6). & ber
,\Of&Q fopf, Gehauje und Cloanne. 3m %g}ﬁufe liben ausied)jelb & OQ}Q Gid)et[)egitgn ntil fitst unrnittae?;)gaf an ;;;hé[;:m{g bie ‘Erfi 7
, \6;,@ anlmbgtﬁmmg{!&;t ?:; er?;{figlmvm&;ra%ﬂie; ;l?gipng[ m;% . o iibrigen @mn Cljilter. Sie jind im 3uiammenban3%i‘:‘ leterem
Ve Bunumrmage owie \gi& qegd n :;é ab N meﬁg&%nten nod) ndher errdhnt. <§0
b) Zvicbwert ngé‘ ‘Qbi&oﬂluhtidﬂungcn bed Llfithlerd werden gﬁ?n stithlaijjer auf
Die Sturbelwelle ift im Gehauje 8fad) gelagert. Un ihrem vor- @ﬁmgm Weq vom Wajjertiihler 3um m%@t dburdh) den Cltiihler
beren Enbe ijt ein Schivingungsdampier angebratht. Durdy an- A& getithit. »° o
geicmicete Gegengewidte ift fie ausgeroudyiet. &5 it ben Chwediel it ein Ablapftobien an der Clwanne an- %
Die Pleueljtange bejipt auswed)jelbare S,@;ericba[en, \\Q; gebracht. Die Kontrolle ded Cljwmbes erfolgt mit bem Tlmef- %
Der Stolben ift aus Leichtmetall und I)%&\\ﬁnlbenringe und 1 - (a\\\s jtab, der 2 Marten fiir den hodgften und niedrigiten Lljtand auj- 2k
abitreifring. & T Emilft t‘Dit ullt%!?wb %ﬁé t{ﬂﬂ]gﬂ tI:.;wt.i biejen bé@_ben Stanben A
Der Stolbenbolzen ijt jhroimmendoyelagert, ein jeitliches Ver- & etrigt etioa 4 Liter. Day Ol wird durd) eine Lifnung i ber e
ihieben verfindern 2 Sprengrifde. | 4\@0 Bentilhaube emﬂﬂfug\fé‘ %
. @2 2 Dasd Dlyilter (& ilter) zeiat Bild 6. Der normale Weq des Pt
Z @ P ac1q ¢ |
¢) Ctenernng =g = | D18 ijt dort eingzggd)net. Bei taltem 1 fann e durch 2 Nber- %
Die jdhraghangenden !B%ﬁ?ile werden durch die im Bylinderfopf \o"’ | jtromventile Qeﬁl Stiihler und bad Filter umgehen. Durch diefe ?‘F;
7fady gelagerte Modengvelle iiber Sdhwinghebel gejteuert. Su g umﬁehunﬁﬁépmmt pag Ol jdmell auj bdie vidhtige Betriebs- B
Nachitellen des Vestilipiels jind die Shroinghebel auf e'ﬁ%’? temperati®, worauf jid) infolge des geringen Gegendruds bie i
brehbaren E'gaengpébﬁd)ie gelagert. % ~ Tberftedinventile jdhlieen. Dad I nimmt jeinen normalen 3
d) Sihin \@o‘ S - Wegatind flieft gereinigt bem Motor wieder ju.
Gi ug’ 2 : : q;{} 5 1 tritt dburch dasd Filterpafet von aufjen nadh innen. Dex
ne .ﬁteltﬂpupwe bewirft den ﬁﬂhlpaﬁeru;nlaui\:@ﬁ)te Wajjer- SSdymut fest jich an der Aufenjlache vor den feinen Spalten ab.
tempergtur beim Eintritt in den Rilhler wird dird) ein Fern- KN & Gr wird beim Drehen des Filterpalets durd) die fejtitehende,
therns meter angezeigt. Durd) eine vor den Kathler gebaute ver- O & Rraperreibe abgejtofen und fintt in ben abnehmbaren Schlanpfy:
Qg}‘b algeb f“_[ﬁﬂ!{gppm&nb Etinn bie fiihlipittung vom Fiihrer- *‘0\?\" 2° bedyer. N N
 ( t jewetligen Aupentemperatur gngepapt werden. A O . e Chd : :
Q& Cltiibler, an der tiefiten Stelle bﬁﬁ ﬁ{“ﬁgzlgm?m?fé (%il§“4) fim“‘\\% S e Ute.gﬂ i 1ff bon bes BUBIE JUat aeforaeties LI
2 ber Wajjerablahahn > 0%2\ ,y? in dbas N [gehiuje des Motors zuriidlanjen. Pavd Nach-
& ‘ Ny 2 & ftellen digpes Ventils wird der bei linger gelau Motoren
é\' xO QO xO : _ :
N ¢) Sdymierung Q‘\\% &\o Q\\% emtt%gﬁbe au grofe Olumlauj verringert. ;\\QQ
} gt S { '
g‘t Ridfidt auf grofie Schriglagen des Fabhrzeugestiegt der | £) \fitit oifpumpe é@(b
= l:;rrmt m der nach unten gezogenen Llhoanne tief. “Bon Mitte | @&? Q7 :
odenelle aus wird dburch Schraubenriber diedh der tiefjten | (O Die Forderung bes Krajtjtofjes jum Beggajer erfolgt dburd) eme
(\6\@ \Q\@’z’ Membran-Pumpe. Den Aujbau b\g@%umpe seigt Bild 7. An-
N <, 2
N | N &
& S o
Q o &
$ | &
e o T A S AV e T *--Zﬁ@? WL Py gt . e 20 oo el &(&Cb -— - . | (\% o ikl -
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h) Lergajer (Vild 9)

Q
\Q’b

\‘5'%@
S22 —
Q}c}\ 12

! ird jie pd 1
%;?gjbee?ner: E&I‘ ifaui awijdhen Stofel- und Wembmnﬂ&\aﬂqn
e i, b bie Fumpe nur foviel Sraititoff oxdeet wie
dber Lerga va@abnimmt. Bei gefcblojjenem Sdoimufenadel-
pentil bexoeat die Membran-Feder wegen des ethohten Gegen-

seuds die Membrane nicht, obroohl der Stopel bu@ den Moden
weite@beegt wird. 0@:&*
2 TEpsa s s
Qentile jind oberbald der Pumpe leidht juganglich ange-
Sordnet. Durch Lojen eined Verjchlufjtopgens tonnen die Ven-

' tile mit Feder herausgenomumen werdep
N S

Q\é‘o g) Anjang- Lujtjilter ‘{3\'0 @Q

Die vom Motor angejaugte Lujt wird bet iptem (ifintri in die
Saugleitung durd) ein Filter gereinigt. CingelheiteFieriiber
&’\\@

RS

Damit der Motor aud) bei allen vorfommefden Sdhrdaglagen,
joroohl in Langd  als auch in ﬁllftti%ugﬁ‘ng pes Fabrzeuges
geniigend Kraftjtoff erhdlt, ift der Ftverjtufenvergajer mit
2 Schwimmern ausgeritftet, die den” Kraftjtoff in der Diije
immer auf gleicher Hobhe halten. 5\5\

Per Leerlauf wicd durch 3 Mnahmen, die fich gegenjeitig
beeinflujjen, eingeijtellt. 2

N
. Durd) Anderung be.i%@ctgafergeftﬁngeé witd die Drojjel-
flappe jo eingejtellts"
die gerviinjdhte g@ 3abl hat (Grobemijtellung). g

=

grogere Yegrlaufdiije ift exforderlich, wenn bei ‘.Dlittgﬂ'teﬂung
der Q_g@uf[uitrege[idyraube das Glemijch 3u (&@‘t oder 3u
arm ye ®

3. %&% die Yeerlauflujtregeljchraube erf%@? die Feinein-

Qcﬁgllun_g bes Leerlaufgemijched entjprechend dem Krafjtitoff.
% Gine fette Ceerlaufitellung erleichtertsdas Anjpringen und
bat nur unwejentlidyen Einflu au\{@ n Sraftjtoffoerbraud

Die Dauptdiije ijt durdy ‘Rummem(ﬁtennaeidmet die auf dém
sulindrijden Teil der Diije eingraviert jind. Die érfte ':}?:15@\\1131:
gibt den Durdhymefjer der unteven Sffnung an, ausdgepdiidt in
hundertitel WMillimeter, die aroeite it eine %abﬁtatin@ummen

die jidh auf den Durchmefier der jeitl; (
bie Dilienact beaiebt.d) ller der jeitlichen S!uitg\;get und auf

, <&
einem Noden iiber einen Schringhebes.

e . . L

"dap der Wotor im Leerlauf ungejahre
&

50
. Durd) Ausm@bieln der Leerlaufdiife. Cine fleinet,go‘bam.

\\;b

X s L
{4
&

Der %e%@%cr bat emne bejondere Anlafvorvichtung (Startver-
gajer) dre

Gendid) bes Motors jtart angeveidhert und damit bas Anjpringen
awsh bei talter Witterung weitgehend exleidytert.

N
Q}“%lﬂtrii@: Ausriijtung des Motors Q
(fiehe Bild 3 und 4) O O

| . =
t!:me lsosiﬂutts@%tmaid}ine witd durd) einen @um@‘ﬁﬂa
riemen angeteigben.

?5
Der Motophat einen Magnetziinder mit ielb&t&iﬁg}:\ RIGLE

vom Fithrerjifh aus betdtigt wird. Durd) jie witd das

punttoe ung, der durd) die Steuerwelle angefrieben wirb.

Die Jindterzen find im Jylinderfopi angeordy@t und von der
Bergjerjeite aus juginglid. N\

o
\ﬁ?ﬁ Jundterzen einjchlieflich der tabel ﬁ@%ﬂtdj einen Metall-
S ecel nach aupen abgejchlofjen, der Scmupeintritt verhindert.

Der Anlajjer ijt am Motorgehiuje a@\é’baut.

Nihered iiber Lichtmajchine uny Anlajjer jowie iiber ben
Magnetziinder jiehe Sonderbejdreibung von Bojdy , Licht unbd
Anlajjex” biiv. ,.ﬂ]lagnetaﬁng@ R,

Luitprejjer ,&Q?’

Vom Motor unmittelbir angetrieben wird ein Rollfolbenver-
dichter. Cingelheitgar bieriiber jiehe Sonderbejdhreibung von
Bojdy) , Deudlujfbremie”. An den Verbidhter jind die Brems-
anlage und ef@@ eifenfiillvorcichtung angejchlojjen.

@

Seiciﬁgg@f\ im Fabhrgejtell

Dex ot ijt in 3 Punften gelagert. Der vordere Punft (in
Mitte Wotor) rubt auf einem Gummiring i einer Traverje, die
dem Fabrgejtellvahmen fejtgejchraubt ijt. TWeqen bder

OSGummilagerung ijt fiiv den Majjeanjdhluf der elettrijden

Apparate eine be) ondege metalltjche VLerbimdung zrotjcdhen mﬂt%’@

und Rahmen vorharden. c

2, Siupplung ?\b ?g-

WUm Wiotox iftcoéﬁe Sweijdeibenfupplung mit Kupplurgsbremie,

Bauart Meewino PF 220 &, angebaut. Aus Bild 1¢;nd Aujbau

und Wirtuggsioeije exfichtlich. PES

& &

3. @e%!gﬁ th

Cig: gemeinjames Gehauje enthalt Schaltgesviebe, Unterfefer- und

éﬁntgetriebe. @@*
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Das Sdaltgetriebe (B 91 und 12) ijt ein Viergang-Getriebe mﬁ?" & i
Qlauenjchaltung. 8 wpird mit emem Schalthebel nad) dem 6@6%. B“ﬂg. ober Toppelzuges aus irgendoelden Gritmben nidt moglich
jchema (Bild 14) ge jaltet, der NRitdwartsgang 1t geiperrt und laft 1 lbft. mtlj)n@ eme Juqfrait von etiwa 2000 k%, aljo nidyt joviel wie
jich erft nach Anpoben des Sdalthebels jchalten. N b::t"s oo agoh:t Anhiangetupplung. Die ESeilgejdivindigleit
Vom Ed)altgdﬁcbe ird die Strajt iiber bdie @icttieh\%ﬁoﬁuptmeue faus bie %i;’“;m[ﬂ}{mm: Durdh) Verwendung der lojen Seilrolle
auf einen nterjeger fibertragen, dev etnen (Bcliingb und einen Ste Seilii ° _ct[wbt werben.
Strafienaiting bat, jo dafs in Verbindung mit dem 3 iergang- Schalt- Od& \\? ¥ & etl ?Dé“bﬂ hat fm;lg\fdmpdcnbetﬁeb. Die Scnede wird vo
getric%a*ofﬁ ®Gange gejchaltet werden fomnen. @jelii%@*ﬁ ba. Strafen- Q| 0& bfg @3trl_ﬂbfl)uuytinel Cttber ein I_)eiunbereé Sdhaltgetricbe, da ®$
qang oerden mit bejonderem Debel (Bild 11 4mbd 12) beim Stills © & a 1 etriebegehaujengeflanicht ift, und {iber eine Faubi- 1t
fiahd des Fahrseuges geicaltet. Q\@ \2%@ | & :"ct;n : ;m; en&t}geb @tei:l Rutjdhtupplung angetrieben. Die Sehaltung
(&%aﬁ Qentgetriebe (Bild 11-—13) mirb.\@hrd] ein Stegelraberp 2 | ’SQ ("}E_ﬁdbg 17)u;e Hibert E‘}tfﬁat'rbﬂwd)alt[]ebe[, Die HutjdMipplung
»\c‘g\o (a und b) angetvieben. Das qrofie 31;§$]¥Itab (b) 1t mut dem wm- '\oi\(’ aud 2 mitShriaaen S{IHE erlajtung der Seilvimbe, SEie bejtebt
A laufendben Ausgleichgehduje ¢ feit pedfchraubt. Jn diejem @gﬁuuie Ql‘o’ weldyen §ﬂf:t ne%djiebbauq‘: Uc;iet)enen_ Q’HDD[“%Q&“@?“; von
iind 3 Paar Ausgleihrader d gelagert, die erjtens mit denogif den | Bet lg@rlaftun leite urbt_f und dburd) eine ﬁebeﬁ ngedrildt wird.
Triebwellen fipenden Stirnradern e und 3eitens paard eife mit- | iibectfagen Ieing S.?eiitu:tl ol st maum@‘ﬁm“a"b“ ab unbd
einanber in Gingiff jtehen. uperdem jtehen die Ausgteichrader d B Shned : & - - .
durch fejt mit imen verbundene, auferhalb des udgleichgehiujes | %ﬂ g’tne .E:Inmb 5 DS Dee @etltromw‘b_urcb eme austiidbare
licgende Sabnrader f iiber die Stirnrader g mit @ beiden Brems- o}?‘& ahﬁ;t}m upplung berbunben. Der L orige Debel jibt hinten
%umrrttegt h %erbibnbung. un diejen EBrc& rommeln ijt eine \\f’o ;)Te é?i?::;' inel entbalt i 5 96 @fg b
ervot-Bremije einqebaut, die in Jiffer 13 Brem \ i | R irommel enthait m ereinanbderliegenden Yagen 75 m
jchrieben ift. ; . %&% e 1her e | Q)Qé\\ Drabtieil von 12 mm‘Dutd)me%fw ; '
Das Lentgetricbe hat eine boppelte Aufabe. Critend roickt N2 Am bHinteren Rahmenquertrigger ijt eine Seilfithrungseintichtun
Ausgleichgetriebe und zroeitens hicné\é%@aum ani’fen. @eineegiﬁtiz &c\’& {Fh 10} ethgepaa, bt m&é’%mci waageredyten und drei h‘“[“’)fhtﬁﬂ
tungsiweije ift dbabei jfolgende : durdpAbbremjen emer Trommel wird Q| Weflen begeht. Bon bor |entredich Mnatier jind gwei verjdjicb-
di¢ Drebzabl der auf der gleichen Fahrzeugjette liegenden Trieb- . bat. e briiden infolft einer Feberlrait das Seil gegen bie britte
welle vermindert und die der.gegeniiberliegenden Seite erhoht. Je Foag ] Rolle, jo baf es bewn Anfideln, aud) wenn feine Lajt angehingt
nad) ber Stirfe ber ?Ibbre\éﬁiung wird dadurch ein groperer oder 0’3 i, unter'Gpaml Ry fteht.
Heinerer Wenbdetreis erjieft. Vet Fejtbremien einer Trommel A Aur Erleichtentq dbes Abwidens fann dieje Spannvorridhtung aus-
gibt jich entjprechend & : fiberjepungsverhaltnis im ﬂentgetg&f | gejchaltet en, und zwar durch dben gleichen Hebel, durd) den die
ein Wenbdefreisdburdifnefier von 11 m, beogen auf Fahrzeugmitte evrodhntecy aﬁnyah!upplung betatigt rird. Beim ujwideln des
(fiehe audh 31““@4\1 Centung). ;3 | Seils, gHo bet eingeriidter tupplung, ijt infolgedefjen zroangsdlaufig
3 S (5\‘9 | audicdie Ceiljpannvorricdhtung eingejchaltet. (Siehe auch D 635/4
. Zviebrads uwd Endantried (\é\‘\ é.\ nl iblatt iiber BVenupen der Seilwinde bder Juglrajtwagen®.)
Bom Lentyetriebe werden die Triebrider {iber ¢ih Sti S S O® »
gelege aigetricben (Bild 15). Die Triebrider @?ﬁ’l%ﬁi‘;‘;‘;‘,’fgfe - . Saujwert & &
m thf’ Gleistetten eingreifenden drehbaren Wrtnehmerrollen. Die ?‘i“ l o° : RPN, 2 b . O
axtffrange der Triebrader haben %ullgum{ﬂ?teiicn Sn ben Trieb- \3§ | R Die Naben jamilicher Qauf- und Leitrader (Vild 16) I Q*PII auf
& dernt liegen die Bremstrommeln fl'i\tfb bie "i'a'flrbtemfe (f'e@% p e, e . cinia L b B yosnt
&° Jiffer 13. Bremien). &9 ¥ ‘Q & am ERa_I]me@hngelentt und mit einer in den Robhra beg NRab-
Q BN 59 Q\\c}" mens liegeftden Drehitabjeder abgefedert. Vo
5. Seilwinde @é\& | gaé E@i’ﬁ:ahb (Bild 19) jist auf eém%r gctri’apfteggﬁie, bie in einer
Die Seilwinde im hi . : Q& d)%f‘hge refhbar gelagert ijt. Jnjolge der .@i pjung ijt dbre Yage
Riehen bo:tnbi?a?;nmme%?u Zeile bes Rahmens (Vild 17} bient sum bes Yeitrabes peranderlich. Durd) eine @p@%’l pindel, bie einerfeits
en, i denen bdie ?Inmegﬁ”ung bireften am einem Arm der Sdhoinge, anbereriei%@an einem Debelarm der
@é\ \}6;0@ <&
2 ©
A | <O ‘%Q?
0<Q Q@\ (0\\&
R s S b ,?;Sb@ l & &0
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O & 2 s i




b By |
%e;i\& Q,i\& %Q,@
'gz}% % ,\Q}‘}% &o“’e’ 5L i
' . Q} . Yl ' \0 ' : : &)
efropften Achje angretity mn:b_ bad Leitrad nac binten gezogew” Die Stettengl o enthalten Fettfammern mit
igu daf die Epannung,og\ct Gleistette durch die Spannjpindel ye- (10). 331,9@\\%%,“3“9&& tebat s it 4 éd)?:;‘b?:tuﬁggngg
dndert werden fapmt [berjdhreitet aus ivgendenem Gruud- bie ' Gummippliter (11). An den Triebzihnen wird die Stette in den
ﬁ'cttenfpannunﬂ@q‘ beftimmtes Maf, dann gebt ein Scherbpftzen an | Trieb-,Reit- und inneven Laujridern feitlich gefihrt.
ber Spinbdel d{\c&\ruch, bas Leitrad verjchiebt jich nurruﬁtg\gebie SNette | 0
ijt entipannto & d* 9. %u@%mme .
Die Lei ‘Nd}minge ift im Rabhmen drehbar gelagertsund durch eine O g%ie Vorderachie (BVild-22) 1jt ei N\
Drehitgbreder mit ihm perbunden. Veir Geland tt auf das Leit- O&‘ 00& Bruiid)enicbaltung(e' b% ‘B)[a?;ie%l?re iﬁeﬁ?‘;ﬂe n%?geﬁg?esia untﬁ
radd mmende Stofe rerden dadurd) abgefebqgf? Auf ebener Vahn ?\b Qo”-’ quertrager jchentbar gelagert. Sur Aufnabhme von Krdjfen in
(%ﬂ?t fich weder dag Leitrad nod) das ineg@‘b infolge dev I)Enhcrenco\b@ Q& dabhrtrichtung [tz@ jie jid) dburd) eine Dreiedoerjtrebungsitber ein
SFoage o Bobden ab. & o % Stugelgelent afoder Tricbradrohrachie ab. Ein Flattexo'der Adhie
22 Gine am Rahmen gejedert angcbmd&@@[uf[}ﬁngcipinbel wicft anht \c’,\oﬂ ird b“td)Qﬁa"Illjilngltﬁftoﬁbﬁmph’:t perhindert. AntMahmen be-
nur dem Gigengewidht von Echwinge, Achje und Leitrad eu@’é\gen o [E;Lt;ggte enlt'l[‘;?t[gtdg'bc%w;am Die C‘:"bel)tii%'tellljln'l.tgzl Achie und ein
jonbern qibt ujaslich der Drehjtabfeder el ' 3 ; ie Feder, wenn die Vorbexcder ber Gelande-
jonbeen gibt julaplicy bex Deehitabieder etne gerotlje “;B%ﬁ’““““ﬂ- | iall\ vom Boden abgehoben jind. @@}9\ it
7. Stojdd r S N
' s 3*:{1“ | 8 : ’3*” lﬁwﬁ%tbtttﬁbtt (Q«g&o
Den Stofdampier zeigt Bild 20 im Schnitt. Semp®ehauje it | A . " S
am Fabrzeugrahmen, jein Kolben 1jt durch &gfa ?ﬂit der '9[(;7{;‘59_ Lig | @0“’ :B*_L_e Yabe lauft auj Walzlagern und nﬁ%t ein Hering-Sdeibenrad.
s dampjenden Rades verbunden. Cr ijt g Smit O gefilllt. Bei | S TURINE WaopPEs. Sbes Do RN auf Ceite .
der Bewegung des Stolbens tritt Tl von 'winen Stolbenjeite auf o S
gli?. aﬂt;bgr; )iibgfr. %ndt;cr einen Richtun %@beim Aujwdrtsbewegen «a&& o ﬂenhmg_ §<§)
es Rades) offnet jich fiir den Ubexttitt ein grofes Wentil mi & Di X 3
id)t?agper ?Gt;bet, m derx a_nbercn_ (bsg%r? ?Ibmﬁrtébgmfgen %e?;lubgg Q)@s\ 5r;iit§§];f%g%uig)?[gb;§;&ﬁ t?:::d%e%:t&mg[geigteeitamgfi: t%biffre lﬁ'lg
gj:‘:t ]Iu:h pta-tté bu@ eine fleind Bohrung baw. durd) ein fleines @1\* Lenfgetriebes verjchiedene Gejdywvindigteiten gibt. BVeide Lenfungs-
s 1111 mit jtar t;t yeber @mgﬁi_]m:__tnfulgebeﬁw wied dieje Be- \\;."9 arten jind miteiyﬁber gefuppelt, und zwar jo, daf erjt beim
= ( qHtg verzogert und bang\g,\‘ber Aufichlag des Rades gedampft. @ grt’fifsercn Einjchtng der Vorderrader die Bremijen bes Lentgetriebes
Sin Ausgleicheidf fist aberhalb des Jylinders bhal etnad : anfangen 3u greifen (jiche audy Seite 14). Bei fleinem Cinjdhlag,
gemijjen Llvorrat. &0(@9 5Y und enthalt *-‘g@ aIito _gzuﬁe(@albmeﬁem, wicft dbad Lenfgetriebe nur ald Ausgleich-
o < getriebe, ©
8. Gleiafetten Q(o«z}q’ (o,‘g@o ?ie égfaung (Minzlenfung) exfolgt vom Lentrad iber eine Schnede
- Q) . "
Wihaber fibe (- S e R S S g‘?{ Hebel und eq}ubftangen ayi den Adysichentel des linfen Vor
: : f | gletchen jteben aujf Seude 8. Cinzel- berradbes und von diejem durd) eine Spurftange aud) auf dbas redyte
%Fetttglnafg& b 21. Derx %plaen(l)ift i oen ﬁuﬁer%@ﬂugen (2) der OO%\ f\%otbenab. Die Lenthbrémien jind durd) Hebel und nadﬂtellbgb
3 gligder fejt, m den inneren Augen (3) aujNadellagern mit Q 0&* Seilziige angejdlojjenyBild 12). O
b“"%ﬁ“dﬂe“ (4) und Aufenbuchien (5) drehbar gélagert. Die Jnnen- (& o o N
--u&%@?{lb;:[;llﬁnb?dgélg?eg'l(f)' bg_e die Eageéss?ad) aupen abdichten. Q\@‘i" 0&0 12, 3ahrgeftelltab@ @Q\b
‘ t bilden die Sicherpmgsiches ie mi | |
\Qi\ iten (7a) itber bie Najen (4 a) be: ﬁﬁd’é{vﬁﬁﬂi’;ﬁ“ﬁzz{ btg. fm;\t;”o ‘ \&\Q Der Fahrgeftctlrahmen bejteht aus 2 qefhweiften Langdtragern mit
¥ Tie 3apfen (7b) der eid)emﬂﬂﬁid)'zihg%iﬁen S siner Bol PrERILS , (;\,0‘ eingejchweiften U- und Rohrquertragern. An der vdrderen ftarfen
neben den duferen Kettengliedaugen, jo daj jich die In s '{a) xE Robhradyié jind das Getriebe und Dbie Triebrab«Endantriebe auf-
nidt gegen die duperen ﬁ'ettengliebauben und jomit auch pe 't Sien gehiiuﬁk. Der hintere Rahmenquertrager tra £Die Anhingetupyp-
ben Wolzen verdrehen fomnen. 3wijchen den N %%ﬁl ‘gegm} lungund die Seiljpannvorrichtung, der nnrb(@% einen ungefederten
budyjen befindet fich eine Bwijchenbudyie (8). u,se et \gﬁgbn[gen pon 39 mm Durdymejjer. @é
6}\<° \0(& : &
o~ 2 oS
S @ Q>
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13. Bremjen tfé%é\@ _ 5 ieibe. B Iﬁﬁ\é@ I 16. Sdaltbrett (Q(QQ)
Per 3afw. hat 2 ugbbhangig vomemander Iiriende Jrenyei, | uf und n bem Sdalth : :
1. bie oben muﬁbn&c:ﬁ Qentbremjen und 2. die Fahrbremijen \% S ‘{ BeLi ¢ nu&% d)é iillb o beﬁn ﬂ;:tt:-ilﬁ?ﬁtng E‘:&e‘%ﬂ?ﬁgr e@ri?d:lt}:cg“:il!b
[? if *".mfi 25“%@;.“; (i,i*ﬂPbEB)e 'Eﬁf?%{‘u%m)%?;L?lzgfﬁcgﬁ %;E:Ln + ?Rii[)elé%& ber ben Tacdyograf fiehe im Abjcynitt 17, :
etatigt, aupersem Jind Jic UDET €1 e - o b lintei*bem Schaltbrett an der Stirnoand ijt linfé b ‘
bremshebel a#igejchlofjen und fomnen jo beide sugleidy angezogen J@ . £ o bdtjam straftito] ﬁlfébebﬁlterIge;nnmigfﬁggmf%ggag:ﬁ 2
werden. ha die Bremswirfung der vechten und derfinfen Trommel O cﬁ%ﬂftﬁnfi (vom Haupt [ter byw. vom Dilisbebilter aum R O
aber veffchieden ftarf fein fann und daduvch e Yentfrait aug- O@ | 2 aaler) S ; 3 (jQ
[bjen0iirde, eignet fid) dieje Bremije nicht algsFahrs, jondern mur & - & otk ik o o
al \gtnnbbrcmie. Sie ijt eine Perrot-Bre mit Servoirtung. \zs\‘ | Qo‘ 17. Tadograj \Z\é\ X
.\@?l‘nc mnere Nachjtellung ijt nicht crfurbctl\@). 32 E \Q«g} ’ ‘ N2 | : | _ R
Mnie 2 | b o i bent Triebribersy B Der 1m nongg@ Abjchnitt erwabnte Tadyoqraf (Bild g&-ao) vet-
& Die Bremstrommeln der Fahrbremjedicgen in den 2 ~ & einigt in {i® Autouhr, Tagestilometerzibler, Gejdntlilomet
Al Jnnenbadenbremije fiblicher Vanart jteht fie mit einer Bgfeh- QD ii[)l%t I8 B '@inﬁg) s utﬁﬂi‘e 'ftt' {%fﬂbl [l;c tg:
Drudluftbremsaniage (Bild 24) in BVerbindung, itber .bcreno;ﬁmg,e_h | % - M" Siton. bex elghianen Si*iglomgter ungt l% ﬂg} er t;'atb .
beiten eine Sonderbejdhreibung _QILI.EIIIHYt g}?t. BedientAoird die | AL, 5 f 4 | ,‘ oin !g.EI.
Bremije durd) den Fupbhebel. it ein mitgefithrter Aubinger auch i Duydy rote Veleudytung der Stala wird ﬂ‘glﬁﬂ\@?\ﬂ bas Nberjdhreiten
mit Deudluftbremie ausgeriijtet, jo witd er ebenjafls durd) Be- | el.\{(ﬁ beftimmten Gejchvindigteit angezeig®
dienung ded Fuphebels abgebremit. € in dre Eek@lg Emgebaut@ | @ag Fabhrdiagramm (Bild 31) hat auf (ggt\(ﬁem Jnnen- und Aujen-
Boreilventil I_Jcmir!t, dbap Ddie ‘.‘..‘[nl}iirtgerbrelll"i%\ﬁ’tmaé eher qretft | | \3%@ rand eine Jeiteintetlung. &
als bie Wremje des Jgfhw. & | &8 Die Gejhwindigteitsturve verlaujtin dem an den Aufientand an
Dder ?1!1[]&11%]_(‘.‘1’ fqnn auch allein _ﬂbﬂt‘bteqlft | %hen, denn ber Brems- i <§, jchlieenden breiten Haum. &
hﬂ{lbht‘pf[ it mit dex ’;E‘-rucﬂu]tl:}reméc Wl *]tllll[.]“bﬂ‘rﬂtt gﬂfﬂppﬁ[t, (:\;({& 3a[’r. ﬁsm' %a'[testiteu me'[g@-l Ilﬂd] threr ﬂ'age und Vauer durch
E‘fx‘“ b"["" %‘“?99;'1 t.b*;“a‘.t%“}“;f}“é}i‘ "’It‘f’ 5‘3“}‘3‘:[7.“&‘.’.‘“; bie 31[“’ Q)& bie breiten roten Martierudgen (Riittelmartierungen) angezeigt.
angerbremije in Tatigleit gejest wpped und erjt bet jtarferem An- | - - TP Yeit.
aiehen bes &anbhgbe[é die oben ctéﬁﬁhnten Cenfbremjen jur Wirfung %Q}& | izifg?l?%m;g gﬂﬁ‘;‘?@gﬁ61;;@&%)9?[::5;?;;?::%%t'-m%;’il‘[:ziT‘:L
f”".‘im?:' Der Tujtdrud - (gbﬁ Oremdaniage beirlgt normater- .Q}Q ipricht eine iiber bi@ﬁeiamte Felbbreite eingezeichnete Sturve eimem
oetje etiva o atu. Y O Fabrtiweg von 5:Km, 3. B. rourben in der Fahraeit von 8.00 bis
14, Hand= und -?guﬁ[]tbg[%sﬁ(\ Qo@& ggﬂ gl[;r 23 é@‘}uriidgelegt (4 Surven 3u 5 km zuaiiglich Teilturve
N SEPTIEY B RECREIRUES QAN SR igL DI B3 Der Jeitpitntt des Dijnens und Seylickens ift dburch Cinjdmitte am
15. Scaftitoffania i 2’ Blattrard zu erfennen (im vorliegenden Fall erfolgte es um 6.52
D i 4 \ ' - S - | bﬁm&‘f’ hr). Das bebeutet eine Sicherheit gegen unbejugten Cingrifi.
et ﬂraitﬁu[@auptbehalter t!llt 165 Litex %aﬂungévgﬁnogm Ilfﬁt O’kx\ ¢t Antrieb ded Tadoqr “erfolgt durdh eine biegjame Welle vom O@
L e s s T \$§) . ogeh:iebe her. Gin Wegdrehzahl-Ausgleicher (Adapter) ijt am G O
g“t‘ﬂ" uy® Mepftab jind nad) Aunehmen einer Fappe im Boden S % triebe angeflanjcht un® plombiert. Gr bejteht im wejentlichen @il
ber 2. =§1'El[‘](?. guganglich. &n'ﬂraitftoﬁs@ﬂfﬁt{pﬁaltct mtt 20 Yiter = & Shinod Rababig @%aé bie Drehiabl bes Getricbes jo iiber] ?}t"baﬁ
rgg:l e st A e g My o lmé& B ot e 23 S die bicgjame Weffe auf 1 m Fabhrroeg 1 Wmbdrehung magdt. Die
& ap;flftt:lbﬂil; ung“ﬁgﬂi?gﬁ%%g‘?ﬂfﬁb?a[tﬂgﬁzmbgﬂ? Eﬁ?e?} eu{;&g}o & biegimr?e Well@1jt von einem Schubjdland) wmgebe yder durdh
Atlappe vor ber Windjdyupjcheibe an derredhten Fahrzeugjeite v X ~» : .
\zs\é"aunen suginglich. \2\\%@ & 3 c?r?;:iﬁ;ggﬁm am Tadyograf und dbem %egbrebégaﬁ usgleicher
Der Berlauf der Kraftitoffleitung ift jchematijch im BVild dar- | = : : . o A ;
~: A . : tburchlabizgden Slala ange-
geftgllati.d} t?:ff)el a%czb na::pgen Q{EaLd)mtt. Lumpe und %g@ er jind bBrl;égILE[;g n?;ﬁﬂe;ietxge;mﬁr ﬁ‘;?mn:e‘? ﬁmme 1 (Dauers
m nitt ,, 1. Motor” bejdyrieben. @,5&. | feuchtung — reifies Licht) ijt am Verteilggver Sdalttafellampen
@‘f}\
<O
&
o
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lofien, fo bap 2t Schalter hierjir aud) die Tadyograjenbe- bie Verdedjeitembinde und die Verbedhiille untergebradt (BVild 32
?el::g;it?zngﬁei?tic};a[te@%lemme 2 (Warnlampe — rotes Sld)tl, mit | und 33). DerSriatreifen liegt in einem unter dbem Aufbau befind-

Stlemme 54 he\%@cbalﬂa[tené W;?unbfmﬁ @i; {tet)ctb tbeig; Fabhe- ' lichen @59%} (Bild 32),
betrieb bauernppiinter Spanmnung, die roie rampe leud)igs-aber nur, Das juur Fahrzeug gehiovige Schangzeuq ift in Vejdligen an ben
jolange infatie hober Gejchivindigleit ein Kontalt heggejtellt it _ Rorbexjeiten der Sigljten befejtigt (Vild 34), Jeichenitabe, Feuer-

o O D [ojdfer und %ngenbcberfta&gen jind im Fithrerji untergebradht. O
18, @letivijhe Anlage 3 o m?\\\% : R & Bhs Gepid fiic Befagung-und Fahrer wird in den unter den @@90
Digoim Abjdymitt D, Jiffer 11, erwahnte L‘d'él ajchine peijt einen O\$ <2 panten befindlichen ;ﬁ\@cn uﬂte::gebtad)t (Bild 35). Die Karabifier

l%ﬁ!nltfﬁﬂmm[“{- Angejhlofjen Jind: R aiicr, Stheinmwerfer, ‘2'\'k~ & werden in Bejdhlagawan der Ritdroand der Sireihen gehaltey
eitenlampen, Winter, Sucher, Schaltbrettharmpen, Gdjetbenmtidj%® N : . bt b b PSR
P Signalhupe, Schluf- und Sj)altlcud)te,g ie dbie Steddbojen fiir Hie s Bei den A-Aujbgnten ijt der grofe jeitlid) zuganglide §t ledig-

S Handleudite und den Anhanger. Sdalibild und Cingelheiten f{ehen o lich filr BubehBt des Anbhingers beftimmt; auf dem en fann
\g\\‘;\ i?:ubcr E?nbcrbeid)reibung , Licht @td Anlafjer fiir Kraftiahy g?ae" Q‘x\‘;’\ ebenjalls @,ﬁ%d der Bejapung mitgefiihrt werbden. &oﬁ

‘von Bojd. — Die Scheimwerfer bejigen Lampen ywit Nabh-, o6 &
Fern- und Standlicht. Cine Handleuchte mit langem Kabel tann an | QL Q2
die Steddojen der Schalttafel angejchlofien werden. Ber Sudhjdyein- |
werfer fann von jeinem Sodel abgenommen wert . Jm Jnnern | & &
enthilt er aufgejpult 3 m Kabel, jo dap er aud) @% Handleudhte vex- 0031\ \)é\
wendbar ijt. Fiir Schiufi- und Haltleuchte des ARhangers ijt eine drei- | QD >

polige Anjchlufjtecddofe hinten am ﬁabrg&@@l porhanbden.

19. Anhingetupplung & W

um Anhingen der Lajt dient eine Wrdinger-Ringfedertupplung X
am binteren Nahmenquertrdger, oPas Kupplungsmaul ift auf- und 9
niederjchroentbar und tann iidj\‘?ﬁr grofe Verwindbungen wijchen <
3gfw. und Anhinger dreherr” R
@ @
20. Aujban o S
Ter Metallaufbau if &ﬁl offener Wannjdhaftdauibau. Die %%éﬁuif 0@&
bauten (Bild 1) haben auper dem Fiihrerjig 3 @igbﬁngo it je ¥
4 Mann, wahrewd die A-Aufbauten (Bild 2) 2 Sigbanteund einen N
Stajten bahen‘,‘% bem Jubehor fiir den Anbhdanger uﬁ%tgebrad)t . <2
with.. DerFufboden des Fithrerfiges ift nacdh benf&f@ntiernen ber | W
Daltej @oben herausnehmbar. Im Boben der zpoeiten und lepten |
CSibreihe’ befinden jidh bHerausnehmbare ﬁtan@%{f dburch die bder \?\9 S
Dauptirajtitoifbehilter und die Seilwinbe zufanglich jind. ©
Crleidhterung ded Auf- und Abbaues '\@ﬁ: Aufbau geteilt aud¥ K

,aﬂe_i_ﬁhtt, die Teiljuge trennt ben %ﬁ[jrecr,éﬁ pon den {ibrigen SiBe.
&¥ Samtliche Sige Haben abnehmbare.“Sigpoljter und gepolfterte
o Ridenlehnen. \2\\0} <2§\0 3P

\2\\0:)
21, Unterbringung von Jubehir und Gepid 5

D

<&
Jn einem an der Riidwand des Jgtw. vorgejehenen %}mnt ift ber N N
gropte Teil bed Jubehors und Werfzeuges fiir daz Fabhrzeug jowie > >
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& C. Betrichsanmweijung
3 3
a) %nt%eﬁitm der Fahrt @0&

i S
%{9? jeber Fabrt jind folgende Puntte ju beahten:

und, fallé erjorderlich, ﬂ'tnitftnfggﬁ’iiﬁl[en. &

O
2, Wajjerjtand tm Siibhlex urﬁf@i\t, qeqebenenfalls %a@)&%\ nach-
fitllen, 2

&
3. Dlitand 1m WMotor nutteld Mepjtab pritfen, ge&@enenfulw )
“ﬂfbfﬁuf“. (Q(b

X
. Meifendrud priifen (4,25 atii); bei Bedarf gifpumpen.

. Stettenjpannung priifen! Die Stette 1 ?‘E} Al ipanne-n, bqﬁ Der
obere Settenftrang auf den mittleren Quufradern aufliegt, jedbod)
bag 1. Laufrad nicht mehr bcriihg{\tg@

). Megijtrierjdheibe 1m Tado r&‘[gén, wenn notig, auswed)ijeln
(taglichy 1mal erforderlic), dgetr das hrert aufziehen).

. DIjilter durch einmali e@%rebcn ded Dandgriffs reinigen (tﬁgﬂ\&w
lich 1 mal erforberlid)&%el}e audy Seite 11). i

% %
. llm em &nirtcreqcﬁl verhindern, jind die Btcméluftbebalégﬁau

entrodjjern. &00 K
" \Q)Q
\§
b) Anlajjen bt%\ﬁﬂtﬂt% ; é@@’

N

b
Vor dem Wilajjen des Motors ijt su beachten: O
1. G@Ebtitﬁaltbebtl bes Dauptgetriebes m@‘ﬁeerlauf jchalten.

2&<ﬁ®taititnﬁbal)n Bifnen. &

: S
Jiindung einjchalten. A

O

1. Startvergajer betdtigen, nbne.gﬁ\t Hand- ober %uﬁbebeg@aé
3u geben. Austuppeln und whhrenddefjen Anlajjerichattnopi
niederdritden. Vei mehrmaligem Anlapverjuch Anlaferichalt-
fnopf erjt niederdritden, wenn Motor jtilljteht. NTH dem An-

jpringen muf der Startvergajer jofort ausgejdhddtet rerden.
(\@
2
D
.\\&6
&
Q}O
,&%
i i e B L i T mﬁiuﬁ;—r VI W - S i e

O
\k_.O\Y\ Q)Q’ \&'
e

" @
e

N1, straftjtofjvorrat in Deiden ‘Behiﬂtq}’ﬁ mitteld Mefpitab prx

r A\Q

i )

O |
xO

2 Qaftaug beim ?Iu%fg@peln jofort jtehenbleibt, wdhrend er a
K Q\@‘i’*

N — 28 —
&P
¢) Jahrbetrieb <@

1. Vor ﬂgﬁbtt Motor erjt einige Minuten mit geringer Drehzabl
matédaufen lajfen, bis das Stiihlhwafjer 50° Temperatur erveidyt

has

N\
g&ﬁ»ﬂblmaiitﬂemwm% beachten, bei warmem Motor Kitfhler- &

. Happroand dffnen taltem Motor jchliefen. Die gin
o&\\ Temperatur bett"’é%ﬁ——-ﬂﬁ“ e 8 ﬂ(; :
N

3. Pldrudanzeiger beadhten. Ter Drud darf im Betrieh¥ nidyt
unter 1 at faften. Qift der Cldbrud nad) oder wird gaein Deud
angezeigtpyo it Gefabhr im Lerzuge. BVei ju geri&m Cldbrud
muf deg“Fehler vor der Weiterjahrt behoben wexden.

2 2
1. %eiﬁ Fabren Drehzahlmejjer beachten, bef Wiotor joll nicht

g'fb%r 2800 U/min [aufen. &Qg)
é@*.’o‘iber Bremadrud joll 5 atl nicht {iber éﬁ:}eiten.

2

> 6. Der Unterjeseridhalthebel muﬁﬁtig eingeritdt jemn.

Sm iibrigen gelten fiiv dbas %abre@%lgcnt}e Regeln:

Der lUnterjetier darj nur i Q@tﬂﬂtanb acidyaltet werden, im
Strafengang mup der Sdydlthebel nad)y vorn, im Gelindegang
nad) hinten geviidt jein. 5\0

Das Schalten des @et\ﬂ?beé gejdhieht in normaler Weije durd) Aus-
fuppeln und Umjdatten nach) Angabe desd Schaltichemas (Vild 14).
Beim Aufrodrtsighalten Kupplungshebel gany durdhtreten und da-
durch) Supplupgsbremje betdtigen. Beim Herunterichalten vom
hoheren in niedrigeren Gang Kupphmgshebel 2mal halb [}Fl‘-f-
untertreter®und Bwijdengad geben. Jum Cinjchalten des Riid-
wiittég\%ﬁ%eé Sdhalthebel etroas anheben und dbann nad linfé hinten

btﬁd‘\eﬁ.
wﬁﬂb mit gleichem Gang und gleicher Gejchroindigteit jahren
wie

R\ berganj. Nicht in, joiidbern vor der jtarien Steigung (aufoart
£ ober abwdrts) ben ti@gﬁen Gang cinjchalten, da jonjt aujroarts -
' ' ' ' i ( hr
beim Austuppeludd jtart bejchleunigt wird, daf jich tein Gays mel
jchalten lapt u ie Bremijen allein den Lajtzug halten en.

Die Hanbdb ?ﬁie wirkt iiber das %remﬁgeftﬁnﬂe auf bi_g&’?enfbrem[en
und ‘ii:vmi\b; er bas Lenfgetriebe auf bie Gleisfette@es Fahrzeugs.

§E
Sede \%iad)gemﬁﬁe Bebdienen dex S)anpbtemieoﬁahrcnb ber Fyabrt
faru® erhebliche Sdhdden am Lenfgetriebe solge haben und
anfierbem das Fahrseng aus der Fabrividmng brungen.
& oS

Nl Nl

. s\(?%
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2 2 2
. NS NS 95 -
é:;\%\ 24 - { \,a} &o\(g 20
Die Handbremie ijt dal “ur als Standbremie ju benuten und :\;\gﬁﬁ | d) Unhingerjahe
Stillleben bed 'ﬁ*ﬂhfé@‘ﬂé langjam aber frdftig anguztiehen. & ! Beim ‘Iln‘{@ eln ded Anbhangerd nicht vergeffen, ﬁ‘upplungﬂbol?en
Der Fabhrer einel;agq%gmaid)inc mufy mit der Wirtungsioeije det Hand- *._ su jidye efﬂrs;gé;l_ugtﬂ“idﬂ“ﬁ und Stabel jiie Schluf- und Haltelicht
bremje fo verfe@ut jein, daf ev aud) bei ploslich auftret@?t?cn Joi- | emm& ret anjchliepen.
jchenfallen &"‘abtenb ber Fabhrt nicht die Handbremie (gﬂuttgt. | %@‘ glebiremite; %[n?ﬁnger ungetuppe{% ndor Unjahrt nbhinger- Q
SENC : i e e an R e i g mije [Bfen und priifen eniigend Dreud im Bremsluftbehilte
Rur in giem Sonderfall, und sioat beim Schleuesh des Jugtrajt- o Shorhanbden ift; erjt bei éﬁ at Borvatsbrud [ojen fidy die i
wagen® mit Anhdanger fiiv @rpdlnf-t[*lremlc, Im%w urch “UUrild)tlg?'ﬁ O\?\ | 22 bremijen bes dAnbin % O
Anaichen der Handbremije bis in ‘JJllttclftclluga@? er Ynhanger allein ?\b I S £ ' ?\;b
;p‘qcbrcmft und der Rugfraitroagen dadurdpabgejangen werden. \Z\é\ | N § \>s‘
P\ : Vb 1 AR e 5% €) Bedienmung derSeilwinde &
Y Wei lingerem Dalten am Hang off Das Fabryeug frets dueh Iép (Siehe aud) P635/4 , Mertblatt iiber Venupen dex @\?lminbe bex o
Q‘\\"} Vorlegen der Hemmjchube gc%\dwrt meibm. Wean fahud™am \2\\ Bug[tuh\ggﬁen".) O
Steilang am bejten an, indentman das Fabhrzeug durdyAnter- Die Seifivinde wird roedmiiig von 2 Mann bebﬂi@‘t?t, pon denen der X
leqflose vor dem Abrollen jchitt und die :;Janbhrcnl‘jzg,‘i”uft. cinedfe Handariffe hinten am Fahraeng und et anbdere diejenigen &
Quer sum Hang fabren vermeiden; am Hang mdglid EYicht lenfen! (a iihrexjits ausfiihet. AuBerdem mup ie@ pie Yajt und daé Seil *:.n
Wenn beim Hberjahren von ﬁu_ppcn pdey bei ab en Gielandes & obachten. &\@(b ”
verhiiltnifien jid) die Vorderrviider weit bom BVoden abgehoben | o Folgende Handgriffe find erforderlidys” #%
haben, mufy der Wagen vorjiditig abgejangen werden, nm 3 ; o N S
jharfes fiberjallen und damit Sdyiden dev orderad)je ju vers | 0@’\‘ Hinten am Fahrzeng @’\\ Fgh
hindern. Griaben werden am bejten jchead dburdhiahren; betm Stur- & 1. Austuppeln der Seiltroy % und Gntipannen der {lemmvor- e
venjahren im Gelande nicht 3u 1d13wl!e§%h_rcn, dba jonjt die Kette !~<§§ cichtung busch Gntfich %1@ unb Borwirtsbewegen des am Hisis o
entgletjen fann. Bejonders im Giclu\ﬁﬁ* auj WMotordrehzahl adhten, ‘ &p teren Nabmenenbde asgebraciten Hebels (Bild 17 und 18). £
damit der Wotor nicht durch zu fl%@% Drehzablen letdet. &Q) 3 ﬁfﬁ? e o el
o\ : | , ) * ' Seiles i en Yange. s
Wenn jidh bei Ritdwartsfahriebejonders auj lojem Voden zuviel o | 2. Yusgiehen des cgw annten Seiles m der e_ﬂ“t erlid) 3 e
sremdforper amwtichen S'tett;:,gﬁb Jriebradqummiretjen jeen, flcttert,y* 3. Spannen beg‘\’ﬁlcmmnnrrid)tung und Ginfuppeln bel:_ Seil- =
die Sette leicht auf dad Tatebrad auf; jobald die SKettenzibhne bab‘gf»\ ' twmmc[n@@\utd) Ritcwdrtsbewegen ded Hebeld am bhinteren f“w
auf die Iviebrollen de& Triebraded aufjeten, darf nicht tneit«:(g?eﬂ | ’.‘Ruf)megéﬁbe; baun fichern. &
fabren werden, da 1Qﬁt die Sette reipt. G383 mufy dann erit {d?ﬂbﬂt | §<§> |
turg vorwarts gejglften werden, bis bie Kette richtig im Triehgad liegt, Am wﬂtim
ehe weiter ritdrefta gefahren werden fann. €8 ijt aljo exjorderlid | o b t S5 y
beim Riidwictajahren die Setten nady Moglichfeit b\,@ﬂ, ben %ei: } t,\o(ﬁnid)'a[ten_'bﬂ Seilivinde am Unterjeer= by, Seilivindenjdalt
fafhrer beobadyten ju lajjen. S 3 & bebel im Fiihrerjif. > _ N
%nner[@\ gejdlofjener Ortjchaften, itber %tﬁd@'ﬁ\\,\\auf (chliipiriger O\?\Q oﬁ@s 5. ©daltgetriebe ﬂ‘g&. . Gang fchalten, dabei austuppeln. @.O
Fabahn und in Kurven ift vorjichtig su fahrgaf. Um das Fabrzeug © & g g o enbem@lotnr fupplung einviiden und mit bewt-Blas-
bejfer in der Hand zu haben und um ein jhafes plosliches Bremien ¥ 1 K ' fi 3b1[;lebf of hﬁﬂﬁ otor auf 20%0 U/min eincegeln. \s
@;ﬁlter allen Umijtinden ju vermeiden, i@\%or gefabrlichen Etellsﬁb | %\Q : S _ " o t
LV reditzeitig Bas wegzunehmen und hergmterzujchalten. Q | & Solange a dtr Seilwinde Cajt hingt, darf am @g\%e nicht ge-
Do 2 : ﬁ”\ i @ : \f‘\ & jchaltet en, desgleichen nicht an den anberen Gthalt- und Ye-
< Die Fahrzeugabijtande milfjen bei Fahrten in fKolonnen in Weeter jo Q\| imivd ;%ebeln' . b bas Fabrseug fann nicyt @ejabren_ werden,
STR5 T TR L . Beluigh | jolange die Geilivinde arbeitet by, unter ﬁf‘gﬁﬁ%t. Das Fabrieus
Auf vereifter oder verjdhneiter Strafe jind @Itiﬁdmﬁt%i%n auf jedes | mu$ aljo fo geftellt werden, bap die Lajt, dig herangezogen WErHER
oritte ober vierte Gummipoljter aufzuleqen (jiehe %}1 ¢ 39). * . hinter dem Fabhrzeug fejtgeijtellt mer@ﬁ fann.
s i s AR
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Tritt bie Rutjchtuppkn
Gerdujch bemert
muf} dann en
fpendung bq\

perden.

macht, i

ber die Yajt ve
fojen Seilrolle die
bet mup das End
einen Qg oder bergleichen)

N ;
Nagy Beendigung der Av

auPuipulen und der Hafen

dtommel bleibt et
< mup die Setltrom
ipannvorrt

nicht durch _
ird ausgejdaltet, dann ijt nach

htung |

ngefuppelt.
mel immer eingefup
elbjttdtig eingeid)

dbie Crichiitterung buing\\ yabhren
Einriiden des

seug wieder fahriertig.

Abjtellen von Wotor und Fahrzeug pr
Der Motor wird durd) Abjcdhalten der Bﬁnbuu%@gcicgt. Die Straft-

itoffhabne jind 3u jchliepen.

Nady jeder Fabhrt jind Bolzen, Sider
Gleistetten nachzupriifen und, jorer

bringen obex ju erneueri.

Jit bem Stiithlhwajjer femn wrojt)
gefabr abzulajjen.
Jiir den Winterbetried i
Winter”,

N
&

&% 26 -
ein jchnarre

hoch Delajte %
exr-
n»jﬁ ¢ crbﬁ;)t

é;} in Tatigteit, was jich purch
o ijt bie Seilwinde 3u
rringert twerben, ode
Wirtjamfeit dex Seil
bes Seiled in gccigu\@cr Weife (an
fejt veranfert werdes.

& it bas Seil vdllig
julegen. Die Seil-
Wird die SeHiwinde nicdht benupt, jod

— und jomit dbie Seife

t — fein, banut das
abrollt. Am Fihrerjiy
Ilnteﬁeberé\

2
2
\&&Q‘

beiten mit ber Seilron

am Habhmen 9
¥ Wligemeines é\?\&'

sabr-

&
b F
&
S

ﬁg‘ﬁ\ und Gummipoljter dex
t stforderlid), n QOrdnung 3u

\ L
dywfmittel beigefiigt, ift es bei Frojt-
S

<" 2
¢he aud) D 635/5 ,Strajtiahrzenge im
0

Je g b -ﬂ..‘_’.’-.].?-""g";li_---u-l‘-.vﬂ_;"rl" L

o
D. Pilege und wanbfcgung“nlclmng ey
S .
" év*.
&itr die Jnjtand @ﬁg der einzelnen Bauteile dbes Jatvs. Q\nady
\'tepen_be Amerftingen 3u beachten. Fiir grogere Arbeiter ift fady-
méannijdye i},@cmadjung in ber Wertjtitte erforberli%&o

Die Bejtgliting der Criapteile fitr das Fabrgejtell
su exfolifen. _(E'riabteile ritr Motor und Si:upp!gmftt ﬁ:&ﬁg iﬁeggrﬁt
%ag,ggéug betgegebenen Criateillijten dex %a,é apbach 3u beftellen,
Q
\Q\

A
oMbjdymicren und Blwedyjel gb&o

Jum Abjdymieren bdiirfen nur b'@&om ORD. vorgejdriebenen

Sdymierjtoffe vermwenbdet wetbenig,

Wanmn und o gejdhymiert 1w &en mup, it aud dem Scdhmierplan
(*Bild 37) exjichtlich, ber audi\?n%‘i 3gfw. angebradyt iit. sﬁ‘ﬁe ingll
nur bet matmgelauienem@ﬂ?’aidﬁne gewedyjelt werden. Der Lljtand
im Motor erfordert ggefqnbere Beadhtung. CGr ijt vor jeder Fabrt
(jiehe aud) Seite 23 mittels des im Kturbelgehiuje angeordneten
Dimegitabes zu griifen. Das Fahrzeug muf dabei ungejabr in
aagerechter e fein. Der hichjte und niederjt guldjjige Clitand
ijt auf bem jtab angegeben.

)
Der Dlhwedjel ijt wie folgt vorzunehmen:

\s\cb?i per km-Anzeige 300
f\o bei ber km-Anzeige 0@ 700
0&‘\. bei ber kmﬂﬁ[naeigg.@ 1200 ‘
bei dber km-Anzdiqe 2500 %Oﬁ
und nadh jedel’ weiteren 3000 km \8
) jeden N

Bei jedem bImQﬁ?eI ijt ber Schlammbedher des Dliilttt%\b%ﬂitbﬁg
abzunehmen und der darin enthaltene vom Filter anggejdyicdene
Sdymus au ujchirttten. Nady dbem Reinigen ijt dex @hlammbedyer
mit ne:@ [ 3u filllen. Das Filter jelbjt darf nﬁdﬂ abgenommen
werber, da jonjt Olriidjtinde in die Wlntuticbmig& [eitung gelangen

fongen. Bei abgenommenem Schlammbedser find bdie Filter-
& &
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B el b o '”ﬁ'www*r'imm»*’&&ﬂ_wf Frr AR = e STt O
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Q)s
| Q}\f’ oy | A F
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&

it aus | b YAuseinander.

it SRrenldft auszublajen. Abbiirjten un nber

lr?etgtiﬂ;t:l ngtE‘ilisl kﬁ‘ct@ ijt nicht aulaijig. Die .T__ltggameii:%@@urfen
beim Nbnehmeh ded Sdlammbeders nicht bejchadigt u%g Ben.,

3 St 1¢ -Stopfbudhie bas Ghass
l(gh??:km jind di¢ Wajjerpumpen :..,tﬂpi | V LEX

35.'?‘&1:8@‘\91“ einigen Tropfen Ol ju jdymeren. 'D%g\%?}mtermppe[

e%?riichcn Anlajjer ijt mit T 3u pitllen. (\5}\

amt ¢
| @g\‘i@ctﬁtbtﬂtﬁﬁ“i‘ enthilt 3 nmwnmnbcgg\?trcnnte i’:lfammetno
R

it 3 SIfiillicdhrauben, und joar: &
s 1. iir dben Unterjeper (Bild 11, Teil & \2\@*
2. i baé Lenfgetriebe (Buld 11,5;&3[ D), e

3. ¥iir bas Schaltgetriebe (‘Bil%@\], Teil 6). L

. & . (o , TR - A P s b
Die Slfiilljchranben jigen an & ugen tfd}?ﬁ jeitlich am @3)&1_“‘3 un

find nad) Abnehmen des Sitpoljters im Euhrtrﬁﬂ“@é%ﬁﬂnﬁhdk e
Oberfanten diejer Stuen Liegen in Hobe der erfordg ichen lftande.

Daé &1 muip aljo immer bié etioa an den Eﬂﬂl@ﬂ' Stuen jteben.
Nach jeber qroperen Fyabrt, am bejten taglichs ind die Llftdnde zu
pritfen. 3u jeder Olfammer gehort eme Yptafichraube;

Tl o ON .
2 davon (fite Unterjefer und Ecufgetr@ jigen unter dem Gehauje

und die 3. (fiix Sdhaltgetriebe) jipt amten am sugehorigen OIfitll-
jtuen (Bild 11, Teil 7). 2

& :
aerner ift in jedbem Triebrad:Endantried eine Olfammer vorhan-

-

L] « . #
Entliiftung ift feht“vidtig, dba andernfalls die Gelentabbidytung be-

b 33)- (:DiE [Uniid‘jcn ed"tauben ' { i
dieder fejt eimzujdrauben. Pifte find nad) bet

Auch die Meilnabe ijt von Jeit gu Jeit durdh den bejonders ange-
dymiernippel 3u jch

o

e Stetlbabhnen exzeugen grofe Arialtr
und jdyadlichen Seitenbelaftung de

jchadigt nird
Sdymie

brad)tgpf‘ mieren,
wobdt im Gegenjab zur
#fje angerwandt wird, uny
ceoritden 3u fonnen.

& bie gu einer gujdpli

d‘)mien:mg swedmdpig eine Sdymier-
as Jett die langen Seilbahnen entlang-\©

¥

A
&
ndfthd nad

o)
N | 310
triebelager fithren \b@h
Die Fetttammeriwder eingelnen Glicder der Gleidtette

jeder groperendyabrt auf ihren Inbalt zu pritfen. Verbrafichtes Fett

ift unter Jutflienabhme des mitgelieferten

3u ergﬁwh.

3, m%ﬁ?@

O
- )
\S

: S .

“‘djmlctfggéné (Vild 21)
Q@

@

Ausban

Der Audbau vesd NMotors mit ftu
folge vorzunehmen: Kraftitoif
und eleftrijche Leitungen jofe Gieftange ausbauen, Kiihler ab-
nehmen, %ellenfupplunggﬁ’tb Motoraufhinaqung lojen.

Nadyjtellen der %en{tz;eoam Jnlinderfopy

ungq ijt in folgender Reihen-
uft=, Ausdpuii-, Wajjer-, Ll-

| o
ben. Bild 15 zeigt die Lageder Oleinfiilljhraube (Teil 1) und der &

Slablagichraube (Teil 2}3;3@ &
Die Hobe des Oljtandes ijt aud) beim Triebrad-Endantried é}@ud)
¢ojen bex &iuiﬁlli%@uben (vechts und lints) erjichtlich. &Q)&

Ter Elvoreat im‘ﬁ\et Qenfung ijt nad) je 5000 km Fabrt éﬁ\ priifen,

An der ﬁ'up\pﬁmg it nach je 2000 km bdie auj der @%rung@bﬁlie

gleitenbde gﬂﬁd)ic des Ausriidlagerd zu jchmieven. a“’@

.\bierﬁu@‘ﬁrb dbie Supplung ausdgeriidt, Ol auj b& %@h;ung%’f)ﬁliﬁ

ge Qg?n und diejes durch Ein- und ?Iuﬁfuppelgjﬁetd)maﬁlg sotjchen

- Bithie und Fithrungshiiljie verteilt. R &

o‘%ei berholungsarbeiten 1jt das ﬂuérﬁd@%er 3u Offnen, 3u reini%gﬁ)
und wieder mit Fett u fiillen. S

N
Die Gelente der Welle jind gem&(@%djmiewlan alle 500%5@% 3ul
jdhmieven. 3 @o‘ 20
Dierau jind beide jeitlich im @Eﬁﬁuie befindlichen fonij en Sdyraub-
itifte au entfernen. Durd) die untenliegende Offnungtit dann joviel
Schmiermaterial in bad Gelent zu driiden, bi3 es*durch die obere
Offnung roteder austritt. Die Entfernung bei\ pberen Schraube jur

&

QO

%entilipielé fann nach Abheben der Ventil-
r Motor wird mit der Handfurbel durd)-
Ventil, 3. B. dad Auslapventil, vollfonmmen
. Das qegeniiberliegende Einlafventil des gleichen
in gejchlofjener Stellung und fann nacd Lofen
enterichranbe (jiehe Bild 39) durd) Berdrehen bes
nachaeftellt werdben. Die Ventile jimd nut 0,25 mm
el einzujtellen. Das Nachitellen fann bei taltem ober warmem

tor exfolgen.

0&* Beim Auswechjeln pbn
treffenden 3ulinbed® n die
banmn wird nad
hebel beijeitegefchoben.
im yederteldy
mit einexFlacdhzange herausgenommen.

fler angebradite Seeger-Sid)

der Jerftorung von Ventil wigd

Dasd Nachitellen
haube erfolgen.
gedbreht, b1d gf-ﬁ@
angehobend
[inderd i

e

it nun

.

@Ct) Rentilfedern ijt der Kolben des besgo
obere Totpunttlage zu bringen, K&
ritelljchraube am Erzenter dex :
Nad) Cntiernung der Seeger-€ iy
Bild 40) niedergedriidt u@fber Steil

Wien ber Ve

ird diejer |

=
g verhindert
olben.

Motor abzulajjen,

auchverbinbung sum Stipler ug@b%ie Jiindlabelverbin-

Die i@%entﬂte
beiBtud dev Fe |
Aitm Einjchleifen der Ventile ijt das 'Iﬁaﬁerg%

,%.
\{\(Q 1¢ @dﬂ




qrigiere Unebenbeiten in den Bentiljiten, ‘[oghlb vor dem Cin-
@%ﬁen diejelben zuerjt mit einem BVentilfrafer geeigneter Form
O nadhzuirijen. 0

(IR

®® ‘ .: J

& «

< O°
SV— 90 = &S

Y Bylinderfopf abjunehmen. Na c*;{

bung au lojen per Jylimoer nen. Nad en
b:r %glinbir fichraube unbd Abnehmen des Ventiltrighes tany
der E;nlinhﬁlfnpi nach oben atggelwbcu'mcrben." Rabet ijt au
bcad)tegﬁai{s bie 3ylinderfopidichtung nicht bejd)adigt roicd. Yej
geringfter BVerlepung derjelben ift eine neue enRFulegen. Sinp

®‘t
.,g‘{o
W C)\ ¥ Ll
siehen. Die MBnatt, b_le jich ausd der auf der Diife eingravierten
Fertigunggfiommer ergibt, muf; jedod ftetd beibehalten werden.

Die Diijgr diirfen niemals aujgerieben, verftemmt ober jonftivi
verdngert rwerben. iy . |

‘Bi\@%ﬁien jind nur durc) Durdhblajen zu reinigen.

#ilan iiberseuge fich von it su Jeit, daf bie Anlafoorridtung S
Svam Vergajer bei lodgelajjenem Anlafinopi volljtanbdig 1d}lieht$9
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E « g e o el et bl
] , , T iyilter, unbidhte wimmerventi |
| \Q\\}Q c) Reinigen der Stolbenbdden \Q&Q | . \Q\Q Wajjer in den ﬁ;gaiet gelangt, was jid) durd) immeriog ube%
} & Nady Abnahme ded Jylinderfop§es ijt die Llfohle auj bt‘}i@ﬁber}s Riidjchlagen;or den Vergajer dufert, jo ift er abzunefmen und
| &> boden zu entfernen. Dazu dverden die SKtolben jervedds in die jU TCTQGER: ~
N obere Totpunttlage gebracht. Die Tliohle an den %@s‘mllen und @ o
am 3ylinderfopf 1jt ebenfalls abzujchaben. Qg.’»‘ f) ﬁrﬂﬁﬁpumpe Q?’é\ 3
, K\ i Sraftftoffpumpe bedari feiner bejonderen Rilege. Wird
d) Ginbau ded Jylinderfopjes é\«g%o (Q«mcbt genﬁgen% ﬁgafrtift?ﬁ befordert, jo fa 8$i\:c,;;t’,rl‘tﬁ:irtg Unbidht- ._",#;y
Beim Auifesen ded Jylinderfopfes ijt dagauf zu achten, daf jich S heit in dem Forderjyjtem von der Kraftjtojfpumpe bis jum S
bie _3ulintt:‘9tbfopfbid)t?n)1;] in vollfomme %inmanbireiem ujtand &Qﬁ Strajtitofjbehdlter vorhanbden ie“f@ achziehen jamtlicher An- 2 '*
befindet. Jum Aufjesen ded Jylindertopies ijt das Schroungrad S jehlitfje, Priifen der Dichtung der:®lasglode an der Pumpe und [
bis sur Marte , 1 und 6 oben” zu dyehen. Wit bem Steuervellen- Y ber Didhtung des BVehilterungfellhahns wird Abbilje bringen. o
sabnrad mufp jo eingejahren meﬁen, daf} bie auf bem Jabhnfrany O €3 !onner_t aber aud) folgefgﬁe Storungen an der Lumpe bdie e f"'é-":
eingejchlagene Marte ,0* [iykd mit der Oberfante des Jylinder- Urjache jem: e e Kk -
fopfed (vom Ed)mungratg&q;ﬁl@ gejehen) abjchneidet. 2 1. Straftitoff tritt aus pem Entlitftungsloch an der Ridieite des ? 0
Das Angiehen der Jylinderfopfichrauben muf jehr jorgidltig Membrangehiujes”aus. Dann ijt die Membran gebroden i ’5‘:}
audgefithrt werden. Fon der Witte ausgehend jind alle Weutten gnb muf erneueit werden. | 3 . f:,., 4
wiederholt unau%@ﬁen. Yad) Cmbau ijt das Ventiljpielauy 2. e ﬁmft%@ff, jondern OI tritt am Entlitfter aus, bann ijt &5
0,25 mm emzujiellen. Der Motor joll dann ohne Lajt Harm- entmebekb\e lung des Stopels vom fturbelgehauje aus ju ‘hr
laufen, wongd jamtlihe Bylinderfopfidhrauben newSnadzu- jtarf, ob®r ber Stofel batv. die @tqfse[fupmngﬂtﬂ nad) langer
atehen iinhéo 05‘:’ Betricbsbauer ausgejdhlagen. Die Teile miijjen erneuert E% :
3ur Koafrolle vor dem endgiiltigen Feftaiehen Hes Iylinder- geDe. : gy
[opf%‘i?ﬂ per Ventilhub des vorderen und Jinteu@iq@%[uélaﬁbentilé 3,\Q<ﬁ’iiﬁt bie Forderung erjt nach langer Betriebsdauer nad, jo g
ju_drejjen, weldyer tm unterven Totpuntt beggerveiligen ftolbens K| & fonnen auch bdie %er@liibe ausgejdlagen jein. Das Ventil- T
8‘5?—3,5 mm betragen muj. N k- S 3 gehdauje mup bar;\‘lt@.’neuert roetden. \$00 ;f“'
O ®) . o : \ B rk
) Bergajer & © & g) Stcajtjtofjilter W | %-0 Ei
\}&Q K @g‘x &Q : . ?;. : ¢ o ﬁﬂﬁ[d u@?{nif " e
(&Q 3ur Reinigung ober Diifenausivg; \f[ung oj\‘ &Q @_a@ 31Ite$%§ reinigen, wenn jich in der Glasglode A J 4
¥ ijit die Luftzufithrungsleitung g Filter u [Hjen und ber’obere & teiten abg haben. > =
\g’\\%’” Dedel mit den 6 Vierfantidrauben abzunehmen. ie SKraft- & O O Roay
toffdiijen find dann von oben Fugdnglic. 2 | h) Enitig&‘t BF0 T Tl
Die Diijen werden entjprechend den Angaben Q@? Ditjentafeln | ‘D@@Oﬁuftfilte*r ift bei jedbem Tanfen ju :%I@E“' du bw‘;g‘ E A
cingejept. Werden neue Hauptbiljen verwendet, jo dar jich ber | od wird ber Dedel 1 nach Lojen ber Flugeljchrauben ab- :
Austaujch naturgemdap nur auf joldhe verjcdpedener Grofen be- | (Qg:tbwmmen (Bild 8), dbie gdterpatton%&%nb danad) der o
& | & >
"% | D
Q P
e |
S S
QO QO
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\Q}\)C& 32 - \Q}g" : \&0@ TR
&Q , , < O : . &()
iltereinjap 4 heckusgesogen. Beim Jujammenbau ift g bie Waffer i’ Kiihler und Motor wird abgelafien. Die Adind.
F’Did’m?g e *’.’Dctnﬁl‘bel)altf:t 01 b Delger 0 E::en mgtkgauﬁggbaut unbd gereinigt. e -
nicht b““i}},@"t Motordl gu ritlen. \Q)é i N m\@fﬁn’iab tm  Bylinder bei lingerer Lagerung au ver
> 2 I ind ijt mit Hilje einer Sprithdiije eine ausdreichende Menqe
: fi { | S, q
i) Siiplanfage | : : ‘% 2 . %Q&tma 2 cm?) nad)y Hevausichrauben der Ziindlerzen in bie
BeiYalter Witterung ift ein Gefrierjchumitiel bem Kiiblroafjer » Jylinder su geben, wobeider Motor durdygedreht wird. Hier 5O
Oﬁ‘ﬁslliﬂbﬂ"- Nad) Schlup der Wﬂftpftw%@” it b‘?“” Mijdhung OF Shurdh exhalten die Jylitdervdnbde einen Sdupitbersug von £ ¢
.2 absulajjen, das §ibljyjtem uuéguipul&%ﬁ und frijdes Wafjer " a;?)o Die Biindferzen we nun wieder eingejchraubt. Der LLjil N
& aufzufiillen. & : ‘?\b & in ben Zylinder @huﬁ m Jeitabjtanden von 6 bis 8 ‘Eﬁi@‘i{?
\QO Bei Waijerverlujt jmd iﬁmtlid)c\@dﬂaudwetbmbungep Eﬁ‘—‘ \Qo erneuert merbqu.\ q,;?‘
& diec Stopjbuchije der ﬁlnﬁerptﬁa_.ﬁ)c nadyzujehen und 1§0 Be- & fAberholun theiten o
> barfsfalle nachzuzichen. Nady®lingerer Vetriebszert und bhiu- m) , \%ﬁ =N, = L6 S N
< figem Nachziehen der Stopfbudbfenmuttern miifjen weue Didy- Wiihrends ber Gewdibrleiftungszeit jind jamtlide Injtand-
tungsringe eingelegt terden. Vet langjamem ﬁﬂﬂﬂuf Ded | iebung;én pon Wertjtatten der Lieferfivmen algﬁ:iubtm. Der
Motors ift die Nberourfdmutter zuerjt nur le it gnauaiehen, : ‘m%ﬁt barf nicht jelbijt gedfinet werden. @Q“
dba jonit infolge ju grofier Wiarmeentwidlinig die ‘Padung ! Jtftandietungsbeditritige Motoren jind andie Firma Maybad)
serftort rourd. & "'- <pinzujenden. Wird aus bejtimmten Gitnden mit Ablauf dex
llm eine jichere Lagerung der Wajjerpunipenivelle ju erreichen, Q;‘f’ Gewdbrleiftung die Inftandjepung Ji der eigenen Werljtitte
miiffen die Spannbdander der Yidht e jtramm angezogen audgefiihrt, jind folgende Punfte g beadhten: X
lwerden. 06\ Nach dem Qluéeinnnbemehmmg‘ﬁeé gamnzen Motors jind jamt-
Der fithler ijt in gewiffen Jeitabftinden von aupen und innen liche Teile grimdlich ju wajdyén und die der Abnupung unter-
au remigen, bejonders dbann J@CIIH er zum Stochen neigt oder worfenen Teile burd)g,umc(iﬁ‘n.
biufig Waffer nachgefillt werden mu, obrooh feine Undidtig- An ber Qurbeltelle find Bei dberen Ausbau die in den Hubsapfen
feiten in der Wajjerfithrua®y vorhanden jind. befindlichen Fanglodyet jitr Clichmus qriindlich zu reinigen.
Bei Stanbverjdmuuig ijt ev von beiden Seiten mit Preplufe” Die im Entliiftungsftugen eingebaute Aluminiummwolle ijt von
abzublajen. <>®\ X Sdymub 3u reir@@en. .
:ﬂ? ?"I[qunitz‘ @@t"%f%g‘“@“ﬂﬁt bqif tff'fluffﬁ' burdy{éﬂﬁtgg Fiir ben 3u fimenbau gelten folgende Laufipicle:
t AbpinjelySmit Wajdbenzin oder Petroleum u ern | _ s B ﬂ 3
und anicligfend wit Breplut abgublajen. ° L. a8 Qolbenipiel betslgt e 18 e B0 1 b Ginban
dm Fritfahr und Herbit jpiile man den Kiihler mik€iner Lojung Dolien gcm%ien, ‘; nq fiie diefes Spiel ift eine runde und
o B 3ber Firma Hentel, Diifjeldorf, aus. Hitrsu wicd das \g’?rui_en. orausjeung | Site Uneunbheit ¥y MM, Filt
ﬁﬁh&fﬁaiier abgelajjen, 2—3 Eploffel ,, B 3 i%’\émem Eimer voll ~ S .lmbui‘he gaufbucbie, hg }g-c Meijun m&é‘? unter der
Wayjer geldjt, in den Kithler gefiillt unb\ﬁiidjmuﬁﬂ nachge- O \Q\f\ 3%‘? Si‘olf:ote'nipwlang%)@ ey J OO‘\\
dieben, bis ber fiihler voll ift. Nach einigen Tagen (djt man die L £ e el B UG i tn s st
& B 3“-Lbjung ab und fiillt ben Kithler it Wajjer neu auf. s & 2 Die St)liubeﬂn@udﬁe ift vor pem Cinjeen neu |
v P : g | s nachzujchleifen n
S S \2\%\ S ju itberpriif qind proedmdpigeriveije nad; ]t Naber
Q’é\*Q k) Gletirijdje Andriijtung Q&Q 9 o&Q eine gEEigﬁ Wertjtatte f.’;l;; ﬁeglé?;;gﬂt&ig ;' &ﬁﬁig
Q - ¢ 5 : (o o S Y R\ i eine neue zu erjesern. Vi g ;
Q*\é@ e "m\%{mdje et l,g.?iowm 1 o gﬁ?j ¢ c?;geittig bie be?ben Grummidichtungsringesyi eﬁfbfﬂ'
1) Mafnahmen bei lingerem Nidhtgebraudy Qj’}& Vo~ bem CEingichen bder %ﬂli“bqt?&ldﬂc&@ ﬁfﬂg‘;ﬂ gﬁ‘giln
’" . . w . = y ¢ $/ . - . - TIng 1, e :
Nacy grimdlicher Reinigung find jamtliche bIgﬁEn Metallteile oﬁ?&g&;ﬂhﬁfuﬂ E;‘thgﬁgﬂ;‘g{,‘;“iu,ﬂi%@bie Jylinderbudhic
CHPIISLER, R EE GERES Mop 30 id)ugen.(\@,gb \0@("\’& auf Sauberfeit zu priffen. Die Bt)g\gb\ttbudﬁe ift nun zuerit
@0% @0% Q)\}Q’J
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Jg\)o.)__ Bl Js\\{oe’
n&eh?ge eingufeen und dbann ift ju priife e@%’\ i
Gum 24 : g |

gjl?:b hodhfens bis 4/ o mm in dem Surbelgehauje dﬂef?':
omberndglls ift eine pajjende Budjie auszujudien:” Die mit
o) %gﬁegten Gummiringe erden nun in ?ég. oberjte ynp
wHetite Nute tm ﬁut_:belgc[]auic eingelegt. %Q mittlere Nuge
Hleibt leer. Die Jylinderbudhie, die an dei'blanten Flachen

< “ebenfalls gut eingudlen ijt, wird, um eifi” Herauswalzen dey

& @ummiringe aud den Nuten zu veruseiden, vorjicditig unter

i langjamer Drehung von Hand (e weit wie miglicd) e O
gedriidt. Dann ift die Budhje it einer Vorvichtung
einubriiden. Durd) die fedepyiden Gummiringe ywerdeén die
Budhjen nac) dbem nn[lftﬁn%g}‘en Cinprejjen wieder e wenig
heraudgezogen. Died igt\@nurmal und erqibt (g\@%e Lor-
ipannung. é\é

3. Die Stolbenringe jollen ein Stofjpiel von @4 mm und ein
Nutenjpiel von 0,04 bid 0,06 mm uub\gﬁ Olabjtreifringe
ein jolched von 0,05 bid 0,07 mm bejiged? &Sie jind vor dem
Ginjesen in die Yaujbahn reidhlich nup Tl 3u verjehen. Das
{iberjtretfen iitber den Kolben erfalg@%medmﬁﬁig mit Sonbder-
mwerfzeug. Q@\

4. Der Sib des Kolbenbolzens iwedem Kolbenauge muf jo jein,
baf der Bolzen bet 20°C gex@de nod) von Hand in die Bolzen-
bohrung gedriicdt werdenstanmn.

joll jo jein, dap et Mepband von 0,02 mm Dide jdyiebend?
gebt. 4,@\ (.},g

6. Beim Ginbaudreuer Solben miijjen dieje mit den g@lbenf
jtangen mitfels Winfel jorgjdaltiq audgerichtet werdesd. Dabet
ijt su beacthten, dafy ber Kolben nach oben tegeliq verliuit.
Jum Rachrichten der Pleuelftange darf nupin Sonbder-
m?%g?eug vervendet werden, bamit am 6t%§1§enfd)nd1t feine

en entjtehen. S

%00 ichale_n jind mit Vorjpannung einzubdiien. Nach erjtmalige _\?\"
Sejtaiehen beider Sdhrauben ijt ei c’@cf)mube au [ojen, wo

der unter bem Lagerdedel entjtefiende Spalt 0,1 bis 0,12
betragen muf, mas mit Fiithletlehre zu mejjen ijt. N
Dasd Spiel ded Pleuella joll in feitgeipanntergo%uftﬂnb
auf dem Surbelzapfen 3\,\11 big 0,12 mm betragen. Dieje
Lageridjale barf nur in feftgejpanntem Bujtaud, am bejten
mittels ‘B_tamant, auf biejes Epiel gedbreht wétden.
Edhaben ijt su vermeiden. Das Spiel wid feftgeftellt durch
Mefjen von Japfen und Lager mittel% ifrometer.

>
&&‘\‘Q}
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5. Dasd Spiel des ﬁ'nlb@i’%nlaené in der Stolbenjtangenbiichie x«‘?’@
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Die @chﬁ@%lagtr jind moglichjt mitteld Sonderrei

einem _&ptel von 0,056 big 0,06 mm bei !ﬂegﬁimlle ;:::E
ula ei’n Schaben der Lager exgibt nidht bdie aleidhy qute
Tygyflache und Abdidytung der Lager.

> : ;
8. Radh) dem Cinjeen neuer Stolben ijt der Motor langjam

wihrend 5 Stunden quj 1800 U/min ju fteigern, am beften
im Stand des Fokrzeugs. JIm Fahrbetrieb ijt barauiﬂb 00‘\\
achten, dap libexholte Motoren jdyonend gefahren werbew:
Belajtung dari‘erit bei warmem Motor erjolgen. ‘Bt@,gm.

lauf neue%gﬁ’olben wird  bdud
id)mierut\Lg; erleichtert.
"%

4, Supplung ,§0°
Die Kups

41 mn¥betrigt. Der tote Gang am Kuppling

Anwendung bon Chen-

e,
QQ}\)

hebel (Maf , T,

mg ift jo eingeijtellt, dbap bas %ai%é;%@(%ilb 10) etra

der.jith infolge Abniiung dex ﬂ%eibungéw Umablich vervingert,

&
S

\)
o

{°3 cm, jedenfalld nicht weniger als 2
shat einen verjtellbaven Anjchlag, und e%%ﬁ\\
diejer immer vechtzeitig nachgejtellt prrd.

Die Supplung jelbit ijt nicht nachjteddbar. Vet Venubung der BVeldage

perqropert jich bas Maf ,, A". %T Beldage fonnen jo lange abgenupt

werden, big A" etwoa 53 mrQ\& |

Beim CGinbau einer Kuppl

raqt.

ndetragen. Der Fupbebel

1ehr davauf zu achten, dai

q vergemijjere man jich exijt, daf jich die

Supplungénaben auj bé? utenoelle leicht verjchieben lajjen. Aum
e mi

Cinbau ijt eme .i)ilfii%
ber MNabe entjiprecherd
jchaffen jein, baﬁy

t mindejtend einem, dem Nutenprojil
en Steil exforderlich. Die Welle muf jo be-
die Mitnehmerjcheiben von ritdrdrtd tiber die

Welle jdhiebenctajjen. Diefe Hiliswelle wird in dad Schoung-

jcheibenlager .
rab eingebfnt: ecjte Wit
nebhmerpt

o
5. &Q&t
@oo(!'rgeben jich im Jnner
P o 1jt moglichit ein |
auzuziehen. JIng

O@

)

ved Schalt- oder Lenfgetriebed StoTungey,
arbeiter ber Herftellexfivma zu den Urbetten
onbere das Lenfgetriebe ift feinesfals” opne
Facdymann auggnander- und zujammenzubauen. Jum Wwbau des
(hetriebes \@ﬁﬁ ber hintere Teil de

@
6. Laujwerte B &
ﬂeit@xb%er: Qaufrdader mit jchadhaft gcmurbcncm%iummtu oder Stahl-

feftedt. Der Reihe nach werden dbanm in das Sdyrung-
nehmerjcheibe, Swijchenring, zoeite Wit-
tHeibe. Buleht wird die Kupplung an dev Sdyrungjcheibe

N
RS

8 Aufbaues abgenonyiren erden.

| Iglﬁn find gegen Miber mit neuen Reifen givszutaujcen.
1 .;; Q)O
| “‘?’{% A -
)& |
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Ausban von La
a) o‘g‘*

RNach Abjchrapben

abzumne
der Aghje abgezogen erden.
riberm ober Leitrddern ift es m

Q%lhtt Leitradern

&
ber Nabenfappe, gefichert durd) @pte@gﬁ;}g'
ijt bie Krommmutter, qefichert durch Splint, mit dex Datcicheibe
<. Darauf fann jedes Laujrad mit jemenragern von
| Jum Ausbau vondhneren Lauj-

otivendiq, big@bannrlie;}cnben

adferen Laujradjdheiben von den
SMaben entjprechend ju verdrehen.

Naben al&@ﬁidjmuhen und die

O‘b

audh jind innere TeileMicht auszuwechieln. Tritt an diejen e |
Schaden auf, 1jt beré},\@toﬁbﬁmpiet aur Snftandjebung einzujenden. | D.
Sum Fiillen ijt ngcc’@toﬁbﬁmpieriﬁt AU verenden. X |

Die -Cleinfﬁlllgﬁ%aube (Bild 20) 1t vor dem Lodjen von
Sdymu zucbefreien, dba der Stofidampfer gegen. dingedrungene
Srembdtogper jebhr empfindlich ift. Der Clipiegel gmuf etwa 1 cm

¢
o
aftendem

a) Entgleiiugg}o
Wenn be

verjfudyt ‘an durch Cinjchlagen der Lent
und fangjamer Ridwartsiahet die Kette

(piien.
RS
gf Stettenjpannung
Durch 3u grofe S’t@\t’nipannung mjolge Uberflettern ber ;ﬁ(ﬁ%

Or
C
1l

&
O
©

uerfabrt am Steilhang die taljeitige Stette entgleiit,

ung nad) dbem Berge
Iieder auﬂauim AU

>

= ©

& & v i ober %itltnhmegﬁn?&rcmbfﬁtpem geht der Scherbolzen (Vigd 19
’O,gQ\l;) Ausbau und Einban eines Itiebrgﬁﬁ 0652\‘& i Zeil 1) ber . 'Qﬁ%nigpnngnm:tid)tung 3u %_rud)ib Um 2i N euen
" Qad Abidrauben der Nabenfapps, Cntjernung der SplintEimd s g inicoen bod Bt Gl T P
X Qifen der Stronenmuttern faarit bad Tricbrad mittels Wbdriid- P Rette o oo qefpannt. Die fKett eeiu?;l cheg ﬁ?ﬁ&;ﬂ‘f’ totrb bie
ichrauben von bder Tviebachie abgejogen werden. .Bei dem 1 ben Jitileren ﬁauir&b'em aufie euﬂ bﬂuf Ched lt Strafie auf
Ginbau bes Triebrades ift duferite Sorgfalt ju beagyten feines- Igﬁtqur o i Wi i 893 - Yaujrad Fu
falls darf das Triebrad auf die Iriebachie autgeji?}agen erden, S ‘ N
Am Triebrad befinden jid) aupen BVohrungen,m ctivaige Ver- 5 fz}*“ﬁ ttenalied >
; . s Q 15 &) Stettenglieder &
dlung der Triebradbremijen jejtzujtellen. Q)\}C;} I SR Earialt Satteuatisber finh S
Xliefit fein 1 aus der Bohrung, jo bejt f feine Gefabr, daf die t : @Q’ dadfajte Kettenglieder yin nimmemieln.
Bremien verdlen. Andernfalls jind i Bremsbeldage au priifen, | 0@ Auswedhjlung eined ﬂtﬂtn@ﬁ\btﬁ
auszuwajcdhen, auszufochen obder g&uaubrenncn, jpenn es er- 5.0 2
forberlid) ift. & K 1. Stette entjpannen. O
A & | 2. ©plinte an beidben ﬁ\“éﬁenhnlaen abjchlagen.
o 0@ | 3. Beide Kettenbolzehl mit dem langen Scdhlagbolzen heraus
7. Stofddmpyier %01\ Q}j\* | ichlagen (ﬂiilb?ﬂ %
ts - O 3 Ctabba ; : : N | 4, Stettenqliedbexcfo audeinanberziehen, daj Jugtrajt in Ridy
Die Cinjtellung des x:atgg‘%ampfera joll nicht gedndert werde . Ypien ber Sicherungsjcyeibe erfolgt.

tung der ;
Neues Fettenglied jo einbauen, dap bie betben Japjen der
masjcheiben in die dazu bejtimmien Bohrungen desd

Sidesh | |
Gegenglicdes fommen. Hierzu Sidyerungsichetben perdrehen,

gfenn uotiq.

Qﬁ\%ﬁ"ettenbolaen mit Sdlagbolzen einjdlagen; eventuell vorber
o durch Einjdhlagen eines anbderen Sdylagbolzens ein Fludyten Q
O

unterQ@bertante bed Ausgleichgefiafed liegen. O{g%* \Y\QO' &AS\ der Bohrungen vegtehmen. | _
Wesin die Wellenbdichtung nicht mehr dicht Hakg, ijt jie auszuwedieln. O o 1. Borleptes ftetterglicd unterﬂobﬁn (t%_*ﬂg ;4111)] 3:2; Sii fr;*@ 4
ju ijt der Hebel von der Welle absugiehen (nicht abjdhlagen hy O enden gujanpmensiehen, unter Umijtande %
@Q ortt)e*r it bclbe Ctellung des Hebeld auf(}%@ Welle durch Ktorner) NG N ?;nf;:bren » n@a[?ifgﬂ. babei dbie Japfen ber @ﬁ}fxungﬁ»
O y @0‘\ .\Qo@ icheiberi in die Vohrungen des Gegengliedeg“midyicben,
S Akt QO &«5\ f;igig\u Sicherungdjcheibe verdrehen, wenn Nty
; ’ & 9, Settenbolzen auf Sdylagbolzen auiieuen,gf’e 6.
Nady jeder groferen Fabrt ijt nacdyzujehen, ob die @ﬁg;erungen pex 105 Die Splinte einfegen und aujbiegen. <&
Stettenbolzen nody alle in Ordnung jind. (Q«S*“ @,3@1. Qette jpannen. A
& A s
N | Q Q>
& b & S
Q "9 Q
&<§’  EWC
. Q 2
s e L 'ﬁ-“ﬂz-:\ﬁ’(-.\- PR o > DO AT “h' T Y Ny E T Py S
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Ansban dev ﬁ'eggﬁeéliebiunmtelle

. 'Eic[)enm%ﬁjﬁc)’eiben entiernen.

2. ﬂlabelk@ﬁltnenbttmien und

richtaflg abatehen (Bild  21).
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O
5
Dichtungen mit ,gt&ie[)not,

Hiergu  Abzielvorrichtun
Snnenbudhie faist.é\\g '

I F
gnﬁnfteden, bis jie hinter 2 " :
q QO g N ) ! i : : ~DN Q
0;%9 =chadbafjte ’hd}hlngs:u n'ou S!ugcrmn%g{aud)?t n abaiehen. $§) L & %&ﬁummwnﬂtet OO%\\ 0@
4. Nabeln aus Lageraupenvingen desd SFe tengliedes hevaus- O o ; c$
> nehmen & ?:k- fLi8 & Sdyadhafte bzw. lovengegangene Gummipolfter miif >
AR | | » D . RS burch neue erjeptrwerden. Das Einjegen der Gummi
&V 5. Qageraujenringe und ,3mtichet@ je nur ausbauen, e A \Q acichieht folgenpermaisen: ummxg\ .
\2‘\\@“ ichadbhaft, meijt nicht nohueugtﬁ. D 5 : ¥ O _ K2
‘ LR o Nad) Saubghing der Mulde des Kettengliedes wird bR Rett
6. Alle braud)baren Tetle rennigen. @ 3°- polfter eiftaeleat. Die beiden € etten-
3 toerheép‘?f;'t angezogen. Hierd T e
@inban der Settengliedinnenteile s‘Q‘Q) Ll reit®Cordnungsgemap Sum '*Jlltlltlzicggz:rbgeb;g Me«'g}ﬁmﬁif:;
®) = 4 _ : ‘
1. Settenglied veinigen, indbejondere ans bg@*’ Siben fiir die -.[ﬁ}ji @t““h_ﬂl_bc’f gegenitberlicgenden Seite tajjen jich bann ein-
e on bas Gett entfernen. & | .,f_ O}\@’ﬁmnbfm einjchrauben und fejtziehen. (sz}*“
) Sabeln in Lageraufienbudie mit Fetgeinlegen. O gggelzﬁ oxin e;ngeigsff Gummipoljter jind in ber Hibe ben be-
3. Qageraufenbuchie mit Nadeln nittels sugehiorigem Dorn 0{5\\' gIeiE)en.g Rugsen ummlpolftg\& burch Abjdyneiden anzu-
einjchlagen, rwenn vorher ausgeh@nt war. & Q
: TS N & &
4. Bwijchenbudyje emlegen. @5\ il f) Gleitjhuitetien X
b, ?;;}bere Eagemuﬁenbggﬁc mit ugehorigem Dot ein- 7 Die Schneetette 1t m'gc%_en beiden Sduben jo am Kettenglied
agen. \\}@ 2" £ Al beiefhgen, Dagp jh?e ftetten freugioeije fiber den Gummi-
6. Das Stettenglied pdt der einen Qagerinnenbuchje auj bde ¥ poljtern liegen. T@q‘“ oberen Stettentrum muf die geldhlofjene
Dorn fiir Lagey genbuchje zum Gegenhalten aufjepen ﬁ? ¥ Seite DeS S‘tettbe& dubes m Jahrtrichtung retjen, Settenjdyube
bie anbere %{ﬁienbudﬁe den Stegel zum Schlagen aujfe en, 'i" finb burd 6@““ ju fichern.
bann beides pnpand)ien dpurch leichte Spammerid)@@ in bie 00@
3mlffbt;olgﬁudne im Stettengliedlagerx I)incinid)fage%gz 9. Lenfung Q}o‘
7. ﬂ-?&iﬁ\fﬂt &_}nuenﬁufh!ﬂ und den Fiihrun @“ﬁg anjesen, Cine *Jgd?bftellung an der Mitnzlenfung ijt im allgemeinen nict
Didhtung mit jugehoriger Glode nacdheingudber auf beiden erford®ilich. Sollte aber mit ber Jeit etroaé Spiel in der Lenfung
Q&a"te“ aufjdylagen. ) e entftanden fein, jo haben )i wabhrjcheinlidy die Stugellager etivad Q
Q& A & fest. Durch) Lojen deO ehﬁuie:iﬂ[emmid)rauhe fitx Die obgteoo
g:k Aujlegen der Gleizfette Qo"’ & & erjchraubung und leihted Nadhziehen diefer Rerjchraubung IR
&Q Die Gileiatette | > \g KL ber tote Gang bejeitmgt. ©
& cisfette ift jo auf dem Boben guszulegen, dafs die Gumgt- 3 £ AR
&9 poljter bei Borwdirtsfahrt am pogderen Teil an den am g& en | Sollte es tmtruegdf] jein, bie Cenfung auééumcd}jeht, jo 11't§Qtl pers
S liegenben Settengliedern jibews®Das vorlepte Ketten oith bavauj zu achfen, dap bder Qenthebel nmicht mit (Sero on Der
unterflopt. Der m. Fghw. wird riidwdrtd auj die @usgelegte Cenfung abgejd)lagen wird, jonbern bafj der Hebel tteld einer
Gleistette gefahren. Das Kettenenbde rird iiber &fo@ 'IEI ebgab ﬂibz,tehno%ﬁd)tung non ber Lenfroelle entjernt mtb@f ei groperen
ﬁ_ﬂegt und bei weiterem NRitdwdartsfahren bde M Jqfw. mit ?J’"ﬁﬂn&cﬁungen, bie dburch nicht norhergciebcne#ﬂ&nnt{c eintreten,
einem Hanfieil bid zum Leitrad gezogen %9%2 t;emgﬁe{ttab ijt e _ vorteilhaftejten, die Lentung autﬂt}ftﬂg epung in das Wert
&S ' sudfdiden. Beim Einbau einer Lenfung tgébamuf su adyten, dab
® o‘y N
& & Q
2" oo N
,&Q f
_ QN
B =l i Tamue s\(;’ ne = Al
Pl s |

%
&) — babht
& 30

s
3 pannen ijt, fonnen beide Stette
&n, wenn die Stette unter dem Itigmbmbrt:g

baé vorber
bunben 1we
‘;'Dref)un%bﬁ’é Triebrades gejpannt rirh.

Dex Aafo. fann aud) mit ' :
ge'.j\@) B sl by nur emer (leidtette langjam
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§ind befejtige dann sen Lenfhebel. In bit‘i%fb

10.

o
Q\\'
\

4

gt ;
O rades mitjjen fic) die porderen

Q
o
X
<> L .
% wird, d. h. nachdem die Lenfung i
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werden. Man iiberzeugt jicdh) durd) Drehen qim
gfﬁlgm‘ g;;;%%i @enfung nach dem Befejtigen ge;w jo leicht
/ A
qebt micé\ J)er. e mmk\@f; b
el \ & bels > norad his
tor bei Aujbringen des TCNIDE " tab
i%l ethse EFnbftellung nad) (infé ober nach tfd}tg\\\bcrum. Uus diejer

§itellung drehe man dad Handrad um cin%!' Ghrad wieder jurid

haber iu\ﬂ' g o
| L hetimben, und avar in vollepp ¥inis- over hecdhtseinjgblag,
%:itlc::ltt’lirhciyfg:ﬁ‘%chel nuai Der Ecug@\lg pd}hgqbcjcfngt ijt, Tl det
Anijchlag fiir die L’fubitc!lung 10 fﬁu; dbap der ;IQE[}[E;IQ n in der
Qenfung jelbjt erfolgt, jondern am Vorderad)siden 2-18?\ cr Lent-
hebel felbjt darf nicht nufgﬂduagen, jondern mu% ¢ aufgejest
und mitteld Mutter auf die

(E)S [ftandig cingeichla?g%

Centivelle aujgezoges werden. Man
iiberseuge fich durc) Drehen ded Dandrades nac{)(\(&lben Richtungen,
dafy die Lentung leicht gebt. g
- RPN iy v '
Die Centung it nach CEutyernen __bcr L(;ggﬁrull}dyrqubc Ul.}llf_tlﬁllblg
;i:f Ll uni%} siwar mit Getriebedl, suofitllen. Die Cleinfiillung
exfolgt am bejten mit einer Clprejie, $ie an iprem Cinjiillende ein
Robrejtiid bejist, das durd) die Cinpfttlorinung geftcc[‘t__ erden fann,
damit die Luft aus der Lenfung@ntweicden fann. Ienn die Ver-
idhlupichraube rotedex cingfi@?’nubt ift, 1t bie Yenfung betriebs-
fertig. &
D B
g alebiasl e
BVremaanlage emid;l&eﬁhd) Lentbremjen \

O
et Erucflufthcbﬁ(l)&% ift vor groferen Fabrten, bejonders bﬁ%ru&ﬂ
wetter, durd) Sfimen der unter dem Vebhalter hefmbgéjen Ent-

wajjerungdichpube zu entwajjern. (S‘i_ne_ _(’fntmﬁﬁeggg&g ijit not:
wendig, dasjonjt die Bremsleitungen emjrieren Lkgb infolgedejjen
N\

die Brewien verjagen. e
DieLentbremjen jind jo mit ber Lenfung zuctuppeln, daj ie bei
etioa !/, Umbdrehung des Lenfradbed nach? rechts obder lints an-

wirfen. Jhre Nadyjtellung erfn[gtggg
R

Nachziehen der ‘:)Jluo@ :
durch die der Bowbdenzug mit bem § [hoerf verbunden ijt. &
2

Q
Tie Triebradbremije wird durdy HDevausbdriiden dex ‘Br@%!ulbenf-
ftange betdatigt. Die Bremshebel jind daher an den Wtzahnungen
jo einguftellen, daf; die Kolbenjtange beim Bremijen woglichit wenig
aus bem Bremgzylinder herausfommt. Cin ‘Ra@.ﬁ%l[en ijt infolge-
dejjen nur jelten erforderlidh.

Gl
O$ |

nditellung des :{jaw\b

O
angen 3u wirten. Widytig ijt, daf beideXentbremien g[eid)mﬁ@\k

Q)s
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11. Glettrijhe Anlage
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Die %remﬁ‘!olbenfg{ﬂ%e bed Anbingers ift jedodh ungebremit gany
perausgejchoben Aid mup jo eingejtellt fein, daf jie beim Bremien
moglichit men(!g%n pen Jylinbder bineingezogen wird.
Jjt der VB kg bei Fabhr- und g!ent_btemicn abgeniigt, mufy er er
neuert rgé%}mn. _-Bn pent Fall ift bie Bremje neu ein;,uftellm unbd
peim Fabhren einzujdhleifen. Nacd) volljtindigem Abtiihlen find

<& [ujtanlage unbd @eitigiﬁc m Ordnung, jo ift die Urjadye in der Rer-

slung der Bremsbelige su juchen. Bei jtarter BVerdlung iGid die
Bremsbelage guocrneuern. Auj die Filzabdichtung ijt Beim Su-
jammenbau h@& nders zu achten, (§0<\

i

Qg;
Der Smntler, ber Magnetziinder jorie die Licht und Signalanlage
jindfiad) ben Sonbderbejdyreibungen ju wartedt. Auf jolgendes wird
anperdem hingeriejen: &

& Die Wartung des Magneten ctftr_ecft\@ié); ledbiglich auf die Rritfung
Q<°\ bed Sontaftabjtandes, welde nndjéé\\ehuu 2000 km erfolgen muj.

S

o Die Drehrichtung des
& Ubrzeigers. Die Jii

)
Q)\}
&

Der Jlindpuntt ift nach) Wnweijwsy an der Marfe am Schroungrad
einzujtellen. Die Cinjtellungeerjolgt am Fylinder 1, nadydem die
Surbelivelle jo et bm:gL breht ijt, dap bdie Marte auf dem
Sdoungrad 3 erjdeint Cin- und Anslagventil vom Aylimbder 1
miijfen gejchlojjen jein &3it diejes nicht der Fall, jo muf das Schroung-
rab um eine ganze lymdrehung reitergedreht erden.

on diefer Lage ‘t(i)fj dber Unterbrecherfontaft im Magneten gerabe
beginnen zu ofinen. Durd) Cinbringen eines Aepbandes von
3/ 00 mm Gtiitte, weldhes beim Durchdorehen des Wotors im Jiind-
punft jpganungslos werdben muf, ift die Priifung vorzunehmen.

Cine malige Pritfung ijt nach dem Fejttlemmen bes Magneten
por ﬁig)men. Um die Ubextragungsjpiele in den Radbern audzu-
lgﬁten, barf died mur im“Vorwdrtsdrehen des Motors erfolgen.

gneten ijt von oben gejehen im Smmne D
erftellung erfolgt dburcdy einen in den 3{@
aneten eingebaute,ﬁelbfttﬁtigen Regler. %\@.

5 ifiaeriveife bie Bojdy-Kerze@25/T 1
AB Jiindterze wird wedmipigerveije die Vo & “=D
enommen. Rach je 2000 km 1jt der
erzen az&gﬁ mm nachzubiegen.
einjujeen.
Die Lidtmajdyine
arz\ggﬁtad)te 2polige
\(\

Eleftrodbenabjtand,

Priiflampe iibermad)t:\ NS

O

Per Jiind-
Nacdy 6000 km ig§%311c fterzen

2y
wirh im Betrieb durd) bi&%eﬁ ber Sdalttajel

Brents- und Lenfoerjud) yustvicderholen, geqebeneniallé find bi >
*@éﬁlien noc nﬂd?&“ftell%&ﬁl-p i s . @90
SRt die ‘Btcmémitfun(@_ me jichtbaren Ghrund nady und find Drixe

>
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angegeben, von eit'3u
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erie'b%? nachdbem
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Der ilu[aéiet muﬁﬁuntet , Sdhmierung”
Beit mit L1 neﬁaz erben.

) ‘
Sidjernngen jind durch neue ju ev .
;Delér‘?eggle:m; obenﬁgft. Sicherungen befinden fidh meSiderungs-
fajten hinter ber Schalttajel, ungefdbr unter de ABetriebefchalt-
id)em@?nb auferdbem m Bofd- Schaltfajten ag @t Sdhalttafel.
Q

S :
Weqinn jeder Arbeit an der elcfttiid)enéﬂ‘l\age ijt der Batterie-
Eﬁ?mke?é btlrd) Qojen der Leitung bony Lol der Batterie 5\2{?
\Qo (;9‘2\
Q>
Tadyograj &

Die NReqijtrierjdheibe ijt, wie Deveits errodbnt, tagl ausdzu-
medyieln.ﬂ Auf der Innenjeite deé Tadyografen jind napere Angaben
hieritber ju finden. \{9&

>

Bei qrofieren Storungen ijt der iachogrqf aus echjeln. Aud) die
bieaiame Welle ift bei wejentlicher .‘Be[d)aptg? burch eme neue 3
erjetien, die in der erforderlidien Lange mitcliberrourimuttern fertig
sum Anbau nachgeliefert wird. BVetm Catbau einer Welle ijt jie auj
leichten Lauf zu priifen, bevor jie an gen *I_Begbrﬂ;g,uhh%lu@g?mdm
angejchlofien wird. Cin Schraubengi@her wird zu dem 3wed in den
Slip desd Anjchlupijtiides eingefebt, wodurc) die Welle gedreht
werdben fann. Der Lauf joll vedffommen leicht jein. Bt diejes mc!)t
dber Fall, muf; gepriift werdew; ob allzu ftarfe Kritmmungen oder ein
Durchhangen der ‘!Bel[e’gﬁer qrofere Cntfernungen (jeh

feftigung durdh Baid)en%sben Lauf hemmen,

Beim Verjagen beg@(:met- oder %arnbﬂen@tungélampe%ﬁﬁ der
auf dbem Gehaujefopi befindliche Dedel abzujchrauben. Dig Lampen
jind dann zugifglich und founen exforberlichenialls qy@gervedielt
werden (Vilp"28). 52
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Anjban ®

o
2

(x%

Bue Grleidyterung bes Abhebens des Aufbaues ift diefer in der Gin- ¢
eqodffnung der erjten Sireibhe hinter de

ithrerjip geteilt worbewy”
0 dap erjt bexr hinteve Teil, bann der vprdere Teil fiix jich abge
werden tonnen. Im allgemeinen wjied es fiir Arbeiten an dexSeil-
winde und am Getriebe geniigen,gwenn nur der hintere Tl abge-
nommen wicd. Hierzu jind die Verbindungsicdhrauben an §ér Trenn-
ftelle der beiben Aujbauteile und die BVefejtiqungsjchrapdien ded Auj-
baues auj dem Fabhrgejtell zu [Hjen. Der Aufbau Lt yich banm ohne
Sdywierigteiten abheben. Soll auch der vordere {g‘eﬂ bes Aujbauesd
QS

\\;’3)

N

&%
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X \ : L
abgefoben erberSio find sunddit die eleftrijchen Leity .
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