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g A. Kennzeichnunc

Der 1. Zgkw. (Bild lhu. 2) dient zum Zichen von angelasten;;
er ist ein Halbketteg@lhrzcug mit Vorderradern und Kette erken,

das durch 3@53 der Vorderrider mit Wirkung au{k. ide Gleiss

ketten iiber_¢in Lenkgetriebe gelenkt wird. Die G\lzgﬂttten werden
9
N

S
o)

Leistungen und tor.@hﬁ\iuhe Merkmale
ng

Anhangelast normal . & TG 1
Hochstgeschwindigheft auf der StraBe . . 50 km/Std.
Dmchschnittsge@gawindigkcit auf der Stralle 35 km/Std.
Fahrbereiclbéi:\@. S vou v 230 K

Steigfahigkeit auf losem Sand mit Anhanges
la;\tc,‘Q@...............IZ'

S&g@é}fihigkeit auf losem Sand ohne Anhinge:-
o 24°
%Q)x P vy T = i . . e

é}’z}\} Zugkraft der Seilwinde bei einfachem Zug . 2000 kg
\
Brennstoffverbrauch auf der Strale . . 50 Ltr./100 km
Im Gelinde bis zum 3:bis 4 fachen, biszu 75 Ltr./Std.
Gesamtgewicht . . . « « « » « . . . . 8800kg
Leergewicht (mit Ausriistung und Brennstoff) 7300 kg
Nutzlast (15 Mann oder 10 Mann + 500 kg) &SOO kg
Q < 300 k
C\iiggt"icht auf Vorderradern . . . . . . $0 1300 kg
?‘i'%ewicht auf Ketten . . « . . . . .?i.o. 7500 kg
. (32\@. -~ 4,0 kg/cm®
Spez. Bodendruck eingesunken (fb\). . »0,7 kg/cm®
. + O 6020
Grofite Linge . . « . « @« « + + & mm
6}0
Grofte Breite . . . . @% . .+ - o - . 2200 mm
N
&

R
C(Q

durch vo\@ liegende Tricbrader angetrieben.
\Z

Spez. Bodendruck gewohnlich .
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&00 Grofite Hohe mit PR A s e 6\6\ . 2500 mm | O
{&Q;O Grofite Hohe ohne Plan . . « &.cf . . 2400 mm ] K |
2
6\\& Spurweitc der Vorderrﬁd:r 5 > ' 1825 mm i 0& B B B e S C h r e i b
\\\f\ Spurweite der Laufketten . {\5\\. o et ahaomr KONt g \6‘(0 ung
0 Bodenfreiheit unter Vordog:hthsc . 400 m@ . oy
Bodenfreiheit unter Hafiptquertrager . . 40Q§Y%n | 0&\% L Mg@Or Q
Watfahigkeit - .ng*&. ; i &6 O?Q Der Antrieb o OO
A R =l R\ mm &Q | 1ebsma (Sunderbcschreibung) (Bild 3 B
SR LURY RO s Mavback \Q Vergaser- Motor mi * u. 4)ist ¢ Maybach-
.c}& y & 38 Spez. P | kith Q%S\ t 6 Zylindern, Bauart NL 38 S
Zylinderbobrung . . - - - - - QL 90 \3@;)\ | ithlung. 2 P\z\@?‘ mit Wassers
Kolbenhub . . . - + = & = . & 100 . Die @ﬁ]?l i ‘2)0(0
\& ' mm | “’“k“ﬂg des Kiihlers wird d :
2vlind S @ ! ; ird durch eine'vorgebaute K
viin ﬂf:ﬁhl ..... ok Q~Q) . _ G wgﬂ vom Fuhrerﬂltz aus gt‘:regelt Die Kiith & re c lﬂpptng
Hubvolumen . . . - « - 0‘}\ ! @étwa 80 bis 85" C betra | y ‘i';\' ssertemperatur soll stets
wit @(8&‘ sk e L0 Comt \,\9‘&\ gen. Q%
r‘e zahl ge.wnhnhch el s e 2800 Umdr./min. (\(&* Die Sicherstellung des Olumlaufs b \girker N ei
Leistung bei n=3000,\\ dr./min. 100 PS Q)\{O im Gelande ist durch eine tieﬂiegﬁ?fl}e Ol SRS d“_ Fahrzeuges
Vorderradreifen Q)Q((\. I P 7 50—20 extra (Qs\\?\ g \3, wanne gewahrleistet.
g a P ! Q er Motor ist mit Bosch= M D T _
Rﬂfenuberdrug@\ p RS B T T et ettt s Bl &&’hﬂttzun%ung. (Sonderbeschreibung) aus:
Glei i G : gung derAnsaugluft ist ein DelbagsLuftfi
eiskette SO Zgw 46/320/160 TYP?O@ beschreibung) dem SPex ; Gelind agsLuftfilter (Sonder-
Gleiskg&%breite 32@5& vorgeschaltet. FinecPallas K;aﬁzt:;pevergas;r fﬂSnnderbeschr:ibung)
: 7 mm - um : :
Glig*kc%ttenteilung _____ &o?éo P den Kraftstoff am‘z’aem Hauptbehalter féir(f:rt( u?:l ;;b;:h;tfu? Bt
. . . " sChn=
6@&& Lol s K et {}’S fur die Drucw’ftbremsanlage (Sonderbeschreibung) werd e
SLs e BN 45 Engetrieb@@ ng) werden vom Motor
& Lange der Gleisketten = ci*&\ét RO e 4 %
(geo Auflagelange der Gleiskette . . . o?o_ 1270 mm (,06\
g Fassun 3 N 9 2. Kupplun
é\;\o gsvermogen der Kra&st%&g{:hilt:r N 9
< SO 120 +40=160 L 7K
r ) O tr. «O up lung und Sch ' : .
Q&A gilf'assungsvermugen des (\\M(c;tﬂrs . 12 Ltr, Q ,\\6\ geﬂaischf- zie ;(:;Lﬁit::blt(ﬂ;il:: ;nd.-})h?;d :n drin Motor ans
assungsvermo O . O ) : weischeibenkupplung, Bauart
Olfasgu“gsvum-'g;g%s iﬁ;haltgetnebes : 12 &ﬁ.) %Q)QQ Mecano PF 220 KO@ Kupplungsbremse (Snndcrbeschreiburg}.
5 es Untersetzers . . . &5 Ltr P N\
Olf"““ﬂgﬁwrgﬁé d : N ' Q\;\Q © \Y\Q
3 gen des Lenkgetrlebes @3‘ 4 5 Ltr. > Q\\?‘ =
O]fﬂssungw&tmﬁ d _ ' &\Q \2\ 3 sch lt - E\s
_ gen des Triebrad-End& 9 " 3. Schaltgetriebe N
antriebes . . . . XS 0 g on 0‘52\
K“ ) ¥, o & % .s {(é‘ ¥ JE : tr. , - _ ‘ * Q}
uhlerfa?suﬂgsvermﬂgen einschl. Motor . 33 Ltr. Aligfamltgetnebe (Bild 3 lj 4),1“ i Get{\éﬁbe der Zahnradfabrik
Olstand im Delbagfilter . . \&:;Q' ik Q%ﬂ .TIChShafen, Bauart G 45V (bﬂnderbeiﬁ-eibung) eingebaut. Das
(8,:‘0 mm o etriebe besteht aus einem nnrmaleg\qg? Gang - Getriebe mit einem

I - Jl 5 . :f:;-,.-.-r_ﬂ_ﬁ'l}m. o -

T ca
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Schaltheb:k,éj\as nach dem Schaltschema (Bild 5)8554@5&“ wird. Der
Rﬁckw@?}gang ist gesperrt und liBt sich erst nach é&?\vﬁrtsziehen des

N\

X2
N
Q(;

)

&
00&

: 6. Triebrad und Endantrieb
V{é@'g Lenkgetriebe aus werden die Triebrader iiber ein Wellenstiick

Ha{a&iﬁhalthehels schalten. E D g .
% e Jait elastischen Kupplungsflansch ' '
,&\”(\ 1 4. Unter sef:ergetrlgbe (\é\s\ogetriebtn. Die Triegfﬁderg(Biid IZE;Itr:;:dn :ili: :‘;’:“é‘;::i‘i:f‘ -
© Vom Schaltgetriebe wird die Kraft du@\'} eine Gelenkwelle (Sﬂﬂq& 0&\\” greifenden d“hbﬂl’ﬂb@i Triebrollen. Die Laufkranze der Tri nf:l::'
eschreibung) (Bild 7) _f ein Unte @‘e%zergetriebe (Bild 6) iibertrayen, 0@@ sind mit Gumm:ré@h versehen. In den Triebridern sind %&ﬁﬂli:
dessen Gelindes und StraﬁengaQﬂ\%eim Stillstand des Fahr Q&BES an N trommeln fiir dig-Fahrbremse untergebracht. o
besonderem Hebel (Bild 3) g%‘\éﬁ’altet wird und das die Gest@é\ndigkeit’ \&}Q \2\@?‘ &g-
noch um 1:3,3, im 1. Gan?\alsn auf 2,79 km/Std. herabﬁ}zt. .é\f \)CD co‘?‘
| © & 7 7. seilwinde &
5' Lenkge'rlebe Q)‘g?\o D%&“Windf (Blld 16 und l?) dient zum ZL@QE; von Lasten in Fillen
Das Untersetzergetriebe liegt mit einem Lenlggg%nd Ausgleichgetriebe @ﬁ'!@ denen die Anwendung direkten Zug%? oder Doppelzuges au::;
in einem mehrteiligen Gehause (Bild 10). \&\& (2\}&9 irgendwelchen Griinden nicht mﬁglichbﬁ}t. Sie ist im hinteren Teil des
Das Lenkgetriebe (Bild 9) wird durch\gﬁu Kegelriderpaar (a und b) 5,0((\ Fahrgestellrahmens untergebracht @% wird vom Motor angetrieben.
angetriebﬁn. Das grofle Kegelrad L,\@\ ist mit dem umlaufenden Aus:- ‘&Q?\} Dic- Seitwinde bisickt- aus &\}%Stiltrommcl TITL .
gleichgehiuse (c) fest verschraubti In diesem Gehiuse sind 3 Paar & Schneckengetriebe und der \ﬁtéc elvorricht | Bedi ¥ g
Ausgleichrader (d) gelagert, %&ntereinander paarweise und mit den §<§’0 Schalthebel vorn im Fﬁh&erOsit:: (Bil:r;g) I:'Tj !eiz: I-Be:ltel;zirglfhil:j Z::
;l:fn d:ﬂg::::x::l:: sﬂzindén} tirnradern (e) in Ei-rlg.riff stehen., Auﬁg\f,ﬁ\(& hintfren Rahmcnendgéﬁild 18) vorgesehen. Eine besondere Spann-
sgleichrader (d) durch fest mit ihnen verbunggge vorrichtung sorgt dafiir, dafl auch das lose Seil stets die Ffir e
auflerhalb des Aus_]@i}\l'ngehiuses liegende Zahnrader (f) uggr t:liili':'r geordnetes Aufw&%?(cln e;fnrderliche Spannun hzlt e o
Stirnrider (g) mityden beiden Bremstrommeln (h) in Vg?%iﬁdung e R , r e
(siehe auch Hatﬁf\auch fiir Kraftfahrer, S. 269). &é}fg} Der Antng\g@wrd vom Untersetzer iiber ein besonderes Schaltgetriebe,
Als Lenkbr <<;f:n sind Perrot-Bremsen (Sonderb ot - d.as an&é;ém Untersetzer angeflanscht ist (Bild 7) und vom Fiihrer:
gehait. - Burch  Abbssinsen E;n ;n m;‘ = %&ﬁhr?lbung) eins sitz a(t)(s\geschaltct wird, und eine Faudi-Gelenkwelle zur Winde iibere
5 aqu)dcr ko Fikene .:r : mmdme %:(ﬁ' die Dreihzahl tragén. Uber ein Stirnradvorgelege (Bild 16), dem eine Rutschkupplung
uné\édie ot gegmﬁbcrli; ugsm ES l'egen ;\j c}htbwelle vermmf:lert Aorgeschaltet ist, und eine Schnecke wird ein Schneckenrad angetrieben,
5 P ianilass gonsy &agen hen. e:teﬂ erg\ t. Je nafzh der Starke \s\f::}“ das durch eine — vom Fahrzeugende aus zu betitigende — ausriick-
Q&\kf(reig s B urch ein grg%?rer oder kleinerer Wendg \\\5\0 bare Zahnkupplung mit der Seiltrommel verbunden ist. Die Seil:
P i ey : = estbremsen eineo rommel ergibt sich ents N trommel ist mit ein (ﬁurvenwal:e verbunden, durch die der F&"S&ungsf-
KL P ¢m ETSEfZUﬂgS\'trhalgﬁS im Lenkgetriebe ein Wen sRreis- 0‘0@ arm angetriebenywird, derart, dafl das Seil genau in La auf die
‘(:?}Q iurihbmesser von 11 m, bemgc\m\\%uf Fahrzeugmitte. Die lgk%jel der Q\\f:;) Trommel aufgéfegt wird. Die Kupplungsbetaitigung fﬂqﬁalc Trommel
‘ \é@\ d:g dffTSEi;tehen mit deri{g@%ung der Vorderachse snilb@’%rbindung@g ist mit der(.o% spannvorrichtung am Ende des Zgkw.'s Yin Verbindung,
X ie Lenkbremsen ers\g\\bel groflerem Einschlag der(\?ﬂrderrid%gét% daf} :ir@inkuppeln nur moglich ist, wenn die S sanvorrichtung ein-

;\}Q

Tatigkeit treten. >
Beide Lenkbremsen sind iiber einen Ausgleich}&ﬁ;l mit dem Hand-

bremshebel verbunden. Sie dienen so als Standg—remse.

geschaltet ist. Zum Abziehen des Seiles van\cﬁer Trommel mufl die

o

T&bhmel ausgekuppelt und die Spannvur;\gﬁtung ausgeschaltet sein.
@Q*Wird die Seilwinde nicht benutzt, so mu@ggie Trommel eingekuppelt —
N

i |C}
/Q
\
Q\}\(\b
\Q
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5\0 Durch geeignete Verwendung der lose

) |
LS @s
W’ N f
o P |
&Q} ichtun cingeqchgﬁ%t ‘
L chtu ~ — sein :
und somit selbsttatig die Spannvorri g , damit

h die Erschiitterung beim&gﬁ;ren abrollt,

sich d:és() Seil nicht durc
\Q’Seilwinde ist fur eine Zugkraft von ZO%Eg berechnet, und die .
de nicht tberlastet wird. 1

: >
S lung ist so eingestellt, dafl die Win
SRutschkupplung 1 gg}geilmlle kann die Wirksam.

AN
0%
2

&

Rollen(lﬁem. Je zwei Laufradpaare sind durch einen doppelarmigen

Ausgleichhebel an einer Schwinge angelenkt. Die beiden Schwingen
s;)&Qi an den beiden Enden einer am Rahmen befestigten Blattfeder

&xoéegtneinandtr abgestutzt (Bild 11).

: \\
keit der Winde erhoht werden; dasoﬁlﬁie Ende des Seiles muf danp'an O&\\” 9. Gcl)@iﬂ(ﬂﬂ‘ﬂn O®
ecinem Baum oder einem sonst geel ten Gegenstand befestigt lgﬂ% tber & Jede der beiden (@‘skettcn, Bauart Zgw 46/320/160 Type %ild 22

die am gezogenen Gegcnstan%\{a{@ estigte lose Seilrolle gefii ;
Die Zugkraft der Seilwimié@\ist nicht so grold wie digﬁaft, die g&} |

O :
Zgkw. an der Anhing\%@pplung aufbringen kann‘!\OQQ) \é\\é,o
0“&
2
8. Laufwerk 53

e
Trieb: und Leitrider laufen nicht auf dgﬁ\@’Fahrbahn; fir den Fall, dafd

sich ein Leitrad bei Gelandefahrt an@ﬁuden abstiitzt, ist das Leitrad: N

achsgehiuse (Bild 13) um eine atre Rohrachse schwenkbar mittels ~’§§
einer in der Rohrachse liegendgﬂ? rehstabfeder abgefedert. UnbelastetQQ
hiangt das Leitradachsgeb@ﬁ?e an einer am Rahmen gefedert a@g’

brachten Spindel, durchi die die Drehstabfeder unter Vors;::a@cﬁng
gehalten wird. s\'\@@ K&Q)

. . O, < : . 2
Das Leitrad 15t\i1°:ﬁ Leitradachsgehause mittels einer d{gpcf)elarmigen

Kurbel aufgegé?;\agt. Der freie Arm der Kurbel wird dugéh eine Spindel
gegen das &@tradachsgeh&use abgestiitzt (Bild 13 ug\ﬁ Durch Spann-
mutterg‘:ﬁ)ann die Lage des Leitrades geé'indertéﬁgd auf diese Weise
die Kettenspannung geregelt werden. Wird sfurch Uberklettern die

%
zs\@‘m““ng der Kette zu groB, so wird eins\&?neerbnlzen, mit dem die

Q&Spannspindtl am Leitradachsgehiuse befcg\igt ist, abgescheert, die Kette

N zihne der Kettenglieder sind als E\&/‘)f\kammcrn (10) mit Verschlufi-

bis 25), besteht?‘bus 45 Gliedern, die durch Bolzen mitq;lha.ndcr vers
bunden sing&%ie Bolzen (1) sind in den aullere Q@lgcn (2) der
Kcttcngli&er und in den inneren Augen (3) auf ellagern (4) mit
eingesetzten Innen: (5) und AuBenbuchsen (6).@elagert. Die Nadel:
lag&é‘%nenbuchsen tragen Dichtungen (7), d@(éhbschluﬁ der inneren
Kéttengliedaugen bilden Dichtungsscheibq@?&); zwischen den Nadel-
%“Oﬁagtrinnenbuchsen betindet sich eine ng‘?\schenbuchse (9). Die Trieb:

schrauben (11) ausgebildet. DEQ)\?Jadcllagerinnenbuchstn (5) tragen
Nasen (5a), die in Nuten (Q\\xa‘) der iulleren Augen eingreifen. An
den Triebzihnen wird die Ql}(fttf: in den Triebs, Leits und inneren Lauf-
radern seitlich gefﬁhrt{@ﬁdﬂ Kettenglied trigt ein mit 4 Schrauben

befestigtes Gummipgl&t‘er*
<

'IQQ? Vorderrdader mit Achse

Die Vﬂrder\@c‘ﬁ)se (Bild 15) ist als pendelnde Faustachse ausgebildet,
die gege Jen vordersten Rahmenquertriger mit einer Blattfeder abges
stiitzt ynd durch 2 Schubstangen nach hinten versteiftist. Die Ausschlage
dct&[g)endelnd aufgehingten Blattfeder werden durch Anschlagbocke
Cg}% Rahmen begrenzt. Ein Fanggurt halt die Vorderachse beim Ab:
,\‘\QK heben der Rider vom Boden. Die Vorderrider sind als Hering:

& Scheibenrider mit 7,50 20 extra Niederdruckluftbereifung ausgefiihrt.

0&* Eeiitﬂ dann kei.ne Spannung mehr. %{}\\'\\der Weiterfahrt ist der %‘h%\er: 0\’&\‘\ O Oxb
olzen durch einen neuen zu ersgﬁen und die Kette von %\ﬁém zu 06.3’ l!)&"kung Q\O
spannen. Q&Q \Sgﬁ“ Qo& Die Lenkung g&rd vom Handrad iiber eine Schnecke (Z.F 4RbBlenkung)
Innere und duflere Laufrid 63?il:ue ' : i@b N (Sond bg%eﬁreibun ) durch Hebel und Schubstangssauf den Achs:
rschneid | &4 onderbes g _ |
innen und auflen tragegg&gf sipd :HB'T(? o un.d 5%> abwecb‘?hf schenkeb}}:les linken Vorderrades tibertragen (S@J}Cﬂtrbﬂchrﬂbung)-
selbare Stahlblechscheibenriger m?te(}( l '12'){'; s\g%(:s nd;ll; aug:r c'cb: Die Achsschenkel beider Vorderrader sind du{gﬁ eine Spurstange. vers
rider, innere Lauf- und Leitrider fi un"fmlre:; i&{f‘ausge : Et'_ SV b@@ﬁn. Die Lenkung steht durch ein Gesté\g@: mit den Lenkgetriebe:
PR eitrader fithren dlengLe?Bzahne der Gleisketten s, N ) 2
ich. Die Naben simtlicher Lauf- ynd Leitrader laufen auf oﬁfbremsen - Keisreaems 4 O@Q*
x X |
10 Q}S’? 1
O
\
Q
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N Sreu:tr.’a’g&m‘ Es sind zwei starke Roh@*‘isen eingeschweif3t, an d

> >

Y
0&?2. Fahrgestellrahmen 0@‘\
O

8
9 mit Luufwerksachs%n‘ound Federn i
!
|
|

\&

> >

b B (O e T
Der@a{i'nrgestellrahmen ist ein aus zwei geschyfeillten Langstragern her-
\ic@:lltcr Rahmen mit eingeschweifSten Quers und angeschraubten

die Leitrad-Schwingen drehbar gelagert und die Gehause des
gleichsgetriebes und der Triebragéﬁndantriebe aufgehangt si

N N\ ll‘
5\\6& %‘2‘ i\d& |
9 Qa\) 59
N NS
13. Bremsanlage o 3

Die Fahrbremse ist eine BﬂschsDruckluftbremsa\&,‘%%nderbeschreibung)
mit Bedienung durch FuBBhebel. Der Handbremshebel betatigt die
Bosch: Bremsanlage nur zur Abbremsuna&é&s Anhangers und wirkt
als Standbremse fiir den Zgkw. mechasch tiber einen Ausgleich auf &
beide Lenkbremstrommeln. Der Brem$druck der BoschzAnlage betragt

N N
etwa 5 at. Durch eine Klappe ingfBoden der vorletzten Sitzreihe sind &

die Entwasserungshihne der %ég'msdruckluftbehﬁlter zuganglich. (§§’
& &
o o
& ‘\&@
14. Hand- und FuBhebelwerk
O

O
Rechts vom Fﬁhr@}’%it: ist der Handhebel fiir die Betﬁtigq\@g der Stand-
bremse angelzgé\c@ht (Bild 20). Daneben liegt der Schalthebel fiir das
Hauptscha!tgﬁtriﬂbe. ein Schalthebel fiir den Unteg&ﬁzer und dahinter
der Schalthebel fiir die Seilwinde. Vor dem Fahrersitz liegen nebenein-

and%«\%ﬁ-ei Fulhebel, der linke zum Betitige&&ﬂir Kupplung, der mitt:
lere- zum Bedienen der Fahrbremse und ¢der rechte zum Regeln der

dem Fahrersitz angeordnet. Einfiillstutzen, Entliiftung und Peilstab

sind nach Aufnehmen der rechten Hilfte des %iﬁ&kissens der Fahﬂren
bank zuginglich, ein Kraf‘tstﬂffabsperrhah%%r den Hauptbehalter

N
{;}(é
2

&
beﬁnd&t}@lch unmittelbar vor der Sitzbank rechts iiber dem Bodenblech

des Fahrersitzes. Der Kraftstoff wird durch eine mechanisch angetricbene

0{’ as:Kraftstoffpumpe in den Vergaser gefordert.
§\

X
5\0 Ein Kraftstoff- Hilfsbehilter mit 40 Liter Fassungsvermogen befindet

sich rechts unter dem

altbrett. Einfiillstutzen und Peilstab des Hlilfs-
behalters sind nacl

ffnen einer Klappe vor der Windscl'gﬁschcibe
an der rechten‘@: rzeugseite von aullen zuganglich. D'Q*Entlﬁftung
des Hilfsbebalters steht mit der des Hauptbehilters dttrch ein Uber:
laufrohr in;Verbindung. Die Férderung aus dem Hil@}chiltcr geschieht
durch ,@%ﬁille, der Absperrhahn ist zugleich a@%mschalthahn auss

gebildet, derart, daB der Hilfsbehilter in 2 Telfe von 30 und 10 Liter

?&ilt wird. Beim Fahren aus dem HauptlaHilter ist der Absperrhahn
Odes Hilfsbehilters zu schlieBen, damit Q,§ Brennstoff nicht unnétig in

é\@@ den Hilfsbehalter gefordert wird u%d\%un dort in den Hauptbehalter

zuriicklauft. Beim Fahren aus dcrg\fililfsbchilter ist der Hauptbehalter

zu schlieflen, damit sich der lﬁi‘sbehilter nicht in den Hauptbehalter
entleert. N

&

Die Kraftstoffpumpe (‘\%}(bl§ c? erbeschreibung) wird vom Motorangetrieben
und arbeitet als Megpbranpumpe mit Ein: und AuslaBventil. Der Saug:
hub der Membééﬁg)e erfolgt zwangslaufig durch einen Nocken, der
Druckhub dt\réﬁ eine Feder, diebeigeschlossenem Vergaser-Schwimmer:
Nadelvengf»\@selbsttﬁtig die Pumpenmembrane stillsetzt; die Forder-
menge @ﬁr Pumpe regelt sich daher selbsttitig nach dem Kraftstoff-
bedg‘f} des Vergasers.

\® ® -
Kﬁer Vergaser besitzt noch einen Startvergaser, der beim Anlassen

6\&0 des Motors betitigt wird und nur bei geschlossener Drosselklappe

S : : .
Gemisch-Zufuhr tiir den Motor (Gashgbel). N < wirksam ist, d. h. bei Leerlaufstellung des Vergasers. Q
o) R QO & QO ()O
‘Z‘)Q) @ 03‘2’ $ @
o &L | © \\}Qo ?&0 ?&0
15. Kra stgﬁcm age N\ N\ N\ N\
& : & & &7 16. Instrumentenbrett o
Der Kraftstﬂffhauptbehéi]gg} mit 120 Liter Fassungsverindgen ist unter %)

Das Iéh%?rumentenbrett tragt die fiir den Betrie%\nﬁd die Uberwachung
de@%omrs erforderlichen MeBdosen und %d’naltvnrrichtung:n sowie
@gg}dienungsschilder (Bild 19, 1 bis 15)\%\Q~®

O O O
’\(8&‘ ’@b #3&
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Links nebcnoﬁsé\r Lenksaule sind die Hebel fiir HandgaSbetatigung (16)

und Kiihkér(fdappwandverstcllung (17), daneben eifie Tasche (18) vor-
N * itzwand ist links der Reifen-
gesehew. Unter dem Schaltbrett an der Spritzwand ist links der Reifen-

fﬁll\lﬁ(‘lm, rechts unter dem Brennstnffhilfﬁ\k@(hﬁltﬂr der Absperrhahn
ar den Hilfsbehilter. Die Lenksiule triig? einen Signalknopf fiir dég

O

6\6\
S 19. Aufbau

O
DexMetallaufbau ist ein offener Mannschaftsaufbau. Die PiAufbauten
g\é‘ﬁild 1) haben auler dem Fiihrersitz 3 Sitzbinke fiir je 4 Mann, wihrend

(\é\ die AzAufbauten (Bild 2) 2 Sitzbinke und einen Kasten haben, in $:m

S : upe und einen drehbaren Schaltkngf\\zum Abblenden. \?\OO 0&‘\%\ Zubehor fiir den Anl&tﬁer untergebracht wird. X
2 * © ~ 7 | A
An der Windschutzscheibe beﬁnd@q sich 2 Scheibenwischer, QQ elek:- &oﬁo g Tt d&@%ﬁhrcmtm ot vinch Entf:mung dorHalt @R\rauben
trisch angetrieben werden und \eﬂ?zeln ein= und ausschaltb&&nd \Qo herausnehmbar@ W Doden der vorltzien == Wt Ay auten der
5 {\Q’b 0‘“9 ' {\(’% letzten — Si@éihe befindet sich eine herausnehmbars e, durch die
oY O e die Entwassérungsventile der Druckluftbehalter zugﬁhglich sind.
p g ) ' O O
17. Elektrische Elnl'lf-thﬂQ‘ Zur g@eichterung des Auf: und Abbaues ist dér Aufbau geteilt aus-
S hrt, die Teilf den Fithrersitz,gon den iibrigen S
Das Fahrzeug ist mit einer elektrischen 12:Volt&icht: und AnlafBanlage gsifgﬂ;ﬂil ]; ki _u%; trlenn; ;n bu “ﬁft@ 1“ b rlgenl S
von Bosch (Sonderbeschreibung) mit Sammlét und Lichtmaschine aus: | \ké%"mt AR, QNLSE 0 PNt SOnERMDAT \gsﬁpn stern und gepolsterten
. . . & | & Riickenlehnen versehen. g
geriistet, an die angeschlossen sind: BN 8}\0 BN
N L OV O
Anlasser.Scheinwerf&r,StitenlampeQé%itenwinker. Sucher, Schaltbrett- A@Q’ | Q\@
lampen, Scheibenwischer, Signalh@%, Schlufdz und Stopplicht sowie die 06\\ 20. Unterbﬁngung

Steckdosen fiir Handlampe un@%ﬁhﬁnger. Die Motorziindung ist als @?

Magnetziindung ausgebilde&t&gnnderbeschreibung). Die Scheinwergsgi&
besitzen Bilux:Lampen mit Nah-, Fern: und Standlicht. Eine Hand-
lampe mit langem Kael?iéf) kann an die Steckdose am Schaltbr%’t}‘%nges
schlossem werden‘\ﬁ%r Suchscheinwerfer kann mit bewegﬁcﬁem auf:
gespulten Kabel@@gm seinem Sockel abgenommen wardemé)‘%ﬁr Schluf3-
und Stﬁppliclaﬁﬁes Anhangers ist eine dreipolige A(g&%nluﬂstcckduse

hinten amo&% rgestell vorgesehen. &Q)

\&
%’é

6\‘\0& 18. AnhEngekupph{.\g}%

(\
Oﬁ‘\\“ms Anhangekupplung ist eine Ueréﬁger Ringfederkupplungoéﬁ o&\\
hinteren Rahmenquertrager angebraght. Das Kupplungsmaul st aufs &
. Mo : . Q
und niederschwenkbar; bei mchg\grehbar ausgefithrtem Dl&éﬁeﬂsdknpf Q\\}
des Anhangers kann sich fﬁ{o’grﬂﬁe Verwindungen zwi n Zgl-:w@’}

und Anhanger das Kupp}ztlﬁsmaul verdrehen, wenn eiﬁ;\}‘laltekei g@:

lost wird.

L
\)
gL
N
Am vorderen Rahmenquertrager ist fiir Tande@%ug ein einfacher,
ungefederter Zugbolzen mit 32 mm  angeordhet.

vo{@s‘%ubehar und Gepdéck
O

In einem an der Ri@é\wand des Zgkw. vorgesehenen Schrank ist ein
Teil des Zubehﬁg}&md Werkzeuges fiir das Fahrzeug sowie die Vers
dtckseitenwir\é? und die Verdeckhiille untergebracht. In einem unter
dem Bud:%d%r ersten Sitzreihe befindlichen Kasten sowie in kleineren
Kasten g@er dem Fiihrersitz neben dem Brennstoffbehalter ist weiterer
Raum\cﬁir Zubehor und Werkzeug. Ersatzreifen und Hemmschuhe

sil;sd'oin einem unter dem Aufbau befindlichen Kasten untergebracht.
2

\‘\%as zum Fahrzeug gehorige Schanzzeug wird in Beschligen an den

:,\\o Vorderseiten der Sitzk;j\i\ten, die Zeichenstibe am Fahrersitz befti\tigt.
O

O'a -
Das Gepack und \gﬁanzzcug fiir die Besatzung und FahrerGnuf in
den drei untcrx;{é%n Sitzbinken befindlichen Kasten u&@rg:bmcht
werden. Die Karabiner werden in Beschligen an de{b@ck\vand der
Sitzr:ihen@ﬁ(?lgehingt. 3

o A
Bei de,glsﬁsAufbauten ist der hintere Kasten ledi@lﬁh fitr Zubehor des

> N
At&h@‘ﬁgers bestimmt; auf dem Kasten ka;g@ebenfalls Gepack der
\ﬁ‘satzung mitgefiihrt werden. @Q“

S
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T e & 3!
WA & ungsanweisung &@0“’\
e oo ¥ P < e
ATV o ) 9 vV on des Mot
_ 4 %Q;QQ l- A'lgemoi“es ,\\(?)\' ég&fﬁtm Anlasscn des M ' ors
=3 | s o T B <% Gets otors ist folgend
5) - 0& einer MJSChin . . OQ \s\ . etrIEchCh l h €S Iu btﬂCh ‘
Q sorgsam e eine best | R\ S althebel des ten:
R4 er Pllege und sch &#mte Leistun O N 2. Kraftstofth s Hauptgetrieb
’C}ox\ geforderte Leistun d Oﬁﬂﬂdsg@%eh I g verlangt, bed&\é{ s 000 fullen ahn 6ffngn; Vergas ebes auf Leerlauf schalte
XN ekt wakea g “’:frkllfho’hergeben g nur dann kaahoslc di . (Nach @ e ser aus Hilfsbehalter d n.
. gen. Die stin diﬁ\\ und wird auch i % 1e 0& Kraftstoff a i springen des M urch Fallbenzi
em:a;dfreien Arbeiten \gl\l BEErEitschaft des Zgkw.'s @? rnstfalleo,gQ schlieflen g _ i;lsch an. Der Hah m: rs saugt die Pu@ d::
und Betitigu oy inzelorgan .S dangt von < d FErL AL e Pum s s Hilfsbehilt® i
gEgEbenen gsﬂlgd t‘:;r einzelnen Ol‘ganf g:b;bl- dUb(g\@%iE Bﬂhandi\%ng 3 Zfi_n :\floﬁﬂhilt:r fordert )pe nicht tiberschiissigen &gﬁﬁﬂ“& 7u
. " 2 u : - L] 0 -
gelten fiir die Bediesf“:‘relb:ngﬂl hinfﬁithcnd@%fi];de;n Wagen bei- A §ﬁ<§; ng einschalten. 0@@ in
u u d ' :
punkte. § und Wastang des,@ﬁ(w 's fgln t. Im Gbrigen S52u ‘-’;rgasgr betatigen, ohne mi QQ)
o . gende Gesichiss @ geben, Auskuppel "f“t Hand- i@@er Fufd
Q)\}é\ 52 & niederdriicken B‘f’ n und wihrend%eﬁcn . uBgashebel Gas
2. Betrieb \‘;\ (Q(é knﬂpf ey d El” mﬂ'hrmﬂligﬂm é%‘l B HIHSEEHChJItknﬂpf
O@\ \}go(\ iederdriicken, wenn 3 allversuch Anlasserschal
Vorbed a) Vorbereitung’zur Fahrt ~‘\§§> K\@b&f’tnr stillsteht. o
i ingungﬁj d : "4 Q(Q N
Surgfﬁlﬁgste P R s Elr@‘%ndfrei:nB ] Z ’ :) 2 : \%
| tr O | etati :
' " fﬂlgtrﬁnﬂ;g: un@%auberkait \v;s:deer Maschine sind n Qb@ﬁg\ | R Ay EU;%QR\@\Hhmnd der Fahrt
| \gﬁ’jfder Fahrt folgen ] rennstoff und Seh ? E | ai rt M‘JtO&Qrst einige :
| Kraﬁstﬂﬁv&{é & de Punkte zu bEﬂCh@@ercL | mlﬂufﬂn 1.155(1@0 B Minuten mit gtring Dreh
at i ~ e | 2 Ki o rer Drehzah
falls erféﬁ@cr[* g b?_ldm Behiltern mi _ J&O | Kuhlw?s“n@ﬁi’“ﬂmr beac | -
3 toh auffilions ittels Peilstaly pri | wand 6ffagn, bei eachten, bei warme
2 W{é@r - | Q priifen und | agn, bei kaltem Motor schli mem Motor Kiihlerkl
asferstand im Kiihler pri & ratur hetragt 80—85"C r schliefen. Die giinst iy
S.xti‘iﬁstand - er priifen, gegfblﬂ:ncn@ﬁo 3. Ol@@ckan - o guinstigste Tempe:
o im Moto - , erganzen. | zeiger beachte
&\\f\\ Cachfillen. r mittels Peilstab pr E@\?{&und | 0‘\&8\ at abfallen. Laf’t dﬂrnbllii):: Efuuk soll im Betricbe nicht unt
o 4. Rei Q™ wenn not . N4 angezeigt : ck nach od . nter
% . Reifend g S wendig gt, so ist Gefahr | er wird gar kei
& ruck prufEn 3 3 KQ’ sucht r im Verzu BOE: A Druck
Q&Q 5. Ketten ( JSEtUbErg@%ck) R e Q é\‘\o e und behoben werden, bE\'ﬂr}f: *und es mull der Fehler ge-
.\Q@\” : spannung priifen! Di ro_, ei Bedarf aufpu\g(&n \\%j\\ . Beim Fahren Drehzahlm citergefahren werden darf
. Q é@ zwei Finger breit iiber d \%3 Kette soll auf eb g Q)QQ nicht mit mehr &4@\ 2800 esser beachten, der Motor soll m& rf.
1 < nachspannen. 0{35” ordersten Laufrad h;ne’gé\ be etwa \\}QO% 5. Der Brcmsd@l& 1l Umdr./min. laufen. oll moglichst
6. Besond & ngengandernfalls; 6 i 5 at nicht iib | D
| _ ers bei Ka s O !‘%,‘3 | . Der Un ¢ erschreiten. »)
i wassern, da sunstalt;- ?r_emﬂuftbehilter durc@of ’\‘5@\ RS \2\&?&‘ zerschalthebel muB richtig eingeriick 5«9@?\0
! dadurch unbrauchb i ergefahr besteht é&)ﬁ:l -blaﬁhah“ ents 5 r'@& gelten fiir das Fahren f W~ .
ar wird. die B | Der@é}- n folgende Re X
J { andegangd f : geln{?
i 2 g darf nur im Stillstand o
3 | gan mufl der Schalthebel gfsﬂha]gf L
16 ! @Q%Erﬁckt =t el nach hinten, 1 &@tln q , 1M Stralden-
e O 2\5 indegang nach vorn
:Q;}ﬁb O
i N
17
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SRl S chieht in normaler WefSe durch Ays.
as Sch ﬁ des (sctrlf:beﬁ geschl e f‘g -
P?pi@gg):d Umschalten nach Angabe des :"‘-h%@% Emﬂﬂd((f;lld 5).
s | * z du t
Bci{m"%ufwéirtsschalten l\upplungshebel gan dugg; treten und dadurch

&'fh%plung!ibremsc betatigen. Beim Hertlngs.}cﬁﬂllt;nlzﬂl;l hﬂlt\r:rf:n in
S drigeren (ang KupplungShEbEl B ima a eruntertreten

den nie N AR |
N > ' i ‘des Riickwartsganges Schaly:
®<§\ und Zwischengas geben, zum Einsch 1[102\@\ » gang Oé*y

P\
‘&Q\®
)
- & & .

Die (@@chwmdtgkeitsregﬂlung geschieht durch den Gashebel. An
kri\gﬁéhen Stellen rechtzeitig weniger Gas geben und dadurch die Ge-
{,&windigkeit verringern. Ein guter Fahrer betatigt die Fahrbremse
{S}\‘\onur wenig. Die Handbremse soll als Fahrbremse moglichst nicht be-

B b il PR -

\Q\f\ nutzt werden, jedoch kann durch vorsichtigen Gebrauch der IHand-
o) bremse bei Schleudqgtfahr der Anhanger allein durch Druc {ﬁt ab:

— e LR T =
Y i Ifl—-l-_ i F . I .
- - o v

. gzl ‘ g
abwarts) den richtigen Gé\clblg einschalten:, da sonst au{g%ts der‘Lasgfﬁg
beim Auskuppeln sofort stehenbleibt, wihrend ex:\oq&hrarts beim Aus-
kuppeln so stark beschleunigt wird, dal} sicl kein Gang mehr

«chalten liBt und die Bremse allein den Lastzug halten mufl. Die
SRR . _
“ist wirksamer und zuverla:s.(\ rals die Druckluftbremse.

Motorbremse’

BE%} asser, schlupfriger Fahrbahn hcsand{g\@Q vorsichtig fahren,
@Ebtﬂﬁnfﬂllﬁ im 3. Gang, um das Fah%@\g besser in der Hand
“zu haben, und scharfes Bremsen unter &f¢n Umstinden vermeiden.
Bei Gefahrenstellen rechtzeitig (}aﬂ(&@\gnﬂhmun!
&

&
2 e | @0{3’0 Auf vereister oder verschnuiter@‘iﬁgﬁe Schneeketten auf jedes dritte
Bei lingerem Halten am Hang snl]é& Fahrzeu“g il durcl‘T Vorlegen »\xi\‘x oder vierte Gummipolster aufi@p\_r,tn. Die Schneekette ist mit den bei:
der Hemmschuhe gesichert %EH' Man fihrt am Steilhang am AQ(Q den Schuhen und Schraubeﬁ)ﬁl am Kettenglied zu befestigen, dafd die
besten an, indem man das Kghrzeug durch Unterklotzen vor dem(gg) Kette kreuzweis uber d@%?)(;}ummipﬂlster liegt (Bild 24). Gerissene
Abrollen schiitzt und dg&?andbremse 15st. é\é\ Schneeketten durch %ﬁergliud wieder betriebsfahig machen.
Quer zum Hang fahreﬁ\‘??ermeiden, am Hang moglichst nicht Lg?ﬁ(en. g\@@
Um zu scharfes Ubgrfallen und damit Schiden an der Vordegichse zu & Achtung!
verhindern, mu[ic@\er Zgkw. auf der Kuppe eines Steilhan%ﬁvorsichtig @\‘2} o 2 |
abgefangen ¥den. Griben werden am besten schrig“durchfahren, Die Réichsstraffenverkehrsordnung vom 28. Mai 1934 ‘SChl‘t:.lbt
beim Kurgéﬁfahren im Gelinde nicht zu schnell f:{h‘?\en, da sonst die it:@h§halb geschlossene'r O.rtsc!'laften und iiber Briicken eine
Kette le\é;%t entgleist. Besonders im Gelande auf I\.{b%ﬂrdrehzahl achten, \@Q Hochstgeschwindigkeit von 25 km/Std. vor.
da%{ﬁ%er Motor nicht durch Ubertouren Iei%}cf’(.z} 5\0&65 W K e Lo fabren mit Gleiskettenfahrs
X X " Vorsicht beim Kurventahren urven .
\\\S%enn sich bei Riickwirtsfahrt besond\gﬁo auf losem Boden zuvi %\\f\o zeug mit Lenkgetriebeerfordert besondere Ubung! Q
Q)OQ Fremdkorper zwischen Kette und Trie%ﬁ%dgummireifen setzen, klettert Q)O\ @QO e heh 0{.3 s
&o% die Kette leicht auf das Triebrad gﬁ?; sobald die Kettenzihr@ abei &Qo" Fahrt vorf.ich g, mfsbesc.nndcre auf schliipfriger Fahr a\kh~5§eln asts
:z}QO auf die Triebrollen des Triebrad\ﬁ\" aufsetzen, darf nicht weitergefahren &QO zug von 13\;‘@“’3“ ist kein Pkw! \gg?“

@(& Wfrden. da sonst die Kette {&ﬁﬁ Es mufl dann erst wieder kurz vq\g& \go e nic@bc'.’?u PPNy
| W° warts gefahren werden, bis die Kette richtig im Trigbfad liegt, éhe Mf‘“i\&’ L e Abeitida ke s ] > Pl
I weiter riickwirts gefahren werden kann. Es ist %0 erforderlich, Q§‘O angl:'aamstevn Fahr:eugelxﬂrn. e ‘g‘\ BI halten. wie Fahr:
y beim Riickwirtsfahren die Ketten durch den Beifahrer beob: gtagabetinae oy MEIET- mmd“tens- an}érﬂ : i] hr!

‘J achten zu lassen ! $é’ o geschwindigkmt in km/Std., aut berggﬁt Strecken noch mehr!
-: l : \bo N@\&.O \&‘0
: #
| £ ~ =
|
Q
&

inks hinten driicken. , | :
hebel etwas anheben und dann nag(')ko%nks hinten driicken %O\?\ &0%0 Sebessiat werden (andhebel-Mistelstaliiil Kainttille fnh L
i hwindigkeit 5@3‘ | Fahren an derBfandbremse reiffen, da sie schr scharf undvoft einseitig
Bergab mit gleichem - ‘l\:i’a&glewhertctlic wg:;eilg % (a r:n ‘;l?(ﬁ‘;}Q | wirkt und sodas Fahrzeug aus der Bahn bringt. 23 |
bergauf. Nicht in, sondept” vor der starken g“@ uls OGS | Q}\%@ Q)\)
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Ogﬁ\t*'ird gebremst
%,

S 2
S L
o &

& )
0&%) Anhéngerfahrt &

N\
% A ' essen, Kupplun sbolzen
Beim @'ﬂ?uppeln des Anhangers nicht verg .«Kupplung

U @B: und Haltli ine
-u sighiern. Bremsluftanschlufl und Kabel fiir S;l\l(lo,ﬂ und Haltlicht ein
Ol SRR B
wandfrei anschlieffen A i
N er Anhanger angekuppelt, \ g$§> Anfahrt Anhangerbrems
|6sen und priifen, ob geniigend Druck int Bremsluftbehalter vorhandén

- e RN
ist: erst bei etwa 2 at losen sich dli@'uckluftbremsen des Anh\g@ﬁ“s_

» B ;
Wihrend der Fahrt kann derﬁgﬁanger durch varsxchtnge@&ﬁht-ung’o{s&
der Handbremse fiir sich ahgfgremst werden. N &
-3 ;\\OQ O
e) Bedienung der Seilwinde é}@@

- w @ ¥ -
Genaue Bedienungsanleitung fur die Se:lw(:}\@%'e gibt die Sonder:-
beschreibung. Die Handgriffe zur Bedig\rghng sind kurz folgende
(Bild 17, 18): Q)‘bé(\

l. Entsichern,dann Auskuppeln dgg@eiltrﬂmmel und Entspannen der
Klemmvorrichtung durch Eigdriicken des Bedienungshebels und

Herumdrehen (linksheru&?}?’

Ausziehen des ents;ig@é\ten Seiles in der erforderlichen Ling;)@
S oS
Spannen der Kleggmvorrichtung und Einkuppeln der Seiltrommel

durch Umdr%t&g (rechtsherum) des Bedienungshebels g@a Heraus:
ziehen; da@@ sichern. %)
'\

&

2

ol

&

&
4. Einsc{l}qﬁﬁen der Seilwinde an besonderem Sagx@?ndenschalthebel

amFuhrersitz. \&

%ﬁ\q\lntersetzcrschalthebel auf Mittelstel]un&‘@égen!

Q N\
0&*"6. Schaltgetriebe unter Betatigung de%&hpplungshebels auf 2. Gé&\

schalten, P Q
&0 O

hebel Motor auf 2000 Uj
xO

g ” .o
/min. einregeln. 32 \Q«\Q

.3 >

g R R S ) g\\‘:’.’
Punkte 1 —3 sind hinten' am Fahrzeug, Punkte 4&‘\? am Fiihrersitz
auszufithren. Zur Bedienung der Seilwinde sind 2 %ﬁnn erforderlich, die
gut aufeinander eingespielt sein miissen. Ferngffst genau zu beachten:

S
>

.

-
20 Q®

\)QQ

| 3 K
7. Bei laufendem Motor Kl:ﬁ%ﬁ}ng einritcken und durcg\ {andgas: QO
ndr.

N
00
2

QY
o
0@

|

|
|
l

Q)O

S
é}\’b
e

S SNy :
Bei anoé@r S-:llm:lndf: angehangter Last darf am Getriebe nicht geschaltet
werden, desgleichen nicht an den anderen Schalt: und Bedienungs-

\Z .
hebeln, d. h., das Fahrzeug kann nicht gefahren werden, solange die
«Seilwinde arbeitet

o bzw. unter Last steht. Das Fahrzeug muB also so
< gestellt werden, dafl di§\ Last, die herangezogen werden soll, hinter
dem Fahrzeug festgestellt werden kann. OO

Tritt die Rutschkapplung in Titigkeit, was sich durch e‘@s.:;;:harfts
(Gerausch bem ar macht, so ist die Seilwinde zu h

mufd dann cgi}tweder die Last verringert werden,
wendun

elastet; es

r durch Ver:
er losen Scilrollen im Doppelzug d{\g) irksamkeit der

Seilwi,§8e erhoht werden. Beim Doppelzug mxﬁdas Ende des Seiles
& St . o)
an gthem Baum oder in einer geeigneten W%aﬂ fest verankert werden.

<&
oﬁach Beendigung der Arbeiten mit deg{&lwinde ist das Seil vollig
2>~ aufzuspulen und der Haken am Rahmel festzulegen. Die Seiltrommel

& bleibt eingekuppelt! Am Fiihrersitz2Owird ausgeschaltet, dann ist nach

Einrticken des Untersetzers daaﬁ rzeug wieder fahrfertig.

$

o

f) Abstall{g\:f’von Motor und Fahrzeug

Stillsetzen des Mﬂtéﬁg\ geschieht durch Abschalten der Ziindung.
Kraftstoffhahne sqﬁ?ieﬁen.

Nach jeder Falgt sind die Bolzen, Sicherungen und Gummipolster der

Gleisketter&@achzuprﬁf&n und, soweit erforderlich, in Ordnung zu
bringen b%w. zu erneuern.

Das Iter ist tiglich durch eine Drehung an dem Handgriff rechts-

hgé@m zu reinigen.
ﬁﬁeiben die Fahrzeuge iiber Nacht auf der Strale stehen, so sind die

{\6\‘\0 gesetzlichen Vorschriften iiber Beleuchtung parkender Fahrzeuge zu

beachten. Q

N
Im Winter ist bei ‘anrkcn im Freien oder in ungeheizten dfdumen
wegen der Einf\i@rgefahr fiir den Kiihler das Kithlwasser @bzulassen,
sofern nicht f&ostschutzmittel zum Wasser zugesetzt SHd. Als Frost:

schutzmit@bsind zu verwenden: 0@\2\

,QQQ? Dixol der Fa. Henkel, ~<§\Q)
\\' 5 " - * d »
&2 Glysantin der [. G. Farbemn\gﬁ}le.
\ ®
@QE}I' Olstand der Getriebe ist von Zeit :u@ﬁ:it nachzupriifen.
N

OQ\; O

=
\(\(Q’b *&
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'3, Wartung 06\6\

O
6;36 a) Abschmierung und Ulwechse!&@

S ik dey'li
Schmierung und Olwechsel erfolgen n er im Fahrzeug

~Sangebrachten Schmiertafel (Bild 21). Olw&sel wird nur bei warm-

- N W
© gelaufener Maschine vorgenommexn. Fiurtdie Wartung des Motors

die Sonderbeschreibung; insbesm: fe ist taglich der Olstan@ﬂes
Motors zu priifen und das Olhltes- urch eine Umdrehung dg\y\gﬂands >

griffes zu reinigen. Als Mntnéé%le sind zu verwenden: 0552‘ oi\c’(&
Gargoyle AF der Deutschen V\é@uum=01 A

N\
&
&

| O |
dienen. Purch den hinteren Stutzen erhalten der StraBens und der

Geliaﬁ%gang des Untersetzers, durch den vorderen die Triebachse Ol:
Egjg’e Olkammern sind voneinander getrennt und es genigt daher
S@icht, nur in einem Stutzen Ol einzufiillen. Unter dem Lenkgetriebes

SyE . .
o mittelteil, wie unter dem Untersetzer befindet sich je eine Olab%? :

& schraube. Eine Kontrelle des Olstandes soll nach jeder groferen

am besten tiglich,ﬁi‘gennmmtn werden, N\

@)
Am Triebrad:E¥dantrieb befindet sich ebenfalls ein Stu@g‘ﬁ (Bild 8,

Teil 1), derg@%\chzcitig zur Olstandspriifung und zum %1%

infiilllen dient.
Unter dg{&Geh.’iusc fiir den Triebrad-Endantrieb hehindet sich eine Ol-

Aero Shell leicht der Firma Rl;g@@nia-Ossag abla!}&&raube (Bild 8). @&\\
Motanol S derFirma \gﬁ(ﬁtsche Gasoline A.G. F@?’@die Schmierung der beiden Faudigele@,@%zwischcn Schaltgetriebe
Viskobil D Tea De@ﬂ%chen Peboleum A (Séﬁnd Untersetzer, wie auch zwischen UQ\.tﬁ\’set:cr und Seilwinde (siche
& & Sonderbeschreibung), ist besonders :%@?acht:n: Die beiden Verschlufd:
(Diese Ole sind auch fiir den DT“CHU@?‘ESSET und das Delbag:Filter Q;,\f’ schrauben des zu schmierenden Gegfénkes sind zu entfernen; an Stelle
zu verwenden.) 6’\\\& 6\*& der einen (unteren) Verschluﬁs\c raube wird dann ein besonderer
Die Finfiillschraube, zugleich O&@t?ndprﬁfschraube des Schaltgetriebes Q Schmiernippel fi“gfs':hmllb@ﬁufﬁh den mit einer Tube Valvolinefett

%
ist durch Abnahme des Fithrefstandbodenbleches zuginglich und l::ue.»‘({é\Cb
findet sich hinten links seg&(ﬂ am Schaltgetriebe. Wenn das Ol duréh
die AblaBschraube unter’ dem Schaltgetriebe (Bild 4, Teil ll)s&gilig
abgelassen ist, wird\é”a%ﬂ neue Getriebeol nach Ausspiilen des @%’Eriebes
mit Ol zunachst Q{:ﬁch den Kugelkopf des Hauptschalthebg}?\ eingefullt
bis zum Ran%ﬁ? der Einfiill: und Priifschraube. Als G%{iﬁéb&ﬁl sind zu

KO

in das Gelenk gcdrﬁck;&&ird‘ Die andere VerschluBschraube muf$
entfernt sein, damit gﬁﬁft und tiberfliissiges Fett entweichen konnen
und das Gelenk n\'kgﬁt durch zu groflen Fettdruck zerstort wird.

Als Abschmie&&ft fiir simtliche anderen Schmierstellen des Fahr-
gestells (Sc&(ﬁiiernippel) sind bis zur endgiiltigen Einfithrung des
Einheitsfg@es zu verwenden:

verwendags;;o | : { &006\ Finheitsfett 1413 der Fa. Deutsche Vakuum:Ol A.G.,
N KOmPfESS.?l=Sp\‘.-:21.EI]=GEtri¢bﬂﬁl N{Qﬁ der Fa. Christian \00 Hamburg
‘\éfo Arens, Koln=Nippes, Kﬁmpres‘fgh{z}laus | ‘\Qﬁ@(b Finheitsfett 2070 der Fa. Rhenania:Ossag Mineralol:
(\6\ Gargoyle Mobilal ,,Epwi* d@é\'Fa. Deutsche Vacuum:Ol | {\5\ werke A.G., Hamburg
0‘*@” A.G., Hamburg 0’\@\ OO® | 0&‘\” Einheci){ﬁtt Nr. 2 der Fa.ChristianArens.Kﬁln:-l%{bpes.
Shell Getriebeol | L* der Fa. Rhenani%@i’sag &o& Kié&p“““lﬁHaus O\Y\‘O
Mineralolwerke g\qﬁﬁ., Hamburg \2\@? (gQQ \&% SR %\\$
Getriebeol ,.%@ier Fa.Gasolin A.G., Ber@%harlntte@\o S

burg, Adﬂﬁﬁiitltﬁf’lﬁt: O ‘é‘\%
X
4
Am Unterse:tze:rsLenkgetriebeblock (Bild 10) Qﬁ‘?nden sich seitlich
unten 2 Oleinfiillstutzen (1 und 2), die zugleish als Olstandsanzeiger

{

oy sfz\}“
22 Q¥
<O

Gst nach Sonder:

Das Krafg}?:ffsl*"ilter an der Pallas-Kraftstoffpum
reinigen, wenn sich in dem & asgefall Schlamm

beschreéibung zu %
abg@(gtzt hat. Am Kraftstoffeintritt in \gﬁ”ﬁ Vergaser (Sonders
keschreibung) befinden sich Filter, die vnn@t zu Zeit zu reinigen sind.
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&
h der Sﬂndarbeschrf@ﬁng von Zeit zy

0 *
T o st nac
Das gﬂ bag LN tter und st\%@})iger Stralle taglich]
>

o e

Zeifdzu reinigen, bei trockenem We r
S i
(\5\ d) Gleisketten (s@\d A (\6\
A der einzelnen Gliedeg sind unter Zuhiltenahme des £ e e ;
Fettkammern der & | :
Die chcrten Schmierstutzens mit ffischem Lett (sieche Allge @g:tt, & ! :

mitgeli | ‘ e /
vorschrift fiir das Fahrzeug) :u\}@ﬁ’en. Von Zeit zu Zeit, Q»aonders
nach jeder grofieren Fahrt

priifen und verbrauchtes g@?‘? ist nachzufillen. 0(‘“9

rofleren Fihrt ist ferner nachzusehen, Qg\%le Sicherdngen

>

O
N

(§

: ,gfﬁd die Ketten auf ihren g@mﬂhalt zu\Q\§

v O O
Fur die Instandset@hg der einzelnen Bauteile des ngw.'sdﬁl‘d auf

die Sonderbesc] ungen verwiesen. Zu grolleren InstapglSetzungen

ist unbedin ‘gchmdnnischc Anleitung und Uberwachung in der
Werkstatt grtorderlich. Fur die Bestellung von Ers@?teilen wird auf

Nach jeder g | S die Ersg;\@(t\eilliste verwiesen. Genaue Beachtung cktsb(\darin angefithrten
der Kettenbolzen noch alle in Ordnung sind. <§§§\ Bezeichnungen der Teile ist zur Vermeidung v@(blrrtilmcm unbedingt
2 VoAPRT 2
& erfStderlich. Qo
e) Bremsanlage £, > N
e 0 ; _ | &
Die Druckluftbehalter sind vor groﬁere\lggﬁ\hkhl‘ttﬂ. besonders bei Frost: (\6\@ 2. Motor und ls\y?ﬁplung

wetter, durch Offnen eines Entwﬁss%@ngshahnes. der sich unter den

Behiltern befindet, zu ﬂntwissem;.s\é‘k Entwasserungshahne sind durch

eine Klappe im Boden des Auftiues in der 2. Sitzreihe von oben zu: Q@i&

ganglich. Entwasserung ist(\ ﬁ%edingt notwendig, da sonst leicht di,gSg’
Bremsleitungen einfriereg\ﬁnd infolgedessen die Bremsen versage{g&

: &S
Fiir den Motor gilt die Sonderbes@hteibung.

Der Ausbau des Motors m'{(\\\s\%(upplung und Schaltgetriebe wird
folgendermalien vorgenomgen: Kraftstoff:, Luft:, Auspuffs, Wassers,
Ol: und elektrische Leigﬁﬁgen sowie Gestinge ausbauen, Kiihler ab:
nehmen, Wellenkup%t‘mg losen. Motorblocklagerung an beiden Seiten

Al S

-l &
. L I S .

% %
f) Ele@ﬁuhe Anlage Q)i\& und vorn losen. Q;\«Q’
% . |
Der Sammler\,g?ﬂwie die Lichtz und Signalanlage si@d}%nach der | Die K“PPIUF&&t nach Sﬂndefﬂ““"flﬁ'l-mg nachzustellen, Sﬂh"iild d‘_“'
Sﬂﬂdt[b:ﬁ{h&é%ung zu warten. Q}(’\ | tote Gang a{ﬁ*(bl(upplungsfuﬂhebel weniger als etwa 2 cm betragt. Die a
& 6\6\ ! Kupplqu@%remse, die nicht zu frih wirken darf, wird auflen am t
&Qo g) Seilwinde Og()o | Betﬁ%@&ngsgestinge nachgestellt. '-
Auch®ie Seilwinde ist regelmifig zu schmi}@‘?&n. Im einzelnen ist | 4
é\iﬁﬁﬁr die Sonderbeschreibung maBgebeg\dﬁ‘ Als Ol ist das fir die | ;\Qﬁ@ 3. Getriebe
Z ' . ‘ ar di * | o | ol
\\55‘\ o Eugg.ttr:ebe mrgeschru:!:;ene()l - vﬁvendeg. rir dlESCl’){TH'CI'U 5 < Ergeben sich im Innergydes Schalt: oder Lenkgetriebes Storungen, so
& der Faudi:Welle zum Antrieb d &?ﬂ d It d f Seit©23 N o -
o> . _ o1 winde gilt das aul Seig: | & ist moglichst ein Fa Iﬁé})beiter der Herstellerfirma zu den Arbt@ ZU=
S Gesagte in gleicher Weise. & J ¢ _ ' g | :
< < O X zuziehen. Insbesi ere das Lenkgetriebe ist keinesfalls ohne fSthmann
\Qo | Besondere Pflege ist dem SEQ&‘\&J widmen. Von Zeit z@t ist das\Q& | auseinander: u@‘ﬁ zusammenzubauen. é\?\b
\,o&@ Seil ganz von der Trommg\l@?bzurﬂlleﬁ und sorgfalti ®on Rost und” 0(353‘ 0@?‘
X¥ sunmgf“ Ve-runrelinigugén zu befreien. Vor depg}(\%iﬂderau{xéﬁ)en | | (\Q’ 4. Laufwerke | Q‘QD
des Seiles wird dieses mit Ol oder Fett gut eingefettet zum Schutz {5\\0 W | y
gegen Verrosten. Zum Finfetten des Seiles k@’;ﬁoaltes Motorenz oder | Lei%&)der Laufrider mit schadhaft gtwnrdcg\&? Gummis oder Stahl:
Getriebedl verwendet werden S @fen sind gegen Riader mit neuen Reifm;@ﬁszutauschen.
‘ O ' O o 4
¥ @& | |
N
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" a) Ausbau von Lauf- oder I.altrhdeuggﬁ‘

J
Nach Qﬁ%chrauben der Nabenkappe, gesichert duglf’%prengring, st

A
N
&

2
00@ ¢) Kettenglieder

Unbfa ' |
\Q uchbar gewordene Kettenglieder miissen verschrottet werden

die QB%\idm Sechskantschrauben mit der Dr%ﬁplatte abzunehmen, B
lga‘\i-)auf kann jedes Doppelrad mit seinen I;,\Qgern von der Achse ab.: 3 6\%
&\g&;\c:ngen werden. Zum Ausbau von mnerer}@.aufridern oder Leitradern (\6\ Auswechslung cines Kettengli
%Q)o st es notwendig, die davor liegende%&‘\xﬁeren Laufradscheiben & g Kette.ents Yo Q engliedes
& den Naben abzuschrauben und die Nben entsprechend zu ver;é?hen_ @@0 : pannen. (;)O O@&\
\Qo K © & 2. Splinte an beid@ﬁ(ettcnbnlzen abschla N\
P b) Ausbau und Einbau eines Triebrades .\ N _ g;&‘ 8E0. ©
o % N > 3. Beide Kettggbn]zen mit dem langen Schlagh S
3 Nach Abschrauben der %ﬁtenkappm nach Losung @pSechskan@\o (Bild 2222 5chl . langen Schlag olzen heptisschlagen
\S - Bl Q} C ﬂngIZEn mit abgesetztem Ende @F"h :
muttern und Entfernung}‘ der Unterlegscheiben kagﬁ das Triekrad Kettenbolzen ansetzen W Fiihrung in
mittels Abdriickschrauben von der Triebachse abg@,{%gen werden. Bei i N SR O
dem Finbau des Triebrades ist aullerste Surgfab.é‘z’u beachten; keines- : @‘b@i Shgiincer I’ Richtang vher Nuts "““‘%@}‘ derzichen.
falls darf das Triebrad auf die Triebachse Q‘tﬂ\geschlagen werden, da g@ eues Kettenglied auf einer Seite dursﬁa%chlagbulz:n mit Kette
dadurch die Triebachse gegen das Gehg@% verschoben wiirde. Am (&S"“ ‘-’t:l‘bindﬂn, dabei Nasen der Lagcrin@%buchscn in duflere Ketten:
Triebrad befinden sich auflen Bohrumgen, um etwaige Verolung der ' Q)\}C}\ gliedaugen einschicben. Hiﬂmgﬁé‘;““ verdrehen, wenn notig.
Triebradbremsen festzustellen. F(@éﬁt kein Ol aus der Bohrung é(\&‘\ 6. Kettenbolzen auf Schlagbulzc\{sx%ufsetzen und mit zweitem Schl
; > " : N . Schlags
besteht kfme Gefahr, daB die Bgéthsen verolen. Andernfalls sind die 0() bolzen durchschlagen, dad@?\h ersten Schlagbolzen herausschla o
Bremsbelige zu priifen, auszu@ﬁchen, auszukochen oder abzubrennen, 2 RKeced | *8?1:\ e
wenn es erforderlich ist. &~ =) ke i o Settengheé\@ terklotzen (Bild 25) und Kettenenden
s\&@ Q)Q)o zusammenzwhen.(&g\(U. durch Riickwirtsanfahren und Hanfseil.
: g :
ﬁQ. %Q;\ S. Kettenenden d}&g’ch Schlagbolzen verbinden, dabei Nasen der
5&\ eisketten : \,g“\' * Lagtrinnenkuﬁ%sen in duBere Kettengliedaugen einschieben, hierzu
6\6\@ . l ®®&° Nasen v@g@@rehen, wenn notig.
‘a <
o a) Entg eisung 006\ 9. Kettenbolzen auf Schlagbolzen aufsetzen, wie 6.
Wenn \l%@ Querfahrt am Steilhang die talseitige, Kette entgleist, ver: 0 “Spli - - |
Such{aﬁian dunch Tinschlagen des: ek N , VEIz 10. \Q& Splinte einsetzen und autbiegen.
s%ﬁ&% BN ‘ enkung nach’dem Berge und lang: Py
3 ckwartsfahrt die Kette wieder aufl@‘ﬁn zu lassen. | \‘15{' s oy
A b) Kett & & A &
o enspannung O | N Ausbauoﬂ\er Kettengliedinnenteile
QO% DurCh Zu grDBE Kﬂttfns annu - 1 O | Q)O O O@
\Q& Ml Fremdkarp n ;geBUberklettern der K @ﬁ:}der &{P"-’ 5 Dichtungssche'@%‘n entfernen. @O
) _ pern reildst die Bruchsi - : . O = ®)
\0& spannvorrichtung (Bild 14). Lﬂé‘?ﬂine A B:::c;;:‘;:““g d@ telirad’&\bq | 2. Nadellageripfienbuchsen und Dichtungen mit Abzie @‘)‘rrichtung
\2‘\\% m.uB die Spannmutter TQlé\OGEgenmutter X r;&g-n nzulsle Zi‘g&\ ‘ abzieheg‘f%ild 22). Hierzu Abziehvorrichtung hi@h)st:cken. bis
Einsetzen der neuen Bruchsi _ g. erden; nac slem sie hi@&r Innenbuchse faf’t. @0
D v el S ruchsicherung wird die Ket&&\}nieder gespannt. | & O
et T 11;11 c'l::ner Strafle etwa 2 Fin @@f’%reit S gl Li i 3 é}@hadhafte Dichtungen von l.agerinncnbuig&n abziehen.
B %0@ | §‘QNadeln aus Lagerauflenringen des KcQ@%gliedes herausnehmen.
N (sz}*’o N
3 &
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3 Lageréﬁienringe und Zw1.schenbuch5c nur aus 3}3&%, wenn schad.
haéﬂ(‘mcist nicht notwendig. ®<§~
6 ‘.@le brauchbaren Teile reinigen. 2
O &
2 Einbau der K:ttenglieqﬁ\nnenteile |
- . dé}\\% 4 S __ %®
|. Kettenglied reinigen, msbesqu) e aus den Sitzen fu\éo o
Dichtungen das Ol entfernen{Qo O
S | o
2. Nadeln in Lagerauﬂenrmg%lt Fett einlegen. \ZS\\ i
5. Lageraullenring mit \éﬁ%ln mittels Dorn fiir Lﬂgféﬁtnring‘gﬁ&:
schlagen, wenn vorher ausgebaut war. (§0‘~\ QO
- N
4. Zwischenbuchse einlegen. S

%
5. Anderen Lagerauﬂenring mit zugehﬁrige(giQDnrn einschlagen.,

6. Das Kettenglied mit der einen Lage%&enbuchse auf den Dorn
fir Lagerauflenring zum Gegenha@% aufsetzen, auf die andere
Innenbuchse den Kegel zum ‘,\\&; lagen aufsetzen, dann beide
Innenbuchsen durch leichtecflammerschlige in die Zwischen:

buchse im Kertengliedlag%{*ﬁ%ineinschlagen. ,gfg'

~d

: QY QO
. Kegel fiir Innenbuchsgtind Fithrungsring ansetzen, Dichtung init
zugehériger Glockgeacheinander auf beiden Seiten aufsc@?g’gen.

8. Dichtungssche\ig&f mit zugehoriger Glocke Einschlagen\g@w

X0 >
9. Jede Innenktichse mit Dorn fiir LagerauBenring folgendermafen
vtrdrehqné\ 6\6\

AR | o
Snlle&(&e Kettenglieder auf dem Boden liegﬂg‘cf'zusammengebaut
\\(fogdcn, so miissen die Nasen der Innenbugﬁ%e waagerecht stehen.

\\CSnllen die Kettenglieder am Zgkw. am\‘E%itrad eingebaut werden
:(\0 (Austausch eines Kettengliedes nde\r onndglied bei Auflegen der
Kette) (Bild 25), so miissen diecNasen der Innenbuchsencirm

den Knickwinkel am Leitrad, Q)a 25", verdreht werder amit

sie sich in die Nuten der ag&\:‘ren Kettenaugen einschis\@ﬁ lassen.
00.9

&

O
d) Al-lﬂ&ﬂ!%gﬁer Gleiskette {\Q? Q\\é’@

" - = ’O
Die Gleiskette ist so auf dem Boden auszulegen@@gﬂ (Bild 25) die

Gummipolster bei Vorwirtsfahrt in Fahrtrichtu orne an den Ketten-

gliedern sitzen, die am Boden liegen. Das i@‘i’lﬂtzte Kettenglied wird
>

N_——
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unterkloxtgf‘f\ Der Zgkw. wird riickwirts auf die ausgelegte Gleiskette
gefahlgﬁ oder geschoben. Das Kettenende wird iiber das Triebrad

N . ; & "
g;sli\c@ 1und bei weiterem Rickwartsfahren des Zgkw.'s mit einem Hanf:
ch)\ bis zum Lclﬁt'rad gezogen. Uber dem Leitrad, das vorher zu
.. entspannen ist, konnen heide Kettenenden verbunden werden, weq

gespannt wird.

Q)OQ die Kette unter dug@ofriebrad durch Drehung des Tri:gggﬂes
o O

(A \y
Der Zgkw. k@ﬁi langsam mit nur einer Gleiskette zu@vﬂuﬂtgcn

der anderex=Kette fahren. 3P

"%
o e) Gummipolster ;\\OQ

N
Schadg@‘ﬁe bzw. verlorengegangene (iummipuisgb@fbmiissen durch neue
ersegzt werden. Das Einsetzen der Gummipoldféer geschieht folgender-
l:ga‘%en: \{9@
Q{&)ie metallischen Sitzflichen in der Ml{@% des Kettengliedes wie auch
@0@ am Polsterhalter miissen sorgfiltig q}fﬁ Sand, Schmutz usw. gereinigt

4\\\9% werden, dann wird das aufgeltg\(é?\l’ﬂlster in die Mulde des Gliedes
Q

gelegt und leicht mit der I'Ianngnp,edrﬁckt, so dal auf der einen Seite
beide Pnlsterbefestigungssgi\bg:%uben eingedreht werden konnen.

Diese werden sndamg\?ﬂ fest wie moglich angezogen, bis die beiden
letzten von Hand\@%geschraubt werden konnen, die dann auch fest
angezogen weg@%h. Dann werden noch einmal alle Schrauben kon:
trolliert, nkié)ﬁk fest sitzen und gegen Losdrehen gesichert.

Einzelne n <2)v:inges‘t‘rt:te Gummipolster sind in der Hohe den bereits

abgenutﬂz@n Gummipolstern durch Abschneiden anzugleichen.
O

S 6. Bremsanlage

Die Triebradbremse wird durch Herausdriicken der Bremskolben:
QY stange betatigt. Die Bﬁ@%\mbel sind daher an den Vcrzahnungc@?ﬂ

<P einzustellen, dal die-Kolbenstange beim Bremsen moglichst w{ggi%aus

erauskommt.

N

?,
Die Bremskolbénstange des Anhingers ist jedoch un gﬁ"i\:mst ganz
htrausgeschq}}cn und mufl so eingestellt sein, daf} sig’beim Bremsen
mﬁglichs&@(}\enig in den Zylinder hineingezogen wird:

LA
[st de@gx(ﬁelag bei Fahr: oder Lt:nkbremﬁbacktné@genut:t. so muld er

dem Bremszylind

%
er@&tn werden. @Q“
O O
,3&» -
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V\BoschsSchaltkasten enthalt ebenfalls Sic heéqn

» S
O
$hrannte Sicherungen werden durch neue \%@etzt, nachdem der

l?c;gﬁ der Leitung behoben ist. Der Sicheru{fﬁskasten befindet sich

kinter dem Schaltbrett, ungefahr unter dem gﬁriebeschaltschema. Der

Q -
gen (Sunderbeschre:bun5§\
O

O

| o L - . B o
tgulbs > FLLF s e s 4

e

&
oo@
;- E. Sonderbeschreibungen
o
&

X
ur Unterrichtung des Fahrers werden von der Frbauerfirma

jedema

OQ\\\‘Fahrzeug folgende Sondefbeschreibungen mitgegeben, auf die in vor?

Bei Arbeiten an der elektrischen %@?age vor Beginn d““lb\f@&jfn Qoq’o liegender Bcschreibligg&ies ofteren hingewiesen wurde: O
S ‘

+ 2 Pol abschalten A\ \2\@?‘ N g ZFsRoﬁlenkﬁ?w W

& (\Q) \é\\é\o 2. Beschreié\ﬁlng fiir Maybachmotor \%

8. Aufbau 5 ‘ T ST &
\og : DI{%}@ ecanosRupplung \0{2}
7ur Frleichterung des Abhebens des Aufbaues isQﬂleser in der Einstieg- 4, @?Aphnns(}etriebe Qg’%
offnung der ersten Sitzreihe hinter dem Fﬁgﬁﬁitz“get%ilt worden, so ,geo\\\\RFsGelenkwelle (s&o‘&&
daf erst der hintere Teil, dann der vor Teil fiir sich abgehoben \0{06 Bosch. Deucklufi l &
werden kénnen. Im allgemeinen diirfte %\ﬁir Arbeiten an der Seilwinde Qggo il L T S o @0%
und am Untersetzer geniigen, wcnn(&s@f der hintere Teil abgenommen & 7. Hering Scheibenrader (Muntggﬁnieitung)
wird. Hierzu sind die Verbindvug?sschrauben an der Trennung der c§’ S. Bedienungsvorschrift fiir %ﬁbag VRB-Filter
beiden Aufbauteile und die Qd%stigungsschrauben des Aufbaues aufofé 6. Billee B i o
dem Fahrgestell zu losen, &gn laf’t sich der Aufbau ohne Schwier'@ﬁ’ B e oo oy pumgé‘
keit abheben. Soll auch\@&er vordere Teil des Aufbaues abgel'\\@%en 10. Bosch:Licht: und\@@llassﬁrﬂﬂlﬂﬂf
werden, so sind zun§gﬁ§t die elektrischen Leitungen fiir Seit@‘ﬁﬁinker, 11. BoschsMagneggﬁﬁdung
Seitenlampen unci(}‘&cheibenwischer abzuklemmen, die Verg{%dung mit 12 Solex:Gel \\ever e
der Spritzwand@t l6sen — bei den A-Aufbauten Schraubefiverbindung, ‘ N il | _ g s
bei den Pi i&hfbauten Lederbalg — und Lenkrad u:&@%rennstnffhilfs: 15. BESCh&éﬂ?““g’ und Bedienungsanweisung fir Seilwinde
behilte&@ﬁ’ entfernen, dann kann auch dieser Aufb@?eil vom Fahrgestell 14 qu,rogtsBremse
abgeg‘hraubt und vorsichtig tber das Schaltb&&? und Lenkrad abge- ﬁ‘o@’
hobeén werden. O N
9 ® ®
" ) ) ) N\ N\
Q O Q O O
2 N ° W W
& N4 & N N2
Zur Instandsetzung der Seilwinée ist die Sonderbeschreiburg't esonders,&” 0‘“0\2\ \)(32\
zu beachten. lnsb:snndeggo eim Einfideln eines nf:ge% Seiles sim QQ" QQ?
besc{ndere Gesichtspunkte zu beachten, damit ein einwandfreies Spulen <§,\\0 &,2’;\&0
gev{ahrle‘istet wird. Bei inneren Storungen an d @%?eilwinde empfiehlt Qf},.\o Q)c}o
es sich, einen Facharbeiter der Baufirma zu den Arbeiten hinzuzuziehen. - \$Q~ \&\Q“
X o
30 \\Q’\) Q° Q> 31
S .s\\'ﬂ\x .s\@%
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P m%e h lLautende
oﬂo F- werkzeug UI‘Id ~ or qu.-_ gﬁ%ahl Bezeichnung
e N ve
e & Q‘s& 1
<O O : : %S Tasche mit Lederrand fiir Auswei
3 * | hor wird von d X ur Ausweise
Qﬁ%hfﬂlgend aufgefiihrtes Werkzeug t.u'nu.ché'UlbIE OF “\\\ O 26 1 Ta:uch: mit Lederrand fiir Sonderbeschreibung
N H iedem Fahrzeug mitgegeben; (\\\% e) (&\* 27 1 Trichter, val, 185135 mm fiir Motorend! und Kr
o Lieferfirma je ) O O . Q =
2 P 3 | & mlt\@ em Einfullstutzen N
&o &QQ O QO 28 2 Vorbiangsicherheitsschlosser ‘L’O
\QQ M \Qﬁ 29 1 nterlegklotz é\?“
{\0@ Laufende | o o R oL Bezeichnung (.32‘ ;\\o@ 30 I \,@ chakel (b‘?‘
~€3>\o Nt. g o ) xO 31 2 ) IHemmschuhe @0
™ RS 32 J | EinfiillgefaB fiir Oel o)
X i . x>
& 33 2 Zundschliissel 4
o & X
a) Zubehor & B P
| | 6 | Abblendkappen o Zubehsr fiir Gleiskette o
2 1 Andrehkurbel O O34 35 Schneeketten (v:rwendungs@?ti )
: teck & ¢
3 1 Handlampe mit Schutzkorb, g\\@’&abel i Sechrs c}\@ 38 1 Schmierstutzen C}Q&
4 l Brechstange : ] ®\} <2>°
5 | Blechbiichse, rund, mlst&& emmdeckel fiir thderrmgje, Unter: & Werkzeug &
legscheiben, Muét@n. Schrauben, Splinte, Dichtungss N 36 ! Wigenbiizste %ﬁﬂﬁ (ivon Wisstsrinhas)
scheiben Q" eSS ¢ (~§) 37 | Durchtreiber (D urchschlag) rund 3 mm o
6 ] Blechbiichse, rund, mit Klemmdeckel fur Staufferfett \(\Q}& 38 l Purchbioibe® (Duechachiag) vand 6 xik @
7 | Blechbiichsg rund, mit Klemmdeckel fiir Talkum & 39 1 Halbrugiifeile mit Heft in 1 Segeltuchhiille verpackt 200 mm
S 1 Holzkastef fiir Druckluft: und Spannungsmesser & ! Bastard
& R | A
9 1 DWCQ&M““" 2 40 1 Rendfeile mit Heft, 150 mm lang, Bastard, in Segeltuchhiille
10 1 Sp{:}oﬁungsmesser - \\\fo 41 | \‘P?andfcilkluben mit breitem Maul, 120 mm lang
11 1 ,\631:1' aus Segeltuch mit Aur:guﬁtulle &é}’b 42 1 &\’?? Hochdruckfettpresse
12 3 “Flaggen (je 1 rote, blaue, weifle) <P 43 1.<°|  Flachmeifel, 200 mm lang
13 ] XS Kanister vierkantig fiir 5 1 (Motordl) 00(0 414 0&0 Kreuzmeiflel, 150 mm lang
2 42}0 ; Handglkanne eif6rmig fiir 0,25 | ’§) , ‘lgz}Q) 1 Satz Doppel:Schraubenschliissel (Chrom:Vanadium) bestehend
1@ 1 Spritzkanne, vierkantig, mit gE{g:ﬁ:’m Rohr und Nadel fur s\<:§ aus je 1 Stiick 6x 7, 8x9, 1417, 19 % 22, 24x 27, 41 x 46
(\é\ 0,08 1, fur Kraftstoff (\é\ Q(S\' . 7280 S Einfach:Schraubenschliissel 10 mm SW
3\ 17 | Sptitzkanne, vierkantig W gcradtm Rohr fiir 0,08 I, fu&\ Q 48 1 Einfacl;??\ranCHSChlﬁﬁfl 3O0mm SW 0@
Q)OQ Petroleum N (;)O ' Q)OQ 49 | Einfack chraubenschliissel 36 mm SW (:,
P 18 1 Beutel aus Drillich fii@‘%utzwnll: oder Putzlappen 0@ £ 50 ! G hakenschliissel fiir 20—35 mm & O\$
Q\\SQ s l »SEAN, kg 5& %fﬁhigkeit ’i’\”&‘ Q\i& ] Q%fenkhakenﬁchlﬁsscl fur 35 - 60 mm & ?\b
,Q‘?} 20 1 lose Seilrolle ,0’2> 652\@ ,Q‘?} . ] Q\%elankhakenschlﬁsul fuir 60—9[_} mm & %\gy
\0&\‘ 21 1 Schlauch zu@‘keifcnfﬁllen @0 \o’\\ 1 Q?\ﬁo Gelenkhakenschliissel fiir 90—155 mm &\
\2\\6” 22 2 Schlﬁssel@%e mit je 1 Satz Schliissel o \éx\co 5l & Schraubenschliissel, verstellbar 240 mm lavg Pt |
23 2 Stibe zum Zeichengeben @1\\ 52 @%atz Sechskant:Steckschliissel, Suhlr?hr.édg‘gpclumg. mit Dreh-
24 i Stahldrahtseil, mit Riemen, aufgewi <:)lr.lt. Tragkraft St mit Qf"'" stift, bestehend aus je 1 Stu%g\ <10, 12x14, 17 x19,
Ring und Haken, 10 m lang 1&mm & \&\Q“ 22% 24, 27 % 30 mam SW &Q“




-
ik
- — 4 -
.
e

e . i i S S i, . = A

U o v i i

@

"
" cd
X > &
¢ &° o
’6\ ok <
. . I %
Bezeichnung O
N o
= Q’) ' - Btlti:hﬂun'
} i Steckschliissel mit Drehstift fiir Leitradverstellung &co‘b
Schraubenzicher mit dur:hgchr@}l:r Klinge 150 mm lang N
S mm Schnittbreite S Q ‘\aj Vorratssachen
1 Schraubenzieher mit durgﬁeh:nd:r Klinge 250 mm lan C)O o& o%\\
10 mm Schnittbreite g o° O\é-" 0@0 Fir Fahrgestell \$0 OOQ
| Wagenheber, hydrau@c ,fur 4,5 t = Q o Q&
o A é\?‘ : 83 4 Aﬁ&‘ @)
57 1 | Wasch- und Rem&@ngspmscl QN & o4 Cheerbolzen fiir Leitrad (Bruchsich =
58 | Kombinatinm@ﬁge. 160 mm lang \)C:’ o{\o 85 ; %‘§HSChIUBnipml fur Fettpresse b s Q‘?
59 1 Gaszange, 228°mm lang ,QQQ) \2\\%\ 8 | 3 > Bereifung, Decke und Schlauch, auf %‘2‘
60 1 Vorschneider, 160 mm lang <§>\\ Bg ‘l<§\ | Sicherungsfeder fiir Zugbulu: o gtmf\éq“f Ersatzfelge
| c}o {5\} Kasten mit Vorratssach . O
¢ 88 3° 1 K : sachen fiir Bosch®ruckluftb
sonderwerkzeug fir Fahrgestell \&\Q“ s | K“:E“ mit Vorratssachen Fiir Lich%& age T
O asten mit V E
61 | | Montagehebel fiir Heringfelge (Qi?\?& \,{9&‘ orratssachen fiir g anlage
62 1 Montierrohr fiir Heringfelge \;«'}\ \(\éﬁir Gleiskette ((‘(S&
63 1 Steckschliissel fiir Heringfelge Q)QCD 90 | &
64 | Dorn fiir Heringfelge & S 91 12 S - Aufnahm@erschicdener Ersatateile
65 1 Abziehvorrichtung z@% Vorderrad «b 92 3 Belestigungsschra fiir Gummipolster
66 2 Abdriickschraub r Triebrad @g’ 93 s Kettenbolzen
" e N Steckschliissel fitt Vorderachsmutter c‘,&) . 94 12 thl:aubm f@%lkammgm
68 i Al:nz.iir.-l'c'«'«:»I'{é.gh tung fiir Laufrader S | 95 25 o ‘El'ug@facchc Sx Defarigaaghchienys
Q;\ ,\&Q’ 96 & Spllnth} ..5 mm & fir Kettenbolzen
Fir Gleiskette &\f’ & 0 " Z::;t@gimgcr
X o \ettenglieder einbaufertig (2 Sti
x| <ie}’c‘:ngt:'u::wm&': Q}(’\(b i . \Q}%“mmipnl““ e iy
;? } (p((\ bzi:hfnﬂichtung fiir Lagerinnenbuchse (Q(Q @Q}Q
% @é | Eit;r: Eutl- Ligcr;uﬁegring 0&00 Fur Mmg;’x\
PN inbauglocke ir Gummidichtung und "Dichtungsscheib 99 4
gi\‘\&%: Euhnl.u;gg.rling f8r Gummidichtung (f;\ g 1be %\?T 1 Hfi;;al:t:n zur ::ufmhmc folgender FErsatzteile und
el tu ' %) ZCUgec Zum | ot
\\f\o egel fiir Innenbuchse und Guggﬁalchtung \s@OO 1 Auslaliventil 3
Fir Motor N 2 S0 | 1| Ventilfeder
: b O OO 0&‘\“ 102 1 Ventilkeg;
5 | Fiihlerlehre fiir Ventil {Qﬁ A @ @ 103 | Ventilfederteller fiir AuslaBventil Ow\\
76 ] Schliissel fiir Muttermam Zyli \&_.O Qo 104 2 Dichtungen fiir Auspuffrohr zwisch ' ©
?7 1 ) 9 . Q{Q m Y lﬂdﬂrkﬂpf ?* ‘ 10 | 3 : P L zwischen zwel Bl‘tﬂ't8$
" Schlussel fur Zu%&erzcn mit Stecker \2\@ N 5 3 chtungen fiir Ztindkerzen =
8 1 Werkzeug zumd h _ 0‘0 \O(b 106 | %ichtung fir Vergase @v
-9 : s o %@%Ifs:'ec seln der Ventilfedern & 0}0‘\ 107 2,91 Dichtungen fii Ag f h (:,;2‘
gersicherun S N r Ansaugrohr
g? } Ziindkerzenbiirste B <§0 3 108 ;\\(}\Q Frsatzglocke fiir PallayBr:nnstnEpump%@Q
.3 I : ?c;s;?uhlﬁﬂtl v Solex Vergaser @é@ :(llg x 4 i Ventil fur PallassBrennstofpumpe é\,o
liissel fiir Magnetziinder Q\Q« Q)\T Fedcrﬂ fur Pallas:Brcnpstquumpc xO
© m 1 Schwimmernadelventil 2 mm r?'Q&r. 393, fur Vergaser
> WO Ny
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Bezeichnung O S
S Y
< & G. Lichtbilder
& 2
Packungen fiir Wasserpumpe &&0 6\.‘\&
Ziindkerzen nS &
Seegersicherungsringe o&‘\ 00\&\ 0&% ]. Gesamtbild, Pinni:raufbm}%\\ _______________ B:ld S:it%\\
Keilriemen 0%0 O@. | 0%@ Artillerieaufbau . @0 ........... L @%
SR = K 2. Motor mit Schalt e@.eb:, Vergaserseite . . . . . . %-O
\Q @?h 4 A uffsed %‘ ..... % 40
2 (:52\ ’0‘2} uspuftseite \2§\ .................... Q\k} 41
Fisendraht (Bin@é)raht) | mm & D \é\ 3. Snch;mltsns:hit:l:l%\ﬁ(::9 .......... \)(b p a
Gummi-Ins etzungsmittel (im Kasten nd’ercﬁ.lchsc) \é@ _ Pl e (fb :
Isolierband, 25 m lang, 16 mm breit (in %}gﬂ:bﬁ:h) +. Tl‘:b‘ﬂ@ 1 e R R T - ! ‘§§>, Ry 42
Schlauch fiir Kithler und Wasscrpumpc@é@ ;%\:%%td -d- - "b .............. %@‘\. R 43
Schlauchbinder im Kasten dazu & g radendantrieb . . . . . . ... ... QY v 5 44
Schrauben, Muttern, Splinte, chr{.d%ge. Unterlegscheiben 5. Jenkgetriebe, Lehrbild . . . . . . . . Mo ST 9 45
nach Fassungsvermogen der %@@hs&n \Q@fb Ansicht (mit Untersetzer) | &Q}" ________ 10 o
Ventilcins:ftz fur Lulftbcreifu £71m Kasten Q)Q@ e e G e e Q}\\f}\‘ ........ ” .
P“t“f“u: . Bcutr.: ~~§% <O RN S i o o o s Y w R e e e TS 12 48
Schmirgelleinen, fein & N : - S
Tube Valvoline tur %nk‘weuﬂ q’ 7. Le:trac}aufhlngung. Lehrbild -Q;Q ........... S 49
Tube Ventilschleifpaste \(\Q}«% Angieht . & v s B 14 49
&\0 5\0 8. Vorderachse . . . . . &<$\ ........... L iy 298 50
<&
@ & 9. Seilwinde, Lebrbild (@ - . . . . ..o 6 5l
\)O.)Q)Q Q)Q)” AHSiCht s @ .@Q)‘s ................... l? 52
X3 \%\‘} Fahrgestcllri.'t%l&eitc B e e T e N R 53
O N
@Q} @Q} 10. Fiihrerstandginstrumentenbrett . . . . . . . . . . -« « . 19 54
& S Handso d FuBhebelwerk . . - . ¢ ¢« 5 a s @ o e @ s 20 55
T Schgliertabel . . . . <. oo . ives avwas ol Al 21 Anhang
&&Q’ i 3 KC%& l(ett:englied und Werkzeug . . . . . + « « o« ¢ o+ e s 22 i?
«O o o P RSO LN P S Y T T S 23
Q& <\i)\' Befestigung der Schneeketten . . . . . . . . . . ..o 24 58
. S Zusammenbau der Kette\ . . . -+ v 5 s s s s wa v 25
o(@ C)O&\\ o&\% Zusammenbau der l(ettég,\ Q%
0‘2’0 Q& P 12. Unterbringung von \@ﬁz:ug und Gepack @0
&Q \k..o QQO Gepickunterbring@ng . . - - - -« o oo st e . - 26 3 60
\Q @g?' X Werkzeug in @B‘Lelkisten ................ @‘ 60
’\o{b 69\2\ X< Werkze @ehinteren CAshBl L el AR R N 6l
§ N S erkzeug S a9 o
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Bild 3

Motor mit S:hultgetfieba, Vergaserseite

1. Dleiigrfﬁllstutzen fur Motor 7. Kupplungsgeh@use
2. Kempressor 8. Schaltgetrigbe
JsZindmagnet 9. Schalthebel
4, Vergaser 10. Handbremshebel 3
" 3. Brennstoffpumpe 11. Untersetzer-Schalthebel Ko
6. Olpeilstab 12. Seilwinden-Schalthebel W\
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Bild 4

Motor mit Schaltgetriebe, Auspufiseite

1. Oleinfull§tutzen fur Motor

2. Kompressor

3. Zundmagnet

4. tichtmaschine

5. Anlasser

6. Kupplungsgehduse
7. Schaltgetriebe

o

i
12.
13.
14,

Schalthebel

Handbremshebel
Oleinfullstutzen und Olstands-
prufschraube fir Schaltgetriebe

Olablafischraube fir Schaltgetriebe

Olablafischraube fur Motor
Untersetzer-Schalthebel
Seilwinden-Schalthebel

% N/
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Bild 8

1
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Q 1. Oleinfull- und Ulsiundssthrnube Q
S 2. Olablafschraube © ‘
Pl 3. Hebel fur Fuhrbrerqse
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Bild 9
tenkgetrlebe

a) Antnebskeg&imd
b) Grofles Kagelrad
c) Ausgleishigehduse

d) Augg‘ﬂ:chsruder
e) Sticnrader

N\
Yoy
N
f) Aufienzahnrader RS
g) Stirnrader QO

h) Lenkbremstrnmmelm\
i) Ketfenuninebsru@r
k) Gleisketten O
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Bild 12
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Leitrad
Inneres Laufrad

. AufBeres Laufrad
Triebrad

Bild 13. Leitradaufhdngung ¢ 2

Q

Leitradaufhéngung
Feder zur Abstﬁtz‘u@‘}der Laufrader
Leitrudspunnvu;t&\ﬁrung

*
N\
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Bild 14. Leitradauvfhéngung
<1. Scheerbolzen
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Bild 19

Instrumentenbrett

1. Getriebeschaltschema

2. Schaltkasten fir Licht, Z¥ndung
und Anlasser

3. Anlasserschild

4. Schalter fur indirekte
Instrumentenkeleuchtung

5. Geschwindigkeitsmesser

und Kilometerzahler

Winkerschalter

Drehzahlmesser

© N o

Getriebe und Handbremse
9. Bremsdruckdoppelmanometer
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Drosselschalter fir Signalhupe

. Knopf fur Startvergaser-

betatigung
Kuhlwasserthermometer

. Oldruckmanometer

Bedienungsschild f0r Seilwinde

. Steckdose fir Handlampe
. Hebel fir Handgasbetdatigung
. Hebel fir Kihlerklappwand-

verstellyng

Tasche
Steckdose fir Scheibenwischer

. Stecker fir Scheibenwischer
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Bild 20

Hand- und FuBhebelwerk

1. Fuitbebel fir Kupplungsbetatigung
2. FU‘Bhebel fur Fahrbremse

3. Fufigashebel

‘4 Handbremshebel

5. Getriebeschalthebel

6. Untersetzerschalthebel

7. Schalthebel fur Seilwinde
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Bild 26
Unterbringung des Mannschaftsgepécks im Sitzkasten
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Unterbrigﬁ'ﬁng von Werkzeug und Zubehor
in den Rickwandschrénken
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Bild 29

deren Kasten

or im vor

Unterbringung von Zubeh
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Bild 21. Schmiertafel
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