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23. Pijlege
a. Abjhmieren und D\gﬁved)[el .
b. Kraftitoffilter ‘\@’3’ sy .
c. Buftfilter . O .
d @leistetten °.
. Bremsan
f (Elel.'trlj)d)e ﬂlnlnge
Eﬂ winde
D. Sn[ <%fumgeun:cn[szfitm'q,]
memes . ok I o S S
%@Eﬂtntnr und ﬁupplung RS Nt Q)\) Rorbemerfungen Q;Q
26. @etriebe : pa s b ey (\

27. Laufmwerte Der m. 5 t (Sb.8f3. 6) (Bild 1 untq& bimt gum Jiehen von
28. Gleistetten . ﬂlnbﬁngelaﬁ er ijt ein ulhtetten jabr mit Borbtttnbem unb
a. Entgleijung Kettenlaufwérfen, bus burd) Cinjdlag der # roerrader mit Wirfun

b. Kettenfpannung beide Gleisfetten iiber ein Eentgetnebq.o enft wird. Die Gleis ttten
¢c. Kettenglieder , werd urd) vorn [tegenbe Embt angetmbern Beidbe Bauarten,
d. Auflegen Dder @le:stette L éb L 7, unterjdeiden fid) nu% ﬁ wenigen *Puntten.
e. Gummipoljter O ¢\
29. Bremfen . . . .
30. Clettrijdhe 2Unlage w id) _
32. 'Selfmmbe. \& R o
E. Sonbderbejdyreibungen dtnbingelaft nefal o .
. Nibecanyen '.f)nd)[tge[d)u{gﬁmgtmt auf ber Gttaﬁe : 50 km/Std 50 km/Std
@@ ﬂ)urdjid)rgﬁsge[d)minblgtm auf der Gtrage . 35 km/Std 35 km/Std
& Fabrbeveid) . . 250 km 250 km
\Q)é Gt\gﬁ}al)tgtelt auf [nfem Ganb mit ﬂlnl;ange[ait 12 0 12 ©
il ﬁf’elgfabtgtut auf lofem Sand ohne Anhingelajt 24 ° 24 °
«\‘5\ 5\ 3ugtruft der Geilwinde bei einfacdhem Jug . 2000 kg 2000 kg
Y S By nnftoffoerbrauch) auf der Strape . 50 [/100km 50 [/100km
£ 9 Gelinde bis gu . . . O 32 U/Std 3%0(3@.:1
&Qo @@efamtgemtd)t RN S e IO \@ 0 kg
> t}&‘ Nuglajt (15 Mann oder Q@tunn + 500 kg) 1500 kg 1500 kg
\0{\0 Qeergemicht (mit Ausridfung und Brennjtoff) 7300 7300 kg
X So3 Gewidyt auf ?Bnrberﬁbern : RS 130%\\%5 1300 kg
7&90 kg 7500 kg

@Gewidht auf ﬁe,g@?l .

Spe3. %nbennﬁd gemﬁl)nhd.)

Spe3. %og@%md eingefuntfen .
S

,@«%4 Okg/cm? ~4,0kg/cm®

QS?* ~0,7kg/cm?® ~0,7kg/cm?
0&‘\
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Spurmeite der Laufletten . %
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Maybad)-Motor .
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Bleisfettenbreite . &\e}? .
Gleistettenteilung . . . é}é\. .
Gliederzahl der Kette . .o
Lidnge Dder (B[ei5tettert;§f

2Auflagelinge Dder (@isf&tte

Delfafjun Q’rmﬁgm des Motors . . & .

Deltaﬁ@ﬁﬁuemﬁgen Des Gd)a[tgetri{:@g .

Delgqiﬁmgsnemﬁgen des llntga[;?;?a :

N e 1@ mm 1270 mm &
LR 3 9201-40=  1204-40= ®
{Eaﬂungsnermggin der Kraftjtoffbehalter . 0@\” 160 | 160 | ")
O
\2\

tffaffungsvermigen des Lentgefriebes .

Delfafjungsvermbgen des Triebrad-
Cndantriebes . . . . .

Riihlerfaffungsvermogen ein{dhl. PViotor
Deljtand im Delbag-Filter .

O ¢
Bauart: Ly L7 o :
6020 Mim 6020 mm 2 B. %eid)relﬁlmg
22\05\ mm 2200 mm \&5\
2500 mm 2500 mm < 1, Motor

N
o 2400 mm 2400 mm ©

1825 mm 1825 mm o‘”"@ @i[b 3 u. 4) ein ﬂ]lagbndy%{q‘:ﬂerﬂlnntor mit 6 31]Iinht§,
X (O'NL 35 Spes. mit Waffertiihhung. S

1700 mm 1700
400 mm  400Stm
400 mm D mm O
& Q
. 600 mm 600 m@‘\
. NL35 Gpe3. NLag)\&%ea.

X

90 mm 96 mm
90 mm (8{9?00 mim
6 & 6

23

3435 cgn 3790 ccm

U%m\\o 2800
- U/min U/min
. A290 PS 100 PS
$'7,50-20 extra 7,50-20 ertra &°
3,75 atii 3,75 atﬁ\@?’

30w46/320/ Jaw46£320/
160 Typ D 160, Thp D
N
320 mm 6\%% mm
160 mm 006\160 mm
45" S 45

7200.mm 7200 mm
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12 1 12 I *
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O&Bei ber Wauart L5 ift D o%ntriebsmntnr (Gnnberbei%@urlg}
auart

Bei der Bauart L DNjt der ntriebsmotor (So efdyreibung)
(Bild 5 u. 6) ein Maybac)-BVergafer-Motor mit 6 ndern, Bauart
NL 38 Gpe3. mit Wajfertiihlung. Q>

(\

Die Kiihlmi &Q?lg des Motors wird durd) eig@ vorgebaute Klappen-

mand vom Fiibrerfi aus geregelt. Die ﬁﬁbk ertemperatur foll jtets
etwa 80 bi@a_é% * . betragen. 2

Die Sicdherftellung des Delumlaufs éﬁ?itnrter Neigung Ddes _?al)n
3eUgS &ﬁ Geliinde ijt durdy eine tiefliggende Oelwanne gewdhrieiftet.

@er Motor ift mit Bojd)-MNa (\ﬁnbung (Sonberbejdhreibung) aus-

fchreibung) Dden beiden ~Doppelvergajern (6nnbgrbeidjreipung)
vorgefchaltet. Eine Pallas: toffpumpe (Sonderbefdhreibung), die den
Kraftftoff aus dem HaupiFehilter fordert, und ein Bofd)-Luftpreffer fiir
Die Emdluftbremﬁunlw (Sonderbejdyreibung) werben vom Motor an-
getrieben. &

Bei Dder ’Ba@ef't L7 ift an Gtelle der Soler-Doppelvergafer ein
Gulep@elﬁnbggﬁ*ergafer eingebaut.

>
2. Qupplung

@ﬁ:plung und GSdaltgetriebe (L5 Bild 3 u. 4; L7 Bild 5 u. 6)

ii%@an den Motor angeflanjdyt; die Kupplung ijt eine Bweifjdyeiben:
pplung, Bauart Mecano PF 220 K mit Supplungsbremfje (Sonber:
ejchreibung).

3y Sdyaltgetriebe AN Q

%i%itet; 3um Reinigen der Anjatgluft ijt ein Delbag-Luftfilter (Sonber:
06\ s ﬁp%s %t{

. O ..
¢ Bei der Bauart L 5 ift &é’ Sdaltgetriebe (Bild 3 u. 4) in @etriebe

Ser Rahnradfabrit Friedridhshafen, Bauart ZG 45 (Sonderpejdyreibung)
eing?bubut. :Dtas @egie% efteht aus einemqnurmu.[en ang-Getriebe
mit einem Sdalthebel; dem ein Bujaiygetriebe mi em befonderen

Schalthebel angefiigioijt. Theoretijd) entftehen hierd 8 ugher[egquen.
nnc?t be[)nen gegﬁ % nur 5 gefdaltet werden (1<<9). da fid) die Gdnge

2a, 3a, 4a mitden anderen Gangen iiberjyngiden (Bild 7). Der Riid:-
u?&rt:gang ' R efperrt und lapt jid) erit nu% ufwirtszichen des Haupt:

fd)ﬂltb&'g% chalten. Koo
© o*
L >
N 53(\6\
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Bei der Bauart L 7 ﬁ’egen ift als Sdyaltgetriebe ( Hd 5 u. 6) ei L3 .
@etriebe Bauart G 45 V;¢Sonderbefdyreibung) der 3{i%p(§brahrir grietﬂ 6. Tricbrad und Endantrich
richshafen eingebaut. Cgug @etriebe befteht aus einem=normalen 4-Gang- P

| Getriebe mit einem“Sdalthebel, das nad)y dem .Sthaltihema (Bild 8) & Bom Lentgetriebe aus werben die Triebrader iiber ein Wellenftiid
i
F

gejhaltet wird. Der Miidwirtsgang ift aud) hie gefperrt und [akt fich (\5}\ mit elaftijhen Kupplungsflanjden und ein Stirnradvorgelege ange-

| “odry o | trieben. Die Triebrader (Wild 17) tragen die in bdie Gleistetten eins
erft nad) Dem{}%ﬁfmartsg.wben ves .i')auptid)aoktﬁsebels Ichalten. nden drebbarven Triebrollen) Die Lauffrdinge der Triehrdder

- e g 3 w | bar aufty %
& ‘ & & \%‘ mit Gummireifen verfehenCJIn den Triebrddern find dieCBrems:

:E 4. unge??cgetgetrtebe Q\\}Q K A frommeln fiir die Fabrbremjeltintergebradt. \1:~0 ‘ :

r . \ \ Q |

I Bom Sdaltgetriebe wird die Kedft durd) eine Gelentwelle (€ \ber.- 3 7. Seilwinde \g\\?\ \J g
befihreibung) (Bild 10) auj ein.@ﬁ:teriegergetriebe (Bild 9) libertragen, \5‘55 @ %\2\ E_:;;.-
delfen Gelinde- und StraBengung beim Stilljtand des Fabrgeuges mi Die Seilmwinbe @\’tlh 21 u. 22) bdient zum 3@}}11 von Lajten in e
bejonderem $Hebel (Bild 25 u. 26) gejdhaltet wird und das die @Eid)ﬂgiﬁ gallen, in denen Q\é\ Anwendung diretten Juges gder Doppelznges aus o
digteit nod) weiter herabjet, bei L5 um 1:1,96, im 1. Gang al “auf irgendweldyen (gﬁmben nicht moglich ijt. Sie ft" im binteren Teil Des
265 km/Std., bei L7 um 1:3,3, im 1. Gang aljo auf 2,79 kn@%_ Jabrgeftellrahprens untergebradyt und wird glt?n Motor angetrieben.

N Die ?fminbe bejteht aus Der Gei&%mmel, bem Borgelege mit
Sdmnedengetriebe und der Widelvorridgtung. Jum Bedienen find e‘;n
Sdyaltfebel vorn im Fiihrerfi (L& Bild 25; L7 Bild 26) und ein
B ungshebel am binteren Rahfenende (Bild 23) vorgefehen. Eine

ndere Gpnnnnnrricg}ung forgt” dafiir, daf aud) das Ilofe Seil ftets

0,
>

| 5. Qentgetriebe N
Das linterfeergetriebe liegt mit einem Lenf- u g@)}usg[eid)getriebe

.

in einem mebrteiligen Gehauje (Bild 14 u. 15). & <die fiir ein geordnetes Aufwidetn erforderlide Spannung bat.
. : . : O o Q

Das Lentgetriebe (Bild 13) wird durd) ein Kegelrdaderpaar (a und b) g Der Antrieb wird von d?nterietg,er iiber ein bejonderes Schaltgetriebe,
angetrieben. Das grofe SKegelrad (b) ift mitodem umlaufenden Aus= &~  das an dem Unterfefer "%eﬂanid)t ijt (L5 Bild 10 — L7 Bild 11) und
gleichgehdufe (c) feft verjdyraubt. JIn diefemy Behiufe find 3 Paar Aus- pom Fiibrerfif aus gejchaltet wird, und eine Faudi-Gelenfwelle ur
gleidyrader (d) gelagert, Die ’umg_remanb paarweije und mit den ﬂl@b , IQinde iibertragen. clieber ein Stirnradvorgelege (Bild 21), bem eine
den Triebwellen figenden Stirnridern (¢) in Cingriff jtehen. AuBerdem | Rutidfupplung pevgejchaltet ift, und eine Schnede wird ein Shnedenrad
jtehen bie Ausgleidyrader (d) durd) Q{f’mit ithnen verbunbdene, uuﬁgﬁalb | -angetrieben, da¥ durd) eine vom Fahrzeugende aus 3u betdtigende,
des Ausgleichgehiujes liegende Jahnrader (i) iiber die Stirnrader (g) austiidbare. §ahntupplung mit der Seiltrommel verbunben ijt. Die Seil-
mit den beiden Bremstrommeln i) in BVerbindung (fiehe au%ﬁnnbbud; | trommel ift“mit einer Kurvenwalze verbunden, durd) die der Fubhrungs-
fiir Kraftjabrer). 0@& & | arm anectrieben wird, derart, daB das Seil genau in Lagen auf Ddie

Tromuftel aufgelegt wird. Die Kupplungsbetitigung fur die Trommel ijt

: e . . 2
Bei der Bauart L 5 digrien jum Lenten mit Jurid belégte, naditell- Elé‘tééer Seilipannvorridtung am Ende des Jgfw. fo in Berbindung,

- P = e —

bare Bremsbdander, die Won Hebeln betdtigt werden. Durd) 2Abbremien ¢ oint (i salich i i ' in-
: ¢ : % ein Cinfuppeln nur moglich ift, wenn Die Spannvorridytung ein-
einer Trommel mxrboéﬁffog)rebaabl der auf der gleihen gabraeugjeite | Oﬁgeidm;tet ift. igjum maiebeﬁ ?EJ Seiles pon der Trommel mup Ddie
liegenden Inebmig)é ermindert und die der gegeniiberliegenden Geite - Trommel ausgefuppelt und bdie Spannvorridiung ausgejdaltet fein.
erhobt. Je nad Stidrte des Abbremjens witd dadurd) ein groperer <7 9Rird die Geilwinde nidyt benuft, jo mup die Trommel eingefuppelt —

oder fleinerer Wendefreis erielt; beim remfen einer Trommel & “fomit felbjttitig die © | ' (tet — fein, Damit
r ue . emjen _ | pannuarridtung eingejchalte feina
ergibt fid) gzﬁprecbenb dbem leberfegungsverhilinis im Lenfgetriebe o3 ﬁ? At die Gridiitterung beim Fabren abrol

ein %enbggeishurcbmeﬁ?r pon 11 m, Q?‘ﬁgen auf Fahrzeugmitte. Di o Q das Seil nidyt durd) die K@“ g gab | E)O

e

3ugfraft von 2000 kg berechn pt, und Die

Syebel der” Lentbremfen jtehen mit d nfung der BVorderadfe e Die Seilwinde ift fiir ¢ @ .
Berbindung, daf Ddie Sentbremferkég‘\;t bei ggrﬁBEtem (Ein[g{?qgf&oer \S{& Rutfdfupplung ift fo eingejtellt, daf die IWinde mict Ak rﬁ[tert m'!ﬂ?i
| !Bu%p%\rriiber in TdtigPeit treten. o & 032\ Durch geeignete Berwerdung der [ofen Seilrolle fanpsdie Wirfjamie
| i N & Q)O ber IBinde erhoht woetden; Ddas freie Enbde des Geftes muB dann an
t Beide Lentbremfen find iiﬁeﬁr einen 2Ausgleichbebel mit dem $Hany einem Baum oder £riiem fonjt geeigneten Gegenjtand befejtigt und uber
i bremshebel verbunden. Sie dienen jo als Standbremfe. @‘% die am geauger{@f) Gegenjtand befejtigte lni}%ﬂ%uﬂe gefiihrt werden.
1 " ' > ' i[1oi ift ni ie Die Kraft, die der
i Bei der Bauart L 7 find als Lentbre dnber: Die Juglrajt der Seilwinde ijt nidt jo g¥of wie '
| bejchreibung) eingebaut. ! SeuIhrenmen Persotiremien $@a 0 Jafw. an \sﬁg’r Anbhingefupplung aufbringest fann!
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8. lefmetf A \Q,O tq@fﬁ\mb burd) 2 Sdyubjtangen nad) hinten verfteift ijt. Die Wusidlage
Trieb- und Eei\ib@ser laufen nicht auj der ﬁwn: fiir den Fall, ubﬁgf”ﬁ:gr“ﬂtﬁ“lg‘?%‘; nﬁéﬁﬂeg‘i‘{t ‘g?rb%‘ %“rd)dj?l“Ld)lﬁﬁb’ggg l‘:m
S : . snofabrt am Bobden a t ift bas Qeitrad- % ¢ engt. Ein 1§ urt halt die Worderad)fe beim eben

daf fich ein Leitradsbei Gelan ¢ oy Rugt, g > ber Rader vom Boden. Die %orberrﬁber find als Hering-Sdyeibenrader

8) um eine ftarre Rohrachje fhwentbar mit einer in |

acysgebdufe (ﬂf’k%s mit 7,50 % 20 ertra Niederdrudluftbereifung ausgefiibrt.

i ol L ¥ m‘m o -
.-‘ A - T Y o L

der Robradje Sregenden Drehitabfeder abgefedert. linbelajtet hingt das AV
Eeitrnhgd)g Cnziiztuif: an einer am Rabmen efedert angebrachten Spindel, ,© > 0\& O®
burd) die &t Drebftabjeder unter Borfpuniung gebalten wird. ﬁo% Oﬁ Lenfung Q\Q Q\Q E-t
Da& Qeitrad ift im Leitradad)s aufe mit einer doppelarmige A Die Qentung wird vowt’ Handrad iiber eine Schnede SRof-
Kurbél aujgehangt. Der frete mﬂ“\t@ Kurbel wird burd) eine 6&3&%; \s lenfung) (Sonderbejdrei ng)f)burd) $Hebel und Gd)(?l ﬁjg(? gui beﬁn E
| Das Etltr‘ﬂbﬂd)ﬁﬂehﬂuff ?bﬁ ligt (Bild 18 u. 19). Durd Spann- 32 Achsfchentel des linfer Borderrades iibertragen (Sayderbeid)reibung). 'J?
uttern fann die Qage des Leitrades geandert und auf diefeyBeife diee; Die Acdysichentel beider Vorberrdbder find durd e?@? Spurftange ver- -
Qettenfpannung geregelt werden. Iird durd) Uebertlettern die Spaw= bunden. Die Lenfing fteht durdy ein Geftinge. apit den Lentgetriebe :
nung der Kette ju groB, fo wird ein Scherbolzen, mit dem bie Spann- premfen in Berbtndung. X
fpindel am ﬁeitmbud)ﬁgebguie%befei;tgt ﬂ%t"tﬂbfgegd}EF%f gm g\%tﬁ?’?hgt Q)%\o <;3§§
dann feine ©Spannung mebr. BVor der eiterjahri 1)t DET bolzen | :
burdh einen neuen 3u erfefen und die Kette von neuem 3u jpannen. 12. i}agﬁeiteﬂra[jmm mit Qagjﬁerladjien und Federn
Snnere und dufere Laufrader iiberjchneiden fich und iiﬁb@nbmed)ielnb %\k{}ﬂbrgﬂtﬂlmbm‘m ift ein a _\*amei gefchweiften Ldngstragern
innen und aufen tragend angeordnet (Bild 17); fie iinb% s auswediel- bgr% tellter Rabmen mit 'emgei oeifjten Quer: und a_nge[d)raubten
bare Stablbledyjheibenrider mit Gummireifen aus ggl et. Triebrader, giée,t_ragern. €s find gwei ftar ohradyfen eingejdymweiBt, an Ddenen
innere Qauf- und Leitrdder fithren die Triebzabhne ngg leisPetten feitlich. -die Leitrad-Schwingen drehbar.gelagert und die @ebidufe des Ausgleid)s:
Die Naben jamtlicher Lauf- und Leitrdder laufepvauf Rollenlagern. Je ®0° getriebes und der Erlebrub@ﬁbantmbe aufgebangt find.

awei Laufradpaare find durd) einen doppelarmigen Ausgleichhebel an O &
einer Sdhwinge angelentt. Die beiden Schufingen find an den beiden & : 13. %temﬁaulage@@

. # " o s\
Gnben einer am Rabmen befeftigten Blayfever gegenelnanber aogeniglo Die %abrbre%ﬁt eine Bofdy-Drudluftbremfe (Sonderbefdyreibung)

[Rie 10 Q,i\ Q}i\& | mit Bedienung dutch Fuphebel. Der Handbremshebel betatigt die ‘Bojd)-
- \\>°’ R Bremsanlage rfit 3um 2Abbremien des Anhingers und wirtt als Stand-

9. Gleistetten e
> S bremstrn@@leln. Der Bremsdrud der BVojd)-Anlage betrigt etwa 5 atil.

X5 4 bremfe fiir den Jafw. medyanijd) iiber einen 2Ausgleid) auf beibe Lent-

%

Jede der beiden Gleiskeiten, Bauart Jgw. 46/320/ T9p D | 2 @ b Sabai' B (ekten Gikreibe find bie Gntwiffe:

(Bild 27 bis 30), bejteht m@&gt Gliedern, die durdh %n[ﬁeinanner | ﬂ‘;%%fﬁfﬁf*;;g‘,}mb‘;’uf;}uffb"e;;ﬁ:rﬁ augﬁn‘gﬁd;‘_’ enils: "

perbunden find. Die %n%ﬁ[g‘en (1) find in den duBerenciugen (2), der | g

Rettenglieder und in wn inneren 2ugen (3) auf Nafovellagern (4) mi aﬁ Hand: und ﬁuisbeﬁelmett
s

eingefegten JInnen- (5) und Aufenbuchien (6) ge[eO‘rt,, Die Nadellager:- |
innenbuchfen tru%&l Didytungen (7), den AbjdyluB der inneren RKetten- | 6\‘\0 Rechts vom Fiibrerfiy ift Dder $Handhebel zum Betatigen ber
gliedaugen bilden Dichtungsidyeiben (8); amwiichen ben Mabdellager- < Standbremfe angebradht (Bild 25 baw. 26). Daneben liegen die Sdalt:
innenbuchfen defindet fidy eine Jwifchenbudsie (9). Die Triebzdhne der Q&"‘? el fiir das SHauptfdaltgetriebey(bei L5 2 SHebel, bei L7 1 Sehel), fiir
Rettengliedef find als Fettbammern (10 mit Berfjchlupjchrauben (11)e qeft neben:

. . ) n Unterfeler und fiir die el inde. Vor dem Fabrerfify lieg
ausqgebi[def. Die Nadellagerinnenbud)jen (5) tragen Nafen (Ha), die,

N einander 3 Fupbebel, linfsder Rupplungsfupbebel, in D IMitte Dder
Nuten, t2a) der dugeren Augen eingr@fen. An den Triebzahnen mirgsble \&Q Suphebel {ﬁr biﬁe %ubrbre@?unb recdhts der Gashebel %&egg[n der

=il

Retté'in den Trieb-, Leit- und inngeén Laufridern feitlid) aefiibreaSedes & @emijdyzufubr fiir den Motor. G
g@éenglieb tragt ein mit 4 Gg\sﬁhben befejtigtes (Bummipnl[t(ggs}\ \)of‘ %Q*\ﬁ @Q‘Q
i} : AL 15. Qrajtjtofjanlage R

10. Borderriider mit Adje & Der Sraftfivfibauptbebiilter mit 120 LitgP Fafjungsvermdgen ift

Die Borderadyje (Bild 20) ijt als pendelnde Faujtachie a rebildet, unter dem Faprerfif angeordnet. Ginfiilljtug e%_(ﬁ;}tluhugg H%I;b?:;g;ﬁ
die gegen den vorderjten Rahmenquertriager mit einer %[a%}t{}e er abge- find auggﬁg i), wenn Ddie redyte 5“”*% | igtiffens der

F Pl \©
é\é\
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-
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g@\atbebﬁ[ter be-

S .
ehoben wird. Der ‘uftitnﬁubiperrbabn filr ben
%i?egt l;;ici} unmi-tte[bar\"n%? der Gigbant redyts uber et Bodenbled) des
Jabrerfifes. Der Kraftitoff wird burdy eine lﬂ?\@lnlid) angetriebene
%ullnﬁ=ﬁ'ruftpunktg@ in den Bergajer gefordert. O
Gin Kraftioff-Hilfsbebalter mit _-10"S3iter é’in\nungsne_mlﬁgen befinDet
fich reél;lts Lgt[%r\fbcm Sdyaltbrett. (Emfullftc%a und ‘Peiljftab des $Hilfs-

behilters fnd nad) Oeffnen einer Klappe

or der Windjdyupjcheibe a &
Ser recdfien JFabrzeugjeite von auBenQﬁlgﬁnglld} Die (Erttlufti,uui;#\%g3
r

- (faisehilters ftebt mit der Des Hauy ehatters durd) ein Ueberlau
?cfﬁéﬁbinbungf. %ie gorderung atfs dem SHilfsbehalter gejchiehis urd)
&fﬁue, der Abfperrhabn ijt Fugiel _ oet, 0
art, dbaf der Hiljsbebalter in 2 Teile von 30 und 10 Liter geteilt wird,
Beim Fahren aus Ddem SHauptbebdlter ijt der Abjperrhahn Ddes Hilys:
bebdlters 3u ihliepen, damit Der Brennjtof nicht unnotig m den $yilfs-
behilter gefordert wird unod nnn._hnrt_m en nuuptbegnlter 3u _auft.
Beim Fahren aus dem $Hilfsbebalter it Der ﬁauq;bebalter 3 liegen,
damit fic) der Hilfsbehalter nicht in den Hauptbehalter entI& :

Die Kraftitofjpumpe (Sonderbejd)reibung) wird nn%antur ange-
tiehen und arbeitet als Membranpumpe mit Cin- (b Auslapventil.
Der Gaughub der Wembrane erfolgt 3mangﬁlhuf%\;&| h einen Noden,
der Drudhub durd) eine Feder, die bel ge{d)lniiener% .erguier=6'd)mlq_1mer=
Nadelventil felbjttatig Ddie ﬂSumpenmenmb;m&itllliegt; die {Forder:
menae der Pumpe regelt jich daber [elhittiit;\
des Bergajers. O

QO

ach dem Kraftjtojfbedarf X
O

o2
Die beiden Soler-Doppelvergajer bei BVauart L5 arbeiten auf m@

njaugleitungen von je 3 IMotor {fibern als Stufenvergafer, deren
sweite Stufe erft bei jebr weit dupd)getretenem Gapfuphebel anjpridt.
Die beiben Stufen eines Doppel gajers gleichen 2 BVergafern pHi etnem
Schwimmer-Kraftjtoffregler. S {(\\é\

Der Gelﬁnbe=%ergafeg§ﬁei L 7 ift gleichfalls als Gtugﬁ%ergaier aus:
gebildet. A® 2

» N
Jeder ﬂiergufer@e?igt nod) einen 6tartnergc{1§[§§f’{%er beim 2nlajjen

ses Motors betdtigt wird und nur bei gejd)lofje t Droffelflappe wirt-

fam ijt, d. b. (I;\gi\ eerlaufjtellung der anpel\gﬁgafer.

(16) und Kiihlertlappwandoerftellung (17), daneben eine Tafcde (18) ,gﬁr
gefehen. lnter dem Sdaltbrett an der Spriwand ift linfs der J ifens

Luﬂbﬁbﬂ, rechts unter dem Brennjtoffhilfsbehadlter der Abjperchahn fur
en Hilfsbehalter. R\

&
Linfs neben Der ﬂentiﬁuﬁe\ jind die $Hebel fiir .9’)-:111':'3gu;ﬂ%tmtii:itiqug>

¢ als Imjchalthabn ausgebitdet, der: Q}\)C’

é\‘\ bblenden ein drehbarer Schalt
< fdyeibe befinden fi

& o A

Be(f der Bauart LD trii%t die Uenfjaule einen Signalring fiir die
: und in der Mitte einen Schalttnopf 3um 2bblenden; bei der Bauart
.7 ift der Mitteltnopj der Gi?nultnnpi fur die Hupe, wabhrend Fum

_ nopf vorgefeben ijt. 2An der Windjdyul-
¢ 2 Sdyeibenwifdyer, die eleftrijd) angetrieben werden

und_gingen ein= und ausidaltbar {wd.
<o ibeltoar N
7. Glettrije Cinridtung &
@sfg‘ Das Fabraeug ift mit @er eleftrijhen 12-Wolt-Lidyt d AUnlafh-

Q(qﬁ! gefeben.

&

I
|
|
L

O Aufbauten (Bild 1) baben aufer dem

Y
i

anlage von Bojd) (Sondexbeidyreibung) mit Sammler ugg\' ichtmafdyine
ausgeriiftet, an Die ag@ chlojjen find: 2

2Anlafjfer, Sdeinto rfer, Seitenlampen, Geitenmi@‘?er, Sudyer, Sdhalt-
brettlampen, Sdyeit nwifcher, Signalhupe, Shlusund Stopplidt jowie
bie Gtedbdofen fift Handlampe und ﬁlnbﬁnge% ie Motorziindung ift
als Magnet ugji%ung ausgebildet (Sonbderbefdyeeibung). Die Scheinwerfer
bejien Bilur=Lampen mit Nah-, Fern: unStandlidyt. Cine Handlampe
mit Iun@ Qabel fann an die Steddof am Sdyaltbrett angejdloffen
werdencDer Sudyfdheinwerfer fann n%;b eweglichem aufgefpulten Kabel

von feinem Sodel abgenommen megjé Fiir Sdylup- und Stopplidt des
angers ift eine Dreipolige g‘frd)luhftecrhuie hinten am Fabhrgejtell
s\\(}

Q&\
18. AnKangefupplung

>
Als Anhingebuppliing ift eine Uerdinger Ringfederfupplung am

hinteren Rabhmenqugrirager angebracht. Das Kupplungsmaul ijft auf:
und niederjchwentbar; bei nicht drehbar ausgefiihriem Deidhjelfop] Des
Anbingers fap fid) fiiv grofe BVermindungen awifden Jgfw, und AUn-
pinger das Kirpplungsmaul verdrehen, wenn ein Haltefeil geldft wirDd.

2Am deren Rabmenquertriger ift fiir Borjpann ein einfadyer,
ungefebg\ r Bugbolzen mit 32 mm ¢ angeordnet.

O

lgﬁﬁluiﬁau

22 Der Metallaufbau ift ein offener Mannidyaftsaufbau. Die Pioniers
Tiihrerfiy 3 Sigbdnte fiir je
4 Mann, wihrend die rtillerie-Aufbauten (‘Bild 2) 2 Sikbante und

S @* eig\gl RKaften haben, in dem Bugbﬁr fiir Den 2Unbanger untergebradt
(gffﬁ % O |
16. 6\\, brett ﬂQo% 'QQ%Q) i Q\ﬁ)} Der %l;lﬁbnben Des bt ﬁﬁ%e% it i;u:ui) be;nB Cntfernen j.galt_e:
e Schaltbrett tragt die fiir it Betrieb und die Ueberma q ,\&\O rauben Erﬂu5"9bmbﬂr@ joDen Der DOTIE ten — Dev: Zirtitleties
Deg o otnr? erforberlid?en “f,f und Gdjﬂ[tnnrrid)tungenoé?tilie $e~ Aufbauten der lelten | IBW.![J'E befinbet jld) ein Zé% dﬁﬂfbmf{?ﬁ“
\ﬁﬁienungsfd)ilber (Bild 24, 1 bis 20). O ‘052* ﬁutfnbe_cfe[,_~burd) venodie Entwifjferungsventile Dder N rudluftbehalter
At uginglidy find. 7 S

des Auf- und 2Ubbaues i{bober Aufbau getetlt

ur Crleichter
0 y Eﬁhg den iibrigen Gigen.

ausgefiibrt, die Feilfuge trennt den Fiihrerfis audn

Simtlihe Sifge” jind mit abnehmbaren Gi\@wmem und gepoljterten
Riidenlehnen” verjehen.
N
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20, Unterbringen von Gepid, Werljeug g@n\ﬁ Jubehior

JGn einem an be\&?tiictmanb bes 3gfw. nnrgeieb@’ﬁen Sdyrant jind

. -y fronaes fiir das Jab¥zeug jowie die Ver-
Teile bes Jubehdrsund Werkseuges | c:t;tig n einem unter dem

g
N - 1O —
&

O
%p’*ﬁmitituﬂuurmt in beidben Behaltern mit Peilftab priifen und,
@@x falls erforderlid), auffiillen.

\s\é‘ 2) MWafferftand im Kiihler priifen, gegebenenfalls ergingen.

: - : decthiille untergebra P : ; 3 :
gﬂ:::egﬁu;h&\? Gigtl‘:i[ﬁe;eﬁin%lid)en ﬁ‘a[gtengfb‘mie in Pleineren RKiften &V i%t?:gti?iﬁznlm Motor mit Peiljtab prifen und, wenn notwendig,
unter bem @Fibrerfi neben dem Rrennftoffpehilter ift weiterer Raum ,°© Ko | . " O@ 0®
fiir JubehBr und Werlzeug. Eriareifen & b Hemmicdube {ind in emeﬁo“’ Q& 4) Reifendrud priifen (3,735’1&) und bei Bebdarj au[punkg&.
unter ,g‘élm Yufbau befindlichen S’mitel{@ tergebradt. O ?\&.0 5) Rettenjpannung ptﬁlﬁ‘@ ?&0

<Das zum Fabraeug gehorige SManggeug und Ddie Seid}enfﬁi([ie.
g’é% in $Haltern an den Sigen ) \c}o
@epid und Schanzzeug fur die Befahung und vabrer ?niiﬁen i
Sen drei unter den Sigbdnken befindlidhen Kajten untergebracht werda.
Die Rarabiner werden in Haltern an der Riidwand Dder 61% en

eingehangt. &
Rei den Urtillerie-Aufbauten ift der bintere Kafjten L;b‘?glid) (jgiit
Jubehir des AUnhangers beftimmt; auf dem Kajten funn(\,\c@enfulla ez
pad der Bejafung mitgefiihrt werden. Q;\\’Q’
O
&
&

C. %ehieuunggfgmeiiung

21. Allgemetnes &Q}@ O

MWird von einem Fahraetig eine beftimmte Leiftung ngfﬁ;ngt, ift es
jorgjam 3u pflegen und dejonend u bebandeln; nur Jann fann es
Die geforderte Eeiftun%\%irtlid) hergeben und wird ﬁgﬁ) im Crnitfalle
nicht verfagen. Die jtandige Bereitjdaft Des %tmw\ ngt von dem ein:
wandfreien Arbeiten aller Teile ab. Ueber Be eln und Betatigen
geben die jedem Wagen beigegebenen Sonderbefthreibungen hinreichend
Austunit. S%GF iubrigen gelten fir das ﬁ%m‘b”nen und die Pflege Des

Se :

Bqgfw. fné%gﬁ Befidytspuntte. o“’® o
S e N
o S
»© a. Dorbereifen der 3&bd®éo Q\\c}@ S
Borbedingung fiir den einmwandfreien Betrieb des Fabhrgeugs D

neben ibrer forgfaltigiten Pilege und Sauberkeit ausreichender > rat
an 2Raffer, Brennjtoff und Schmiersl. Demaufolge find vor jedep abrt
folgende Punlte ju beadyten: \$<2~

©

0%(\6\
Q
: ,\\Q\

Q>

&)

\

o
%0

6) Bejonders bei S Bremsluftbehilter durd) UdblaBbabhn ent-
wdajfern, da | Cinfriergefabr bejtebt unb@b Bremsanlage

dpadurdy unbrauchbar wird.
i ‘\&5 () (§0<\
b. Anlafjen; Ves Motors. Qé,\é
Bor bggx?ﬁ[nlaﬁen des Motors it fnlgg%hes au beadyten:
O

1) @riebefd)ultbebel des f)auptge&&\‘ibes auf LQeerlauj ftellen.

XQ
Q%?ﬁraftftnffbabn offnen; Iie%?‘ﬂ er aus $ilfsbehdlter mit Fall-
&\ bengin fiillen. (Nach dem, “nfpringen des Motors jaugt Die
& Rumpe den SKraftitoff cautomatijh an. Der Habhn des Hilfs-
behdlters ift gu fchlicBen, damit die Pumpe nidt itberjchitijigen
Brennftoff in bet%@s%liﬁbebﬁ[ter fordert.)

3) Biindung einjdzafien.

4) Startverga &Q’betﬁtigen, ohne mit Hand- oder Fupgashebel Bas
3u gebeng-Austuppeln und wabhrenddefien Anlafferidalttnopf
niederdriicten. Bei mehrmaligem Anlafoerjud) Anlafjeridyalttnopf
erft@ eperdriiden, wenn Motor ftilljtebt.

&
c. Betitigen wibrend der Faprt.
\Qfﬂ Bor Anfahrt Motor erjt einige WMinuten mit geringer Drehzabhl

i\@@ warmlaufen lafjen.

SO 2) Riihlmafjertemperatur  beadhten; bei warmem Motor Kihler:

flappwand Bffnen, bei faltem otor fdhliegen. Die giinjtigite
& Temperafur betragt BO—B@QC.

QO 3) Deldbrudangeiger beacht n,oi)er Druct joll im Betriebe nidht unter
QQ\ 1,0 atii abfallen, Lapt-der Oeldrud nad) oder wird garyen Drud
angezeigt, fo ift br im Berzuge, und es mup-der Febler

gefudyt und behoben werden, bevor weitergefal e werden darf.

1) Beim Fahrew Drehzabimefier beadyten; der Wator foll mdglichft
nicht mit mebhr als 2800 U/min laufen. 05’
\ 3

5) Der iB;;\g;@ﬁbrud ioll 5 atii nidyt ﬁber@@\iten.
6) Deg@%teriegerfd]a[tbebel mup ricsigd eingeriidt fein.
$

)
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gt n folgende ﬂiegellg;‘i’o
m iibrigen gelten J}sﬁ' bas Jabren folg

i ' tilljtand gel et werden; im
Der Gelandegan %nrf nur im Still) | t
StraBengang l]‘lllfj\‘ﬁgl? Sdhalthebel nady binten, i{& elandegang nad

porn geruidt fein.c® G ﬁ}? |

1 @etriebes gefdhiebt in narmaler Weife durd) Aus-

rupp?[? 116 dmﬁa?:[dt;ﬁten nad ﬁ%gabejbes @%altid)emas (L5 Bild 7,
L7 BibdS. Beim Aufwdrtsichalten K | o St ol
0 ap‘}ird) Rupplungabremfa betdtigen. Beim Herunterjda a

b i den niedrigeren Gang Kup ungshebel 3weimal halb herunter-

(reton und Jwijdyengas geben. Einjchalten des Ei%ﬁdmﬁrtsg&nges

Sthalthebel etwas anbeben ung\\ nn nady linfs hinten druden® Q}\)f”o

\S
it gleidem Gang und gleicher (Beid)mmblgfettf\ubtm"m

betg?:{g;t?d)l?in,g Inrgern vor einer jtarfen Steigung (auf- oder abwarts)
den ridhtigen Gang einjchalten, da fonit aufwdrts der Lajtaug:beim
Austuppeln fofort jtehenbleibt, wdbhrend er abwarts beim 2Ausfuppeln
o ftart befdyleunigt wird, bap fid) fein Gang mebr {chalten | und _b}c
Bremfe allein den Qaftzug balten mup. Die Sotorbre ijft wirk-
famer und superldffiger als die Drudluftbremie. X

N
Bei langerem $Halten am Hang joll Das %‘ubrae&f& jtets burd)_ Bor-
[egen Der Hemmidube gefidhert werden. Ma Tabrt am Steilhang
am bejten an, indem man das Fabraeug b untgrflngen por b?m
WAbrollen jdhiifgt und Ddie sjandbremije g\i:ﬂst? bevor die Kupplung emn:
gelaffen wird. @@0 T

: & et : W
r 2um Hang fahren vermeiden, am Hang moglich{t nidyt [enten;&\ ]

glu;d;c?rfea ‘?lebgrgagen und bamit\@d)ﬁhen an der ﬂﬁurbemcbie 3P ver:
indern, muf der Jgfw. auf Qg? Ruppe eines Oteilhanges I.'flhl'l]i_Ilg
abgefangen werden. Graben métben am bejten jdyrag purd)jahren, mtttn
KRurvenfabren im Geldnde fidt 3u ichnell fahren, da jonjt Die bﬁe 'Et
[eicht entgleiit. %eiunber%xﬁ‘n @elande auf mtotnrbrebaggﬁpad)ten, ami
der Motor nicht burd),sklebertnuren [eiDet. @

shenn fich bei Stidwirtsfabrt bejonders auf, €jem Boden juviel
%rembtﬁrpe{rd)am' Cft?lﬁette und ZTriebradgu reifen fefen, Elettert
die Qette leidht auf das Triebrad auf; jobald bte ﬁettenauljn_e dabei auf
bie ZTriebro Des Eriebrabef& auﬂ%tg,en?,?\‘ﬁ‘urf nicht weitergefahren
werden, dadonit die Kette reipt. Es mu : : ) |
gefabrenc jrbe[n, bis die Kette richti \%%mbmb liegt, ehe weiter %‘qu:
wartggefahren werden fann. €s 1 o erjorderlid), beit'n ‘Rudn;\) G-
jaheeén die feffen durd) den Beif ! beobadhfen ju lafjen! PN
2° Die Gejchmwindigleitsregely
Qtiti[djen Stellen redytzeitig ﬁ?t?ger Bas geben und badurd) Die |
ihwindigteit verringern. €in guter Fabrer betatigt Die %brbremia Jur
wenig. Die Handbremfje ift nur als Standbremje ju benufen; je od)
tann durd) vorfichtigen Gebraud) der Handbremije bet Gd)leu.gé?gefal)[r
der Anbinger allein durd) Drucluft abgebremjt werden &ﬁnnhbebu

O

O

weFlungshebel gany durdytreten .2

in erjt wieder furz vorwarts ©

gefchieht durch Dden @a@ﬁq[_ o

I
Q:\Q} — 1T —
K

e
Mittefftellung). Nur in diefem Sonderfall darf die Handbremfe wib-
reyd’ Der Fabrt bedient werden. Grundidglich ift die Fufbremfe als
s\g’a tbremje und die Handbremje als Standbremfe anzuwenden.
O

(\’»\ | Der 3abrqr l'l}'uB' mit der Wirfungsweife der Bremjen jo vertraut
&y fein, Daf er bei ploglid) uuftretenm;g Jwijdhenfallen wabhrend der 'égl)rt |
o nigfie Handbremie 3ieht. ®) o

Ca, W © ©
O\Y\ Bei naffer, {dhliipfriger @bﬂbn bejonders vorfidhtig fu@%ﬁ, gegqes
ggﬁ‘ benenfalls im 3. (Bmig m Ddas Fabrzeug beffer in &‘r Hand 3u

haben, und |darfegoBremjen unter allen Umijtinden vermeiden.

Bei @efubrenit%g@? redhtzeitig Gas wegnehme ?bo
Auf vereijter oder.wer{dneiter Strafe Gleitjcdyu en auf jedes dritte
oder vierte Gunmrtpoljter auflegen. Die Gleit| ette ijt mit den beiden
Sdyuben und rauben fo am RKettenglied efeftigen, dal die Kette
freugweis 1 dem Gummipoljter liegr (} 29). @erifjene Gleitidul-
fetten bL%g.‘ Sdherglied wieder betriebs[a'g'g g maden.

O\

& Adhtuii!
. @Q"Botiid)t beim ﬁuwmiabrmgﬁuruenfﬂbren mit Gleistettenfahrieug
Q{ﬁilt Lenfgetriebe erfordert b%ﬂﬁ\bere Uebung!

& Fapet vorfidiig, insbejmdere mit AUnbinger auf fdhliipfriger Fabr-

\<$~ babhn, innerhalb gcid)lgﬁer Ortidaften und iber Briiden.

ﬂJtar[d)geid)mingégoteit beim Kolonnenfahren nidt zu hody) anjeizen!
1' Die [angiangi“én Jabrzeuge vorn, Abftande nicht 3u furz! Fabr-
seugabjtinde in Meter mindejtens jo grof halten, wie Fahrgejdhwin-
bigfeitét? km/Std, auf beraigen Streden nod) mebr!

d.oﬁbﬁngztfnbﬂ.

1 Beim Antuppeln des Anbingers nicdht vergefjen, Kupplungsbolzen
'4 55»\%d)ern. Bremsluftanidhuf und Kabel fiiv SchiuB- und Haltlidht ein-
E s\g;twtntlflrua'i anfchliegen!

T\é\ MWird gebremfter 2Anbinger angefuppelt, vor 2njabrt 2Anbanger:

R bremje [6fen und priifen, ob geniigend Drud im Bremsluftbehalter vor-
%ﬂ en ijt; erft bei etma 2 atii ofen fidy die Drudluftbremien 2n-
<bingers. \$§) O

&.
| \&*O MWahrend der Fabrt wber 2nbdanger durd uotﬁd)!?l_s@ Benuung
Q&\ der Handbremie fiir fi gebremft werden. ~2~®
CQ ,
e. Bedienen der)Seilwinde, Q)OO"

(Benaue EBebéﬁl{\\uugﬁun[eitung fiir Die Geilwsnbe gibt die Sonbder-
befhreibung. .Die Handgriffe zur Bediepwstig find Ffurg folgende
(Bild 22 u.28): &

ez
2
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@QO (n der Seiltrommel 51% durch €Ein 006\
: . fuppeln oer | : < : : : : : : : &
: 1) g“..tgﬁﬂg'egmn\ ie:l?nglf::gebelﬁ und herumbdyehen (linfsherum) meﬁ?“bgg"gfr \jt beim Parten im Freien oder in ungeheizten Raumen
| ril | e & _ njriergefabr Iur Den Kiibler das RKiihlwaffer abzulajjen
: die ﬁlemm\a\o‘rrtdjtung entjpannen. 4}0‘\ _ - Jorem nicht Froftichufgmittel um Waffer jugefest find. Als Frojtidut:
% 2) ﬁugaiebmobeg entjpannten Seiles in bez\& forderlichen Linge. (\é\ ittel find Die vorgejdhriebenen ju vermenden.
; X | C @Eintuppeln Dder Seil- \ Dirol der Fa. Hentel
| Spanten  Der @lemmoorrichiung W pp . _ . $entel,
<'5' 3) “_P el Burd umbreber;_ é)remlﬁggﬁ.m) und $Herausziehen -beacg)o QQ‘§ @Glypjantin der J.(. %ua@%nbuitrie. Q®
g enungshebels; dann HOEHT.q Q> Wer Delftand der Getriebe ijt wbdYi Jei ‘ i &
| @) Ginjdalten der Seilwinde g{gﬂ%eionberem Seilwindenjcyalthedel | ?\&Q [\@%\n Jeit gu Jeit ““d)&“i’fuffﬂ\-k~0$
| e B, & s & 23, Pilege & N |
Sealy | lUnterfeserjchalthebel ag?\‘.l]littelitellung legen! & <2>\> ’ q \5‘”0 \)% F |
3 §) Saltgetriebe unter Betitigung des KRupplungshebels bei 1o a. Wd}ﬂ“*‘—'te\(@?‘h Delwedyfel. .QQQ’ |
% auf 3. Gang und bei L7 auf 2. @lflﬂﬁ“ jchalten. @fz} Abjcymierensimd Oelwedyfel erfolgen na @\“ s e des
% 7) Bei laufendem Motor ﬁupplung‘emriud‘en und durch DQas- bradyten & rtafeln (L5 Bild 35; L7 ﬁ'w%ﬁ). Das Oel ift nur bei
; hebel Motor auf 2000 Imbr./Min. einregeln. O warmgelaujéner Majdyine 3u wedeln. ﬁur die ‘Rflege des Motors
| ﬁ,%e b _ gilt Die @nbg_rbeid;mbung; insbefondege ift taglid) der Delftand Des
PBuntte 1—3 find hinten am Fahreug, Puntte 4—Zam pibrerfiy MotorgGu priifen unbd das Oelfilter dfird) eine Umbdrehung des SHand-
ausgufiithren. Jum Bedienen Der 6e_l_lmm-be jind 2 nn erforderlich, gn%gs au reinigen. 2Als ?mnturenﬁ[gﬁmb Die jeweils vom %.R.f). durdy
bie gut aufeinander eingefpielt fein miiffen. i’jemer.,\:\{l& enau ju beachten: ;h% ;ug oder bejondere E}erfﬁgu{lﬁ%n vorgefchriebenen Delforten 3u ver-
Q . . enbden. 3§
Rei an der Seilwinde angehangter Lait parf am Getriebe nidht Q© S

i : S
gefchaltet werden, desgleichen nicht an Den afiberen Sdyalt: und Be- (Dieje Dele find aud £§Qben Drudluftpreffer und dbas Delbag-Filter
?

2

dienungshebeln, d. h. das Jabrzeug fann ngﬁi efahren werden, folange é\Q’ 3u verwenden.) o

die Seilwinde arbeitet oder umnter _E!aft flebt. Das Fahraeug muB_ - Dne Ginfii[l[d)muge?g,ugleid) Delftandpriifihraube des Schaltgetriebes
jo geftellt werben, dap Die Lajt, die s\g’ﬁ‘cr:mg;;g!g,t:ugre_n werden foll, bhirger it durd) 2Abnahme des Fiihrerjtandbodenbled)es jugdnglich und befindet
dem Fabraeug feftgeftellt werden bann. Lritt Die Eﬂutid)fupp{ugié\ i % fidy binten linfs feitlid) am Schaltgetriebe. MWenn das Oel durd) Ddie
1

Tatiateit, was fich durd) ein {daryes Geraujd) bemertbar madyi” 1o it Mbluﬁ[d)r-aubeﬁter bem Gdaltgetriebe (L5 Bild 4; L 7 Bild 6) vdllig

die Geilminde au hod) belajtety‘es muf dann enteder bie -Laft ver-

_ 3 abgelaffen iftp wird das neue Getriebedl nad) Ausipiilen des Betricbes
ringert werden oder durd) Bertoendung der [ofen Seilrollendam Doppel: mit Oel uadft durd) den Kugeltopf des SHauptidalthebels eingefillt
aug die WirtjamEeit der Seftwinde erhoht werden. Beim g&pelaug muB = bis 3u and an der Ginfiill- und Priifjhraube. Als Getriebedl
das Gnde des Seiles aws éinem Baum oder in einer geeigneten Weife  find & jereils vom O.K.5). durd) Vertrag oder bejondere BVerfiigungen
feft veranfert merben,%m?d) Beendigung bﬁertﬂtbeiti%ﬂ%it berfEiateih[ninbe E vox dhriebenen Oeljorten 3u verwenden.

8 ift bas Seil volli jujpulen und der SHalen a abmen fejtzulegen. > : e B : . T
i Die Seiltromme \gﬁieibt eingefuppelt! 2m %i%lgh@ iy wird ausgejdaltet, \;\Q‘\:’m ﬂ?"g" %ﬁgf&%&tﬁ;ﬁgﬁrlﬁietl,:llggt: (tiﬂg &;lzli&}i}ugeE!)I;P[f:nti:gn';?glg
pann ijt nad)& inriiden des Unterjegers has\gx raeug wieder fabriertig. 4 o ?jenen. i)mi;cb b]jn bi[merm Stugen erbalten der 6*{“5”“’ und der Be-
o Q Q indegang des lnterfefiers, durd) den vorderen die riebadhfe Oel; beide
o | * : a - \
e e msiDoon st e Bl e et POCTL 1 ol oA o
ﬁrgﬁ%ﬁbﬁbm ichliefen & Q \&.O unter dem Unterfeler befi i) je eine OelablaBichrauhe) Cine Kon-
X _ ' R4 _ o v trolle bes Oelftandes foll\mach jeder groperen Fabrt, a eften taglid,
\ . . |
Q\\c}o Nach jeder Fahrt find b!eoji:@nlaen. Gid}efu"ﬂﬂ} und G%rgat?htpolite > porgenommen werden e
ber Gleistetten nacdyupriifeaind, fjoweit erforderlid), In CTOMINS 9(m Triebrad-Gfbantrieb befindet fid) ebenfallsyin Stugen (Bild 12,
bringen ober 3u erneuern. T : patf » A .
Biciben die Fab iber Madt auf der Gtrahe fteb ﬁoiinb ~ Teil 1), der glei ig aur Oelftandspriifung undgum Oeleinfiillen dient.
: e G HOEy: JOM) Ut DO rage 1= o Unter demO@ehdufe fiir den Triebrad-Cuddntrieb befindet fid) eine
E:::: d?fgﬁhhd;m Borjdriften iiber Beleudhtung parfender %gzlgaeuge ju f)e-[:cxlf:ilﬂtBif-l)'l‘i"“l};fe (Bild 12). Q’Cg&g
: B J Q 3
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&(’f iven Faubdigelente 5miid)e§°%d)altgetriebe

. - @ beiden | : :

,fm, Somiee, ot Dneites nd Ceiinds (e Sor
D . iitcbejonbers gu beadyten: Die beider Berldlupleyrauben

be 4 jdymierenden Gelentes find gu entfernens-an Stelle der emnen
esta ) Berjhlupjdraube wird dann ein befonderer Sdymiernippel
(un e;‘&} Caubts durd) den mit einer Tube Balvolinefett in das Gelent
H%gi"idt D. Die anbdere Berjdh(upfchraupe mup entfernt fein, damit ©
Euil; b iiberfliiffiges et entweidyenotonnen und das Gelent ni
durch.3u gropen Tettdrud 3erftort “\3@ | Q
<§\g)illla Abjchmierfett flr [ﬁmtl&i(ﬁ? anderen Sdymierjtellen bdes ’%}ubn

Q\\ﬁeﬂeuﬁ (Shmiernippel) find i jeweils bom ORS). durd) BVertrag %ber\go
bejondere BVerfugungei porgéjchriebenen A bjdymierfette 5u\2&ermen‘ e{r\tb

X
& ot O i
06\

@? Seilwinde.
@\Q W L] [ L] Ll L] L ]
22 Die Seilwinde ift regelmipig 3u jdmieren. JIm eingelnen ijt

,\s\o‘\hierfﬁr die Sonderbejdhreibung mapgebend. Als Oel ift das fiir die

O Jabrjeuggetriebe vorgejdyriebene Oel 3u_ verwenbden. %Er Die mies
: rung der yaudi-Welle um Mntrti{g Der Seilwinde gilt dbas auf the 20
gte in gleicher Lieife. OQ O
S Befondere Pflege ift dext Seil ' L '
_ ju widmen. BVon Jeit-Ju Jeit ift
?gp bas Geil gang von Dder mel abaurollen und fjorg &lgﬁ :m% ‘ERn}t
und fonjtigen BVerunrei ngen 3u befreien. Bor dem ABiederaufrollen
Des Seiles wird diejes mit Oel oder Fett g

ut eingefettet 3um Schu
gegen Lerrojten. J Cinfetten des Seiles rnnn@%ﬁ Motorens- nbe?:

@0 Getriebedl vermendet werden. o
: >
b. geafijioff-Filter. .T ﬁ%\o‘\e g}é Q){g}\éfa
sraititoff-Filter an der ‘13u[1_a5=ﬁraft{tnﬁpumpe ijt ons= QS &
berbgc%ieigl;unfgi .Hn reinigen, wenn fich m dem (Blasgei_’ Sd)lamm \@3 \@x
abgefest bat. Am Kraftjtoffeintritt in %mt %ergqieyggecf ejdhreibung) (\@’3} 9
befinden fich Filter, die von Beit zu Jett 3u reinigen : S -~ X &
’ & " D. Injtandjeungsanieitung
C. Cu[lﬁlter. @0‘6\ | | : Q,((\\ S (\,\\
(baa-Quitfilter ift nacd) der Sonderbefdreibung von Jeit gu P : &
3eit®aﬂs r?iiligegn, bLJ trodenem Better s1\14;%’ jtaubiger Strafe tngltd)'\&z‘* 24. Q[[[gememes&é\(&
O Ags, = .
& Q}@O Tiir die Inftasdfeung der einzelnen Bauteile des Jgfw. wird auf
d. Gleistetien, A Q bie Sonderbejdhreibungen vermwiefen. Ju groperen JInjtandfeungen ijt

& bR,
en Glieder finb%ur;ter 3#131{“@11%%111;
bes mitaelieferten Sdymierjtugens mit frijchem Fett zu Tuilen. 0
Jeit 3u %Eit,i bejonders nadycjeder groperen gabrt, find bﬁa‘kg&etten auf
ihren Jettinhalt 3u priifew; perbrauchtes Fett ift nadpyfiiien

O Riea
Nad) jeder grﬁ[:se@@ Fabrt ift ferner nud)auiebenédb bie Sicherungen

Die Fettbammern Dder einge

ber Settenbolzen n{:@ alle in Ordnung find. @‘2}
"G K&
e. Btemigiﬁlage. N

N : i
Die gﬁldluhbebﬁiter jfind por gtﬁﬁﬁ‘\’en Jabrien, befonders bei &

Sroftwefter, durd) Definen eines €En ﬁe_rungsl)al_)_nes, per ficd) unis
den BWebaltern befindet, 3u entmﬁ[[é%i.ﬁ die Cntwadfferungshabhne D

Sonbderbejdyreibung 3u pilegen. Q

|
|
|

e

O

\

. PP O
dugsdy eine Klappe im Boden des aues in der 2. Sifjreihe vowoben -
\ggugc?nglid). Entwdfjerung ijt wbedingt notwendig, da jonit, deicyt die ¥
\é\\% remsleitungen einfrieren %@Oinfn[gebeﬁen die Bremjen Qtf\gﬁugen. @0%
PN

f. Cleftrijde AUnlage. O‘\%\\O |
Der Sammler jowie die Licht- und Signalaniage iirbtk,%ﬂd) per

|

®

unbedingt fadymiinnijche 2Anleitung und Ueberwadyung in der Werfjtatt
erforderlich - Jum Bejtellen von CEriafteilen wird auf die Criafteil
liften D 6@6/2 fiir L5, D 606/3 fiir L7 vermiefen.

eﬁ%ues Beadhten der darin angefiihrien Bezeidhnungen der Teile
ijt Bermeidung von Jrriiimern unbedingt erforderlid).

\&

>
\xo‘%25. Miotor und Kupplung

Fiir den Motor gilt die Sonbderbejdreibung.

» .
¥ Der Ausbau des EUtotnrsQ@T?t Qupplung und Sdaltgetriche wird

folgendermaBen vorgenom . Rraftitoff:, Luft:, Auspuffs; TRafjer:,
Oel- und eleftrifhe Leitwitden fowie Gejtinge ausbaue,) Kiibler ab-
nehmen, ﬁﬁeuentllpplw?”lﬁfen. Motorblodlagerung @%‘ eiden Seiten
und vorn [Bfen. K2 0@2‘

Die Kupplu <2’1ft nacdy Sonderanweijung mn ®3uitellen, fobald Der
fote Gang am @plungsfnﬁbehe[ weniger als:@iwa 2 cm betrdgt. Die

a
Kupplungsb e, die nicht 3u friih wirfen da¥f, wird aupen am etati-
gungsgeftipge nadgeftellt. Qp‘?
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26. Getriebe X o S Uuswedieln eines fettengliedes
Ergeben fid) i &%nern hes Schalt- oder Lentg tflebes Storungen, Oﬁ Rette entipannen '

io ift moglichit et acharbeiter der syerftellerfirm GQu den 2Arbeiten ju- 79 5 : i

suziehen. nsb %\oﬂ'e has Lentgetriebe it tegx@ alls ohne Fadymann S ) Splinte an beiben Kettenbolzen abjdlagen.

quseinanber: un jufammenjubauen. 0&” : 3 3) Beide SKettenbolzen mit dem langen Sdyla

A : _ gbolzen herausjdylagen
S t < 2° OO‘??;‘B% AT) Spgeolyn. it gbgefestem Ende in Rettenhnl& -

27. La erie K &0 O@' e : _ N3 Q\‘O

it- oder Qaufrider mit ichadhaft “gewordenen Gummi- oder 6&@?& o 4) Kettenglieder in Ridhtuny der Nuten auseinanderziehens
eifen find gegen Rader mit neuers eifen auszutaujdyen. R } 5) Neues Kettenglied autf einer Seite durd) Sdyla R .

& oitrad & N verbinden, dbabei Rujen b Glagipigen mit Jetie
. Yusbau von Cauj- odex Teitradern. > % augen einjdyieb ﬁz\%iei'nu ;tr Jnnenbudyjen in dfRere Kettenglied-
Mady Abjchrauben ber Mabenfappe, gefichert durd Gprengl'ing,@%gf 6) Rettenbol \ﬁ%\ 3u Nafen verdrehen, mog\ﬁn notig.

Sie beiben Sedystantichrauben mit der Drudplatte abjunehmen. Dayauf Aaigamy 5"!{&»{ i Sdlagbolzen aufiefen upd mit weitem Scdlag:

fann jedes Doppelrad mit feinen Lagern ovon ber 2Adyje abgezogen 3 “Q;E,}Ii?d) agen, dadurd) erjten Sd)lagbolzen herausid)lagen.

werden. Jum Yusbau pon inneren Eau’jirﬁbern ober LQeitrddern ift es 7) Borle Kettenglied unterflofen (BVetd 30) und Kettenend
notwendig, die davor liegenden duperen aufradjdyeiben nng@cn Naben lamuwengiehen, u. U. durd) Riidwartsanjahren und 5ﬂﬂﬂef[“ ¢ 3u-
pen und die Jtaben entipredhend 3u perdrehen. & 3 ;
abuidyrau Q 8) Keftenenden durd)y Schlagbol :
& Sradbien 3.8 gbolzen gerbinden, babei Najen der JInnen:
b, Yusbau und Einbau eines Triebrades. | &Q? \g@brgll));l ;‘enﬂubﬁ_ﬁ RKettenglieddgtigen einid)ieben, hierau MNajen ver-
Nady Abjcyrauben der Nabenfappe, nad) éﬁﬁen der Gedystant <§§*9  APERTL TSNS &
muttern und Cnifernen Dder Unterlegjcheiben bann bas Triebrad mit oY 9) Kettenbolzen auf %la@ﬂsen auffeen, wie 6.

Abdriitjdyrauben von der Triebadie ubgmgg%%erben. Bei dem Cinbau & 10) Die Splinte einieaen&iﬁib aufbiegen.
athte

des Triebrades ift duperite Sorgfalt 3u _ bas
Triebrad auf Die Triebadyie aufgeid)laug;ﬂ%a%erben, ba dadurd) die Trieb:0
choben 1

ten: Peinesfalls darf das & X

11) Kette fpannen.
de. Am Triebrad befinden |

achfe aegen das Gebauje perf | < _

uﬁ)éeng %nbrungen, um efmwaiges %@?Elen Der Erieprahbrem en %talp Q}i\@lusbau der fRetfengliedinnenteile.

ftellen. Fliept fein Del aus Der rung, bejtebt feine @efabr, Dap Die 1) i)id)tung(g\lﬁjeiben entfernen.

Bremfen verdlen. Andernfalls jind die Bremsbeldge ju priifen, auszu- : 3 Buts r&ﬁ\l | . _ |

wajdyen, auszufochen pder a@fﬁbrennen, wenn es erforderlidyift. : B 27d)ien ‘und Didtungen mit Abziehvorridyiung abziehen
; &()O QQ‘Q‘ Wb ). $Hierzu Ubgziehvorridyung bineinjteden, bis fie binter

28. Gleistetten . © .S | 3 enbudfe japt.

h, Entglciinugp&q’% O - {gﬂ: Schadhafte Dichtungen von JInnenbudhien abziehen.

A
MWenn bei Q\uerfnbrt am Steilhang Die B‘ﬁ?eitige Rette entgleiit,

\&0«6’4) Nabdeln aus AuBenbudyfe des Kettengliedes herausnehmen.

| - | 2 5) AuBenbuchfe und Jwijdyenb:
perfudyt man durd) Cinjdlagen der entuna.nad) dem Berge und lang O peno wijdenbudhfe nur ausbauen, wenn jdhabdbait,
jame ﬂ‘tiic%g&?tsiabrt die Kette mieder aug@ fen zu lafjen. Q&“ﬁ @mﬂft nicht notwendig. f
b\gﬁ%ﬂ enfpannung. &Q% ch» \Y\CQ Alle braud)baren Teile rg\@@ﬁi OO®
-\ N Q 4 ] “
 Purd) ju grope Kettenjpannupg infolge leberfletterns der Kette & ® \
qugé‘r’ !Dlitm:[l))me wor SremdEorpe Peeint die %ﬁrud&?%rung nfgﬁéiit;am \}\@5” £ ‘5‘::5;@-'“ fiettengliedinnenteile. ?&0
$pannvorrichtung (Bild 19). eine neue Brudyjicherung engujedert,o ettenglied reinigesns insbefondere aus Dden ©i ie Di
Q\muﬁ bie Spannmutter mit egenmutter eldft werden; N pem (55(\\@:> das Del entfernei. i o i tB:}i\)ﬁme R
fegen der neuen Brudficherung wird die Kette wieder gejpannt. 0‘\%&0 n 2) Nadeln in %Ggﬁ“enbudﬂe mit Fett einlegen. %00
c. Retfenglieder. &2 3) Aupenbudife mit Nabdeln mit Hilfe des gﬁ?ﬂs fiir 2uBenbudyje ein-
Unbraud)bar gewordene Rettenglieder milfjen ueridjrggf@f werden. fd)fﬂggﬁ%enn vorber ausgebaut warp®
N © N
N3

o
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4) 3wijdyenbudie einle@éﬁ. P Diefe werden fodann fo feft wie moglid) angejogen, bis die beiden

2Andere ﬁuﬁenbu@ﬁ% mit gugebdrigem Dorn em@fﬁgen. Jleten von §Hand eingefchraubt werden fonnen, die dann aud) feft
J) 4O . ber einen Jnnenbu d) E\Q&auf den Dorn filr @6’ angezogen werden. Dann werden nod) einmal alle Sdyrauben
6) aﬂge ﬁt‘ign ti?n n(gegenbﬂlten ﬂufieﬁf?ﬂ\b Die mgme Snn;m- (\5\ gepriift, ob fie feft fiken und gegen Losdrehen geficdhert find.

i beide JInnenbud)jen \» . : g §

buchie deicegel gum Schlagen auffegencoant : * | selne neu eingefegte Gummipolfter find in der Hishe den bergits

bﬁ?ﬂg lefhte Hammerjdlage 1H bie 325@9‘[)9“5“‘[3“ m ﬁm?"ﬁ[“‘b’&o abgenugten Gummipoljtern nur n durd &[b{d)ntihﬁenbanau en,

lagex hineinhlagen. & ' | {\%o O@e n teine alten, aber nod) brayhbaren Poljter vorhanden find:
7 g&\Ee[ fiir Junenbudhfe und pll Qﬁngs_rmg anjegen, Didjtung ani o © ©
Sugehoriger Glode nacbeinungg\& auf beiden Seiten aufjdlagen Y 99 Bremsanlaae \2&% N2

38) Didytungsidheiben mit ugehdriger Glode einjchlagen. K.\\c;@ @0% ; ok’ BadaAl 8 N %0‘9% 3!
. . ie Triebradbrentfe wird bdurd) Herausdriiden Der Bremstolben- R

9) Jede 3"‘:‘”“'3““[][9 mit Dorn fur Hupenbudye fu[genbemlgg@ jtange betatigt. ﬁi@ﬁﬁmsbebel iinrfbb::?)er an ben@g{é\r abnu;gT: f?:l eﬁﬁ- g y

perdreben: | | xO %ﬂtellen, dbaf digsRolbenjtange beim Bremfen r@lid)?t wenig aus dem

Sollen Die Qettenglieder auf dem Boden liegend zujam ngebaut remsgglmhgefijeruuatummt. & l

werden, fo miifjen die Mafen der JInnenbuchfe waager jteben. Die Bremstolbenftange des ﬂnbﬁnge:{zﬁ P By RS
Gollen bdie Kettenglieder am Bgfw. am Leitrad eing t werden heraus gq[@l)%ben und mup fo eingeftellt ol blﬁ lﬁe [ﬂim % jt gang

* | ' dbaliedes beima2uflegen dev : o - ot | : remfen mog-
(Austauld) emnes ﬁetten“glteheg.nber En | lichit ig in Den Jplinder hineingegogen wird.
tro) (Bild 30), fo milffen die Nafen Der Jnnepbuchjen um den | : j
gﬁlidzni(ntel am Leitrad, etma 25°, verdreht werdey, bamit fie fidh in . ue:tbger%zglg bei Fabr- und &%ﬁ’tbremshnden abgeniifit, fo muf ev
bie Muten der duferen Kettenaugen emid)le%@ affen. O(Q@’ - i S

< %
&% A

d. Auflegen der Gleisfette. S '

N . O
Die Gleistette ijt fo auj dem Boder, ausiulegen, baf (Bild 30) diec
Gummipoljter bet Rorwartsfahrt in Fafriridtung vorne an den ﬁ‘etgﬁ

4

30. Gleftrijde ung@%’

Durdygebrannte s‘“u:l)erungnen werden durd) neue erfeBt, naddem
der Febler in der L¢&fung behoben ijt. Der Sidyerungstaften befindet fid)

gliebern figen, die am Bobden liegen.cDus vorlelite Qettenglied wird L

tlot. Der Jgfw. wird rﬁdmﬁrta@ﬁf bie ausgelegte Gleistette | hren %glté;etj;)?[tgg#?b:ﬁé}i 1?"3[?53?511:"&2) 3:1?:1 g%tiggﬂglg}ﬂ%;:?ﬂur?g
oder gejdhoben. Das Rettenendeswird iiber das Triebrad gelegt und bet Bor i 9\ Mrbeit > fettrifchen Anlage den —+Pol b;
meiterem Riidwartsfahren Hes Jgtw. mit emem $Hanfijeit bis gum ' d}ultegf é\@m rbeiten an Der eletirijhen ge den +-Pol a
Qeitrad gezogen. lleber xtté?m Qeitrad, das vorber 3u \ﬁ jpannen ift, oé&
} tonnen beide Kettenendgr perbunden werden, me?n bt% ette unter dem &
Triebrad durd %redt!g&g dbes Triebrades gejpann &gg@ j e . %Q, Mujbau
. . | | :
Der Jgtw. gﬁm s 0@& hefietle gt Mupiegen 5\‘\0 lim den Aufbau leichter abheben gu Ednnen, ijt er hinter dem Fih-
ber ““D'i&’ﬁ Rette jahren. R W rerfig geteilt, jo dap erft der intere Teil, dann Dder vordere Teil fiir
e & 1 fidynbgehoben werden fanm. Iy llgemeinen Ddiirfte es fiir Arbeiten
€. gﬁ‘mmipolftet. & & Ser Ceilminde und am Untefféger geniigen, wenn nur derchimiere

: ; O - - . s
\@ﬂjabbufte ober Mﬂmenggga@%e @ummipolfjter miiffen diredh Feil abgenommen wird. Soll aud) der pordere Teil des Aufbaueés abge

O hoben werden, jo {ind aun@}it die eleftrijdhen Eeitunge% r Seiten:

|
: , Bt s : | i
) "(& “Z‘“-’" werdens. Das (Sm[egeg(;her Gummipoljter gejcieh! f;[\]ég&bﬂ N winfer, Seitenlampen @‘ Sdyeibenwijcher abzuflemmeiy ie Berbin-
_% Q\\g&aﬁm. P 2O & bdung mit der Spri d au [bjen — bei den Urtillerie-Aufbauten
] Die metallijhen Sigfladen in der Mulde des ﬁftteﬁﬁll‘-’h%,mf? Sdyraubenverbindung,”’ bei den Pionier-Aujbauten Lederbalg — und
% aud) am Poljterhalter miiffen jorgfiltig von Sand, Schmus ufw. geretnigt Qentrad und Bremfijtoffhilfsbebilter 3u entfernencdann fann aud die-
; werden, dann wird das aufgelegte Poljter n die Mulde Des iedes fer Aufbauteil yom Fahrgejtell abgejdyraubt porfichtig iiber Das
i gelegt und leiht mit der Hand eingedriictt, jo dab auf ber age‘n Seite Schaltbrett aw‘@bﬂben merben. 2
:-; beide Roljterbefeftigungsjdyrauben eingedrebt erden tnnn%@ $<2~ Q\%
6\{5&‘ @’S&Q 6"“0

| 2N ES &
: Q° S 3
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99  Seilwinde 0«"

onders 3u bcn@ﬁ
!m Sonder ei@mbun

Seilminde ampfiehlt es

Q[éﬁm der

Bum Jnjtan

Seilwinde ift die Soytderbejd) ng b
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