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Vorbemerkungen

Die Vorschrift behandelt den von der Firma Dr. Porsche K.-G. ent-
wickelten leichten Personenkraftwagen K 2 s Typ 166. Der Pkw ist vier-
radgetrieben. Der als Wanne ausgebildete Aufbau macht das Kfz in
Verbindung mit einer einschwenkbaren Schraube schwimmfihig.

Zum Fahren auf dem Lande ist der Fiihrerschein der K. 3 erforderlich.
Zum Fahren auf dem Wasser miissen die Kfz-Fahrer eine Unterweisung
an Hand der HDv. 220/3a ,,Fahren auf dém Wasser* erhalten. Im Ab-

schnitt ,,Bedienungsanweisung* dieser Vorschrift sind kurze Hinweise: ).
iiber das Fahren auf dem Wasser enthalten. Die Bilder 37 bis 43 zeigen.

den le Pkw K 2s Typ 128 und gelten sinngemif fiir den Typ 166.

Die- Vorschrift ist entsprechend dem verschiedenen Personenkreis der
Benutzer in die Abschnitte: Technische Angaben, Geritbeschreibung,
Bedienungsanweisung, Pflege und Instandsetzungsanweisung eingeteilt.
Die Technischen Angaben enthalten alle Werte, die fiir den Einsatz und
die Instandsetzung der Kfz notwendig sind. Die Abschnitte Gerit-
beschreibung, Bedienungsanweisung und Pflege setzen die Kenntnisse
voraus, die zum Erwerb des Fiihrerscheines der Kl. 3 erforderlich sind.
Allgemeine Abhandlungen, die im Handbuch fiir Kraftfahrer enthalten

sind, sind nur in einem solchen Umfang aufgenommen, als sie zum Ver- ©
stindnis der Besonderheiten des Kfz erforderlich sind. Im Abschnitt:

Instandsetzungsanweisung werden dem als Kraftfahrzeug-Handwerker
Ausgebildeten besonders die Hinweise gegeben, die zur sachgemifien und
schnellen Instandsetzung der Kfz wichtig sind. Fiir Vorgesetzte sowie
Fahrlehrer soll die Vorschrift ein Handbuch beim Beaufsichtigen und
Unterricht sein.

Bei den Bildangaben im Text bezeichnet die 1. Nummer in der Klammer
die Bildnummer und die Nummer nach dem Schrigstrich die Teilnummer
im Bild.

Fiir alle Riickfragen, sofern sie nicht von der ortsansassigen Volkswagen- :

werkstitte erledigt werden konnen, ist seitens der Firma Volkswagenwerk
G. m. b. H. allein die Abteilung Kundendienst, Stadt des KdF.-Wagens,
zustandig,

¥ AES s Lichtsammlerziind
: Ziindungseinstellung . . . . ., ... . . . 2 v.0.F s
B A\ Zandfolee . .., .. 0N 1—4—3—4
. Zundzeitpunktverstellung . . . . . . . selbsttitig durch Flieh-
: ‘I .- - - kraﬁr l
. Groéfite Friihziindung durch Fliehkraftregler 320 i
£ ggrtgéler ................ Bosch VEK 4 BS 343
&) Zl_.]ndkpule TR Ay, TR R R e Bosch TL 6/1
e Lundkerzen TGNt oL L. L L, Bosch 175 T 1
& Eichtmaschine A M. . . . . . .. . L\ Bosch RED K 130/6
' 2600 AL 15 P
spannungsregelnd
LT SO SR S R B Bosch EED 0,4/6 L 4
Sammlgr ....... Sl W et e 6 Volt, 75 Ah

A. Technische Angaben

Mot;)r

. -{f,\-zBaumuster ................ KdF

B Arbeitsverfahren . .\ . . . . . . . .. Viertak ,

o s paviinderzahl . %\ 03. . L. Ll L 41:1e : *i}
S TN S\ ¢4 mm b2

R e RS R, Y, i 75 mm :
’Hubx_'aum ey Fh e I PR 1130 cm?®

- Ve;dlchnmgsverhﬁltlﬁs .......... 1:58

- Leistungs . . . . . ... ..V, ... 25 PS

1 Dxel{zah_l bei I_)auerlelstung ......... 3000 U/min

. ey Ventilspiel (Ein- und Auslaflventil. . . . . . 0,12 bis 0;15 mm

.: {1 '.Ein{:‘fventil bei kaltem Motor

S - Offnet . . . . . N » oo 17%910%v.0.T. .

B schiice . .. o\O 52010'n.u.T. | ‘auf Kurbel- i
il Aq_slaﬁventﬁ ............... wellengrade
f offnet . o O3 - - o o 52°10'v.u.T bezogen

......... >

nach DIN Kr 2311
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Drehzahl des Geblises bei Motordrehzahl
3300 U/min: . K™ @ 25 s s e i ey
Geforderte Luftmenﬁe ..........

Fahrgestell
Kupplung
Art

..................

-----------

------------

................

...........
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Zusatzgetriebe

- Drehzahl der treibenden Welle
1y Laut DIN 70020i = —— £

Drehzahl der getriebenen Welle

< . . ‘.
Druckumlaufschmie- . ¢.%
mit besonden eﬁ?} e O R R L
G]k uhlg ung Y ‘ _‘. .................
%a?mal;c}&sumpe e Auvsglsighgetriebe . . . . .. AN ..
i 5 b Fedcru.ng (Einzelradfederung)
vergaser Typ 26 VE] 58
Lug‘tl;tsuhlung durchGe- & ) "‘vOfn
N  StoBdampfer
6600 U/mm S R R AL
500 Liter/sec g g?nr?en .................
Sehmiermga XN . . .. QY
Q% Bremsen
Einscheiben- bR RUREEEMISe (| o L L S
trockenkupplung ' _
K 10—D] BEINbremse .. oL L e
Fichtel & Sachs ‘{ P2 A
o P TR N 7 S e
ioce S
e und Vo 3
% chsanmeb o ech i {2;» : CRHCEZIND: @1 W o e S e
sonderen Hebel) Ra‘g:tr
P A o R
3,60 B Eanpefiere . ... ... O\
2,07 : ; f Lochkreisdurchmesser . . . oo . . . .
(1),%5 g 5 N \AMnzahl'der Iocher . . . .28 . . ., .
5 SN Bereifung . . . ., . .. NV, ...
66 _ Q ereifung s
geteilte Pendelachse b, Luit};!;uck :
Kegelrad 7, U aEaR % O SRR
Tellerrad 31 Zahnegz} BN e
ZF selbsthemmend | i UG o SSCHCICHR NIRRT S €
]e 2 Snm_rader aﬂ dm stuIz ...................
Hinterridern (Zahne-
zahlen 15 und'21) BEOTBDIES L 0 e e
g Nachlailf ................

2,4 Umdr. am Lenkrad

Spurstange geteilt

= 49° am Lenkhebel -

Scheibenréder mitTief-~
bettfelge 3,00 D/16
33 mm

(’},@ (:5}\

geteilt, einzelfedernd o
Kegelrad 5, -
Tellerrad 31 Zihne !
ZF selbsthemmend
2 Drehfederstibe mit 5
Noniuseinstellung 2 ¢

2 Drehfederstibe 1
I |
Oldruckstofdampfer \ “ 1
einfach wirkend o™ -',
- doppelt wirkend WV ll
Zentralschmierung und. . .l
von Hand \ ol
mechanisch, _ !
auf 4 Rider wirkend i
mechanisch, -~
auf 4 Rider wirkend 2% J:
Spindellenkung, Bau- Fa!
art Prof, Dr, Porsche, S\ x i

1l

e

5,25—16 Gelinde
690 x 200
200—12

2000 mm

belastet 0 mm,
unbelastet 3 mm

4—6 mm

A R e R S
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Fahrzeug Kraftstoff-Normverbrauch . . . . . . . ..+85 Liter fiir 100 km =/ :
Mafe iiber alles o & Olverbrauch S\ . . . . . ... adM 0,12 Liter fiir 100 k'
Eadnge v N N R A R T Y 3825 mm A % £ ' i
Breite 10 2 i sl .. . 1480 mm e ~ Fiillmengen 8 |
Hohe (mit Verdeck). . . . . .\ " . . 1615 mm (unbelastet) S googgeg |
Gewichte ) CUSEEEE Krafi 2 : g
Betriebsfertiges Eigengewicht .. . . . . . 890 kg -, E 2 N toffbehalter ... oMY o i linker Behalter :
Zulissiges Gesamtgewicht ... . . . . . . 1345 kg B AN = 24Liter
Leergewicht (Marschgewicht) . . . . . . 910 kg g C“\‘ rechter Behilter !
Achsdruck bei zuldssigem Gesamtgewicht : S i ' o O = 26Liter ‘.
VOrn . . . .ol KU ek SRR SN > 540 kg ' ./ Motor . . .o %S ") e : : ,_1\> {
N QN7 805 ke L e R N\
purweite . N Vorderachse (Antriebsgehiuse) . . . . . . : ~ Vi
7w D, G O ISR S R i et 1220 mm 7 :\L\, P \ 5 ) 1,5 Liter ;
AT " W o cih o iy o i el e W A 1230 mm } . ' “ i |
Bodenfreiheit N o |
unbelastet . . . . . TP, Aty Feat eSS 250 mm e 2 : %
; belastet ................ 240 mm - / oy ':I
Tiefgang . N\ U
. ' beiauf Strafle zulassigem Gesamtgewicht . 770 mm’ - C) . : i ;
e\ Freibord ‘ Ui, e ,,\ Hi
59 bei auf Strafle zuldssigem Gesamtgewicht . 350 mm e Y
. Uberhang -
& L 16) ¢ 1 e - ot St %) 60° »Q - - .|
! TR, i i s GESURDCR IR ) 300 Q. B Ve |
Wendekreisdurchmesser . . . . . ... o . . 9m NI . "
Geschwindigkeiten bei 3300 U/min E:
Gelindegang . . ... .« NN s 10 km/h B |
R R SR R o SRS 17 km/h AN Y -
TGRS 0 T e W e 32 km/h e }
: BOANG oy CIV 50 kim/h 2 i
A PRT TN SRR, ANt S A 80 km/h SN
05“' ST AR T 9 km/h v 1
7 Hochstgeschwindigkeit . . . . . . . . ¢ 80 km/h -
) Autobahngeschwindigkeit . . . . . . ... 80 km/h O |
' Niedrigste Dauergeschwindigkeit . . . . . 3 km/h Y e
Geschwindigkeit auf dem Wasser bei : ) N QT
3300 UJmin (stehendes Gewisser) . . . 10km/h (Schrauben- =
Steigvermogen bei 2000 U/min max. Dreh- drehzall 23Q8)
moment im Gelindegang (Vorderrad- £ : o
antrieb eingeschaltet) .. . . . . . . . etwa 65% s :
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B. Geratbeschreibung

a) Kurbelgehiuse und Zylinderkopf (Bild 3)

citeilice Kurbelgehiuse (3/3) besteht aus Leichtmetall.
g:isdcz“lr-lélfteg sind zusgam.men bearbeitet und diirfen nur zu-
sammen ausgewechselt werden. Die 4 Zylinder (3/5) aus Grau-
gufl konnen einzeln ersetzt werden. Je zwei Zylinder tragen
einen gemeinsamen, abnehmbaren Zylinderkopf (3/6) aus Silu-

min. Im Zylinderkopf liegen die Ventile (3/7) und die Kipp-+

hebel (3/8). Zwischen Zylinder und Zylinderkopf befindet sich'
keine besondere Dichtung. _

Der Motor ist mit vier Schrauben an dem in Gummi gelagerten
Triebwerkgehiuse angeflanscht.

Kurbeltriebwerk (Bild 3)

Die Kurbelwelle hat 4 Lager (3/9 bis 12) und 4 Pleuellager (3/2).
Dzz Lager sind Gleitlager. Das zweite Lager (3/10) ist geteilt.
Die Lagerstellen der Kurbelwelle sind gehértet. Die Leicht-

»,“
Q.
~ 1. Motor .
b)
;‘s’

d)

tallkolben tragen 2 Verdichtungsringe (3/14 und 15) und ::‘)
?igen ()labst.reifrigng (3/13). Der obere Verdichtungsring (3/15) /8

ist konisch. Alle Ringe sind gerade geschlitzt. Die Kolben=~

bolzen (3/1) sind im Pleuel schwimmend gelagert, im Kolben -

selbst sitzen sie fest und werden durch Federringe-seitlich
gesichert.

Steuerung (Bild 4)

i i i ie wi h zwei
Die Nockenwelle (4/17) ist dreimal gelagert. Sie wird durc
schriigverzahnte Steuerrider (4/21 und 24). von der Kurbel-
welle angetrieben. Das Nockenwellenrad (4/21) ist aus Elektron.

A

".

Die Steuerung der Ventile (4/12 und 13) erfolgt durch Stof- ’b
st::fxgeu (4/15% und Kipphebel (4/9). Jeder Zylinder besuzj:»'\ .-
ein EinlaBventil (4/12) und ein Auslaventil (4/13). \

Kiihlung (Bild 4)
Die Luftkiihlung erfolgt durch Geblise. Das Gebliserad (4/9)

itzt auf der verlingerten Welle der Lichtmaschine (4/5). Es
ilrg‘d ?1111‘01‘1 zwei nacghstellbarc Keilriemen von der Kurbelwelle

e) Schmierung (Bild 4 und 5)
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angetrieben. Das Gebliserad (4/4) saugt durch eine Offnung

im Geblisegehiuse (4/1) Luft an und prefit sie iiber die Zylinder.

Die Luft wird durch Leitstiicke (4/2) gefiihrt, die teils im Ge-
blésegehause (4/1) sitzen, teils die Zylinder umkleiden.

Die Schmierung ist als‘Druckumlaufschmierung ausgebildet.
1. Olkreislauf

Am riickwirtigen Ende der Nockenwelle sitzt die Olpumpe
(4/23 und 5/18), die denOlkreislauf in FluB hilt. Das O] wird
vom tiefsten Punkt des Kurbelgehiuses durch das Rohr (4/20
und 5/16).angesaugt und in die Olleitungen gedriickt. Ein
Teil des Oles wird durch die durchbohrte Kurbelwelle ge-
prefit, schmiert die Pleuellager und tritt nachher wieder in das
Kurbelgehiuse ein. Ein zweiter Teil flieft durch die Nocken-
wellenlager (5/14), schmiert diese und tritt ebenfalls in das
Kurbelgehiuse ein. Ein dritter Teil erreicht die Olkanile in
den hohlen Stofistangen (4/16 und 5/6) und tritt in die Ol-
kanile der Kipphebel (4/10 und 5/4) ein, schmiert deren
Lager und rinnt durch die Schutzrohre (5/5). der Stof3-
stangen wieder in das Kurbelgehiuse (5/8) zuriick. Die Zy-
linderwinde, .die Kolben (4/11) und Kolbenbolzen (4/14)
werden ‘durch Schleuderdl geschmiert. Die Ventilschifte
erhalten Oldunst und kleine Mengen Ol die durch die Ge-
windeluft der Stellschraube (5/3) der Kipphebel auf den
Ventilschaft iibertreten. Die Olreinigung erfolgt durch _das
Sieb (4/18 und 5/13), das an der tiefsten Stelle des Kurbel-
gehduses liegt.
2. Olkiihlung (Bild 4)
Der Olkiihler (4/3) sitzt im Geblisegehiuse (4/1).

Er ist in die Olleitung eingeschaltet. Der Olkiihler besteht aus -

Rohren, die das Ol beim Kreislauf dauernd durchflieBen
mufl. Zwischen den Rohren wird die vom Geblise ange-
saugte Kiihlluft durchgeprefit. So wird das Ol auf der
niedrigen Temperatur gehalten, die seine volle Schmier-
fahigkeit. auch bei Hochstleistungen des Motors gewihr-
leistet. Ein Oldruckventil (4/19) schaltet bei hohem Druck
(kaltem OI) den Olkiihler (4/3) selbsttitig ab und 18t das Ol
unmittelbar in die Leitungen flieSen. ;

3. Oldruck-Anzeigeleuchte

In die Druckleitung zwischen Olpumpe und Olkiihler ist ein
selbsttétiger Schalter (6/16) fiir die Oldruck-Anzeigeleuchte
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eingebaut, der bei einem Druck von 0,5 atii einen elektrischen

Kontakt &ffnet und dadurch den Strom der Oldruck-Anzeige~
leuchte unterbricht. Bei zu geringem Oldruck leuchtet die-

Lampe griin auf; Gefahr fiir den Motor (siche Rand-Nr. 17.4d).

f) Kraftstoffpumpe

Die Kraftstoffpumpe (6/15) ist am Kurbelgehéuse angeflanscht.
Sie wird durch .den auf der Ziindverteilerwelle sitzenden
Nocken (7/6) iiber-den Winkelhebel (7/9) betatigt. Die Férder-
menge der Pumpe regelt sich selbsttitig nach” dem Kraftstoff-
verbrauch des Vergasers. :

Die Kraftstoffpumpe besteht aus dem Gehéuseoberteil (7/3) und

dem Gehduseunterteil (7/4). Zwischen beiden Teilen befindet ;

sich die. Membrane (7/10), die zugleich Dichtung ist.

Die Kraftstoffpumpe arbeitet in folgender Weise:

Der Nocken (7/6) driickt gegen den Stofel (7/15). Der Stofel
{ibertrigt den Druck auf den Winkelhebel (7/9) und dieser zieht
die Pumpenstange (7/12) mit der Membrane (7/10) nach unten.
Hierdurch entsteht iiber der Membrane ein Unterdruck. Der
Unterdruck saugt aus dem Kraftstoffbehilter {iber das Saug-
ventil (7/1) Kraftstoff in die Pumpe. Beim Abwirtsgang der Mem-
brane (7/10) wird gleichzeitig die darunterliegende Pumpen-
feder (7/13) zusammengedriickt (gespannt). Beim Weiterdrehen
der Verteilerantriebswelle (7/5) entfernt sich der Nocked (7/6)
vom Stofel (7/15). Die gespannte Pumpenfeder driickt die Mem-~

brané.(7/10) nach oben. Hierdurch wird iiber das Druckventil :

(7]2) der angesaugte Kraftstoff durch die Kraftstoffleitung zum
Vergaser gedriickt. Der Vorgang wiederholt sich jedesmal, wenn
der Nocken (7/6) den Stoflel (7/15) betitigt.

Die Regelung der jeweils zu fordernden Kraftstoffmenge erfolgt
durch die Pumpenfeder (7/13). Diese ist in ihrer Stiirke so be-
messen, dafl nur dann Kraftstoff iiber das Druckventil (7/2) zum
Vergaser gedriickt werden kann, wenn das Schwimmerventil
gedfinet ist. Ist das Schwimmerventil durch den Schwimmer

bei gefiilltem Schwimmergehiuse geschlossen, dann reicht der .
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Druck der Pumpenfeder nicht aus, um das Schwimmerventil..
zu offnen. Bei diesem Zustand bleibt die Membrane (7/10) mit =

der- Pumpenstange (7/12) um ein entsprechendes Mafl nach
unten stehen. Der Stofel (7/15) mit dem Winkelhebel (7/9)
liuft leer. Damit der Winkelhebel die Pumpenstange (7/12)
nicht nach oben driicken kann, ist die Pumpenstange in einem
im Winkelhebel (7/9) beweglich gelagerten Gelenkstiick (7/11)
aufgehdngt.

'l.%:" W . py /‘“»\ﬂ
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Zum Beliiften des Raumes unter der Membrane (7/10) ist das
Beliiftungsloch (7/8) angebracht. Durch dieses Loch kann gleich-
zeitig der etwa in dem Raum unter der Membrane angesammelte
Kraftstoff abflieflen.

Olbadluftfilter

Die Luft tritt durch den Stutzen (8/1) tangensial in den Ol-
behilter (8/2) ein und wird in kreisende Bewegung versetzt. Das
Olbad unten im Olbehilter (8/2) wird ebenfalls von dieser Wirbel-
bewegung erfait und verteilt sich unter deren Einwirkung iiber
die Innenwand des Gefifles bis oben unter den Deckel. Die an-
gesaugte Luft muf zuerst diese kreisende Olschicht durchbrechen
und erfihrt hierdurch eine Vorreinigung, indem die Verunreini-
gungen von der Olschicht aufgenommen und nach unten in den
Schlammraum gespiilt werden. Der nur fiir die Luft durch-
lassige Filtereinsatz (8/5) hilt Oltrépfchen oder Oldunst zuriick,
so dafl nur vollkommen gereinigte Luft zum Motor gelangt. Der
Deckel kann nach Offnen der drei Hebelverschliisse (8/4) abge-
nommen werden. Beim Aufsetzen des Deckels ist auf gute Be-
schaffenheit und richtige Lage des Dichtringes zu achten. Der
Olbehilter (8/2) ist bis zur Olstand-Priifschraube (8/6) mit
Motorendl gefiillt. .

Vergaser .

Der Motor ist mit einem Solex-Fallstromvergaser Typ 26 VF]
ausgeriistet. Durch eine in die Ansaugleitung eingebaute Luft-
Klappe (9/1) wird das Anlassen des Motors erleichtert.

1. Regelung der Kraftstoffzufuhr

Der Kraftstoffzuflufl wird durch den Schwimmer (10/6) und
die Schwimmernadel (10/4) geregelt.

2. Gemischbildung bei Teil- und Vollast

Die Mischung von Luft und Kraftstoff erfolgt im Luft-
trichter (10/15). Der Lufttrichter bestimmt die Luftmenge,
die Kraftstoffhauptdiise (10/9) in Verbindung mit der Luft-
ausgleichdiise (10/13) die Kraftstoffmenge. Die Grofien von
Lufttrichter und Kraftstoffhauptdiise in Verbindung mit der
Luftausgleichdiise beeinflussen sich gegenseitig. Der Kraft-
stoff flieBt aus dem Schwimmergehduse (10/8) durch die
Kraftstoffhauptdiise (10/9) in den Diisentrager (10/18). Die
durch den Lufitrichter strémende Luft saugt den Kraftstoff
aus den Kraftstoffaustrittséffnungen (10/16) ab. Der Kraft-
stoff vermischt sich mit der Luft. Je nach Stellung der Drossel-
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klappe wird so viel Kraftstoff abgesaugt, daf im Mischrohr
(10/14) die einzelnen Bohrungen (10/19) nacheinander frei =
werden. Dem Kraftstoff wird nun-Luft, die durch die Luft-

ausgleichdiise (10/13) eintritt, zugesetzt. Aus den Kraftstoff-
austrittsoffnungen tritt jetzt bereits ein Kraftstoff-Luftgemisch
aus, das durch Vermischen mit der Hauptluft im Lufttrichter
zu brennbarem Gemisch wird.

. Gemischbildung bei Leerlauf

Bei geschlossener Drosselklappe (10/10) fliefit Kraftstoff durch
die Kraftstoff-Leerlaufdiise (10/7) und Luft durch die Leer-
lauf-Luftdiise  (10/5). Ein Teil dieses  Leerlaufgemisches
kommt aus dem Leerlaufkanal durch eine Bohrung in Héhe
der Drosselklappe (10/10) in die Saugleitung zum Motor. Ein

weiterer Teil des Leerlaufgemisches tritt durch eine Bohrung,
welche durch die Leerlaufgemischschraube (10/11) verdndert

werden kann, in die Saugleitung. N,

. Gemischbildung beim Anlassen

Die Bildung des AnlaBigemisches erfolgt wie beim Leerlauf.
Unm fiir den Leerlauf ein etwas fetteres Gemisch zu erhalten,
wird die Ansaugleitung durch die Luftklappe (10/1) ver-
schlossen. Der im Leerlaufkanal vorhandene erhohte Unter-
druck bewirkt ein starkes Absaugen von Kraftstoff. Damit der
Unterdruck beim Anspringen des Motors und geschlossenem
Luftklappenzug nicht zu grofl wird, ist in der Luftklappe das

federbelastete Luftventil (10/2) eingebaut. Dieses Ventil
offnet sich und die sonst nach dem Anspringen eintretende -

Uberfettung des Kraftstoff-Luftgemisches wird herabgesetzt.

. Anlaf3kraftstoffanlage (fiir Winterbetrieb)

Der Anlafkraftstoffbehélter ist an der rechten Seite des Ge-
bldsegehduses befestigt (Bild 44) und kann durch die Halte-
schraube so weit'nach unten geschoben werden,.daf ein Fiillen
des Behilters moglich ist. Der Anlafkraftstoffbehilter ist
durch einen ‘Gummischlauch und einen Zweiweghahn mit
dem Vergaser verbunden. TR

i) Elektrische Ausriistung
1. Lichtmaschine

Die 6-Volt-Lichtmaschine mit selbsttitigem Reglerschalter
(11/3) ist auf einem Tragarm befestigt, der am Kurbelgehduse
angegossen ist. Auf der verlingerten Welle der Licht-
maschine sitzt das Gebldserad (11/9) der Luftkithlung. Der

o
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Antrieb erfolgt von der Kurbelwelle durch eine Riemenscheibe
mit zwei nachspannbaren Gummikeilriemen. Die Nenn-
leistung der Lichtmaschine betrdgt 130 Watt. Zum Einbau
gelangt das Baumuster Bosch. REDK 130/6 2600 Al 15 P

spannungsregelnd.

Auf der Maschine oben befindet sich in einem mit Plomben-
nieten verschlossenen Gehiuse der Reglerschalter (11/3). Die
Plombierung darf nur von einer Sonderwerkstatt mit Priif-
gerit bei etwaigen Instandsetzungsarbeiten entfernt werden.

Am Reglerschalter (11/3) befinden sich 2 Anschluflklemmen
(11/4),.die mit 51 und 61 bezeichnet sind. An 51 wird die
Leitung zum Sammler, an 61 die Leitung zur Lade-Anzeige-
leuchte angeschlossen. Die Klemme 51 ist bei angeschlossenem
Sammler stromfithrend.

Die Lichtmaschine (6/8) versorgt wihrend der Fahrt simtliche
Stromverbraucher mit Strom. Auflerdem ladet sie wihrend
der Fahrt den Sammler. Die Lichtmaschine wird durch den
Reglerschalter (11/3) auf das Netz geschaltet, sobald ihre
Spannung grofer ist als die des Sammlers. Sinkt bei ab-
nehmender Drehzahl oder beim Abstellen des Motors die
Spannung-der Lichtmaschine unter die.Sammlerspannung,
so trennt der Reglerschalter (11/3) die Lichtmaschine vom
Netz. Die Lade-Anzeigeleuchte leuchtet beim Einschalten der
Ziindung rot auf. Sie erlischt, sobald der Reglerschalter die
Lichtmaschine auf das Netz und den Sammler geschaltet hat.
Leuchtet die Lade-Anzeigeleuchte bei Drehzahlen des Motors,
die iiber der Leerlaufdrehzahl liegen, auf, dann ist eine Storung
eingetreten. Achtung! Die Keilriemen kinnen gerissen
sein. In diesem Fall setzt auch die Kiihlung des Mo-
tors aus.

. Ziindverteiler, Ziindspule und Ziindkerzen

Es werden folgende Teile verwendet:

Ziindspule Bosch TL 6/1
Ziindverteiler Bosch VE K 4 BS 343
Ziindkerzen Bosch 175 T 1

Die Ziindspule (6/2) ist am Gcbliiscgehﬁuse (6/3) befestigt.

Der Ziindverteiler (Bild 12) wird durch eine nach oben
gehende Welle (7/5) von der Kurbelwelle angetrieben. Die
Ziindverteilerwelle - lduft mit halber Kurbelwellendrehzahl.
Zum Verstellen des Ziindzeitpunktes ist der Fliehkraftregler
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(12/6) in den Ziindverteiler eingebaut. Die grofite Friih-
ziindung betrigt 32° (auf Kurbelwellengrade bezogen). Die
Ziindkerzen Bosch 175 T 1 besitzen einen Elektrodenabstand
von 0,6 bis 0,7 mm.

3. Anlasser (Bild 13)

Der_. Anlasser ,,Bosch EED 0,4 L 4 ist rechts am Getriebe-
gehiuse angebracht. Der Anlasser ist ein Hauptstrommotor
mit hoher Anzugskraft, auf dessen Ankerwelle (13/4) ein
schraubenartig (13/3) verschiebbares Ritzel (13/8) angeordnet
ist. Der mit dem Anlasser organisch verbundene Magnet-
schalter (13/12) besteht aus einer Spule (13/13), deren
Kern (13/11) bei Betitigung des  Anlasser-Druckknopfes
am Schaltbrett in die Spule gezogen wird und dabei

iiber den Einspurhebel (13/10) das Ritzel in die Schwungrad- .
verzahnung (13/7) einriickt. Gleichzeitig wird die Kontakt-. 4
briicke (13/14) gegen die beiden Kontakte (13/15) gedriickt:.

Die Beriihrung und damit die Schliefung des Stromkreises
selbst erfolgt aber erst, wenn Ritzel und Schwungradver-
zahnung bereits vollstindig im Eingriff stehen. Beschidi-
gungen der Zihne werden dadurch verhindert. Nach der
Schlieflung des Stromkreises fliefit nun der volle Sammler-
strom zum Anlasser und der Motor wird durchgedreht. Ist
der Motor angesprungen, dann verhindert der Rollenfrei-
lauf (13/9) ein Mitdrehen des Ankers, wenn der AnlaB-
druckknopf zu spit losgelassen wird. :

2. Triebwerk
a) Kupplung (Bild 14)

Die Einscheiben-Trockenkupplung, Fabrikat Fichtel & Sachs
Grofie K 10 DJ, ist in das Schwungrad (14/1) eingebaut. Die Nabé
der zweiseitig belegten Kupplungsscheibe (14/4) ist innen genutet
und sitzt axial verschiebbar auf der Kupplungswelle (14/7). Der
Kupplungsdeckel (14/2), der alle anderen Kupplungsteile trigt,
ist mit dem Schwungrad zentrisch verschraubt.

Wirkungsweise der Kupplung:

Die Druckfedern (14/5) sind einerseits gegen den Kupplungs-
deckel (14/2), andererseits gegen die Druckplatte (14/3) abgestiitzt.
Siedriicken letztere gegen die Kupplungsscheibe (14/4) und diese
wiederum gegen das Schwungrad (14/1), so daB sich in einge-
Kuppeltem Zustand ein starr verbundenes Gebilde ergibt, das die
i\@otorkraft nach dem Getriebe und der Antriebsachse weiter-

e1tet,
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Das Auskuppeln geschieht durch Niedertreten des Kupplungs-
fuBBhebels (24/8) iiber ein Drahtseil (24/3), das in den Ausriick-
hebel. (14/6) eingehingt ist. Hierdurch wird der Ausriickring
(14/8) axial gegen das Schwungrad (14/1) verschoben, iiber die
Druckhebel (14/9) der Anprefidruck aufgehoben und die zu-
sammengeprefiten Teile getrennt.

Zum Einstellen des Kupplungsspiels dienen zwei. Muttern am
Ende des Kupplungsseils beim Ausriickhebel (14/6).

Wechselgetriebe (Bild 15)

Das Wechselgetriebe ist mit dem Hinterachsantrieb in einem
Gehiduse untergebracht. Durch eine Wand ist der Achsantrieb
vom iibrigen Wechselgetriebe . getrennt. Diese Wand halt
bei Schriglagen des Kfz das Ol in jeder Abteilung und
verhindert so das Trockenlaufen der Zahn- und Kegelrider.
Am Vorderteil des Gehiuses ist ein eigenes Gehiuse fiir den
Gelidndegang (15/15) -und Gelenkwellen-Antrieb (15/3) .ange-
flanscht, das durch eine Verschraubung gesondert mit Ol ge-
fiillt werden kann.

Das Wechselgetriebe hat 4 Straflengiinge (15/4 bis 7), einen
Gelidndegang (15/3) und einen Riickwirtsgang (15/12) mit Sperre.
Der vierte Straflengang ist als Schongang ausgebildet. Erster,
zweiter und Riickwirtsgang sind gerade verzahnt, sie haben
Schubschaltung. Dritter, vierter und Gelidndegang sind schrig
verzahnt und geriuscharm. Dritter und vierter Gang haben
Stiftschaltung, der Gelindegang hat Klauenschaltung (15/15).
Getriebe und Motorgehiuse sind zu einem Block verschraubt, der
an 3 Stellen in Gummi gelagert ist. Vorn greift das Getriebe
mit einem Angufl in einen Gummiring, der in einem Angufl
des mittleren Drehstablagers (24/11) sitzt. Riickwirts ruht das
Getriebe auf einem breiten, halbkreisférmigen Gummitréger.
Dieser Triger ist mit 2 Schrauben an den riickwirtigen Enden
der Liangstrigergabelung (Bild 24) befestigt. Die Schrauben-
locher im Getriebetriger sind Langlocher; und die Befestigungs-
schrauben. haben einen Exzenter, den man verdrehen kann
(Bild 15a). Dadurch kann der Getriebetrager und mit ihm der
ganze Motor-Getriebeblock um ein geringes Mafi in der Mitte
gehoben oder gesenkt werden, wihrend er in der vorderen
Gummiaufhingung in unverdnderlicher Hohe sitzt. Durch Ver-
stellen dieser Exzenterschrauben ist es daher moglich, ein sehr
genaues Fluchten von Getriebe-, Kurbel- und Schrauben-
antriebswelle zu erzielen. (Siehe Rand-Nr. 34.2 13.)
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¢) Zusatzgetriebe

d)

In einem Gehiuse an den dufleren Enden der Hinterachsrohre

stehen zwei Stirnrdder (17/34), Zihnezahl 15 und 21, im Ein-
griff. Das Kleinere sitzt auf der Hinterachswelle (17/32), das
grofiere auf dem kurzen Wellenstiick, auf dem auch die Brems-
trommel sitzt.

Dadurch erhoht sich die Gelinde- und Steigfihigkeit des Fahr-
zeuges. Die Anordnung des Untersetzungsgetriebes ergibt auch
eine Vergrofierung der Bodenfreiheit. Je eine Olablaf8- und
Einfiillschraube erméglichen den Olwechsel.

Hinterachsantrieb und Ausgleichgetriebe
1. Hinterachsantrieb

Der - Hinterachsantrieb befindet sich hinter dem Wechsel- @

getriebe im gleichen Gehduse. Der Antrieb erfolgt iiber das
Kegelrad (15/8 und 16/6), das Tellerrad (15/9 und 16/5), das
Ausgleichgehduse (16/4) auf die Achswellen (16/1 und 11).
Das Kegelrad besitzt 7, das Tellerrad 31 Zihne.

2. Ausgleichgetriebe

Das verwendete Ausgleichgetriebe der Firma Z. F. ist selbst-
hemmend. Es besteht aus dem Gehiuse (16/4), den Kurven-
scheiben (16/3 und 9) und den Sperrsteinen (16/8). Die

Kurvenscheiben (16/3 und 9) besitzen Kurvenbahnen (Gegen-

druckflichen) fiir die Sperrsteine (16/8). Die Kurvenscheiben
sind zur Aufnahme fiir die mit einem l6ffelformigen Ende
versehenen Achswellen (16/1 und 11) ausgebildet. Die beider-
seits sitzenden Gleitsteine (16/2 und 10) ermoglichen die
pendelnde Bewegung der Achswellen.

Das Ausgleichgetriebe wirkt wie folgt: )

Das Tellerrad (16/5) ist mit dem Gehiuse (16/4) fest ver-
schraubt. Den Mittelteil des Gehduses bildet der Fiihrungs-
ring (16/7) fiir die Sperrsteine (16/8). Beim Drehen des Teller-
rades werden zwangliufig das Gehduse, der Fiihrungsring

und die Sperrsteine mitbewegt. Die Sperrsteine (16/8) driicken. '

mit_ihren #dufleren Enden gegen die Erhohungen in den

Kurvenbahnen (16/3 und 9). Besteht an den beiden Lauf-

ridern ein gleicher Fahrwiderstand, dann werden iiber die
Kurvenscheiben die Achswellen (16/1 und 11) mit gleicher
Drehzahl bewegt. Dieser Zustand tritt ein auf ebener Fahr-
bahn mit gleichméiBiger Beschaffenheit. -
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Bei Kurvenfahrten tritt am kurveninneren Laufrad ein
grofierer Fahrwiderstand als beim anderen auf. Tritt z. B.
an dem Laufrad mit der Achswelle (16/11) dieser grofiere
Fahrwiderstand auf, dann wird die Kurvenscheibe (16/9)
gegeniiber der Kurvenscheibe (16/3) etwas zuriickgehalten.
Die Sperrsteine (16/7) versuchen, an den Kurvenbahnen der:
Kurvenscheiben (16/9) weiterzugleiten. Hierbei driicken sie
mit dem anderen Ende vermehrt gegen die Kurvenbahn
der Kurvenscheibe (16/3). Diese wird nun um das Mafl mehr
gedreht, als die Kurvenscheibe (16/9) zurtickbleibt. Auf diese
Weise wird der beim Kurvenfahren erforderliche Ausgleich
zwischen dem inneren und dufieren Laufrad geschaffen.

Um ein Durchgleiten eines Laufrades auf glatter Fahrbahn
zu_ verhindern, tritt bei grofieren Drehzahlunterschieden
zwischen den beiden Laufridern die Sperrwirkung in fol-
gender Weise ein: \

Die Zahl der Erhebungen an den beiden Kurvenlaufbahnen
ist ungleich. Ein Bewegen der Sperrsteine in axialer Rich-
tung ist nur moglich, wenn die Erhebungen in der Kurven-

bahn der einen Kurvenscheibe den Vertiefungen der anderen °

Kurvenscheibe annihernd gegeniiberliegen. Kommen durch
unterschiedliche Drehzahlen der beiden Kurvenscheiben je
zwei Erhohungen der Kurvenbahnen gegeniiber, dann kann an
dieser Stelle der in der Nihe befindliche Sperrstein (16/8)
nicht mehr durchgleiten. In dieser Stellung werden beide
Kurvenscheiben mit gleicher Drehzahl weitergedreht. Das
Ausgleichgetriebe ist gesperrt. Die Form der Kurvenbahnen
und die Anordnung der Sperrsteine ist so getroffen, daf geringe
Drehzahlunterschiede zwischen den beiden Laufridern aus-
geglichen werden konnen (Kurvenfahrt); bei grofieren Dreh-
zahlunterschieden tritt das Sperren ein (Zustand beim Fest-
sitzen eines Rades).

e) Hinterachswellen

Die Hinterachswellen (16/1 und 11) sind-im Ausgleichgetriebe
gelenkig mit Gleitsteinen (16/2 und 10) gelagert. Sie werden
von tragenden Rohren umgeben, die am Getriebegehduse mit
Kugelschalen angelenkt sind (Bild 15). An den &ufieren Enden
dieser Rohre befinden sich die Zusatzgetriebe (17/28). Zum Er-
leichtern der Ein- und Ausbauarbeiten sind die Seitenwellen
geteilt und durch eine Muffe mit Kerbzahnprofil verbunden.
Gummistulpen (21/5 und 6) verhindern den Olaus- und Wasser-
eintritt bei den Gelenkteilen der Tragrohre,

l‘A",“
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An den Bundbolzen sitzen die Achsschenkellager (20/7 und 13),
deren unteres (20/13) mit einem Arm in eine Bohrung des oberen
(20/7) greift. In diesen Lagern kann sich der Achsschenkel (20/5)

5 f) Lingsgelenkwelle R
Die Kraftiibertragung vom Wechselgetriebe zur Vorderachse . &

erfolgt durch eine mehrteilige Rohrgelenkwelle (17/6 und 12). Die
beiden Wellenhilften werden durch die Gelenkscheiben und die
Klauenkupplung im Lagerbock (17/7) miteinander verbunden.

Vorderachsantrieb und Ausgleichgetriebe

Am vorderen Rahmenende ist ein Gehduse (Vorderachstriger)
(18/4) befestigt, das den Vorderachsantrieb, das vordere Aus-
gleichgetriebe und den Antrieb des Geschwindigkeitsmessers
enthilt. An der Oberseite des Gehiuses befindet sich die Offnung
(18/1) zum' Einfiillen des Oles. Das Antriebskegelrad hat 5, das

Tellerrad (18/2) 31 Zhne. Die Untersetzung betrigt 1: 6,2. Sie . ¥
ist grofier als beim riickwirtigen Achsantrieb, weil dort noch die ", ™

Untersetzung des Zusatzgetriebes hinzukommt.

h) Vorderachswellen

Die Vorderachswellen sind auf gleiche Art wie die Wellen der
Hinterrdder im Ausgleichgetriebe (18/3) durch Gleitsteine ge-
lenkig gelagert und ebenso wie dort von Rohren (18/8) umgeben.
Diese dienen hier-aber nur zum Schutz und sind nicht tragend,
weil die Vorderrader nur durch die Vorderachse (Bild 19) abge-
stiitzt werden. Aber auch diese Rohre sind auf gleiche Art wie die
riickwartigen seitlich am Gehéuse gelenkig durch Kugelschalen
(18/5) gelagert, damit sie (mit den darin laufenden Seitenwellen)
den Ausschligen der Vorderrider folgen kénnen. Um auch den
Lenkeinschlag der Rider zu ermoglichen, haben die Seitenwellen
je.ein Gelenk (18/11 und 12), das in der Hohlung der. Achs-
schenkel (19/10) Platz findet. Die Wellen sind zur Erleichterung
von Montagearbeiten geteilt und durch eine Muffe (18/9) mit
Kerbzahnprofil verbunden. Dichtungsstulpen (18/6 und 10) an
den Enden der Schutzrohre (18/8) verhindern den Eintritt von
Wasser und den Austritt von OL.

3. Laufwerk
a) Vorderachse :
Die Vorderachse besteht aus zwei miteinander starr verbundenen

Rohren (19/1 und 2), die am Vorderachstriger (18/4) ange-
schraubt sind. In diesen Rohren sind die Lingslenker (19/5, 6
und 20/11, 17) in Kunstharzbuchsen drehbar gelagert. An den
Enden der Langslenker werden die verstellbaren Bundbolzen
(20/8 und 14) durch Klemmschrauben (20/9) festgehalten.

drehen. Er ist als Hohlkorper ausgebildet, trigt auf einer Ver-
lingerung (18/13) die Radlager (18/14) und ist mit dem Brems-
trigerblech (20/6) fest verschraubt. Durch eine Bohrung des
Achsschenkels treten die Radwellen (18/12) nach aufien zu den
Bremstrommeln (20/1).

Vorderradfederung

Die Vordetrider sind einzeln gefedert. Dies geschieht durch
Drehstibe (19/4), die in den Achsrohren liegen. Sie bestehen aus
drei einzelnen Flachstahlstreifen von der ganzen Linge der
Vorderachsrohre. In der Mitte sind die Stibe durch eine Nuf3
(19/3) und eine Feststellschraube gegen Verdrehung und seitliche
Verschiebung gesichert. Die linke Hilfte der Drehstiibe dient zum
Abfedern des linken, die rechte Hilfte zum Abfedern des rechten
Vorderrades. Die Enden der Stiibe sind verschweifit und greifen
in die Lingslenker (19/5 und 6) ein. Jeder Stof auf die Vorder-
rader iibertrigt sich tiber die Langslenker auf die Drehstabfedern
und verdreht sie bis zur Nuf§ (19/3). Anschlige mit Gummi-
puffern (19/8) verhiiten ein zu starkes Durchfedern, und hydrau-
lische, einfachwirkende Sto8ddmpfer (20/18) verhindern ein Nach-
schwingen.

Hinterachse

Die Hinterachse ist als Pendelachse ausgebildet. In den Achs-
rohren drehen sich die Antriebswellen (17/32 und 33), die iiber
das Zusatzgetriebe (17/34) die Antriebskraft auf die Nabe der
Hinterrider iibertragen,

Hinterradfederung (Bild 17)

Die Hinterrdder sind einzeln gefedert. In einem Querrohr
(24/10) liegen zwei Drehfederstibe aus Rundstahl. Zu jedem
Rad gehdrt ein Drehstab (17/27 und 28). Das innere Ende der
Stiibe ist in einem Gufstiick (24/11) gelagert und wird durch eine
Verzahnung am Verdrehen gehindert. Das duflere Ende sitzt
ebenfalls mittels einer Verzahnung in der Nabe der Langslenker.
Das andere Ende des Lingslenkers ist am Hinterachsrohr starr
befestigt. Ein Stof des Hinterrades iibertriigt sich iiber den Langs-
lenker auf das duflere Ende des Federstabes und verdreht diesen
ein wenig. Da das innere Ende durch die Verzahnung im Gufi-
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stiick am Verdrehen gehindert wird, verdreht sich der Federstab
elastisch in seiner ganzen Linge, woraus sich die Federwirkung
ergibt. Die Stiibe sind mit Hilfe der Verzahnung verstellbar.
Doppeltwirkende Oldruckstoddmpfer verhindern ein Nach-

schwingen,

Rider und Bereifung

Als Rider werden Scheibenrider mit Tiefbettfelgen 3,00 D 16
verwendet. Die Vorderrdder dienen gleichzeitig zum Lenken bei
Wasserfahrt. :
Die Reifengrofle ist 5,25—16 Geldnde, 690 X200 bzw. 200—12.
Der Luftdruck betrigt bei Bereifung 5,25—16 vorn 1,8 atii,
hinten 2,2 atii, Ersatzrad 2,2 atii.

4. Wanne
a) Wannenkorper (Bild 17 und 2I)

Die Wanne aus Stahlblech bildet gleichzeitig den Aufbau und
dhnelt in der Form einem Flachboot.

Sie besteht im wesentlichen aus Unterteil, 2 Seitenteilen, vor-
derem und riickwirtigem Deckel. Diese Teile sind wasserdicht
miteinander verschweift. Der Motormit allem Zubehor, Wechsel-
getriebe und riickwirtiger Achsantrieb liegen innerhalb des
wasserdichten Aufbaues. Das gesamte Lauf- und Lenkwerk
sowie der Vorderachstriger mit dem vorderen Achsantrieb liegen
auflerhalb und sind, wo erforderlich, einzeln gegen Wassereintrite
geschiitzt.

Die Festigkeit der Wanne wird sowohl durch ihre gewdlbte Form
wie auch durch einen Doppellingstriger auf der Bodenmitte und
eingeschweifite Quer- und Lingsversteifungen an der Innenseite
erreicht. '

Der Lingstriger auf der Bodenmitte trigt am hinteren Ende das
gesamte Antriebsaggregat.

An der vorderen Stirnseite der Wanne befindet sich ein Flansch
(21/11), an dem der gesamte Vorderachskorper angeschraubt ist.
Die Gelenkwellen (17/1, 2, 3 und 24) fiir den Vorderachsantrieb,

die Schaltstangen (17/10 und 11) fiir Triebwerk und Bremsen

und das. Rohrbiindel fiir Drosselklappen- (17/2), Luftklappen-
(17/1);. Kupplungsseil (17/3) und hintere Bremsseile sind im
Liangstriger gelagert bzw. angeordnet.

Uber der Hinterachse befindet sich ein Geriteraum. Da keine
Tiiren vorhanden sind, ist die Auftrittleiste mit den Kotfliigeln
in einem Stiick in der Hohe der Wasserlinie des Kfz angebracht
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(Bild 1 und 2). Zughaken sind vorn einer, hinten zwei gelenkig
angebracht, um beim Schleppen das Einreifien der Aufienhaut zu
vermeiden. An der Seite der. Wannen sind auflen Offaungen
(Bild 1) zum Ansetzen des Wagenhebers vorgesehen.

b) Wasserabdichtung

Die Verbindungsschrauben von Vorderachstriger und Lings-
triger sind durch Gummiringe (21/11) abgedichtet, die beim Fest-
schrauben zusammengeprefit werden. Der Rohrstutzen, in dem
die Antriebswelle des Geschwindigkeitsmessers liuft, ist an der
Durchtrittsstelle durch den Boden des Aufbaues mit einer
Gummistulpe (21/4) abgedichtet. Eine Blechkappe schiitzt die
Stulpe von oben vor Beschidigungen.

Das Zuleitungsrohr zu den Verteilern der Zentralschmierung ist
durch Gummiplittchen (21/3) abgedichtet, die durch Schrauben
an die Wand des Aufbaues geprefit werden. :

Die Durchtrittsstelle der Lenksdule durch das Blech des Auf-
baues ist durch einen Gummiring (21/9) abgedichtet; in dessen
Profil das umgebordelte Blech des Aufbaues eingreift. In die
Lenksdule selbst kann das Wasser eintreten.

Die beiden riickwirtigen Stoddmpfer sind im Innern der Wanne
befestigt. Ihre Wellen, an denen die Hebel sitzen, treten ins Freie.
Die Durchtrittsstellen der Wellen sind durch konische Gummi-
ringe (21/13) abgedichtet, die beim. Festschrauben des Stofi-
dampfers an den Aufbau geprefit werden.

Die Hinterachsen sind wie folgt abgedichtet: In die Wanne sind
seitlich 2 Rohrstutzen eingeschweifit, durch die die Hinterachs-
rohre ins Freie treten. Die Abdichtung iibernimmt eine grofie
Gummistulpe (21/5), deren dufieres Ende mit einem Spannband
wasserdicht an den Rohrstutzen geprefit wird, wéhrend das
innere Ende auf gleiche Weise am seitlichen Getriebedeckel
befestigt ist. Dadurch wird der Wassereintritt in die Wanne ver-
hindert. Die Abdichtung gegen das Innere des Getricbegehiuses
gibt eine zweite, kleinére Gummistulpe (21/6), deren Enden eben-
falls mit Spannbindern wasserdicht befestigt sind. Zum Schutz
gegen mechanische Beschidigungen sind sie mit einer vulka-
nisierten Leinwand versehen.

Durch eine Gummidichtung (21/8) ist auch die Stelle gegen

Olaus- und Wassereintritt - gesichert, an der die Welle des

Schraubenantriebes ins Freie tritt.

Eine besondere Wasserabdichtung der Federstibe ist nicht vor-
handen.
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Die Einfiillstutzen der Kraftstoffbehilter: werden durch eine
kurze Gummistulpe (21/2) abgedichtet, deren unteres Ende
iiber eine Umbérdelung der Wanne gezogen wird, wihrend das
obere Ende sich fest an die Stutzen prefit.

Die beiden Stulpen (21/10) an den Schutzrohren der vorderen
Antriebswellen verhindern ebenfalls Eintritt von Wasser und
Austritt von Ol.

An den OlablaBistellen fiir Motor und Getriebe sitzen in der
Wanne wasserdichte Deckel (21/12 und 21/14).

Um das Eindringen von Wasser in die vorderen Radnaben und
zu den vorderen Antriebswellen zu verhindern, sind zwei Dich-
tungen je Nabe vorgesehen, die auch den Austritt von Ol verhiiten.
Der Deckel fiir den Motorraum wird durch eine Gummieinlage
wasserdicht abgeschlossen, wenn der Deckel mit den vorhandenen
4 Strammern festgezogen wird.

Hauptscheinwerfer haben dufieren Dichtungsring und besondere
Dichtung an der Einstellkugel.

5. Lenkung
a) Lenkgetriebe
Die Ubertragung der Lenkbewegung vom Lenkrad auf die Vorder-
rader geschieht in nachstehender Reihenfolge: Lenkséule (22/1),
Gelenkscheibe (22/2), Lenkspindel (22/12), Lenkmutter (22/9),
Lenkhebelwelle (22/11), Lenkhebel (22/10). Das Lenkgetriebe
ist in einem Gufigehiuse untergebracht, das durch eine Offnung
(22/6) mit Ol gefiillt wird.

b) Ubertragungsteile SN :

Im Lenkhebel (22/10) sitzt-mittels Kugelgelenks die mittlere
Spurstange (23/7), die zum zweiten Spurstangenhebel.(23/8) auf
der rechten Wagenseite fiihrt, mit dem sie ebenfalls durch ein
Kugelgelenk verbunden ist. Die Lenkbewegung wird nun von
den beiden Spurstangenhebeln (23/6 und 8) auf die rechte und
linke Spurstange (23/3 und 9) ilibertragen und von dort iiber die
Lenkschenkel auf die Achsschenkel und die Vorderrdder weiter-
geleitet. Auch die beiden dufieren Spurstangen tragen an ihren
Enden Kugelgelenke.

Einstellbar sind: rechte Spurstange beim dufieren Kugelgelenk,
Lenkspindel und Lenkmutter.

¢) Lenken bei Wasserfahrt
Das Lenken erfolgt durch Emschlagen der Vorderrdder, wobei
diese wie Steuerruder wirken.

6. Bremsen

a) Fufibremse

Der Bremsdruck wird vom Bremsfulhebel (25/4) auf die Brems-
hebelwelle (25/8) iibertragen. Auf dieser sitzen im Inneren des
mittleren Langstrigers drei kurze Hebel. An einem dieser Hebel
sind die beiden Bremsseile fiir die Hinterrider (24/9) mit einer
Lasche befestigt. Die Seile fithren durch den Langstriger nach
riickwiirts, wo si¢ bei-der Gabelung ins Freie austreten und in
wasserdichten Schliuchen zu den Bremstragerblechen gefiihrt
werden. Der zweite Hebel (25/3) an der Bremshebelwelle driickt
mit einer Abwalzfliche auf einen kleinen Zwischenhebel (25/2),
der fest auf einer kurzen Welle sitzt. Auf dieser Welle sind aber-
mals zwei kleine Hebel (25/1) angeschweif3t, und in diesen hingen
die Seile (24/17) fiir die Vorderradbremse. Die Seile fiihren
durch den Vorderachstriger, treten dann ins Freie und werden
in wasserdichten Schliuchen zu den vorderen Bremstrager-
blechen geleitet. Die Anbringung der Zwischenhebel erméglicht
einen sehr einfachen Ausbau des gesamten vorderen Laufwerkes.
Die Anpressung der Bremsbacken (25/10) an die Bremstrommel
(25/9) erfolgt durch ein Hebelwerk (25/11). Die Backen kinnen
durch eine Stellschraube (25/16) am Bremstrigerblech nachge-
stellt werden. Die Fulbremse wirkt auf alle 4 Rader. :

b) Handbremse

Die.Handbremse wird durch Zug am Handbremshebel (25/6) .
nach oben betitigt. Der Hebel ist durch ein Zahnsegment fest-
stellbar. Der Handbremshebel driickt mit der Stange (25/5)
auf das Bremshebelwerk. Die weitere Kraftiibertragung. erfolgt
dann wie bei der Fuflbremse auf alle 4 Réder.

7. Kraftstoffanlage

Im Vorderteil der Wanne sind 2 Kraftstoffbehilter untergebracht,
welche getrennte Einfilléffnungen haben und mit einem Dreiweg-
hahn (26/3) wahlweise zur Kraftstoffentnahme geschaltet werden
konnen. Der Umschalthahn ist mit einem Wasserabscheider ver-

sehen,

Stellung des Dreiweghahns:
Hahn nach unten gedreht . © . . , . Rechter Behilter,
Hahn waagerecht nach rechts gedreht Linker Behilter,
Hahn nach oben gedreht . . . . . . Absperrstellung.

Neben dem Hahn befindet sich die Kraftstoffhilfspumpe (26/5).
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Die mit Fuf zu betitigende Kraftstoffhilfspumpe arbeitet in gleicher

Weise wie die vom Motor angetriebene Kraftstoffpumpe (siehe
Rand-Nr. 1. f). .

Die Kraftstoffleitung fiihrt durch den Langstriger nach riickwarts,
tritt bei der Gabelung in den Motorraum ein, kommt zur Kraftstoff-
pumpe und weiter zum Vergaser. An einigen Stellen sind in die
Leitung Schliduche eingeschaltet, die ohne weitere Sicherung iiber
die Rohre geschoben werden.

Hand- und Fulhebelwerk, Schaltbrett

a) Hand- und FuShebelwerk

Auf einer gemeinsamen Welle sitzen Kupplungsfuihebel,
Bremsfufihebel und Fahrfuf3hebel. Am Lingstriger der Wanne

befinden sich Handbremshebel, Schalthebel fiir die Strafien- .
ginge, Schalthebel fiir Gelindegang und Vorderachsantrieb und .

der Knopf des Luftklappenzuges. \
In Reichweite des Fufles liegen der Fuflabblendschalter, die

Drucksttfel fiir die Zentralschmierung und die Kraftstoffhilfs-

pumpe.

b) Schaltbrett
Am Schaltbrett sind angeordnet: Licht- und Ziindschalter,
Anlasser-Druckknopf, Lade-Anzeigeleuchte, Oldruckpriifleuchte,

Geschwindigkeitsmesser mit Kilometerzihler, Sicherungskisten,
Steckdose, Schalter fiir Schaltbrettleuchte. Am Windschutz

befindet sich ein Scheibenwischer mit dem Schalter. Am Lenkrad

ist der Knopf fiir das Signalhorn.

Warnsummer
Der Warnsummer ist hinter der Schalttafel angebracht. Er

ertént, wenn die Lade- oder Ol-Anzeigeleuchte (oder beide
zugleich) mehr als etwa 15 Sekunden leuchten.
Elektrische Anlage

a) Sammler

w

Der Sammler (27/2) ist unter dem Boden des Geritkastens'
befestigt. Er hat eine Spannung von 6 Volt und eine Kapazitit

von 75 Amperestunden.

b) Wirmekasten fiir Sammler und Dochtlampen fiir
Sammleraufwirmung (fiir Winterbetrieb)

Die in dem Wirmekasten stechende Dochtlampe hat die Aufgabe,
durch heifie Gase den Sammler zu erwirmen.
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Die Dochtlampe besteht aus zwei. Teilen: der eigentlichen
Lampe mit Brennstoffbehilter (46/4), Dochtfiihrung (46/3) mit

- Dochtverstellung und Porzellankopf (46/2) und dem Schutz-
mantel (46/1). Der Schutzmantel wird auf den Brennstoff-
behilter aufgesetzt. Durch den langen Schlitz des Schutzmantels
fiihrt die Achse des Dochtverstellers (47/3) und erméglicht ein
Nachstellen des Dochtes wihrend des Betriebes.

Durch den zweiten Schlitz (47/2) kann die Flamme beobachtet
werden.

¢) Stromverbraucher -

Die Lichtanlage hat folgende Leuchtstellen: Scheinwerfer
(27/15) mit Fern-, Abblend- und Standleuchten, Handleuchte
(27/4/5), - Warnleuchten (27/5)am Schaltbrett. Signalein-
richtung ist: Horn (27/12). Sonstige Stromverbraucher sind:
ein Scheibenwischer (27/6) mit Einzelantrieb und der Anlasser
(27/3). Ziindung siehe Rand-Nr. 1. i) 2.

d) Sicherungen
Der Sicherungskasten liegt oberhalb des Geschwindigkeitsmessers
am Schaltbrett. Die Zugehorigkeit der Sicherungen zu den ein-
zelnen Verbrauchern geht aus dem Schaltschema (Bild 27) und

aus den Bezeichnungen an der Innenseite der Sicherungsdeckel
hervor.

10. Entstorung

Die Entstérung der Kfz erfolgt nach 2 Gruppen:

Gruppe I = voll entstort,
Gruppe III = einfach entstort. .

Allgemeines

Der Betrieb von Funkempfangsstellen wird durch vorbei-
fahrende, nicht entstorte Kfz schon auf grofiere Entfernung
empfindlich gestort. Die hauptsichlichsten Storquellen im Kfz
sind: Ziindanlage, Lichtmaschine, Scheibenwischer, Schalter und
dergleichen. Ausgehend vom Ziindverteiler oder von Funken am
Kollektor der Lichtmaschine, werden hochfrequente Schwin-
gungen iiber die angeschlossenen Leitungen ausgestrahlt.

Die Storungen konnen unwirksam gemacht werden, entweder
teilweise durch Einschalten von Widerstinden in die Ziind-
leitungeén (Dampfung) und Einschalten von Kondensatoren in die
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elektrischen Leitungen (Ableitung), oder vollstindig durch Ab-

schirmen der Storquellen und Leitungen. Entsprechend dem’ Sl

Grad der Entstérung gibt es folgende Entstorgruppen:
Vollentstorung (Gruppe I).

Sie ist erforderlich fiir alle Kfz mit Funkbetrieb wihrend der
Fahrt. Die Stérquellen und Leitungen sind metallisch so dicht
umbhiillt, daf3 keine Ausstrahlungen stattfinden konnen. Den
Ubertritt der Storungen auf das Leitungsnetz verhindern Sieb-
ketten (Entstorer). Durch vorstehende Mafinahmen wird erreicht,
daB der Funkempfang im Kfz wihrend der Fahrt nicht gestort
wird.

Es ist zu unterscheiden zwischen:

Vollentstérung B Gruppe fiir Kfz mit Sammlerziindung,
Vollentstorung M Gruppe fiir Kfz mit Magnetziindung,
Vollentstorung D Gruppe fiir Kfz mit Dieselmotoren.. -

Teilentstérung (Gruppe II).

Fiir Kfz mit Magnetziindung. Die Abschirmung der Ziind- °

anlage mit einfachen Mitteln verhindert die Abschirmung der
Storfrequenzen. Lichtmaschine wird durch Kondéensatoren ent-
stort, die die hochfrequente Stérspannung zur Masse ableiten.
Hierdurch wird bewirkt, daf} etwa noch ausgestrahlte Stérungen
Funkempfangsstellen nicht iiber eine Entfernung von 30 m
hinaus storen.

Einfachentstérung (Gruppe III).

Fiir Kfz mit Sammlerziindung oder Dieselmotoren: Dimpfung

der"Ziindstérungen durch Widerstdnde, so daf§ die noch ver-
handene  Ausstrahlung Funkempfangsstellen in {iber. 30 m
Entfernung nicht mehr  stort. Lichtmaschine wird durch
Kondensatoren entstort wie bei Teilentstorung.

Stofldimpfer

Das Fahrzeug ist mit hydraulisch wirkenden Stofidimpfern aus-
geriistet, die ein Nachschwingen beim Federn verhindern. Die hinteren
Sto8dimpfer sind doppelt-, die vorderen einfachwirkend. Die vor-
deren diirfen nicht zerlegt werden. Auch die Gummimanschette darf

nicht entfernt werden. Die riickwirtigen StofSdimpfer befinden sich.

innerhalb des wasserdichten Aufbaues. Die Welle ragt nach auflen
und wird an der Durchtrittsstelle mit einem Gummiring (21/16) ab-
gedichtet, der beim Festziechen des Stofdiampfers gegen die Wand
des Aufbaues geprefit wird. Die Hebel der Stofidémpfer liegen auflen.

12,
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Geschwindigkeitsmesser

Der Geschwindigkeitsmesser wird vom Antriebskegelrad des Vorder-
achsantriebes angetrieben. Die Welle des Geschwindigkeitsmessers
fiihrt in einem senkrechten Rohrstutzen nach oben durch das Boden-
blech des Aufbaues, wo eine Gummistulpe (21/5) den Wassereintritt
verhindert, und dann weiter in einem biegsamen Schlauch zum An-
zeigeinstrument am Schaltbrett. Die Gummistulpe ist gegen Ver-
letzungen von oben durch eine Blechkappe geschiitzt,

Schmierung des Fahrzeuges

a) Zentralschmierung (sieche Schmierplan Bild 44)

Von der Druckpumpe (Bild 28) unter dem Schaltbrett fiihrt
der Hauptkanal zu den zwei Hauptverteilungsstellen am oberen
Tragrohr der Vorderachse, von wo zu den einzelnen Schmier-
stellen folgende Leitungen abzweigen:

1. Links und rechts je ein Schlauch zu den inneren Kugelgelenken
der dufleren Spurstangen, und von dort durch ein Rohr in den
hohlen dufieren Spurstangen zu deren dufieren Kugelgelenken.
Eine andere Leitung von den inneren Kugelgelenken fiihrt
durch eine Bohrung der Lenkhebel zu den Kugelgelenken der
mittleren’ Spurstange.

2. Links und rechts fiihren je zwei Leitungen in die Tragrohre
der Vorderachse und fiillen den Raum zwischen den Kunst-
harzbuchsen der Traghebel.

3. Links und rechts je eine Leitung; teilweise mittels Schlauchs;
zu den Bundbolzen und Achsschenkelbolzen.

4. Zum Lager des rechten Lenkhebels.

Die Arbeitsweise der Zentralschmierung ist folgende:

Auf der Zentralschmierpumpe (Bild 28) sitzt ein* Olbehilter
(28/3), der etwa 1 Liter fafit. Die Pumpe wird durch Fufidruck
betitigt. Aus dem Olbehilter (28/3) flieBt das Ol durch ein Kugel-
ventil (28/4) in den eigentlichen Pumpenraum. Eine unter Feder-~
druck stehende Dichtung verhindert, dafl in der Stoflelruhelage
das Schmiermittel aus dem Pumpenzylinder abflieft. Beim Be-
tatigen der Pumpe (28/6) schliefit das Kugelventil (28/4) unter
dem Pumpendruck den Durchgang zum Olbehilter ab. Gleich-
zeitig wird durch den Pumpenstéfiel der Ringschlitz im Zylinder-
boden freigegeben und das Ol durch die Hauptleiting (28/5) zu
dem Verteiler (Bild 29) gefiihrt. Unter dem Pumpendruck 6ffnen
die Verteilerventile (29/2) den Zugang zu den Luftkammern
(29/3), wiahrend sie gleichzeitig die Abfluffofinungen zu den
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Schmierstellen schlieBen. Die in den Luftkammern befindliche
Luft wird stark verdichtet, und das Ol fiillt die Kammern dabei
bis zu einer gewissen Hohe an. Durch Loslassen des Pumpen-
stoflels 1afit der Druck nach. Das Ventil (29/2) wird durch Feder-
spannung auf den Ventilsitz zur Hauptleitung (29/1) zuriick-
gedriickt und schliefit diese von den Schmierleitungen und die
Schmierleitungen untereinander ab. Die in den Luftkammern
sich ausdehnende Luft f6rdert nun das 01 zu den Schmierstellen.
Hierdurch wird eine vollstindige Unabhingigkeit der Schmier-
leitungen voneinander erreicht und jeder Schmierstelle die ihr
zukommende Olmenge zugefiihrt.

Achtung! Damit beim Pumpenhub das Kugelventil (28/4) und
auch die Verteilerventile (29/2) sicher anschlagen, muf} die Pumpe
kurz und kraftig bis zum fiihlbaren Widerstand betétigt werden.

b) Schmieren von Hand (siche Schmierplan Bild 44)

Nippelschmieren

Mit Prefinippeln sind folgende Schmierstellen versehen: Das
FuBihebellager und das Lager beim Durchtritt der Schrauben-
antriebswelle durch die Wanne.

Fiillstellen fiir Getriebedl

Wechselgetriebe (44/5), zwei Zusatzgetriebe (44/7), vorderes Aus-
gleichgetriebe - (44/16), Lagerbock (17/7) der Lingsgelenk-
welle, Kettengehiduse (Bild 30) des Schraubenantriebes, Lenk-

gehduse (44/17), an den beiden Achsschenkeln (44/18) zur

Schmierung der Gelenke der vorderen Antriebswellen.

Fiillstellen fiir Fett

Der Raum unter der Mitnehmerplatte (44/18) an den Vorderrad-
naben zur Schmierung der vorderen Rollenlager (zum Fiillen
miissen die Mitnehmerplatten abgenommen werden), die Fett-
biichse an der Verteilerwelle, die Rohre, in denen Anlasser-,
Gas- und Luftklappenziige laufen.

14. Unterbringung von Werkzeug und Zubehér

15. Schraubenantrieb und Betiitigungsvorrichtung

Die grofieren Werkzeuge sind im Vorderteil des Kfz an der Mittel-
wand befestigt, Das restliche Werkzeug liegt in einem Fach des
Motordeckels.. Aufien sind zusidtzlich der Spaten und das Paddel
angebracht.

Die Schraube (30/13) wird vom Motor durch ein Kettengetriebe
angetricben, das nach abwirts reicht und so die erforderliche
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Eintauchtiefe der Schraube sicherstellt. Der Schraubenantrieb ist
unabhingig von Kupplung und Getriebe des Fahrzeuges. ‘Der
Schraubenantrieb ist nur fiir Vorwirtsfahrt eingerichtet. Das Ketten-
getriebe ist in einem wasserdichten Geh#iuse (30/11) eingekapselt. Eine
Zwischenwelle (30/2) verbindet die Kurbelwelle mit der oberen Welle
des Kettengetriebes. Eine Gummigewebescheibe stellt die Verbindung
her. Die Zwischenwelle ist in einem Bock (30/3) gelagert, tritt an
dieser Stelle durch die Wand des Aufbaues nach aufien und endet in
einer Klaue (30/4). Bei herabgeschwenktem Schraubenantrieb greift
in diese Klaue ein Gegenstiick (30/5) am Ende der Zwischenwelle des
Kettengetriebes und stellt so den Kraftschlufl zwischen Motor und
Schraube her. Eine Sicherung dieser Kupplung eriibrigt sich, da die
Schraube im Betrieb durch den Riickdruck des Wassers-die Klauen
ohnedies fest gegeneinanderprefit. Im Inneren des Schraubenantriebs-
gehduses lduft eine breite Kette von der oberen zur unteren Welle,
an der die Schraube sitzt. In der unteren Schraubenwelle ist eine
Rutschkupplung angeordnet, die als Torsionssto3ddmpfer vor plotz-
lichen hohen Beanspruchungen schiitzt (Steckenbleiben der Schraube
durch schwimmendes Holz usw.).

Die Schraube kann samt ihrem Antriebsaggregat um eine Welle
(30/6) aus- und eingeschwenkt werden. Die Betatigung erfolgt vom
hinten sitzenden Beifahrer durch die iiber dem Auspuffschutzblech
liegende Hubstange (Bild 1), die in einem Haken am Schutzblech
(30/9) eingeklinkt wird.

An der Schwenkwelle (30/6) ist ein Gewichtsausgleich fiir das
Schraubenaggregat angebracht.

Vom. Antriebsgehduse zieht sich ein’ Biigel (30/15) nach riickwirts

zum Blechkranz (30/14), der die Schraube umgibt. Trifft dieser Biigel

bei Vorwirtsfahrt auf ein Hindernis, so gibt er nach, und mit ihm
schwenkt der ganze Schraubenantrieb nach oben und wird ausge-
kuppelt. Ist das Hindernis vorbei, senkt sich der Antrieb und kuppelt
sich automatisch wieder ein. Die Schwenkwelle (30/6) hat Kunstharz~
lager und wird nicht geschmiert. Das Einschwenken (und damit das
Einkuppeln) darf nur bei Leerlauf des Motors vorgenommen werden.
Stellt der Fahrer durch plotzliches Hochdrehen des Motors fest,
daf3 die Schraube durch ein Hindernis ausgerastet ist, hat er sofort
das Gas fortzunehmen, um das neuerliche Einklinken der Schraube
zu erleichtern.

Zum vollstindigen Abschalten des Schraubenantriebes (bei lingerem
Nichtgebrauch vorzunehmen) dient die Gummigewebescheibe (31 2/2).
Nach Losen der Klemmschraube (31a/4) kann die Gummigewebe-
scheibe auf der genuteten Zwischenwelle zuriickgeschoben werden,
wo sie durch Anziehen der Klemmschraube (31 a/4) festzuklemmen ist.

— e ———— ae o
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C. Bedienungsanweisung

16. In- und Auflerbetriebsetzen

a)

b)

Vorbereiten der Fahrt
Vor Antritt der Fahrt sind folgende Arbeiten auszufiihren:

1. Kraftstoffvorrat im Behilter priifen! Dreiweghahn o6ffnen!

2. Qlstand im Motorunterteil mit Mefstab priifen!

3. Fiillung des Behilters der Zentralschmierung priifen!

4. Reifendruck priifen!

5. Fufibremse priifen! Im Stand die Gangbarkeit, nach

6. Handbremse priifen! dem Anlassen des Motors auf kurzer
Fahrstrecke die Wirkung,

Anlassen des Motors

Schalthebel fiir Wechselgetriebe auf Leergang stellen. Schalt-
hebel fiir Vorderachsantrieb ganz nach riickwirts ziehen. Dabei
Kupplung treten, damit sich die Klauen ‘des Vorderachs-

antriebes 16sen konnen, wenn sie unter Spannung stehen sollten.
Kraftstoffhahn 6ffnen. ;

Ziindschliissel einstecken und nach rechts drehen. Ladeanzeige-
leuchte muf rot und Olkontrollampe griin aufleuchten.

Bei kaltem Motor Vergaserluftklappe ziehen und Anlasserknopf
driicken. Kein Gas geben! Bei warmem Motor Anlasserknopf
driicken ; Vergaserluftklappe nicht ziehen. Kein Gas geben. Bei
Nichtanspringen etwas Gas geben.

Nach Anspringen des Motors Anlasserknopf sofort freigeben.

Nach zwei bis drei Sekunden Luftklappenzug zur Halfte nach-
lassen und Motor mit geringer Drehzahl warmlaufen lassen. Dann
Luftklappenzug moglichst bald ganz freigeben. Springt der Motor
nicht sofort an, konnen die Anlaversuche einige Male wiederholt
werden. Anlasserknopf jedoch nie linger als 10 Sekunden driicken
und dazwischen immer Pausen einlegen, damit sich der Sammler
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wieder ‘erholen kann. Bei grofler Kilte kann der Anlasser bis zu
30 Sekunden lang betitigt werden. Springt der Motor auch bei
ofterem Anlassen nicht an, ist es moglich, dafl durch zu reichliche
Benutzung der Luftklappe die Ziindkerzen nafl geworden sind. In
diesem Falle startet man noch einige Male, ohne die Luftklappe
zu ziehen, und gibt Vollgas. Wenn auch dies nicht hilft, weitere
Versuche unterlassen und nach der Ursache forschen (in erster
Li:;lie 1)1achsehen, ob Kraftstoff kommt und ob Ziindfunken ent-
stehen).

Den kalten Motor nicht auf hohe Drehzahl jagen, sondern im
Langsamlauf allméihlich erwidrmen (bescnders im Winter). Luft-
klappenzug nie linger als notig betitigen. Durch das iiberreiche,
nasse Gemisch wird dasOl von denZylinderwinden abgewaschen,
die Schmierung wird mangelhaft, und ein Fressen der Kolben
kann die Folge sein.

Abstellen von Motor und Kfz

Handbremse festziehen.
Ziindung ausschalten und Schliissel abziehen.

Beim Halten am Berg ersten oder Riickwirtsgang einriicken und
Lenkrad so einschlagen, da3 der Wagen im Fall eines Abrollens
gegen ein Hindernis (Boschung) lauft.

Kraftstoffhahn schlieflen.

In geschlossenem Raum ist der Motor sofort abzustellen, weil die
Auspuffgase giftig sind.

Sonderanweisung fiir den Winterbetrieb

Allgemeine Anweisungen sieche D 635/5 , Kraftfahrzeuge im
Winter und D 632]2 4;Taschenbuch fiir Kraftfahrer im Winter‘.
Bei diesem Kfz ist folgendes besonders zu beachten:

Wihrend des Anlassens stets den Kupplungsfuihebel
niedertreten. :

Vor der Anlasserbetitigung ist der. Motor mit der Handkurbel
etwa zwanzigmal durchzudrehen. Die Starterklappe soll dabei
geschlossen und die Ziindung eingeschaltet sein. Ist wihrend
diesem Handandrehen noch keine Ziindung erfolgt, so betitige
den Anlasser und lasse” durch eine zweite Person mitkurbeln,
wodurch dann der sehr schwache Sammler entlastet und damit
der Ziindfunken kraftiger wird. Ein Startversuch soll moglichst
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Die zugemischte Kraftstoffmenge (auch verbleiter Kraft-
stoff) beeintrichtigt die Betriebssicherheit nicht, wie ein~
gehende Dauerversuche gezeigt haben. Der zugemischte
Kraftstoff siedet bei zunehmender Erwidrmung des Motors
wieder aus.

jeweils eine Minute lang durchgefiihrt werden. Erfolgen keine
Ziindungen, so giefle man etwa !/, Liter Anlakraftstoff in den
Anlaflkraftstoffbehilter (44) und offne den Zweiweghahn, um
neue Anlafiversuche durchzufiihren, Springt der Motor an,
ist der Zweiweghahn zu schliefien.

Bleibt der Motor nach kurzer Zeit stehen, ist meistens der
Anlafikraftstoff im Vergaser verbraucht, der Motor jedoch
noch nicht so warm, um aus dem normalen Fahrkraftstoff ein
ziindfihiges Gemisch bilden zu kénnen. Dieser Zustand tritt
besonders bei einer Kilte unter —30° C ein, " In diesem Fall

2. Durchfiihrung der ersten Olverdiinnung

Die erstmalige Olverdiinnung ist wie folgt durchzufiihren:
1. Bei moglichst waagerecht stehendem Kfz ist von der

wird der Zweiweghahn wieder gedffnet und die Anlalversuche
wiederholt.

Die Drosselklappe soll wihrend des Startvorganges geschlossen,
jedoch hin und wieder leicht getffnet werden.

Bei geringen Kiltegraden (auch im Sommer) kann das Stehen-
bleiben ‘des Motors auch auf ein iiberfettetes Gemisch zuriick-
zufiihren sein.

Gegenmafinahme:

Drosselklappe auf Vollgasstellung bringen und Anlasser betitigen
bzw. mit Handkurbel Motor einige Male durchdrehen.

Kilte unter —30° C

Das Anlassen bei diesen Kaltegraden ist stets nur unter Benutzung
des AnlaBkraftstoffbehilters durchzufiihren. Da auflerdem die
Kraftstoffmembranpumpe bei diesen Temperaturen und den
geringen  Motordrehzahlen nicht oder nur sehr unvollkommen
arbeitet, wird der zum Starten notwendige Kraftstoff nicht ge-

Offiillung (Olstand obere Marke) des Motors etwa
'/, Liter abzulassen.

.In den Oleinfiillstutzen ist etwa !/, Liter Kraftstoff

einzufiillen, da8 der Olstand bis zur oberen Marke
reicht. Der Kraftstoff mufl bei warmem Motor beige-
mischt werden. Das Ol darf hierbei hochstens hand-
warm sein. Die zugefiillte Kraftstoffmenge entspricht
einer Verdiinnung von 159%,. Ist eine Verdiinnung von
259, erforderlich (unter —30° C), dann sind 0,6 Liter
Kraftstoff zuzufiillen; in diesem Falle wird die obere
Marke entsprechend iiberschritten.

. Nach dem Einfiillen den Motor 1 'bis 2 Minuten mit er-

hohter Leerlaufdrehzahl laufen lassen, damit das Ol voll-
kommen durchgemischt und an alle Schmierstellen ge-
fordert ist. Es ist unbedingt darauf zu achten, dafl die
Oltemperatur zum Zeitpunkt der Beimischung nicht
iiber +30° bis +40° C (handwarm) steigt, da sonst ein
Teil der Beimischung bereits wieder verdampft.

fordert.

Abstellen des Kfz (Winterbetrieb)

Beim Abstellen des Kfz zu lingeren Betriebspausen sind die in
folgenden Abschnitten . behandelten Vorkehrungen zu treffen,
damit das folgende Anlassen des Motors ermoglicht wird.

4, Die Olverdiinnung ist auf dem Winterschild einzutragen.

3. Wiederholen bzw. Ergiinzen der Olverdiinnung

Beigemischter Ottokraftstoff verdampft zum grofiten Teil
nach einem Dauerfahrbetrieb von 2 bis 3 Stunden, wenn
die Kiihlwassertemperatur iiber 4-60° C betragen hat; bei-
gemischter Dieselkraftstoff verdampft zum grofiten Teil
nach 5 bis 6 Stunden unter gleichen Betriebsverhiltnissen.
Dabei hat sich die Zihfliissigkeit des Ols der des unver-
diinnten Oles angeglichen.

Bei unterbrochenem Fahrbetrieb oder geringer Fahr-
leistung verdampft nur ein entsprechender Anteil der Ver-
diinnung. Nach dem Abstellen der Motoren bei Tempera-
turen unter —20° C mufl deshalb die verdampfte Kraft-

a) Verdiinnen des Motorendls:

1. Art und Umfang der Verdiinnung

Zum Herabsetzen der bei Temperaturen unter —20° C zu
grofen Zahfliissigkeit ist das Motoreno] in Otto- und Diesel-
motoren zu verdiinnen.

Bei Temperaturen bis —30° C ist mit 159, Ottokraftstoff
und bei tieferen Temperaturen unter —30° C ist mit 259,
Ottokraftstoff zu verdiinnen.
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17. Fahren auf dem Lande

a)

Schalten

Der vordere Schalthebel (17/8) dient zur Schaltung der Straflen-

ginge. Ihre Anordnung ist aus dem Schaltschema (Bild 32) er-

sichtlich. Der Riickwartsgang besitzt eine Sperre, die durch -

Niederdriicken des Schalthebels ausgelost wird. Der riickwirtige
Schalthebel (17/9) dient zum Einriicken des Gelindeganges
(vordere Raste) und des Vorderradantriebes (mittlere Raste). Der
Vorderradantrieb soll nur im Gelédnde, bei schlipfriger Fahrbahn
und bei Wasserein- und -ausfahrt eingeschaltet” werden. Dies

~ kann wihrend der Fahrt bei jeder Geschwindigkeit geschehen,

b)

jedoch nicht, wenn die Hinterrider eben durchrutschen.

Das Einriicken des Gelindeganges ist nur moglich, wenn
der Strafiengangschalthebel (17/8) auf Leerlauf steht.

Kupplungshebel nicht als Fufiraste benutzen. Die Kupplung
kann sonst schleifen und der Belag vorzeitig abgenutzt werden.
Der Kupplungshebel mufl stets wenigstens 2 cm Spiel ‘haben.

Es ist immer im ersten Gang und mit niedriger Motordrehzahl
sanft anzufahren, aufler wenn die Bodenbeschaffenheit gleich zu
Beginn den Gelidndegang erfordert. Sanftes Anfahren erhoht die
Lebensdauer von. Kupplung und Triebwerk. Etfordern eine
Steigung, eine scharfe Kurve oder ein anderes Hindernis voraus-
sichtlich die Benutzung eines niedrigeren Ganges, so ist bereits
vorher umzuschalten. Die Geschwindigkeit des Wagens darf
nie so weit sinken, daf} er ruckartig lduft. Es ist daher rechtzeitig
auf den niedrigeren Gang zu schalten. Nachstehende Hochst-~
geschwindigkeiten sind auch nach der Einfahrzeit nicht zu iiber-

e Geléindegang 10 km/h
1. Gang 17 g;}]:
2. Gang 31
3..Gang 51 km/h
4. Gang 80 km/h
R.-Gang 9 km/h

Bremsen

Die Bremsen sind moglichst wenig zu benutzen. Die Fahr-
geschwindigkeit ist in erster Linie mit dem Gashebel zu regeln.
Es ist nicht ruckartig zu bremsen, sondern weich und mit allméah-
lich sich steigerndem Druck. Blockieren der Ridder vermindert
die BremSwirkung und kann Schleudern zur Folge haben, be-
sonders bei glatter Fahrbahn,

)
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Bei geringstem Anstand sind die Bremsen sofort nachzusehen und,
wenn rderlich, nachzustellen.

Ab und zu ist auch die Handbremse zu benutzen, damit man sie
im Notfall nicht aufer acht liit. Nach dem Waschen, besonders
aber nach Wasserfahrt, kann es vorkommen, dal die Bremsen
schlechter ziehen, weil die Belige naf8 sind. Es ist daher nach
Waschen und Wasserfahrt die Bremse mehrmals kurz und kriftig
zu betitigen, wodurch die frithere Bremswirkung wiederher-
gestc;.llt wird. Nach Stillstand des Wagens sofort auf Leergang
schalten.

Gefillstrecken sind immer mit dem Gang zu befahren, den man
bergauf benétigt. In erster Linie mufl der Motor bremsen; Fuf3-
und Handbremse greifen nur zusétzlich ein.

Gleitschutz

Allgemeine Anweisungen siehe D 635/1.
Bei diesem Kfz ist folgendes besonders zu beachten.

Nach Wasserfahrten sind die Réider nafl und oft verschlammt.
Wihrend der ersten Fahrstrecke besteht dadurch auch auf trocke-
nen Straflen Schleuder- und Rutschgefahr. Die Gleitschutz-
ketten miissen immer auf alle 4 Rider aufgelegt werden. Auf gar
keinen Fall diirfen sie nur links oder nur rechts aufgelegt werden,
da sonst das selbstsperrende Ausgleichgetriebe leidet.

Vor und wihrend der Fahrt zu beachten

Ladeanzeigeleuchte (26a/3) leuchtet beim Einschalten der Ziin-
dung rot auf und erlischt bereits bei Leerlaufdrehzahl. Beim Auf-
leuchten wihrend der Fahrt ist der Ladestromkreis gestort.
Sofort nach der Ursache forschen und Fehler beheben. Es
konnen die Keilriemen locker oder gerissen sein. In diesem Fall

ist vor Behebung des Schadens (Nachspannen oder Erneuern) -

eine Weiterfahrt unzuléssig, weil mit den Keilriemen nicht nur
die Lichtmaschine, sondern auch das Gebliserad angetrieben
wird. Der Motor bekommt in diesem Fall keine Kiihlung mehr,
und schwere Schiden sind die Folge.

Die Oldruckpriifleuchte leuchtet beim Einschalten der Ziindung
griin auf und erlischt bereits bei Leerlaufdrehzahl des Motors.
Bei Aufleuchten wihrend der Fahrt ist der Olkreislauf gestort.
Sofort Motor abstellen und nach der Ursache forschen. Man-
gelnder Olvorrat im Kurbelgehiiuse kann der Grund sein. Eine
Weiterfahrt unter Mindestolstand ist unzulissig.
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Abschleppen

Beim Abschleppen ist darauf zu achten, dafl an den Zughaken
keine Gegenstande (lange Schrauben usw.) befestigt werden, die
beim Schrigziehen die Wanne beschidigen konnen.

18. Fahren auf dem Wasser

a)

b)

Allgemeines

Fiir das Fahren auf dem Wasser gelten die Bezeichnungen und
Begriffe, wie sie im Bild 35 dargestellt sind.
Die Stromgeschwindigkeiten werden gemessen in m je Sekunde.
Es werden bezeichnet Stromgeschwindigkeiten:

bis zu 1,00 .m/s als schwacher Strom,

iiber 1,00 bis 1,50 m/s als mittlerer Strom,

iiber 1,50 bis 2,50 m/s als starker Strom,

iiber = 2,50 m/s als sehr starker Strom.

Das Messen der Stromgeschwindigkeit geschieht nach Bild 36.
Beim Fahren auf dem Wasser ist nur bei zu erwartender Feind-
beriihrung der Stahlhelm aufzusetzen, in allen anderen Fillen ist
mit Feldmiitze zu fahren, Bei Ubungen siehe Sicherheitsbestim-
mungen beim Ubersetzen von H. Dv. 316 (492 ff.).

Einfahren
1. Vorbereiten zum Einfahren

Vor dem Einfahren ist das FluBlufer auf Geeignetheit zu er-
kunden. Gut geeignet sind flache Ufer ohne ins Wasser fiih-
rende Steilabsdtze mit tragfihigem Grund am Rande des
Wassers. Einfahrméoglichkeit besteht an Béschungen von etwa
35 bis 40°. Vorsicht ist geboten bei felsigem und steinigem
Untergrund (Verletzung der Wanne, Beschidigung ' der
Schraube), ferner beimoorigem Boden und Schilf (Festfahren).
Am Kfz sind vor dem Einfahren in das Wasser folgende Vor-
kehrungen zu treffen:

1. Schutzverschluf}’ fiir die Klauenwelle abnehmen und an
der Haltevorrichtung einhingen. :

2. Gummigewebescheibe (31 a/2) der Zwischenwelle (31 a/3)
mit dén Mitnehmern (31 a/1) am Ende der Kurbelwelle
miteinander verbinden. Es ist darauf zu achten, dafl die
Mitnehmer bis zum Anschlag in die Gummigewebescheibe
hineingesteckt sind. Nach dem Verbinden Klemm-
schraube (31 a/4) gut festziehen! Zwischenwellen gut
einfetten, um Rostbildung zu vermeiden.

3. Schleppseile im Kfz bereitlegen.

i
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4. Personen auf den Plitzen bzw. mitgefiihrte Last gleich-
miflig verteilen. Schwimmwesten anlegen bzw. Mafi-
nahmen gemif3 Sicherheitsbestimmungen treffen.

2..Einfahren (Bild 37)

Gelindegang oder 1. Gang im Vierradantrieb je nach Ufer-
verhaltnissen wihlen und langsam, moglichst senkrecht zum
Ufer ins Wasser fahren, um ein Uberfluten der Freibordhohe
zu verhindern. Es wird so lange mit den Ridern gefahren, bis
der Wagen vollkommen frei schwimmt. Bei flieBendem Wasser
noch wihrend der Fahrt auf Ridern Kfz sofort in Gierstellung
lenken.

Gelindegang herausnehmen bzw. Ganghebel auf Leerlauf-
stellung schalten. 4-Radantrieb kann bei Wasserfahrt ein-
geschaltet bleiben.

Motor mit Leerlaufdrehzahl laufen lassen, Schraube durch
Hubstange einklinken. Schraube darf nie bei hoher Drehzahl
des Motors eingeklinkt werden.

Wenn die Klauenkupplung gefafit hat, kann mit vollen Dreh-
zahlen gefahrén werden. Stellt der Fahrer durch plotzliches
Hochdrehen des Motors fest, daff die Schraube durch ein
Hindernis ausgerastet ist, hat er sofort das Gas wegzunehmen,
um das peuerliche Einklinken der Schraube zu erleichtern.
Das Lenken auf dem Wasser erfolgt in gleicher Weise wie auf
dem Lande durch Einschlag der'Rider, die wie Steuerruder
wirken.

¢). Fahren auf dem Wasser

1. Uberqueren eines Flusses

Um einen am jenseitigen Ufer auf gleicher Hohe liegenden
Punkt zu érreichen, muf} je nach Stirke der Stromung mit ent-
sprechender Gierstellung (siehe Bild 35) nach Oberstrom ge-
fahren werden: Da bei Stromgeschwindigkeiten iiber 2,5 m/s
ein Fahren gegen den Strom nicht mehr moglich ist, muf in
diesen Fillen eine entsprechende Strecke Oberstrom am dies-
seitigen Ufer eingefahren werden. Eine entsprechende Gier-
stellung nach Oberstrom ist ebenfalls beizubehalten, um die
Abtrift moglichst gering zu halten.

2.. Fahren bei Wellengang bzw. beim Begegnen mit Wasserfahr-

zeugen

Beim Fahren im Wellengang (offene See) und beim Begegnen
stark wellenbildender Wasserfahrzeuge sind die Wellen mog-
lichst senkrecht. zu durchfahren. Begegnende Fahrzeuge
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miissen geniigend Abstand voneinander halten. Um ein Uber-
schlagen grofier Wellen in das Fahrzeug zu verhindern, muf§
die Windschutzscheibe aufgestellt sein. -

3. Schall- und Sichtzeichen
Bei Fahren auf dem Wasser gelten folgende Schall- und Sicht-

zeichen:
Lfd. Schall- ; y
NI. Bedeutung Seichen Sichtzeichen
1 Achtung! —

2 Ausweichen:

Ich weiche nach Herausstrecken einer

steuerbord (rechts) blauen Flagge an der
aus _ o Seite, mit der man an
Ich weiche pach \ dem entgegenkommen-
backbord (links) den Schiff vorbeifahren
aus o0 will

Der von oberstrom

Kommende:
Ich kann nichtaus-
weichen eoe Keine Flagge

3 Uberholen:

Steuerbord (rechts) Winken beider Teile mit
vorbei! el

einer blauen Flagge an
’ der Seite, mit der man
Backbord (links) ty dem 2u iiberholenden

vorbei! TRy Schiff vorbeifahren will
Vorausfahrendes
Fahrzeug:

Ich kann nichtaus-

weichen! sseee Keine Flagge

Sichtzeichen werden von le Pkw K 2's nicht mitgefiihrt. Es -

sind nur die Schallzeichen zu verwenden.

d) Ausfahren (Bild 38)

Beim Ausfahren gilt in bezug auf die Beurteilung des Ufers das
gleiche wie beim" Einfahren. Jedoch sind nur Steilufer bis zu
30° Steigung mit Sicherheit befahrbar. Steilufer bis zu 30° sind
]fr;ﬁ(r)ch III;::E bei 1I(av::stt:r Griffigkeit und festem Untergrund zu be-

en. starker Strémung verringert sich diese Grenze wegen
Ausfahrschwierigkeiten erheblich.

Bevor die Rider den Uferboden erreichen, wird Gelindegang
eingeschaltet. '
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Gefahren wird jetzt mit Gelindegang und Schraubenantrieb so
lange, bis die Vorderrdder auf dem Ufergrund fassen. Beim An-
landfahren in Gewissern mit grofier Stromung ist von der Gier-
stellung Oberstrom so zeitgerecht auf Gierstellung Unterstrom
zu wechseln, dafl beim Fassen der Vorderrider das Fahrzeug
senkrecht zum Ufer steht. Nach Einlegen des Geliandeganges ist
beim Ausfahren an schwierigen Uferstellen die Feststellung der
Schrauben-Hubstange zu I6sen, um die. Schraube so zeit-
gerecht anheben zu konnen, dafl sie bei Uberfahren grofier Un-
ebenheiten bzw. beim Zuriickrutschen eines steckengebliebenen
Wagens nicht beschddigt wird. Angehoben kann die Schraube
jedoch erst werden, wenn sie nicht mehr ins Wasser taucht oder
der Motor mit Leerlaufdrehzahl lauft. Bei flachen Ufern kann
mit eingerasteter Schraube an Land gefahren werden.

Mu8 riickwirts manovriert werden durch Paddel, Staken oder
Einlegen des Riickwirtsganges, ist die Schraube stets hoch-
zuziehen,

e) Verhalten bei Stérungen

1. Festsitzen

Bei festsitzendem Fahrzeug ist durch Gewichtsverlagerung
unter gleichzeitigem Benutzen von Paddeln und Peilstab zu
versuchen, frei zu.kommen. Mufl man hierbei riickwirts
fahren, dann ist die Schraube -hochzuheben und mit Riick-
wartsgang und Vierradantrieb zu fahren. Gleiten die Rader
beim Ausfahren, dann ist-durch Ziehen am Zugseil (Bild 39)
im Mannschaftszug das Fahrzeug flottzumachen. Ist ein
weiteres Kfz bereits auf dem Lande, dann kann' dieses an
Stelle des Mannschaftszuges benutzt werden. Ist ein Durch-
rutschen der Ridder an weichen Uferstellen vorauszusehen,
sind vor dem Einfahren Gleitschutzketten auf alle 4 Rider
aufzulegen.

2. Storungen in der Schraube

Ist der Schraubenantrieb beschﬁdigt, dann kann sich das Fahr-
zeug mit mifliger Geschwindigkeit bewegen, wenn der 3. Gang
und Vierradantrieb eingeschaltet sind.

3. Abschleppen (Bild 42)-

Beim Abschleppen auf strémendem Wasser ist das Schlepp-
seil an den Abschlepphaken so einzuhaken, dafl dem schleppen-
den Fahrzeug das Einnehmen der Gierstellung méglich wird.
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Die Seillinge soll méglichst lang gewihlt werden, damit der
Wasserschwall nicht zu stark den Bug des gezogenen Fahr-
zeuges trifft, da sonst das Ziehen erschwert wird. Im stillen
Wasser wird wie auf der Strafie geschleppt. D. Pﬂege

f) Mafinahmen nach Wasserfahrten

1. Mafinahmen nach jeder Wasserfahrt

1. Auf kurzer Fahrstrecke ist mit leicht angezogener Bremse
zu fahren, damit die Bremsbelige trocken werden. (Nasse
Belige — geringe Bremswirkung.)

2. Die Zentralschmierung ist mehrmals zu betitigen, um ein-
gedrungenes Wasser aus den Schmierstellen zu entfernen.

3. In die Wanne eingedrungenes Wasser ist zu entfernen.

19. Alligemeines und Einfahrvorschriften

a) Allgemeines

Eine sorgfiltige Pflege gewihrleistet neben sachgemifier Bedie-
nung die stindige Betriebsbereitschaft des Kfz. Die notwendigen
Zubehorteile und Werkzeuge fiir die Pflege sind als Ausriistung
jedem Kfz beigegeben.

Einmal im Jahr ist eine Grundreinigung des Kfz in bekannter
Weise durchzufiihren. Dazu sind alle zugénglich blanken Téeile
einzufetten, die Felgen innen zu entrosten und zu streichen. Der
Anstrich des Kfz ist auszubessern.

Die im Abschnitt ,,Pflege mit einem seitlichen Strich gekenn-
zeichneten Arbeiten sind nur durch Werkstitten vorzunehmen.
Alle iibrigen Pflegearbeiten kann der Fahrer mit der dem Kfz
beigegebenen Ausriistung durchfiihren.

Es ist verboten, unter einem Kfz zu arbeiten, das nur mit einem
Wagenheber angehoben ist, da die Gefahr besteht, dafl das Kfz
vom Wagenheber plotzlich abrutscht. '

b) Einfahrvorschriften

Neue Motoren und Motoren mit neu eingesetzten Kolben miissen
nach folgenden Einfahrvorschriften sorgfiltig und schonend ein-
gefahren werden. %

Geschwindigkeiten, die nicht iiberschritten werden diirfen:

Gel.- 1.Gang 2.Gang 3.Gang 4.Gang
Gang km/h km/h . km/h  km/h

2. Mafinahmen vor anschlieienden Lingeren Landfahrten

. Ist in abschbarqr Zeit nicht mit erneuten Wasserfahrten zu
rechnen, dann sind folgende Mafinahmen auszufiihren:

1. Die Schutzkappe fiir die Schraube und die Schutzvorrich-
tung fiir die Klauenwelle sind anzubringen.

2. Die Gummigewebescheibe (31 a/2) ist mach Losen der
Klemmschraube (31 a/4) von den Mitnehmerbolzen (31a/1)
zuriickzuziehen. Nach dem Zuriickziehen ist die Klemm-
schraube (31 a/4) wieder fest anzuziehen.

von 0— 250 km 0 8 12 20 32
251— 500 km 0 12 16 32 56
501—1000 km 0 16 24 40 64

Erster Olwechsel bei 500 km
zweiter Olwechsel _‘bei 1500 km
dritter Olwechsel . bei 3000 km
und dann weiter alle 3000 km

Wihrend der Einfahrt sind die laut Arbeitsiibersicht vorgesehenen
Priifungen und Arbeiten durchzufiihren. Die Art der Arbeits-
iibersichten wird jedem neuen Kfz beigegeben.
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20. Motor
a) Olwechsel und Auff illung

b)

Der Olwechsel ist am besten unmittelbar nach einer lingeren ..

Fahrt durchzufiihren, wenn das Ol noch warm und diinnfliissig
ist. Ein Warmlaufenlassen des. Motors im Leerlauf erwirmt das
Ol nicht im gleichen Mafe. Die Verschraubung im grofien runden
Abschlufideckel (21/14) der Wanne und ihre Umgebung sind
sorgfiltig von Schmutz zu reinigen und dann ist die Verschrau-
bung zu entfernen (Dichtung aufbewahren). Dariiber befindet
sich die Olablafischraube (5/11) des Motorgehiuses, die ebenfalls
sorgfiltig zu reinigen ist. Man entfernt sie und wartet, bis alles
Ol ausgeflossen ist. (Dichtung aufbewahren.) Offnung wieder ver-
schlieflen, 1 Liter Motorendl auffiillen und Motor mit geringer
Drehzahl einige Minuten laufen lassen. Zum Spiilen auf keinen
Fall Kraftstoff oder Petroleum nehmen. Aber auch diinnes Spiilsl
ist ungecignet, da ein Teil desselben im Olkiihler zuriickbleiben
und die Frischolfiillung verdiinnen wiirde. Nach dem Spiilen ist
das Ol wieder abzulassen und die Offnung endgiiltig zu ver-
schlieen. Hierauf 2,5 Liter frisches Motorensl eingielen. Beim
Olwechsel ist peinlichste Sauberkeit zu beachten, damit nicht
Schmutz oder Sand zum Ol kommt. Nach jedem Olwechsel ist
der Olstand zu priifen. MeBstab bei stehendem Motor heraus-
ziehen, abwischen und wieder ganz einfiihren. Beim abermaligen
Herausziehen erkennt man an der Benetzung des Stabes den
Olstand.

Zwischen oberer Marke und unterer Marke richtig.

Uber der oberen Marke: Schlecht, Zuviel Ol: Kerzen kénnen
verdlen. Hoher Olverbrauch.

Unter der unteren Marke: Gefdhrlich. Zuwenig Ol: Sofort
nachfiillen. Der Olstand ist vor jeder Ausfahrt zu priifen.

Olsieb reinigen

Abschludeckel (21/14) an der Unterseite des Aufbaues ab-
nehmen, alles sauber reinigen und die 6 Befestigungsschrauben
des Deckels (5/12)-am Motorgehiuse lésen. Deckel samt Sieb
(5/13) herausziehen und Sieb reinigen. Beim Wiedereinbau darauf
achten, daf§ das Saugrohr (5/16) zur Olpumpe in das zugehérige
Loch des Olsiebes einfiihrt und die richtige Stellung des Olsiebes
eingehalten wird. Die Dichtungen am Motorgehiuse jedesmal
erneuern. Der Olsiebdeckel ist darauf zu priifen, dafl er an seiner
Dichtfliche eben ist. Abschlufideckel der Wanne mit Dichtungs-
masse bestreichen, Dichtung auflegen und festschrauben
(8 Schrauben).
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Olbadluftfilter

Spitestens alle 2000 km ist das Filter zu sdubern. Bei starkem
Staubanfall ist die Sduberung nach 1000 km und noch frither vor-
zunehmen. Zum Reinigen des Filters 16st man die Deckelklinken
(8/4) und entfernt den Olbehilter (8/2) nach unten. Der Filter-
einsatz (8/5) wird herausgenommen und in Kraftstoff oder Ter-
pentinersatz gereinigt, Der Olbehilter (8/2) ist nach der Reini-
gung nur bis zur Prifschraube (8/6) zu fiillen.

Beim Zusammenbau des Filters ist die obere Dichtung wieder
richtig aufzulegen. Als Regel gilt, daf8 das Ol dann zu erneuern
ist, wenn es durch den aufgenommenen Staub dunkel und dick-
fliissig zu werden beginnt. (Bei Arbeiten mit bleihaltigem Kraft=
stoff sind die entsprechenden Schutzbestimmungen zu beachten).
Mit. Einsetzen der Kiltezeit ist das Olbadluftfilter mit_einer
Mischung aus einem Teil Motorendl und einem Teil Diesel-
kraftstoff zu fiillen. :

Liifterriemen nachspannen

Der Liifterriemen ist das erste Mal bei Kilometerstapd 500 zu
priiffen und gegebenenfalls nachzuspannen. Vorgang siehe S. 71.

Vergaser
1. Zerlegen

Die Hauptkraftstoffdiise (9/4) und die Leerlaufdiise (9/3) sind
von aufien zuginglich und konnen ausgeschraubt werden,
ohne irgendwelche Teile abzunehmen. Durch das Losen der
drei Befestigungsschrauben. (10/17) und Abnehmen des Ge-
hiduseoberteils (10/12) gelangt man an Schwimmer und
Schwimmernadelventil.

2. Einstellen des Vergasers. Regulieren des Leerlaufes.

Die Bestimmung des Kraftstoffgemisches fiir den Leerlauf
erfolgt durch die Leerlaufdiise (10/7) und die Luftzusatzdiise
(10/5). Die Grofien dieser Diisen sind auf Grund eingehender
Versuche festgelegt und diirfen nicht verindert werden.

Die Leerlaufbegrenzungsschraube (9/9) ist in dem auf der
Drosselklappenachse befestigten Widerlager befestigt und
durch eine Feder gegen Verdrehung gesichert. Sie begrenzt
die SchlieBstellung der Drosselklappe und gibt dadurch die
Moglichkeit, die Drehzahl des Motors im Leerlauf einzu-
stellen. Durch Hineindrehen steigert man die Drehzahl, du_rch
Herausschrauben vermindert man sie. Die Gemischregulier-
schraube (9/5) gestattet die Einstellung der Kraftstoff-
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anreicherung. Ein Hineindrehen dieser Schraube ergibt ein
kraftstoffdrmeres, ein Herausdrehen ein kraftstoffreicheres Ge-
misch. Ist das Leerlaufgemisch zu kraftstoffarm, wird der
Motor im Leerlauf unregelmiflig laufen, wihrend bei zu kraft-
stoffreichem Gemisch der ‘Motor galoppiert. Gleichzeitig
schwarzer Auspuffrauch. Die Regulierung des Leerlaufes ist
so vorzunehmen, dafl man zunichst durch Hineindrehen der
Leerlaufbegrenzungsschraube (9/9) eine schnellere Drehzahl
des Motors einstellt, um dann durch Drehen an der Gemisch-
regulierschraube (9/5) einen gleichmaBigen Leerlauf zu er-
zielen. Durch das Verdrehen der Gemischregulierschraube
(9/5) aber wird sich die Motordrehzahl wieder dndern, die nun
abermals durch Verstellen der Leerlaufbegrenzungsschraube
berichtigt wird. Dies wird so lange wechselnd fortgesetzt, bis
richtige Leerlaufdrehzahl und gleichmifliger Motorleerlauf
erreicht ist. Sollte man in Ausnahmefillen durch Drehen der
Gemischregulierschraube (9/5) keinen einwandfreien Leerlauf
erreichen, so ist die Leerlaufdiise (10/7) gegen eine grifiere
bzw. kleinere auszuwechseln.

. Regulierung der normalen Leistung

Die Leistung des Motors hingt ab:

Von der Grofie des Lufttrichters (10/15). Diese Grofle ist
durch eingehende Versuche festgestellt und darf nurin Sonder-
féillen geandert werden. Groflere Lufttrichter ergeben eine
hohere Spitzenleistung, jedoch eine Verminderung des Anzug-
momentes.

Von der Grofle der Hauptkraftstoffdiise (10/9): Man wihle die
kleinste Diise, die noch ein gutes Arbeiten des Motors gewihr-
leistet. Eine zu kraftstoffarme Regulierung ist zu vermeiden,
da sonst ein Uberhitzen des Motors und sogar eine Beschidi-
gung der Ventile eintreéten konnte. Die Hauptkraftstoffdiise
muf} stets in einem gewissen Verhiltnis zum Lufttrichter
stehen. Kraftstoffarmut erkennt man am unregelmifligen
Arbeiten des Motors (Knallen im Vergaser). Das zeigt sich
besonders beim Anfahren. Durch Vergréfferung der Haupt-
kraftstoffdiise (10/9) ist dieses zu beheben. '
Ein zu kraftstoffreiches Gemisch erkennt man daran, daf} die
Ziindkerzen nach ganz kurzer Laufzeit des Motors verruflen,
und an den schwarzen Auspuffgasen.

Von dem Durchmesser der Ausgleichdiise (10/13), die die er-
forderliche Korrekturluftmenge fiir das Kraftstoffgemisch
regelt.. Dieselbe ist in dem Diisentréger (10/18) eingeschraubt.
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Das Wechseln wird nach folgenden Gesichtspunkten vor-

genommen. Vergrofiert man den Durchmesser der Ausgleich-

diise (10/13) unter Beibehaltung der gleichen Hauptkraftstoff-
diise, so erreicht man im unteren Drehzahlbereich des Motors
ein gleiches Gemisch und bei hoheren Drehzahlen ein drmeres.
Verkleinert man den- Durchmesser der Korrekturluftdiise
unter Beibehaltung der gleichen Hauptdiise, so-wird das Ge-
misch im unteren Drehzahlbereich wieder gleich sein, im °
hoheren jedoch kraftstoffreicher. :

f) Elektrische Ausriistung des Motors
1. Lichtmaschine und Anlasser

Vor Beginn jeder Arbeit an der Lichtmaschine und dem An-
lasser ist grundsitzlich die Verbindungsleitung zum Anlasser
am Sammler zu l6sen. Alle 10 000 km sind bei Lichtmaschine
und Anlasser die Biirsten zu untersuchen, ob sie verschmutzt
sind und ob sie sich in ihren Fiihrungen (Biirstenhaltern) leicht
bewegen lassen. Nach Abnehmen des Entliiftungsbleches(11/2)
hebt man die Federn, welche die Biirsten auf den Kollektor
driicken, und versucht die Biirsten in ihren Fithrungen zu be-
wegen. Wenn Biirsten und Halter verschmutzt sind, reinigen,
desgleichen den Kollektor mit einem sauberen, nicht fasernden
Lappen ' abreiben. Schmirgelpapier ~oder Schmirgelleinen
diirfen-dazu nicht benutzt werden.

Die Lichtmaschine muf in ihrer Spannvorrichtung fest sitzen.
Die Keilriemen sind richtig gespannt, wenn sie sich etwa 1,5
bis 2 cm durchdriicken lassen (Bild 33a). Sie sind vor Olund'
Kraftstoff zu schiitzen.

Die Anschluiklemmen an der Lichtmaschine und dem Regler-
schalter miissen fest angezogen sein. Desgleichen miissen die
Klemmschellen, mit welchen die Abschirmschlauche an Licht-
maschine und Entstorer befestigt sind, gut angezogen sein.
Eine Schmierung von Lichtmaschine und Anlasser ist nicht
notig, da sie einen fiir die normale Laufzeit bis zur Fahrzeug-
iiberholung ausreichenden Fettvorrat enthalten. Beim Waschen
ist der Anlasser vor Wasser zu schiitzen.

. Ziindverteiler.

Der Ziindverteiler, besonders die Innenseite der Ziindverteiler-
kappe, muf} sauber und frei von Feuchtigkeit sein. Die Ent-
liiftungslocher sind offen zu halten. Die Leitungsanschliisse
miissen fest sitzen. Keine Wackelkontakte.

Das Entfernen von Unebenheiten bzw. Oxydation auf den
Unterbrecherkontakten darf nur mit einer sauberen Bosch-
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Kontaktfeile erfolgen. Nach dem Reinigen bzw. Glitten die
Kontakte nachstellen (siehe unten).
An die Unterbrecherkontakte darf kein Fett und Ol kommien.
Bei dem entstdrten Ziindverteiler ist auf das Vorhandensein
der Dichtschnur am Abschirmdeckel zu achten. Trennfuge
zwischen Ziindverteilergehiuse und Abschirmdeckel sowie
der Sitz der beiden Anschlufistutzen miissen stets einwandfrei
sauber sein.
Einstellen des Unterbrechers. Der Unterbrecher wird wie folgt
auf richtigen Kontaktabstand eingestellt:  Feststellschraube
(12/9) lockern und Verstellschraube (12/10) drehen, bis der
Kontaktabstand 0,4 bis 0,5 mm betrdgt, wenn der Unter-
brecherniocken (12/5) das Schleifstiick der Feder (12/7) be-
riihrt. Hierauf Feststellschraube (1 2/9) wieder festziehen.

4. Zundkerzen reinigen bzw. erneuern

Leitung knapp an der Ziindkerze fassen, abziehen und Kerzen
mit dem Sonderschliissel des Werkzeugsatzes ausschrauben.
Schwarz verrufite Kerzen sind ein Zeichen von zu reichem
Gemisch. Nachsehen, ob die Vergaserluftklappe (9/1) voll-
stindig offnet. Mit der Lehre den Abstand der Elektroden
priifen. Derselbe betrigt 0,6 bis 0,7 mm. Der richtige Abstand
wird durch vorsichtiges Biegen der Seitenelektrode erzielt.

21. Triebwerk
a) Wechselgetriebe,AchsantriebundAusgleic-hgetriebehinten

Olwechsel und Auffiillen

Der Olwechsel ist zweckmiBig bei'warmem Getriebe, also un-
mittelbar nach einer lingeren Fahrt vorzunehmen. Deckel (21/ 12)
an der Unterseite des Aufbaues abnehmen, Olabla8schrauben an
der Getriebeunterseite und ihrer Umgebung sorgfaltig von
Schmutz reinigen, AblaBschrauben 6ffnen und Ol ausflieBen
lassen. Verwendung von Ol zum Spiilen ist nicht erforderlich.
Nachher Dichtung wieder sorgfiltig auflegen und Verschrau-
bung schliefen. Dann 3 Liter frisches Getriebet] eingieflen. Das
dicke Getriebedl verteilt sich nur langsam im Gehiuse. Daher so
lange nachfiillen, bis der Olspiegel auch bei lingerem Warten
nicht mehr sinkt. Er muf bis dicht unter den Rand der Einfiill-
offnung reichen. Dann Deckeldichtung (21/12) gegen Wasser-
eintritt an der Unterseite des Aufbaues wieder sorgf’ altig priifen;
einlegen und Deckel festschrauben. :
Das Fiillen des Getriebes wird erleichtert, wenn man den ersten

Gang einschaltet, ein Rad hochbockt, daran dreht und Kupplung
auslost. {

b)

¢)

d)

““?\\ /’*\c:}

Ausgleichgetriebe vorn

Der Olwechsel geschieht genau'so wie riickwirts. Auch hier ist
zuerst der Deckel an der Unterseite des Wagens abzunehmen.
Fiillmenge 1,5 Liter.

Zusatzgetriebe S S e
Gleichzeitig mit dem Olwechsel im Wechselgetriebe ist der Ol-
wechsel iz:ng Zusatzgetriebe vorzunehmen. AblaB3- und Einfiill-
schraube sind mit ithrer Umgebung vom Schmutz zu befreien,
hierauf sind Ablaf- und Einfiillschraube herauszuschrauben.
Nachdem kein Ol mehr aus der Ablafioffnung austritt, ist die
Ablafischraube einzuschrauben und !/; Liter Getriebedl einzu-
giefen. Ein Nachfiillen zwischen den-einzelnen Olwechseln ist
nicht erforderlich, da das Zusatzgetriecbe vom Wechselgetriebe
Ol durch die Hinterachsrohre erhilt. _

Weisen Getriebe, Kurbelgehiiuse oder Bootswanne innen Ol-
flecke auf, dann lassen diese auf Undichtigkeit schlieflen. Bis zur
Behebung derselben Olstand im Motor und Getriebe in kurzen
Zeitabstinden priifen,

Schmierung der Getriebe und Achsantriebe im Wintel-

Bei Verwendung des ,,Getriebedls der thlmgcht (Winter)“ sind
Kraftstoffbeimischungen zu den Schmiermitteln der Getriebe
und Achsantriebe nicht erforderlich. Wird das bisherige ,3Ge-
triebedl der Wehrmacht* benutzt, so ist dieses vor dem Eu_1_fullen
bzw. in den Gehiusen mit 209, Dieselkraftstoff zu verdiinnen.

Die Mischungen enthalten fiir
Getriebeol Dieselkraftstoff
“Wechselgetriebe . . . . & 3 Liter 0,6 Liter
22. Fahrzeug

a) Zentralschmierung

er Olbehilter (28/3) ist mit Motorendl zu fiillen. Das Einfiillen
?on Ol darf nur(du{'cl)1 das Olsieb geschehen, Der Olbehilter mufi
bei jeder Olerginzung des Motors ebenfalls aufgefiillt werden.
Der Olbehilter darf nie zu weit entleert werden, da sonst Luft
in die Rohranlage gelangt. Von Zeit zu Zeit soll durch mehr-
maliges Pumpen im Stand gepriift werden, ob an allen Schmier-
stellen Ol austritt. Die Zentralschmieranlage kann nur dann
einwandfrei arbeiten, wenn die Pumpe vollstindig entliiftet ist,
da andernfalls derPumpendruckvonden Luftblasen aufgenommen
wird. Luftblasen sind dann in den Leitungen, wenn die Pumpe
auffallend leicht geht.
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Das Entliiften geschieht wie folgt:

Olbehilter voll Ol fiillen, Sieb herausnehmen, mittels eines
Drahtes die Kugel (28/4) auf dem unteren Sitz festhalten, Kolben
langsam eindriicken, langsam wieder zuriickgehen lassen und
so oft betitigen, bis im Olbehalter keine Luftblasen meht hoch-
kommen. Sieb wieder einsetzen.

Die Pumpe ist immer dann zu entliiften, wenn der Olbehilter
nicht rechtzeitig aufgefiillt wurde und die Pumpe dadurch Luft
angesaugt hat. Ebenso nach Instandsetzungsarbeiten, die an der
Druckpumpe vorgenommen wurden.

Betétigung der Zentralschmierung:
Die Pumpe wird durch einen kurzen kréiftigen Fufdruck be-

titigt, damit sich das Kugelventil des Olbehilters schliefit. Uber

den fiihlbaren Widerstand hinaus darf keine Gewalt angewendet
werden. Die Zentralschmierung ist alle 100 km und iiberdies
nach jeder Wasserfahrt und jedem Waschen einmal zu betitigen.
Die Betitigung hat bei fahrendem Wagen zu geschehen. Die
Fiillung reicht fiir etwa 30 Pumpenstofe.

b) Abschmieren von Hand (siche Schmierplan Bild 70)

Vor dem Schmieren sind die Nippel mit einem Lappen von Sand
und Schmutz zu reinigen, damit dieser nicht mit dem Fett
zwischen die reibenden Teile gedriickt wird.

Es sind zu schmieren:

Das Doppelgelenk der vorderen Antriebswellen im Achsschenkel;
die beiden Kegelrollenlager der Vorderrider, das FufBihebellager,
das Lager fiir die Zwischenwelle unter dem Schaltbock, das durch
Abheben der Gummistulpe am Schalthebel zuginglich wird, und
der Nippel am rechten Lenkhebel. Das Schraubenantriebsgehiuse
besitzt eine Fiillschraube; durch die bis zur Olstandsschraube
nachgefiillt wird.

23. Laufwerk

a) Vorderachse

Die Vorderachse ist an die Zentralschmierung angeschlossen. Die
Schmierpumpe ist wihrend der Fahrt alle 100 km und nach jeder
Wasserausfahrt einmal kriftig zu betitigen. An den Achsschen-
keln der Vorderachse befindet sich noch je eine Fiillschraube fiir
die Schmierung der Vorderachsgelenke und je ein Nippel zur
Schmierung der Vorderriider-Rollenlager.

b)

a)

b)

RV P ,
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Vorderradlager

Alle 10000 km, wenigstens aber einmal jihrlich, sind die Lager
auszubauen, zu reinigen und mit frischem Fett zu versehen. Das
Aus- und Einbauen der Lager darf nur durch eine Fachwerk-
stitte ausgefithrt werden, Beim Einbau ist zu beachten, daf} sich
der Gummistutzen nicht tiber den abgeschrigten Rand der Ab-
standshiilse schiebt.

Bereifung

Der Luftdruck ist laufend zu priifen und wie nachstehend richtig-
zustellen.

Bei Bereifung 5,25—16 vorn 1,8 atii, hinten 2,2 atii, Ersatzrad
2,2 atii.

Bei grofieren Fahrleistungen und grofien Temperaturunter-
schieden ist die Priifung 6fter vorzunehmen. Der Unterschied im
Luftdruck zwischen den linken und rechten Ridern darf hioch-
stens 0,1 atii betragen. Zeigen sich hinsichtlich Mafl und Form
auffallende Abniitzungserscheinungen an den Reifen, sind Sturz
und Spur sofort zu priifen.

7 '24. Wanne und Anbauten

Schmierung

Die Gelenke der Windschutzscheibe und des Dachgestinges,
Feststellschrauben der Windschutzscheibe, Einstecklocher der
Seitenteile, Gelenke der Zughaken und des Motordeckels sind
zeitweise einzudlen. 2

Behebung und Vermeidung von Wassereintritt

Bei sachgemifier Abdichtung aller erforderlichen- Stellen, Ein-
halten der diesbeziiglichen Pflegevorschriften und richtigem
Wiederzusammenbau nach Reparaturen wird ein Leckwerden
nur durch grobe mechanische Verletzungen (Risse usw.) eintreten.
Die beschidigten Stellen werden geschweifit und lackiert. In be-
sonderen Fillen ist auch die Verwendung der verschiedenen
Spezialdichtungsmittel (Fea usw.) angebracht. Eingedrungenes
Wasser (auch Regenwasser) ist beim riickwirtigen Deckel an der
Unterseite des Aufbaues abzulassen. Der Deckel ist von aufien
zu 6ffnen. Notfalls neue Dichtungen einlegen. Zum Schutz gegen
Durchrosten sind Lackschéden und angerostete Stellen schnell-
stens auszubessern. Die Stulpen sind vor mechanischen Beschi-
digungen und Beriihrung mit Ol oder Kraftstoff zu schiitzen. Das
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25.

26.

27.

Anziehen der Spannbinder darf nicht zu locker, aber auch nicht
zu fest geschehen. Im letzteren Falle konnten die Gummistulpen
durchschnitten werden.

Lenkung

Die Lenkung ist an die Zentralschmierung angeschlossen. Der Ol-
stand im Lenkgehiduse ist bei Bedarf zu erginzen. Das Lenkgehduse
ist richtig gefiillt, wenn das Ol bis an den Rand der Einfiilloffnung
reicht.

Die Lenkung ist auf toten Gang zu untersuchen. Beim Auftreten von
Spiel ist die Lenkung nachzustellen.

Gleichzeitig ist' zu priifen, ob alle von der: Zentralschmierung er-
faBten Schmierstellen des Lenkgestinges auch mitOl versorgt werden.
Das Ol muf bei allen Schmierstellen deutlich austreten.

Die Spur ist von Zeit zu Zeit nachzumessen; bei verstellter Spur’

entsteht starker Reifenverschleif3.

Lenkstange und Spurstangen sind ofter auf ordnungsgemifien Zu-
stand zu untersuchen, sie diirfen nicht klappern.

Lockere Kugelgelenke, beschiddigte Kugelbolzen oder Kugelpfannen
sind zu erneuern.

Schmierung der Lenkung im Winter
Bei Verwendung des- ,,Getriebedls der Wehrmacht (Winter) sind

Kraftstoffbeimischungen zu dem Schmiermittel der Lenkung nicht
erforderlich, Wird das bisherige ,,Getriebedl der Wehrmacht be-

nutzt, so ist dieses vor dem Einfiillen bzw: in den Gehidusen mit 209,

Dieselkraftstoff zu verdiinnen.

Hand- und FuShebelwelle

Alle Hand- und Fuf8hebel miissen leicht gingig sein. Die Hebel sind
an simtlichen Gelenken mit Kraftstoff zu reinigen, dann zu schmieren.
Dies gilt auch fiir Gestinge und Gelenke am Vergaser. Zahnbogen
und Sperrklinke des Handbremshebels sind bei griindlicher Reini-
gung des Kfz ebenfalls zu reinigen und zu schmieren.

Der Kupplungshebel mu$ stets einen Leerweg von 20 mm aufweisen.
Fiir entsprechende Nachstellung ist sofort zu sorgen.

Kraftstoffanlage

a) Behilter und Leitungen
Es empfiehlt sich, in gréfleren Zeitabstinden, etwa jahrlich einmal,
mit Hilfe eines Vierkantschliissels die AblaBischraube abzunehmen
und den Behilter griindlich durchzuspiilen. Die Kraftstoffleitung
am Kraftstoffhahn losschrauben und sdubern, wenn' méglich,

28.

b () Zonirat.
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Preflluft durchblasen. Beim Wiedereinschrauben der Rohr=
leitungen die Uberwurfmuttern nicht zu fest anziehen, damit die
Dichtkegel nicht zerquetscht werden.

b) Kraftstoffilter reinigen

Hahn schlieflen, Glocke abschrauben, Sieb reinigen und alles
wieder festschrauben. Hahn 6ffnen und beobachten, ob Dichtung
richtig sitzt. Ist bei einem miBigen Anziehen ein Dichthalten des
Hahnes nicht zu erreichen, dann muf} eine neue Dichtung ein-
gelegt werden.

¢) Kraftstoffpumpe

Keine besondere Pflege. Wegen des Hubes der Membrane mufd
die neue Dichtung die gleiche Dicke haben wie die alte.

Drossel- und Luftklappenzug

~Die Rohre, in denen Ziige laufen, sind zur Schmierung ‘und zum

Schutz vor Vereisung mit Korrosionsschutzfett 40 gefiillt. Jihrlich
einmal (Herbst) sind diese Fiillungen zu erneuern. Dazu miissen die
Ziige ausgefidelt werden. Nachstellen und Erneuern sieche Instand-
setzungsanweisung,

Elektrische Anlage

a) Sammler

Alle 4 Wochen den Siurestand des Sammlers priifen, Der
Eliissigkeitsspiegel mufl 10 bis 15 mm iiber der Oberkante der
Platten stehen, andernfalls destilliertes Wasser nachfiillen. Keine
Saure! Nicht mit offener Flamme in die Einfiilloffnung leuchten,
keine Werkzeuge auf die Pole legen; Explosionsgefahr! Plstzlich
eintretender Strommangel kann auf lockere oder oxydierte An-
schlulklemmen am Sammler zuriickzufiihren sein. Die Klemmen
sind sauber und frei von Oxyd zu halten und (nach dem Reinigen
mit Sodalosung oder durch Abkratzen) mit Korrosionsschutz-
fett 40 einzufetten.

In grofleren Zeitabstinden ist das spezifische Gewicht (Dichte)
der Sammlerfliissigkeit mit einem Sduremesser zu priifen und
gegebenenfalls Sdure zu erginzen.

Spezifisches Gewicht
1,285

1,23

1,18 bis 1,14

Sammlerzustand
voll geladen
halbvoll geladen
¢éntladen,
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b) Lichtmaschine und Anlasser

Diese sind mit einer Dauerschmierung versehen, die bei der jahr-
lichen Reinigung von der Werkstitte erneuert wird.

Dabei sind gleichzeitig Schleifkohlen und Kollektor zu priifen.

c¢) Scheibenwischer
Wellen der Scheibenwischer sind alle 5000 km mit einigen

32. Ubersicht iiber die Pflegearbeiten

Aufier den im Schmierplan (Bild 44) vorgeschriebenen Abschmier-
arbeiten sind nachstehende Pflegearbeiten regelmiflig vorzunehmen.
In der letzten Spalte ist die Zahl der Seite angegeben, auf welcher
nihere Angaben iiber die betreffenden Arbeiten gemacht sind.

Tropfen Ol zu schmieren. K Pflegearbeiten Seite
30. Stofidimpfer
Die vorderen StoBdampfer bediirfen keiner Pflege, Bei Schadhaftigkeit 1006, WK B e Shteciand g, Bleais e b,
werden sie ausgeweChselt' Reifendruck priifen, vorn 1,8 atii, hinten 2,2 atii 13 !
Die hiéltereu werden durch Offnen der oberen Verschraubung agf s W PRy W 5 AT
ihren Olstand gepriift und bei Bedarf so lange nachgefiillt, bis das Ol ‘ noo o %
2 , > i = 1500 S der Liifterriemen priiffen . . . . . . . . .
bei der Verschraubung austritt. Zum Nachfiillen nur Stoldampferdl g 2l SRR e_r_, -~ i LS A _7_1 a
benutzen. Ziindkerzen reinigen, Elektroden priifen . . . . . . 55/56
31. Erliuterungen zum Schalt- und Schmierplan 2000 Olim Olbadluftfilter erneuern (Motorenol) . .- . . 53
. 3 Zentralschmierbehilter auffiillen bis 1 ter Rand
a) Erliuterungen zum Schaltplan (Bild 27) mit Motorendl . . . . . R ol
Im Schaltplan ist die gesamte elektrische Ausriistung mit den 3 TaX™ RS T S # TR
Leitungen eingezeichnet. Eintretende Storungen sind an Hand 3000 Spiel der Radlager priifen und einstellen.. . . . . . . 59
des Schaltplans aufzusuchen und zu beheben. Sieb im Dreiweghahn (Kraftstoffhahn) am Behilter
Y. . yRinigen. Sy e o RN SNSRI v o ek 61
b) Erlduterungen zum Schmierplan BRI . I 3=
Die am Fahrgestell und Motor vorhandenen Schmierstellen sind 5000 Zindverteilerkontakte reinigen . . . . . . . . . . . 55
im.Schmierplan eingezeichnet. Gleichartige Schmierstellen sind - Stofdimpfer auffiillen mit Sonderdl . . . . . . . . 62
durch Verbindungslinien zusammengefafit und mit einer Nummer = s\, e PR o |
bezeichnet. Als Schmiermittel.sind nur die fiir die Wehrmacht 6000 Ventlspiel prifoa N >, . . . . . wm D 11
zugelassenen zu verwenden, In der Ubersicht ,,Schmierzeiten AN o R®. S £ L
prg 2 A L
und -vorgang‘ sind die Schmiermittel in gekiirzter Form be- 10 000 Radlager o8& Ghischfert fillen . . . . «. N\, . . 50
zeichnet. Es bedeutet: : ‘ e et e (il SRt (EERIRESSR IR Eph, SaE I
Motorenél ; Schmierstellen d i i
i e ; er Zentralschmieranlage auf Olaustritt
ssMotoreneinheitsél der Wehrmacht®, ?:ﬁl:z];fge ; Aberprifenst b 0 Il SRS F IR n . | +57
Getriebedl " ; reinigung Trockene Stellen auf Fehler untersuchen und Fehler
»vertraglich zugelassenes Getriebe6l®, beheben.
Schmierfett ; b :
»vertraglich zugelassenes Einheitsabschmierfett, &Wolihen | Semmlerprifen . . S{.N". . .. L L. L 61
Wasserpumpenfett

,svertraglich zugelassenes Wasserpumpenfett®.

Vor dem Abschmieren sind die Druckschmierk6pfe, Einfiill- und
Ablafischrauben sorgfiltig zu reinigen.
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E. Instandsetzungsanweisung

Allgemeines

Fiir die Instandsetzung sind die folgenden Anweisungen zu beachten.
An Stelle grofierer Instandsetzungen von Motor, Wechselgetriebe,
Achsen usw. sind zweckmiflig Austauschgruppen zu verwenden. Die
in der Instandsetzungsanweisung angegebenen Arbeiten sind nicht
vom Fahrer, sondern in Werkstitten durch Kraftfahrzeughandwerker
auszufiihren.

Ersatzteile sind nach D 662/14 zu bestellen. Die fiir die einzelnen
Arbeiten erforderlichen Sonderwerkzeuge sind den betreffenden Ab-~
schnitten vorangestellt; die dabei angegebenen Zahlen sind die Bestell-
nummern fiir die Werkzeuge: Siehe auch D 674/4 Sonderwerkzeug.

. Motor

a) Aus- und Einbau des Motors

Allgemeines: Bei Instandsetzungsarbeiten an nachstehend ge-
nannten Teilen braucht der Motor nicht ausgebaut zu werden:

Luftfilter mit Vergaser und Saugrohr, Ziindverteiler, Ziindspule,
Lichtmaschine und Geblise, Olkiihler, Kraftstoffpumpe.

Motor stets in kaltem Zustand (entspricht der AufSentemperatur)
aus dem Motorraum nach oben ausbauen.

Sonderwerkzeug: Zentrierrohr zum Zentrieren von Kurbelwelle
und Schraubenantrieb. '

Arbeitsfolge:
1. Lose die Leitungen des Sammlers.
2. Entferne den Anlasser (48/3).

3. Entferne das Gitterblech mit dem Blechkérper fiir den
Frischlufteintritt in das Geblise.
Schlauchband mit Gummimuffe bleibt sitzen.

4. Entferne die Verkleidungsbleche im Motorraum.

5. Entferne den Auspufftopf, das Verbindungsrohr und den
Kriimmer durch Losen der Rohrschelle.

77N ) ; 5 {
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6. Lose die Feststellvorrichtung des Verschlufideckels vom
Motorraum und lege den Deckel zuriick.

7. Lose die vier Innensechskantschrauben am Flansch des
Klauenantriebs und ziche den Klauenantrieb bis zur Boots-
wand zuriick. .

. Entferne das Luftfilter.
. Lose die Leitung vom Olkontrollschalter.
10. Lése die Leitung von Klemme 15 der Ziindspule.

11. Lése die beiden Leitungen von der Lichtmaschine. Beim
Einbau beachte den Anschlufl der dicken stromfiihrenden
Leitung an Klemme 51.

12. Lése den Luftklappenzug.
13, Lose den Drosselklappenzug.
14. Lose das Wasserfangblech der Riemenscheiben.

15. Entferne die Befestigungsmutter und die losen Halften der
oberen Riemenscheibe. Beim Losen der Mutter beachte die
Nasen auf der Riickseite der Riemenscheibe zum Festhalten.
Nicht das Geblaserad mit Schraubenzieher und dergleichen
festhalten. '

16. Lése den Kraftstoffschlauch (48/1).
Kraftstoffhahn vorher schlieflen,

=R .]

17. Entferne die vier Muttern der Befestigungsbolzen von Motor

am Getriebeblock (49).

18. Ziehe den Motor etwa 6 cm nach hinten, bis die Kupplungs-
scheibe von der Antriebswelle (Getriebe) herunter ist, und
hebe den Motor bei gleichzeitigem Kanten nach vorn (Fahrt-
ricl;(tgung) um 90° nach oben heraus. Motorgewicht 80 bis
85 kg.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, jedoch ist
dabei folgendes zu beachten:

19. Wenn das Getriebe auch aus- und wieder eingebaut wurde,
muf bei Einbau des Motors die Kurbelwelle mit der Zwischen-
welle (31a/3) fiir den Schraubenantrieb in vertikaler Rich-
tung ausgerichtet werden. Zentrierrohr wird iiber die Welle
(31a/3) gefiihrt und das andere Ende des Rohres muf in die
Offnung fiir die Zwischenwelle genau konzentrisch zu liegen
kommen. NotigenfallsVerstellschraube (15a/16) an Getriebe-
triger lockern und Exzenter (15a/17) verdrehen, bis Fluchten
erreicht ist,
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b) Aus- und Einbau der Kupplung

Sonderwerkzeuge: Zentrierdorn VW 219
Drehmomentschliissel VW 118
Lehre VW 220a.

Arbeitsfolge: ;

1. Motor ausbauen (wie vor beschrieben),

2. Kupplung aus dem Schwungrad ausbauen (6 Schrauben),

3. Beim Einbau: Kupplung mit Zentrierdorn einsetzen und
Schrauben gleichmiflig mit 5 mkg festziehen. Drehmoment-
schliissel benutzen.

4. Hohe des Kupplungsausriickringes (14/8) priifen, Abstand
von der Schwungradfliche 26 mm (Lehre VW 220a be-
nutzen). '

5. Motor einbauen (wie vor beschrieben).

¢) Zerlegen und Zusammensetzen des Motors

Sonderwerkzeuge: Abzieher VW 201,
Abzieher VW 203,
Abzieher VW 280,
Drehmomentschliissel VW 118,
Sonderschliissel VW 109,
Sonderschliissel VW 112.
Arbeitsfolge:
1. Ol ablassen (54/1).
2. Entferne den Vergaser.
3. Lose die beiden Leitungen von der Ziindspule.
4. Entferne das Befestigungsband der Lichtmaschine.
5. Entferne die beiden Befestigungsschrauben des " Geblise-
gehiduses (50).
6. Hebe die Lichtmaschine und das Geblidsegehduse senkrecht
nach oben ab.
7. Entferne die Kraftstoffleitung von Pumpe zum Vergaser.
8. Lose den Verteilerkopf vollstindig mit Ziindleitungen.
9. Entferne das Vorwirme- und Saugrohr.

« 10. Entferne das rechte und linke Zylinderkopfabdeckblech

(51).
11. Entferne die Luftfithrungsbodenbleche.
12. Entferne die Auspuffrohrstutzen.
13. Entferne die Andrehklaue.

14, Entferne die Riemenscheibe (benutze Abzieher VW 280/U 2).
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15. Entferne die Olpumpe (benutze Abzieher VW 201).

16.. Beachte beim Einbau die Sonderdichtung, benutze kein Ab-~

dichtungsmittel.
17. Entferne die Kraftstoffpumpe.
18. Entferne den Verteiler.

19. Entferne die Antriebswelle fiir den Verteiler und die Kraft-
stoffpumpe (52/3). Achtung: Beim Einbau Auflaufscheibe

mit etwas Fett in Gehduse einlegen, dann erst Welle ein-
fiihren.

20. Entferne das rechte und linke Warmluftfiihrungs-Unter-
teil,

21. Entferne die beiden Zylinderkopfdeckel.

22. Entferne die beiden Kipphebelachsen und die Stof3el.

23. Entferne das rechte und linke Leitblech durch seitliches
Kanten nach oben. Beachte beim Einbau, dafl die Leitbleche
zwischen den Stehbolzen festklemmen. Vorher etwas aus-
einanderziehen.

24. Entferne die beiden Zylinderkopfe. Beim Einbau zuerst die
vier Innensechskantmuttern auf der Stofelseite, alsdann die
vier gegeniiberliegenden handfest anziehen — anschlieflend
die vier Muttern auf der Stofelseite mit 2,5 mkg, die gegen-
iiberliegenden mit 2 mkg festziehen. Benutze Drehmoment-
schliissel VW 118,

25" Entferne die Schutzrohre, vor Einbau die Schutzrohrfalze
leicht ausziehen, um Oldichtigkeit zu erreichen. Konische
Seite kommt zum Zylinderkopf (5/5). Dichtungen erneuern.

26. Entferne alle Zylinder- und Lufifiihrungsbleche. Beim Ein-
bau Luftfiithrungsbleche zuerst einsetzen, Dichtungen er-
neuern.

27. Entferne die Kolben. Beim Einbau der Kolbenringe den
oberen so einbauen, dafl das Wort ,,topp* oder ,,oben“ zum
Kolbenboden zeigt (Ring ist an der Auflenfliche konisch).

28. Entferne den Olkiihler. Beim Einbau Dichtungen erneuern.

29. Entferne die Schwungradmutter sowie das Schwungrad.
Beim Einbau achte auf geniigende Sicherung durch Feder-
scheibe. Dichtung erneuern.

30 Entferne den Olablafideckel und das Olsieb. Beim Einbau
Dichtung erneuern.

3]1. Beachte beim Einbau: die niedrige Seite des Olsiebes kommt
unter das Olrohr.




LY~

d)

2%
AEEa =t }

32. Lose die sechs 10-mm-Muttern am Kurbelgehduse. Beim
Zusammenbau diese zuerst paarweise handfest und dann von
der Mitte aus mit 3 mkg festziehen. Benutze Drehmoment-
schliissel VW 118 (55/1 und 2).

33. Lése die beiden 8-mm-Muttern. Beim Zusammenbau-nach
Fes/tz)iehen der sechs 10-mm-Muttern mit 2 mkg festziehen
(56/1).

34. Lbse die acht 6-mm-Muttern. Beim Zusammenbau erst hand-
fest und dann sachgemif} von der Schwungradseite ausgehend
anziehen. Diese acht Muttern werden zuletzt angezogen.

35. Entferne die rechte Gehiusehilfte. Beim Zusammenbau
beachte, ob Gehiuseflichen sauber und plan sind. Flichen
mit einem fliissigen ‘Abdichtungsmittel bestreichen.

36. Entferne den Dichtring fiir das Schwungrad.

37. Entferne die Nockenwelle.

38. Beachte beim Einbau die Markierung fiir die Ventilzeiten
auf den Steuerridern der Nocken- und Kurbelwelle (Bild 58).

39. Entferne die Kurbelwelle.

40. Entferne die Pleuel. Beim Einbau Innensechskantschrauben

mit 5 mkg festziehen und an Ringnute durch Kérnerschlag
sichern.

41. Entferne den Sicherungsring auf der Kurbelwelle. Benutze
Werkzeug VW 125. g

42. Entferne Schneckenrad, Zwischenstiick und Steuerrad. Be-
nutze Abzieher VW 202 und entferne das dritte Kurbel-
wellenlager.

43. Baue die Ventile aus den Zylinderkopfen (60/1 bis 5).

Austauschmotor einbauen
Arbeitsfolge:

Beim Einbau eines Tauschmotors ist der Ausbau des alten Motors

und der Einbau des Tauschmotors wie unter a beschrieben, aus-
zufiihren.

Aus- und Einbau des Zylinderkopfes und Ventile ein-
schleifen

Sonderwerkzeuge:

VW 430 = Matra-Centropunkt-Schleifvorrichtung
VW 119 = Ventileinstellschliissel
VW 120 = Ventileinstellehre.

Arbeitsfolge:

Motor ausbauen (wie vorn unter a beschrieben).

. Spannbiigel umklappen und Zylinderkopfdeckel abnehmen.
Kipphebelachse ausbauen. '
Zylinderkopfmuttern entfernen und Zylinderkopf abnehmen.
. Ventile zeichnen und ausbauen.

Ventile reinigen, Zylinderkopf reinigen und entruflen, Kolben-
entrufien.

. Ventile und Fiihrungen priifen. Wenn notig, ersetzen.
. Ventilkegel auf Ventilschleifmaschine schleifen.

. Ventilsitze schleifen. Ventilsitzschleifmethode ,,Matra-Cen-

tropunkt* VW 430 benutzen. ]

a) Ventilfithrungen mit Fiihrungsbiirste reinigen,

b) mit Fiihrungsreibahle nachreiben,

c) Fiihrungspiloten in Ventilfithrung einsetzen, :

d) mit Korrektionsfraser Ventilsitz innen nachpriifen, :

e) mit Sitzschleifstein 15° Ventilsitz von oben nach§chlexfen,
so daf} eine Ventilsitzbreite von etwa 0,6 mm bleibt,

f) Ventilsitz mit Sitzschleifstein 45° schleifen, so dafi der
Ventilsitz eine Breite von etwa 1,2 mm erhilt, (Wenn der
Sitz, um einwandfrei zu werden, hierbei breiter wird, ist
nochmals von innen und oben nachzufrisen bzw. zu
schleifen.) ph

tilkegel mit feiner Schleifpaste ganz wenig einschleifen.

) Xg:lltung:1= Sitzsch]eifstcinelgpcr Centropunktmethode nur

trocken benutzen und nach jedem Ventilsitz

mit Drahtbiirste reinigen, nach acht Ventil-

sitzen 45°-Schleifstein mit Diamantabdrehvor-
. richtung abziehen.

10. Ventilfedern priifen (duflere/innere). (Lénge ungespannt
41/40, 35 mm, vorgespannt 9,6/2,5 kg 35/33,5 mm, ganz ge-
spannt 20,8/5 kg 28/26,5 mm.) (Bild 60.)

11. Alle Teile reinigen.

12. Ventile einbauen. Ventilschifte und -fithrungen dlen.

13. Zum Priifen der Dichtheit der Ventilé in die Verbrennungs-

kammer Kraftstoff einfiillen. Dieser darf sich auch nach

mehreren Minuten nicht im Ein- oder Auslafkanal zeigen.

Wenn notig, Ventile oder Sitze nochmals nachschleifen.
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14. Zylinderkopfe einbauen, Zylinderkopfmuttern mit Dreh-
momentschliissel anziehen, zunidchst die vier Inbusmuttern
auf der Stoflelseite und dann die vier oben liegenden leicht
anziehen, dann mit Drehmomentschliissel die vier Muttern
der Stofelseite mit 2,5 mkg und die gegeniiberliegenden mit
2 mkg anziehen. Drehmomentschliissel VW 118.

15. Kipphebelachsen einbauen.

16. Ventilspiel einstellen, Ein- und Auslafiventil 0,12 bis
0,15 mm bei kaltem Motor. Ventileinstellschliissel VW 119,
Ventileinstellehre VW 120. :

17. Zylinderkopfhaube aufsetzen, Dichtung erneuern.
18. Motor einbauen (wie unter a beschrieben).
19. Motor warmlaufen lassen und Leerlauf einstellen.

Aus- und Einbau des Olkiihlers bei eingebautem Motor

Sonderwerkzeuge:

Ringschliissel VW 109.

Arbeitsfolge:
1. Lichtmaschine mit Geblisegehiuse ausbauen.
2. Luftleitblech links entfernen.

3. Die drei Befestigungsmuttern des Olkiihlers losen (Ring-
schliissel VW 109) und Olkiihler abheben.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, Gummidichtungen er-
neuern.

Aus- und Einbau des Vergasers

Sonderwerkzeuge:
Keine
Arbeitsfolge:
1. Olbadluftfilter und Rohrkriimmer zum Vergaser durch Lésen
der Klemmschellen abnehmen.
2. Luftklappenzug und Drosselklappenzug am Vergaser losen.

3. Kraftstoffleitung von Kraftstoffpumpe zum Vergaser an
Pumpe und Vergaser 16sen und abnehmen.

4. Halteschrauben des Vergasers l6sen und Vergaser abnehmen.

5. Der Einbdu erfolgt in umgekehrter Weise, Flanschdichtungen
erneuern, Flanschflichen priifen.

6. Beschidigte Teile des Vergasers sind durch neue oder Aus-
tauschteile zu ersetzen. Fehlerhafter Schwimmer erneuern.

e
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h) Erneuern des Drosselklappenzuges und Einstellen der
Drosselklappe
Arbeitsfolge:

1. Altes Zugseil entfernen, am Fuf3hebel Stift entfernen, am
Vergaser Klemmschraube losen.

2. Neues Zugseil vom Fufihebel aus in die Offnung des im

Rahmen eingeschweifiten Rohres einfiihren und durch-
stoflen, bis er aus diesem Rohr hinten austritt, dann durch
die Seilfithrung im Luftfithrungsgehduse durchfiihren und
in die Klemmschraube im Vergaserhebel einfiihren.

3. Zugseil zuerst am Fahrfu3hebel ‘mit Stift befestigen. Dann
den Fahrfuf$hebel bis zum Anschlag durchtreten und fest-
halten, das Zugseil am- Motor mit der Hand spannen, dge
Drosselklappe bis zum Anschlag auf Vollgas stellen und die
Klemmschraube am Vergaserhebel festziehen.

Achtung! Diese Vorschrift ist beim Erneuern des Zugseiles

oder beim Einstellen der Drosselklappe genau zu

beachten, da sonst der Vergaserhebel (9/6) frither
am Anschlag liegt als der Fahrfu3hebel und beim
vollen Durchtreten des letzteren das Zugseil unter
Spannung kdme, wodurch der Draht reiffen oder
der Drosselklappenhebel verbiegen wiirde.

i) Nachstellen der Liifterriemen (durch Wegnehmen von Beilag-

scheiben zwischen den Riemenscheibenteilen).
Arbeitsfblge:
1. Priifen, ob beide Riemen gleichmifig nachzuspannen sind.

2. Die grofie Mutter der Riemenscheibe an der Lichtmaschine
I6sen, zum Gegenhalten die Riemen mit der linken Hand zu-
sammenziehen, oder an den Nasen der oberen Riemenscheibe
festhalten.

3. Erstes Riemenscheibenteil abnehmen, die Beilagscheiben fiir
den ersten Riemen herausnehmen, Riemenscheibenmittel-
stiick herausnehmen und Beilagscheiben des zweiten Riemens
nach Bedarf herausnehmen. Riemenscheibenmittelstiick
wieder einsetzen, Beilagscheiben des ersten Riemens soviel
als notig einsetzen und erstes Riemenscheibenteil wieder auf-
setzen. Die Liifterriemen miissen hierbei gleichzeitig wieder
aufgelegt werdén. Die herausgenommenen Beilagscheiben
miissen jetzt unter die Mutter gelegt werden (33/6).




TN

LS T

4. Mutter festziechen.

5. Priifen, ob Spannung richtig. Bei richtiger Spannung sollen
sich die Riemen mit dem Daumen leicht etwa 15 mm ein-
driicken lassen und beide Riemen gleichmifig gespannt sein.

35. Schraubenantrieb

a) Ausbau des Schraubenantriebs (Zusammenbau)
Arbeitsfolge:
1. Entspanne die Feder an der Spannschraube.
2. Entferne den. Sicherungs-Sprengring und den Verschluf-

deckel. Beim Einsetzen des Deckels ein Dichtungsmittel ver- -

wenden!
3. Entferne den Seegerring (Sicherungsring).

4. Entferne die beiden Kerbstifte und treibe die Schwenkwelle
yvon der Kettenradseite her heraus.

Achtung! Kunstharzbiichse durch dieKeile nicht beschidigen!

b) Zerlegen des Schraubenantriebs

Arbeitsfolge:
1. O1 ablassen.

2. Entferne das Wasserleitblech und den Schutzring durch

Lésen der 6 Schrauben oben und der 4 Schrauben am Gleit-
kurvenflansch unten.

3. Lose die Sicherung, entferne die Schraubenbefestigungs-
mutter (30/8) und ziehe die Schraube ab.

4. Entferne die Verschlufischraube und den Sicherungsring.

5. Lose den Gehiusedeckel und nimm die Getriebeteile heraus.
Kettenringe geschlossen halten.

¢) Einstellen des Schraubenantriebs

Die Spannung der Zugfeder ist so einzustellen, daff der
Schraubenantrieb in jeder Schwenklage frei verharrt. Einstellung
erfolgt durch eine Spannschraube. Knapp vor den beiden
Endstellungen “des Schraubenantriebs soll er durch die Kraft
der Feder in diese Endstellungen gezogen werden. Dies wird
durch eine Einstellung des oberen Kettenrades im Motorraum
erreicht, bei der der Hebel, an dem die Feder angreift, knapp vor
den Endpunkten der Schwenkung die Feder zur grofiten Span-
nung auszieht. Beim Auswechseln sind die Ketten gliedweise auf
den Ridern so lange zu versetzen, bis dieser Zustand wieder
hergestelltist. *

36. Getriebe

a) Ausbau des Getriebes
Sonderwerkzeuge:

VW 112 = Sonderschliissel,
VW.261/62 = Abzieher.

Arbeitsfolge:

Motor ausbauen [wie unter 34. a) beschrieben].

Fahrzeug aufbocken.

Hinterrdder abnehmen.

Schutzringe der Bremsankerplatten abnehmen.

Achsmutter abnehmen. Sonderschliissel VW 112.

Bremstrommeln abziehen, Abzieher VW 261/62.

Hebelwerk der Bremsbacken entfernen (25¢/12 und 15).

Bremsseil aus dem' Hebelwerk aushingen, dazu Kkleinen
Bolzen entfernen und Bremsseil aus der Fiihrung heraus-
ziehen.

9. Entferne 5 Schrauben und Stofidimpferbefestigungsschraube
(70/6) am Lager des Lingslenkers (68/2).
10. Klemmschrauben an der Achsrohrmuffe entfernen, und
Achsrohrmuffe 10 mm zum Getriebe schieben.

11. Das dufilere Spannband an der Schutzhiille der Gummi-
stulpen entfernen, Schutzhiille zuriickschieben und in die
Abdichtrohre driicken (21/5).

12. Schrauben am Befestigungsflansch der Achsrohrhalbschale
entfernen.

13. Achsrohr nach hinten aus dem Lingslenker ziehen und
dann seitlich herausziehen.
Achtung! Bremsseilumhiillung nicht beschidigen.

14. Masseband abschrauben und Kupplungsseil 16sen.

15. Schraube im Kupplungsstiick der linken Schaltstange 16sen
und Schaltstange nach vorn herausziehen.

16. Bolzen der rechten Schaltstange entfernen und Schalt-
stangenende seitlich herauslegen. ;

17,/ Beide Schrauben des hinteren Getriebetrigers entfernen.
18. Getriebe nach hinten herausnehmen.

b) Einbau des Getriebes

Der Einbau des Getriebes erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Das Festziechen der Getriebeaufhéingung ist erst vorzunehmen,
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wenn Motorkurbelwelle und Schraubenantriebswelle zum Fluch-

ten gebracht wurden. Vorgang siehe Seite 65 unter: Einbau des
Motors, Punkt 19.

Zerlegen und Zusammenbauen des Getriebes
Arbeitsfolge:
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10.

11.
12,

13
14.

15.

. Getriebed] ablassen (2 Ablaschrauben).

. Getriebetriger abnehmen,

. Kupplungsausriickring ausbauen.

. Entferne die Abdichtungskappe der beiden Schaltwellen.
. Entferne die Schaltarretierungskugel mit Hiilse und Feder.
. Entferne den Schaltgehiusedeckel.

. Entferne das kleine Kugellager, das getriebene Gelindegang-

rad und das grofie Kugellager.

. Entferne die Befestigungsmutter des Zwischengehiuses sowie.

die beiden Schaltwellen.

- Lose die Sicherung und entferne die Befestigungsmutter der

Schaltmuffe. Benutze Sonderschliissel VW 169/7 und 170/7.

Entferne den Schaltring und die Zwischenplatte, Beachte

den Sicherungskeil fiir die Riickwirtsgangradachse.

Entferne die Schaltmuffe.

Beim Einbau wird die Aussparung in der Halteplatte und das

Uberstehen des Lagers gemessen (Bild69) und durch Beilegen

von Dichtungen von 0,1 bis 0,2 mm das Lager mit leichtem

Prefisitz. eingebaut. Benutze Sonderwerkzeug VW 171/7.

Rechte Gehiusehilfte 16sen und abheben. Kupplungsaus-

riickgabel etwas zuriickdriicken.

hAt}:)sglcichgetriebe mit den beiden Achsstummeln heraus-
eben.

Ausgleichgetriebe zerlegen: erst die 108-mm-Schrauben ent-

fernen.

Achtung! Teller- und Kegelrad werden nur paarweise aus-

gewechselt.

Einstellen von Teller- und Kegel.rad:

a) Das vorschriftsmiflige Zahnflankenspiel von 0,10 bis
0,15 mm an der Kegelradwelle gemessen, wird durch den
richtigen Abstand D, und D, bestimmt.

b) Die Errechnung geschieht wie folgt (Bild 69): Von der

- Trennfuge des Gehéuses aus wird das Maf3 A festgestellt.
Das aufgeschlagene Mafl B plus oder minus 40 mm
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(Abstand B ist immer 40 mm) auf Tellerrad sichtbar
~.und C auf Ausgleichgehduse sichtbar zusammenziehen
und von Maf} A abziehen, ergibt Stirke der Beilage D,
Dann Maf} E ermitteln, mit A addieren und aufgeschla-
genes Mafl F mit D; addiert von EA abziehen, ‘ergibt
Stirke der Beilage D,.

c) Die Einstellung des Kegelradeingriffes wird nach Tragbild
vorgenommen (Bild 69). Der richtige Eingriff wird durch
Beilegen -von Ausgleichscheiben - in Dicken von 0,1
bis 0,5 mm bestimmt.

d) Vor Herstellung des Tragbildes wird die Fiihrungshiilse
(Bild67) aufgeschoben, festgezogen und das Kugellager so
in seinen Sitz gedriickt, daf3 sich die Kegelradwelle seit-
lich nicht verschieben kann. Benutze Vorrichtung
VW 171/7 und Sonderschliissel VW 169/7 und 170/6.

37. Fahrgestell

a) Aus- und Einbau der Vorderachse mit Vorderradantrieb
und Gelenkwellenzwischengetriebe und Vorderachse

Arbeitsfolge:

Entferne die Vorderrider.

Entferne den Unterschutz.

Entferne das Abdeckblech am Bodentriger der Wanne.
Entferne die Schraube der Vorderachsabstiitzung.

Entferne die Hauptleitung der Zentralschmierung zum
Behilter.

. Lose die Klemmschraube an der Lenksiule oberhalb der

Gelenkscheibe und schiebe die Lenksiule etwas nach oben.

. Lose die Uberwurfmutter der Tachospirale sowie die grofie
Befestigungsmutter der Blechglocke. Benutze Sonderschliissel

VW 168/7.

. Entferne das Schlauchband und die Gummiabdichtung.

Beim Einbau Gummiabdichtung mit Abdichtungsmittel ein-
setzen.

. Lose und entferne das Verbindungsstiick des Tachoantriebes
- 'vom Getriebe. Vorsicht, da8 die Verbindungswelle nicht nach

unten herausfillt und beschidigt wird.

Unterbaue den Achskorper und entferne die Befestigungs-
schrauben des Getriebeflansches vom Bootskorper.
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Lose die zwei Klemmschrauben an der vorderen kurzen Ge-
lenkwelle und ziehe das Vorderradgetriebe mit der Vorders

achse nach vorn weg.

Ausbaue die kurze, vordere Gelenkwelle.

Lose die Innensechskant-Klemmschrauben am Gelenk vorn.
Lose die Klemmschrauben an der Gelenkwelle hifiten und
schiebe die Welle gegen den Schaltblock zuriick.

Lose die hinteren 3 Kronenmuttern vom hinteren Gelenk
und ziehe den Wellen-Zsb. schrig seitlich aus der Gewebe-
scheibe heraus.

Ausbaue die lange, hintere Gelenkwelle.
Lose den Luftklappenzug.
Entferne den Splintbolzen der Handbremsdruckstange und

ziehe dieselbe nach vorn heraus. Nach Einbau des Hand- -

bremshebels wird der tote Gang an der lingenmiflig verstell-
baren Druckstange beseitigt.

Entferne den Splintbolzen der Allradschaltstangen-Ver-
bindung. ;
Lose die hintere Verbindung an der Kupplung der Viergang-
Schaltstange. Beim Einbau Drahtsicherung nicht vergessen.
Entferne den Splintbolzen vom Allradschalthebel und nimm
den Schalthebel ab.

Entferne die 4 Schrauben vom Schalt- und Lagerbock, ziehe

das Gelenkstiick von der Welle herunter und nimm den Zsb. :

heraus.

Vordere Achswellen aus- und einbauen
Sonderwerkzeuge:

VW 113 = Sonderschliissel,
VW 266 — Ausdriickvorrichtung.

Arbeitsfolge:

1.
2

(58]

Vorderrider abnehmen.

Zentralschmierungsschlauche fiir die: Bundbolzen I6sen (je
eine Uberwurfmutter).

. Aufiere Kugelgelenke der dufleren Spurstangen auspressen, .

Ausdriickvorrichtung VW 266.

.. Wasserschutzringe der Bremstrommeln abnehmen.

Stiftschrauben der Mitnehmerscheiben entfernen.

» Mitnehmerscheiben abnehmen (4 Schrauben).
. Die beiden Muttern an den Achsen entfernen, Schliissel

VW 113.
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. Bremstrommeln abziehen.

. Hebelwerke der Bremsbacken abnehmen (25¢/12 und 15).

. Bremsseile durch Losen derkleinen Bolzen aushingen.

- Kleines Spannband der Gummimanschette ffnen.

. Klemmschrauben . der Bundbolzen entfernen -und Brems-

trigerblech mit Achsschenkeln herausziehen.

- Soll die Achswelle (18/11) aus dem Achsschenkel entfernt

werden, so ist auch das grofle Spannband an der Gummi-
manschette zu Iésen und diese zu entfernen.

- Der Wiedereinbau erfolgt in umgekehrter Weise und ist

darauf zu achten, daf die Schrigrollenlager und Bundbolzen
richtig eingestellt werden.

c) Zerlegen des vorderen Ausgleichgetriebes
Arbeitsfolge:

1.

2.
3.

Antriebskegelrad ausbauen. Dazu 5 Schrauben im ‘Gehiuse
entfernen.

Antriebskegelrad herausziehen, Lagermuffe zerlegen.

Den rechten Gehdusedeckel nach Entfernen der Befestigungs-
schrauben abnehmen und Tellerrad mit Ausgleichgetriebe
herausdriicken. :

Der Wiedereinbau erfolgt in umgekehrter Weise und gelten
dafiir die gleichen Sondervorschriften wie fiir den Hinter-
achsantrieb.

Die Oleinfiillsffnung befindet sich am rechten Gehause-
deckel (18/1).

d) Aus- und Einbau eines Vorderfederstabes
Arbeitsfolge:

1.
2.
3.

4.

Vorderrider abnehmen.
Vorderes Abdeckblech abnehmen.

Innensechskantschrauben an den Lingslenkern und zwei in
der Mitte der Tragrohre entfernen;

Auf einer Seite die Deckel der Lingslenker durch leichtes
Héimmern unter Benutzung eines Korners entfernen.
Eederstibe herausschlagen. Bei Erneuerung gleich mit dem
neuen Federstab.

Beim Wiedereinbau die Deckel der Lingslenker mit Dich-

tungsmasse bestreichen und durch leichtes Himmern in die
Bohrungen hineinschlagen. .
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e) Aus- und Einbau der Lingslenker und Buchsen
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Vorderridder abnehmen.

Vorderes Abdeckblech entfernen:

Hauptélleitung der Zentralschmierung entfernen.
Abdichtungsstulpen durch Losen des Kkleinen (inneren)
Spannbandes lockern.

Klemmschrauben der Bundbolzen losen und Bremstrommel
mit Achsschenkel herabziehen.

Stofidimpfer vom oberen Lingslenker 16sen.
Innensechskantschrauben der Lingslenker entfernen und
Lingslenker abziehen. Sollen auch die Buchsen herausge-
zogen werden (hierzu Abzieher VW 272), sind die Feder-
stibe zu entfernen.

f) Nachstellen der Vorderachse
Arbeitsfolge: '

Seitenspiel der Vorderrader: die beiden Achsmuttern werden
gelost, die innere so weit nachgezogen, bis leichter Wider-
stand zu spiiren ist, und dann die Gegenmutter wieder an-
gezogen. Sicherungsscheibe, wenn nétig, erneuern. Seiten-
spiel der Vorderrider im Kegelkugellager wird selten auf-
treten, da die Radnabe mit Bremstrommel durch die Antriebs-
welle gefiihrt ist. Alle 10 000 km jedoch ist das Spiel zu
priifen und richtigzustellen.

. Spiel an den Bundbolzen und Einstellung des Radsturzes:

Wenn an den Bundbolzen (20/8 u. 14) Luft vorhanden ist, so
sind diese nachzustellen. Klemmschraube am Lingslenker
l6sen, Bundbolzen durch Drehen am Flachkant nachstellen
und Klemmschraube wieder anzichen. Damit die Bund-
bolzen nicht zu fest gezogen werden, sind diese erst fest an-
zuziehen und dann um eine achtel Umdrehung zu losen.
Radsturz priifen mit Lehre VW 245, Wenn der Sturz nicht
stimmt, Bundbolzen herausnehmen und durch Erneuern oder
Umlegen der Beilagscheiben den Sturz-richtigstellen. Der
Sturz je Rad soll 40°/min oder 3 bis'5 mm bei unbelastetem
Fahrzeug betragen.

. Einstellen der Vorspur: Spur priifen, Spurmafl VW 371,

Gegenmutter und Mutter des dufieren Kugelbolzens an der
rechten Spurstange losen, Kugelbolzen auspressen (Aus-
driickvorrichtung 266) und den Kugelkopf je nachErfordernis
in die Spurstange hinein- oder herausschrauben. Die Vor-
spur muf} 4 bis 6 mm betragen.
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g) Nachstellen der Lenkung

Das. Spiel der Lenkung wird jedesmal gepriift und, wenn er-
forderlich, nachgestellt, wenn wegen anderer Instandsetzungs-
arbeiten der Vorderachstriger ausgebaut wurde. Die Priifung des
Spieles erfolgt vor dem Ausbau. Festzustellen ist hierbei, ob Spiel

im Lenkgehduse oder in den Kugelkdpfen der Spurstangen vor-
handen ist.

Arbeitsfolge:

1
2

Vorderachse ausbauen.

Die Axialluft der Lenksﬁindel durch Bewegen des Lenk-
hebels und Abfiihlen an der Lenkspindel oberhalb der Nach-
stellhiilse priifen.

« Axialspiel durch Nachstellen der Fiihrungshiilse beseitigen.
. Spiel der Lenkmutter (22/9) und Lingsspiel der Lenkhebel-

welle wird beseitigt durch Nachstellen der Stellschraube
nach Losen der Gegenmutter, Stellschraube ebenfalls erst
Iosen und dann wieder anziehen, bis man durch Widerstand
die Beriihrung mit der Spannfeder feststellt.  Dann die
Schraube noch um !/; Drehung zuriickdrehen und Gegen-
mutter anzichen.

. Beim Einbauen der Lenkung richtigen Sitz des Lenkgetriebes

beachten. Lenkgetriebe mufi von Mitte Achskorper bis Mitte
Lagerbock 260 mm entfernt sein. Lenkspindel und Lenk-

sdule miissen zueinander ausgerichtet werden und fluchten.
Lehre VW 265 benutzen.

h) Aus- und Einbau des Fu$hebelwerkes
Arbeitsfolge:
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. Entferne das Abdeckblech am Bodentriger.

. Lose die Fuhebelwerksbefestigung.

. Lose den Drosselklappenzug.

. Lose das Kupplungsseil.

. Lésedie Sicherung der Bremsseile und hiinge diese aus.

. Lose die Leitung vom Bremslichtschalter.

« Entferne den versplinteten Bolzen der Handbremsdruck-

stange und nimm das vollstindige FufShebelwerk heraus.

Der Wiedereinbau erfolgt in umgekehrter Weise, hierbei
sind die Anschlige von Brems- und KupplungsfuBShebel
richtig einzustellen. Der Bremsfu$hebel muf} etwa 2 cm iiber
dem Kupplungsfufihebel stehen und darf keine Luft haben.




Arbeitsfolge:
1.
2.
3.

4.
5.

6. W
. Der Wiedereinbau erfolgt folgendermafien: &
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) | i) Aus- und Einbau eines hinteren Federstabes
Sonderwerkzeug: _ ¢

- i Ty ™ - - o B i r
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VW 245 = Einstell-Lehre.

Hinterrad abnehmen.
Lager des Langslenkers 16sen, 3 Schrauben.

Klemmschrauben ‘an- der Achsrohrmuffe 1sen und Muffe
10 mm zum Getriebe schieben.

Lagerdeckel (17/29) entfernen. ;

Das Achswellenrohr aus dem Lingslenker nach hinten
herausnehmen und abstiitzen.

Lingslenker mit Federstab herausziehen.

a) Langslenker (17/31) so in seine Lagerung einlegen, daf}’
er mit seiner Unterkante auf der unteren Begrenzungs-
fliche des Lagers (17/30) aufliegt und mit einer Hand
festhalten,

b) Mit der anderen Hand den Federstab mit séiner kleinen
Verzahnung (40 Zihne) durch den Lingslenker an das
innere Stablager schieben und so lange in einer Richtung
drehen, bis sich der Stab gleichzeitig und ziigig in die
innere Verzahnung (Stablager) und 4ufiere Verzahnung

(Langslenker) einfiihren L. e
¢). Der Langslenker hat nun (Kfz hochgebockt) eine Neigung f 2

von 7,5 Grad. Kontrolliere mit Einstell-Lehre VW 245,
Kfz vorher in Waage legen.

d) Weitere Arbeitsfolge siche i) 1—6, umgekehrt. -

e) Wenn Kfz abgebockt und unbelastet auf der Erde steht,
miissen die Hinterrider einen Sturz von 3,5 bis 4,5 Grad
oder 25 bis 30 mm haben. (Letzteres an der-Felge oben
oder unten gemessen.)

f) Bei voller zuldssiger Belastung (1345 kg Gesamtgewicht)
betrigt.der Sturz '/, bis 1 Grad oder 3,5 bis 7 mm, an der

Felge gemessen. Kfz bei Messungimmer in Waage stellen. .. %

g) Stimmt der Sturz der Hintertéider trotz richtigem Einbau .
von Lingslenker und Federstab nicht, dann wird wie
folgt vorgegangen:

Der Federstab wird mit der inneren Verzahnung im
Federstablager um einen Zahn versetzt, der Lingslenker
auf der dufieren Verzahnung des Federstabes ebenfalls um
einen Zahn, aber in entgegengesetzter Richtung.

U

g

Diese Verstellung von Federstab und Lingslenker um je
einen Zahn in entgegengesetzter Richtung entspricht
einer Sturzverinderung von etwa ! Grad.

Zu beachten ist:

ISZine groBere Neigung des Lingslenkers ergibt gréieren
turz,

geringere Neigung weniger Sturz der Hinterrider.

k) Ausbau der hinteren Sto8dampfer

)

Arbeitsfolge:

1. Die beiden inneren Schrauben, dann die Klemmschraube des
Hebels 16sen und Stoidimpfer nach innen abziehen.

2. Gelenkgummibuchsen, wenn nétig, erneuern.
Vordere Stofidimpfer

bediirfen keiner Wartung. Wenn die Gummimanschette defekt
ist; mufl der StoBdimpfer ersetzt werden.

m) Ausbau der Gummistulpen an der Hinterachse

Zu diesem Zweck miissen die Hinterachsrohre ausgebaut werden.
Beim Wiedereinbau miissen die Stulpen an ihren Dichtungs-
flichen mit Dichtungsmittel geklebt werden, - .

38. Bremsen

Grundeinstellung und Nachstellen der Bremsen

Arbeitsvorgang:

1. Der Spreizbligel muB so eingebaut werden, dafl der aus-
schwenkende Nocken des Betdtigungshebels die in der Dreh-
richtung liegende Bremsbacke zuerst betitigt. ,

2. Der Betﬁtigungs}ncbel mufl auf jeden Fall im Spreizbiigel mit
dem Riicken anliegen, damit der volle Hebelweg fiir die Betiti-

. gung der Bremse erhalten bleibt.

3. Die Bremsbacken miissen in ihrer Zentrierung an den Halte-
-bolzen fest anliegen.

4. Bremstrommeln aufsetzen.

5. Backennachstellschraube so lange anziehen, bis die Trommeln
festsitzen. :

6

. Bremsseillinge mit der Seilnachstellhiilse so auégleichen, daf} an

der Stahlschlauchfiihrung gerade noch fiihlbare Luft vor-
handen ist.
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Backennachstellschraube um soviel Rasten zuriickdrehen, daf3
die Bremstrommel wieder gerade frei geht.

. Handbremshebel um zwei Rasten anziehen und durch Drehen ™

bei jedem einzelnen Rad feststellen, ob der Bremswiderstand
iiberall gleich ist. Das zu fest gehende Rad wird durch Nachlassen
der Backeneinstellschraube den anderen Riddern angepafit. Dies
wiederholt man, bis der Bremswiderstand bei allen’ Ridern
gleich ist.

. Nachstellen der Bremsen erfolgt immer nur mittels der Backen-

nachstellschraube und niemals durch Verstellen der Seilnach-
stellmutter. Diese wird nach ihrer Grundeinstellung nicht mehr
nachgestellt.

Flichen des Bremsbelages und der Bremstrommeln sind un-

" bedingt vor schmieriger Berithrung zu schiitzen; ebenso sind Ol

und Fett fernzuhalten. Bei Ausbau miissen die Bremsbeldge durch
Abklebepapier geschiitzt werden. '

39. Elektrische Anlage

a) Ausbau der Lichtmaschine

Arbeitsfolge:
1. Plus-Leitung des Sammlers l6sen.

2. Beide Leitungen der Lichtmaschine losen (beim Einbau
starke Leitung an Klemme 51).

3, Wasserfangblech losen.

4. Anlaflvorrichtung losen (Vergaser).

5. Drosselklappenzug 16sen.

6. Fiihrung Drosselklappenzug lsen. -

7. Liifterriemen l6sen (dazu Riemenscheibe zerlegen).

8. Befestigungsband der Lichtmaschine abnehmen.

9. Rohrstiick zwischen Luftfilter und Vergaser abnehmen.
10. Beide Befestigungsschrauben des Gebldsegehduses (50)

entfernen. W o

11. Geblisegehiuse mit Lichtmaschine nach oben abheben und ",

Lichtmaschine nach hinten herausnehmen. .

b) Einstellen der Ziindung

Arbeitsfolge:

1. Kolben des Zylinders 1 auf Verdichtungstotpunkt stellen.
Zylinder 1 in Fahrtrichtung rechts vorn (62).
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. Die Markierung (ZP) der Riemenscheibe auf der Kurbel-

welle mit der Trennfuge des Kurbelgehiiuses in Uberein-
stimmung bringen [5 Grad vor oberem Totpunkt gleich
Ziindzeitpunkt bei Leerlauf] (63).

. Stellung des einseitigen Schlitzes der Verteilerantriebswelle

beachten (64).

. Verteiler einsetzen, und zwar so, dafl der Kondensator nach

hinten und der Rotorfinger dicht vor der Anschlufischraube

stehen. Den Rotor etwas bewegen, bis-der Mitnehmer ein-
greift (65). ‘

. Das Verteilergehduse gegen die Drehrichtung drehen, bis

sich die Unterbrecherkontakte gerade 6ffnen.

.- Klemmschraube festziehen.

Berlin, den 5. 12. 42

Oberkommando des Heeres
Heereswaffenamt
Amtsgruppe fiir Entwicklung und Priifung
Koch
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Bild 2. le Pkw K 2 s, auf dem Wasser e
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1 Kolbenbolzen
: 2 Pleuellager
& 3 Kurbelgehiuse
N 4 Kolben
- < N _ 5 Zylinder
™ 6 Zylinderkopf
7 Ventil
8 Kipphebel

Bild 3. Motor, Schnitt

9 Erstes Kurbelwellenlager
10 Zweites Kurbelwellenlager.
11 Viertes Kurbelwellenlager
12 Drittes Kurbelwellenlager
13 Olabstreifring
14 Zylindrischer Verdichrungs-

ring :
15 Konischer Verdichtungsring
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Bild 4. Motor, Durchsicht

1 Geblidsegehiuse
2 Leitstiicke

3 Olkiihler

4 Gebliaserad

5 Lichtmaschine
6 Keilriemen

7 Stellschraube

8 Gegenmutter

9 Kipphebel

10 Olkanal im Kipphebel

11 Kolben
12 EinlaBventile

13 Auslafiventile

14 Kolbenbolzen

15 Stofistange

16 Olkanal in Stofistange

17 Nockenwelle

18 Olsieb

19 Oldruckventil

20 Olsaugrohr

21 Steuerrad auf Nockenwelle
22 Nocken fiir Kraftstoffpumpe
23 Olpumpe

24 Steuerrad auf Kurbelwelle

B 4
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Bild 5. Motor, Olkreislauf

N, 1 Olkiihler 11 Olablafischraube
% 2 Geblisegehiuse 12 Deckel zum Olsieb
3 Stellschraube 13 Olsieb
) 4 Kipphebel 14 Nockenwellenlager
{ 5 Schutzrohr 15" Deckelschrauben
6 Stofistange 16. Olsaugrohr
7 Zylinder 17 Ventil-Oldruck
8 Olaustritt aus Schutzrohr @ 18 Olpumpe
9 Kolbenbolzen 19 OlmeBstab

10 Nockenwelle 20 Oleinfiillstutzen
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Bild 6. Motor, Ansicht

1B 14

1 Ziindleitung 11 Dichtung

2 Ziindspule 12 Saugrohr

3 Geblisegehiiuse 13 Zylinderkopf

4 Luftfilter 14 Vorwirmerohr

5 Olpriifschraube 15 Kraftstoffpumpe (mechanische
6 Vorwirmekammer Membranepumpe)

7 Vergaser 16 Selbsttitiger Schalter fiir

8 Lichtmaschine Oldruckpriiflampe

9 Oleinfiillstutzen 17 Schutzblech
10 Zylinderdeckel 18 OlmeBstab
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Bild 7. Kraftstoffpumpe

1 Saugventil 9 Winkelhebel
2 Druckventil 10 Membrane

3 Gehiuseoberteil 11 Gelenkstiick
4 Gehéuseunterteil 12 Pumpenstange
5 Verteiler-Antriebswelle 13 Pumpenfeder
6 Nocken

14 Zwischenstiick
7 Antriebsrad 15 Stiflel

8 Beliiftungs- und Abfluflloch

Bild 7
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', Bild 8. Olbadluftfilter
ﬁ{: ‘. > 4
":: 3 1 Lufteintrittrohr 4 Verschliisse i
3 2 Olbehilter 5 Filtereinsatz 3
: 3 Klemmschraube 6 Olstandpriifschraube :
1
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Bild 9

Bild 9. Vergaser, Seitenansicht

1 Luftklappe

2 Zugseil fiir Luftklappe

3 Leerlaufdiise

4 Hauptdiise

5 Leerlauf-Gemischregulier-
schraube

6 Hebel fiir Drosselklappe

7 Gehiuseoberteil

8 Gehiuseunterteil

9 Leerlauf-Begrenzungs-
schraube
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Bild 10
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- Bild 10. Vergaser, Schnitt
P
¥ 1 Luftklappe 12 Gehiuseoberteil
) 2 Luftvwnatil 13 Luftausgleichdiise
; 3 Kraftstoffeinlauf 14 Mischrohr
4 Schwimmernadel 15 Luftrrichter
5 Leerlauf-Luftdiise 16 Kraftstoffaustrittoffnung
* 6 Schwimmer 17 Schraube (3 Stiick)
7 Kraftstoff-Leerlaufdiise 18 Diisentriger
8 Schwimmergehiuse 19 Bohrungen im Misch-
9 Kraftstoffhauptdiise rohr
10 Drosselklappe 20 Gehiduseunterteil
11 Leerlauf-Gemischregulierschraube 21 Saugkanal
{
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Bild 11. Lichtmaschine, Schnitt {
1 Keilriemenscheiben 6 Kohlebiirsten
2 Entliiftungsblech 7 Erregerwicklung
3 Reglerschalter 8 Polschuhe |
4 Anschlufiklemmen 9 Geblidserad ;
O; 5 Kollektor '
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1 Klemme (Stromzufiihrung)
2 Schleifkohle

3 Kontakte fiir Ziindleitungen
4 Verteilerfinger

5 Unterbrechernocken *

6 Fliehkraftregler

Bild 12. Ziindverteiler, Durchsicht

7 Schleifstiick

8 Unterbrecherkontakt

9 Feststellschraube
10. Verstellschraube

11 Entstérkondensator, eingebaut




1 Schwungrad

2 Schraubenfeder
3 Drall

4 Ankerwelle

5 Anker

6 Kohlebiirste

7 AnlaBiverzahnung
8 Ritzel

Bild 13

Bild 13. Anlasser, Schnitt

9 Rollenfreilauf

10 Einspurhebel

11 Kern der Spule

12 Einspur-Magnetschalter
13 Spule

14 Kontaktbriicke am Kern
15 Kontakte-Anlafleitungen
16 Kollektor
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Bild 14. Kupplung, Schnitt

1 Schwungrad

2 Kupplungsdeckel
3 Druckplatte

4 Kupplungsscheibe
5 Druckfeder

6 Ausrickhebel
7 Antriebswelle
8 Ausrtickring
9 Druckhebel
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Bild 15. Wechselgetriebe, Durchsicht

1 Schaltstange fiir Gelindegang 9 Tellerrad
2 Schaltstange fiir Straenginge 10 Ausgleichgetriebe

3 Antriebsrad fiir Gelindegang

4 ‘Antriebsrad fiir IV. Gang
5 Antriebsrad fiir II. Gang
6 Antriebsrad fiir I. Gang
7 Antriebsrad fiir III. Gang
8 Antriebskegelrad

11 Antriebswelle

12 Riicklaufdoppelrad

13 Schieberad (Doppelrad)I.und II. Gang
14 Schaltstifte ITI. und I1V. Gang

15 Klaue fiir Gelindegang

Bild 15a
Regulierschraube zum Getriebetriger

16 Regulierschraube
17 Exzenter

18 Getriebetriiger 5
19 Léangstriger

s e
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Bild 16
Fahrtrichtung

J

Bild 16. ZF.-Ausgleichgetriebe

1 Achswelle, rechts 7 Fiihrung der Sperrsteine
2 Gleitsteine 8 Sperrsteine

3 Kurvenscheibe, rechts 9 Kurvenscheibe, links

4 Gehiduse 10 Gleitstein

5 Tellerrad 11 Achswelle, links

6 Kegelrad
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Bda-IB Vorderachsantrieb, Schxult &/

; 1 Oleinfiillschraube 9 Verbindungsmuffe
z 2 Tellerrad 10 Gummistulpe, aufien
79 3 Ausgleichgetriebe 11 Gelenkwelle
AT \ e 4 Geh#use (Vorderachsantrieb) 12 Radwelle
% A 5 Kugelschalen 13 Achsschenkelverlingerung
{i ; _ . /"6 Gummistulpe (innen) 14 Kugellager fiir Radnabe
B | .7 Seitenwelle ~15 Radnabe ; P
A “._ " 8 Achsrohr . 16 Kugellager fiir Rndwelle’_, 'S
A\
\J
N \ ¢
s‘\\*\w}



Bild 19. Vorderachse und Vorderradfederung
’ ' N

1 Unteres Tragrohr 6 Unterer Liingslenker

2 Oberes Tragrohr 7 Gummidich
3 Nu8 fiir Drehstab 8 Gummipuffer e
S ‘Drehstibe 9 Lagerbii ir Achsschenkel
a'\- erer Lingslenker 10 Acha{g‘. 1
b \
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Bild 20. Vorderrad, Aufhingung

1 Bremstrommel
2 Lenkhebel

3 Feststellmutter
4 Nachstellhiilse
5 Achsschenkel

6 Bremstrigerblech

10 Zweikant

11 Lingslenker (oben)

12 Bremsnachstellschraube

13 Lagerzapfen

14 Bundbolzen (unten)

15 Lagerbiigel fiir Achsschenkel

7 Achsschenkellager (oben) 16 Gelenkwelle

8 Bundbolzen (oben)
9 Klemmschraube

D 662/13 — 4

17 Liangslenker (unten)
18 Stofidimpfer
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Bild 22 und 23

Bild 22
Lenkgetriebe, Durchsicht

1 Lenksiule

2 Gewebescheibe
3 Zweikant

4 Nachstellhiilse

5 Klemmschraube
6 Oleinfiillschraube

7 Stellschraube '
8 Gegenmutter d E8 I
9 Lenkmutter ~8 1
10 Lenkhebel T4
11 Lenkhebelwelle o AL
12 Lenkspindel A4
W T
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Bild 23. Lenkung, Schema %
1 Vorderrad (linkes) 5 Lenkmutter 9 Spurstange (rechte it ln H
2 Lingslenker 6 Lenkhebel (linker) 10 Lingslenker : ! 1
3 Spurstange (linke) 7 Spurstange (Mitte) 11 Vorderrad (rechtes) o

4 Lenkspindel 8 Lenkhebel (rechter)
R,
\"'}'
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Bild 24, F»Bhebelwerk und Seilziige <)

n @
= "

1 Zugseil fiir Luﬁlappe 8 Kupplungsfufihebel

2 Zugseil fiir Drosselklappe 9 Zugseile fiirclfﬁnterradbremse

3 Zugseil fiir Kupplung 10 Schutzro| *Drehstiibe, hinten
4 Hanc t%-n;ahebel 11 Lager fiir Drehstéibe und Getriebe

tr Luftklappe 12 Han, druckstange «
hebel 13 Fufihebelwelle
7 @M’sﬁ:ﬂhebel ; 14 Zugseile fiir Vorderradbremse
‘\:' (O 4%
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Bild 252, bund ¢

a) Bremsschema

b) Radbremse, Lingsansicht

1 ZwiscHenhebel
2 Abwilzflache

3 Hebel auf Bremswelle

4 Bremsfufihebel .
5 Druckstange fiir Handbremshebel
6 Handbremshebel

T Bremsseile (vorn)

8 Bremswelle

c) Radbremse, Querschnitt

9 Bremstrommel
10 Bremsbacken

11 Hebelwerk

12 Betitigungshebel
13 Bremsseil

14 Nachstellhiilse

15 Spreizbiigel

16 Nachstellschraube
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Bild 26 )

Bild 26, Hand- und Fuf$hebelwerk

1/ Scheibenwischer 10 Fahrfufihebel

2. Signalknopf 11 Schalthebel fiir Vorderachsantrieb
3 Hebel fiir Kraftstoffhahn und Gelindegang

4 Kraftstoffilter 12 Hebel fiir Luftklappe

5 Kraftstoffhilfspumpe 13 Bremshandhebel

6 KupplungsfuShebel 14 Schalthebel fiir Wechsel-

7 Fufiabblendschalter getriebe

8 Bremsfufihebel 15 Ziindschlof3

9 Hebel fiir Zentralschmierung 16 Geschwindigkeitsmesser
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' © Bild 26a

Bild 26a. Schaltbrett

1 Geschwindigkeitsmesser-Beleuchtung
2 Steckdose

3 Ladeanzeigeleuchte (rot)

4 Geschwindigkeitsmesser
5.Oldruckpriif leuchte (griin)

6 Licht- und Ziindschalter

7 Sicherungskasten
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Bild 28 und 29

&
v .
B
Bild 28. Zentralschmierpumpe, Schnitt
1 Einfiilldeckel 4 Kugelventil
2 Sieb 5 |Hauptleitung ; <
3 Olvorratsbehilter 6 {Pumpenstofiel 2
-
. N
|
|
|
]

Bild 29. Verteiler fiit Zentralschmieranlage

1 Oleintrite 3 Luftkammer
2 Kegelventil 4 Schmierstelle
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Bild 30. Schraubeénantrieb

1 Gewebescheibe 9 Loch fiir Hubstange
2 Zwischenwelle 10 Ketten

3 Lagerbock 11 Antriebsgehiiuse

4 Klaue auf Zwischenwelle 12 Klauenkupplung

5 Klaue auf Antriebswelle 13 Schraube

6 Schwenkwelle 14 Blechkranz

7 Wasserleitblech 15 Biigel

8 Befestigungsrgutter fiir Schraube

Bild 30

)7

32



und Wasserfahrt

lfédl
Sefira
,,g} ubenwelle
Biigel
chraube

b

pplung\
o

>

Schraubenstellung fiir

uenku

1 Schwenkwelle
2 Kettenrad
4 Ketten

3
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Bild 31a

\7
2
)
3 B
'.
Bild 31a. Verbindung zwischen Motor und Schraubenantrieb
1 Mitnehmerbolzen
2" Gummigewebescheibe
¢ 3 Zwischenwelle
4 Klemmschraube
( 5 Verschraubung auf der Kurbelwelle
L8 »
]
[
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Bild 33 und 33a

Bild 33

Keilriemen-
~ antrieb, zerlegt

Abstandscheiben

Keilscheibe

(hinten)
4 Keilscheibe
(Mitte)
Keilscheibe

(vorn)
Mutter
Keilriemen _
Keilriemen
Grofie Keil-
riemenscheibe

Gn

=N 0N N )

Bild 33a

Keilriemenspannung

1
2 Abstandscheiben
3

%
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o M Qé:mer aus Holz treibt C;)Q:) o |
! ¥ i

r:'chtung \:} mit Strom 100 m in 5 s.\

.
.

“7\‘\\‘:% 100 h & .l |

QQ also Stmmgeséwig}@: '%‘%‘= 2 'mis
Q} Bild 36. Mee,aﬁlér Stromgeschwindigkeit
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Bild 37a und b

a) Einfahren ins Wasser, flaches Ufer

b) Einfahren ins Wasser, steilesjUfer




Bild 38aund 6 L }

a) Ausfahren aus dem Wasser, flaches Ufer

b) Ausfahren aus dem Wasser, steiles Ufer
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Bild 40. Fahren in flieBendem Wasser
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Bild 45. Luftblasenviskosimeter

1 Luftblasenviskosimeter 6 Vergleichsfliissigkeit verdiinnt

2 Luftblasen in Vergleichs- nach ,,a*
rdhren (159%,ige Beimischung)
3 Kniehebelverschlufi 7 Vergleichsfliissigkeit
4 Rohre fiir zu priifendes Ol Motorenél ,,unverdiinnt®
5 Vergleichsfliissigkeit-verdiinnt 8 Gummiball
nach ,,b* 9 Heberschlauch
(259%,ige Beimischung) 10 Fiillende von 9

b - l":
“Z )
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Bild 46 und 47

B’ A

",_- eens. Bild 46

’

Dochtlampe
fiir Sammleraufwirmung,
zerlegt

1" Schutzmantel

2 Porzellankopf

3 Dochthalter mit Fiihrung
4 Brennstoffbehilter

e %

Bild 47

Dochtlampe
fiir Sammleraufwiirmung,
zusammengebaut

1 Schutzmantel

2 Schlitz zum Beobachten
der Flamme

3 Dochtversteller

7 g N

o



: ¥ S
\ d B:egsamer Schlauch

Hinterachstunnel
3 Anlasser

Bild 49

Mot&,ﬂﬁ‘f:stim;s-

1' Kopfschraube an An-

lasser
2 Kopfschraube, linkeSeite
3 Mutter, rechte Seite
4 Mutter, linke Se:r\.g__\\

Bild 50

Befestigungsschrauben
fiir Geblidsegehiuse

1 Schraube, links
2 Schraube, rechts
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CH 1 Pﬁmensmﬁel fiir Kraft-

"'“‘_,;‘ 4 & E%dverteller T
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. Nocken fiir Pumpen-... T
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A Bild 53
;:» \ < Leitbleche

RS N 1 Linkes Leitblech i
{* \ 2 Rechtes Leitblech i

N X o
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Bild51
Mqtmbdeckbleche

\Bdeckblech, links
Abdeckblech rechts

Bild 52

Verteilerantriebswelle
mit Auflaufscheibe
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Bild 54, 55 und Sﬁ_os\ |

Bild 54 N
OlablaBschraube
mit, Deckel

' £ “1 ‘OlablaBschraube
! L N Verschlufideckel

Bild 55

< “‘Muttern fiir Kurbel-
gehiiuse

@ 1 Obere 10-mm-Muttern,

2 Untere 10-mm-Muttern

Bild 56

Muttern fiir Kurbel-
gehiuse

1 8-mm-Muttern



1 Steuerrad auf K

AN welle g
© 2 Steuerrad auf _ Ll
_ & i

4 Q_’ teuerrad-Mar $\ ’
. urbelo :

1 Kurbelwelle

2 Steuerrad

3 Abstandring

4 Antriebsrad fiir Ziind-
verteilerwelle

5 Sicherungsring
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4 Innere Ventilfeder
5 Auflere Ventilfe
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Bild 62, 63, 64 und 65 é\}\ %
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Bild 62

A : E ; ’B':ew'e'ichn der Z; l.inde s
== Jrehrichtong {Q Kurbel- ::: Pleue{lagerr 0
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, Bild 63 : Bild 64 \
Markierung Keilriemenscheibe Stellung Verteilerantriebswelle
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Bild 65

Stellung Rotorfinger
des Ziindverteilers
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Bild 66. Kegelradwelle
1 Ausgleichscheibe 2 Abstandscheibe 3 Abstandscheibe 4 Federring

Bild 67 4:
Einbau *:Q
Schalt- .
stifte 3

1 Fiih-
rungs-
hiilse

2 Schalt-

. ring

3 Schalt-
stifte

Bild 68
Einbau Lingslenker hinten

1 Lager fiir Lingslenker

;3 2 Lingslenker .
| : 3 Federstab 'f
: 4 Auflagefliche bei Einbau (
. ; » ’ 1
&)
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