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BVorbemerfungen

Die BVorjdhrift behandelt den pon ber Firma Dr. Porjhe K.-G. ent-
widelten leichten Perjonenfraftwagen K 2s Typ 128, Der Pl ift

in Verbinbung mit einer einjdywentbaren Schraube jdyroimmfdbig.

Bum Fabhren auf dem Lanbde ift der Fithrerjdhein der K. -3 erforderlich:
Bum-Fahren auj dem Waffer miiffen die RKfz-Fithrer eine Unterreifung
~ an Hand der HDv. 220/3a ,Fahren auf bem Waffer” erhalten. Jm. Ab-
: fhmitt. ,, Bebienungdaneifung” diefer Vorjdhrift jind furze Hintweife
+iber bas Fahren auf dem Wajjer enthalten.

Die Vorjdhrift ift entjprechend dem verjchiedenen Perfonentreisd der Be-
“nuber in die Abjhnitte: Tedhnijche Angaben, Gerdatbejdjreibung, Be-
bienungdaniveijung, Pilege und Inftandiepungsaniveijung eirgeteilt.
Die Tednijchen Angaben enthalten afle Werte, die fitr ben Cinjap und
bie Snjtandiesung der. Kz notwendig find. Die Abjdynitte Geritbe-
jhreibung, Bedienungdanmweifung und Pilege jepen bie fenninijje voraus,
bie sum Crwerb des Fiihrerjdyeines der KL 3 erforberlich jind. Allge-
meine Abhandlusgen, die im Handbud fiie Kraftfahrer enthalten jind,
find nut in einem jolchen Umfang aufgenommten, der zum Verftindiis
ber Bejonderheiten ded Kz erjorderlich ift. Jm Abjchnitt Injtand-
jepungsdantveijung wetben dem ald. Kraftfahrzeug-Handwerfer Ausdge-
pilbeten befonders die Hinweije gegeben, die zur jachgemipen und jchnellen
Suftanbdieung der Kf; wichtig jind. Fiir BVorgejebte jomwie Fahrlehrer
foll die Vorjchrift ein Hanbdbbuch beim Beaufjichtigen und Unterridht jein.

« Bei den Bildangaben im Tert bezeichnet die 1. Nummer in der Klammer
“die Bildbnummer und die Nummer nadh bem Schrdgitrich die Teilnummer
" im Bild. ; '

Fiir alle Rirdfragen, jofern fie nicht von bder oxtdanjdjjigen Boliswagen-
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pierrabgetrieben. Der ald Wanne audgebildete Aufbau macht das Kz -

werfitatte evlebigt werben fonnen, ijt feitensd det Firma Volfdwageniwerk @
®. m. b. §. allein die Abteilung Kundendienjt, Stadt besd KdF.-Wagens,

A. Zednifche Angaben

Motor
BOlTaier . A R oY S e KdF.
Yirheitdverfabpen™Ne o . . <. L. oo Biertaft
Sntimberzalf A ot Ll 5 UL AN 4
D NN o ke g o, . 64mm
ORI o L T N 75 mm
il SRR R T b D 1130 cm?®
Berdichtungsverhaltnid. . . . | AT 1:58
Dauverleiftung . . . . . . ¢ . oy A i 26,6 PS
Drehzahl bei Dauerleiftung v, . . . . L . 3000 U/min
. Lentiljpiel (Cin- und Auslapoentil) . . . . . 0,12 big 0,15 mm bei
Ginlafventil ; o
Bfft}et .......... 17910’ v. 0. €.
jchliefst TPty @ AP v 0529 10" 1 RS Auf Kurbel-
i!It{_éIaBnenttI ............... tvellengrade
offmet SN2 - . .S v 520 10/ vou. T. bezogen
vt s RS DRSS 17910 n. 0.3
Sﬁgtfbung -
5 Nl SRR R, e i il
Biimdbungseinftellung. . . . .. . . . . . ?g%ﬁa&nﬁer&ﬁnbuug
Qanbiolge . 05 L. SaNOT e 0T 1—4—3—2
Biindzeitpunttverjtellomg.,. . . . . . . . . jelbjttdatig -durch Flieh-
X S fraftregler
Grofpte Frithziimdung durd) Fliehtrajtregler . 329
Rectetler. - L™ L ST e, Bojd) VEK 4 BS 343
Sgnbipule ............... Bojch TL 6/1
HINDIEedE NN L i R BN Bojd) 175T1
PG ST T R S R T B Bojch) RED K 130/6
iZﬁ‘oOOAI 15 P
pannungsregelnd
MIUGNEY -« D R oo o Bojdh EEDg0,4?6 L4
REailer i NP G T 6 Volt, 75 Amp. nach
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Kiihlung
Avt

Drehzahl des Geblifes bet Motordrehzah!
3300 U/min
®eforberte Quitmenge

Fahrgejtell
ﬁu:pplung
Art

..................

...............

..................

.............

RIS i e e O s e
Fabrifat

Fechielgetriebe
B\ - Ut
=R Art dex Schaltung . x> « . oo L oo
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Tiberjeung?) in ben eingelnen Gingen

...............

Hinterachie
Axt
Antriedb

..................

Vo
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Ausgleichaetriebe
Bujapgetriebe

.............
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Drehaahl ber treibenben Welle

1) Loyt DIN 70020 i = somanihor getriebenen Welle

oy SRR o S
) £y Lirhae
Borberachie '
Drudumlaufjhmierung e e N e R A N e S
mit bejonberer Ol=-» E T rs (g S SRR SN AR SN 1, &
Hihlung :
Bahnradbpumpe AunepleiDgetviebe . . . . .0 AR L
Soleg-Falljtrombver= ederung (Cingelradfederung)
gajer Typ 26 VF] ¥ U S e SR e, ), S At S
Bﬁftgﬁijung durh) Ge- L Bl Ser MRSy G S )
blije Gtoﬁbampfet
6600 U/min sk R S
500 Liter/sec. Bideses YN 2 e e
SO - & e e aON
o - Bremiern. X -
{Ez?id)etbeutmtfenfupps ifremie . 7. Lo NS
ung A : :
K10 R NG O M (i e S Rt T
Fichtel & Gacbé
Lenfung
Gtirnradgetriebe e S ST s NGRS e
Sugelfchaltung (Geldin-
begang und BVorder-
ach3antrieb durd be- 431725 1T e S OISR S OUE SRS, \
jonderen Hebel)
Ribder
5,86 ', Lo e, TGRERS SN SRR RPN § (RN
3,60
2,07 @tyreptiefe . .. oo NENY L L L
1,25 Lodhfreisdurchmeffer. . v . L L L L
0,8 MWzahlder Qoher . L N L e e
6,6 Bereifung . v i &MY ol ok
' Quitdbrud
- @eteilte Pendelachie TR g SR S
Stegelrad 7, Tellerrad HPIE oA = o s
31 Bihne Mabanid ANV A T e
351 elbjthermmend S Y e et N
je 2 Gtirnrddber an ben
Hinterrddern (Jihue- O Y e L S A e N R
sablen 15 und 21) AN - Sl N SR

: __@pre'taung (Achsjchentel)

55 o,

®eteilt, eingelfedernd

RKegelrab 5, Tellerrad =

31 Sahne
3% felbjthemmend

2 Drehfeberjtabe mit
Noniudeinftellung
2 ﬁ)rebteberftabe

Olbruditoddimpfer
‘Cinfadh toirfend
Doppelt wirfend

Bentraljdymierung unbd.

bon Hand

Mechanifd), auf 4 Rader
irfend

Mechanijd), auf 4 Rabder
icfend.

Gpindellentung, Bau-
art Prof. Dr. Porjche,
Gpurjtange geteilt

2,4 Umbr, am Lenfrad |

=49° am Lenthebel

©dheibenriber mitTief-
bettfelge 3,00 D/16
33 mm
205 mm
b
5,25—16 Geldnde

2 ;ati

2,b atii

2400 mm

belajtet 0 mm,
unbelajtet 3 mm_

4—6 mm




Nmp? 1---W'gﬂ"’ Nli,—t t.l-mer- N-‘pmé% .‘ .,"__
— '14' B {}‘.
Fahrzeug N : _~‘
Mage iiber alles ,j
L e R, St SRl 4w . 4200 mm (({\ g3
EEIe v e P L R « W . . 1620 mm N e
OB . . .o .o w ow v kN o o 1710 mm (unbelgjtet) -
 Gewidte ‘ NOW RS
Betriebsfertiges Gigengerwidyf . . . . . . 900 kg
Buldffiges Gejamtgewidht . . . . . . . . 1400 kg_‘
Qeergevidht, Typen 8‘30 kg, milit. (Marf)- -
T SR S Gt SIS e A e AN 90033
Achsdrud bei zul. (-Beiamtgemtd)t : a9, \
DOTIL 27 7 s e W o IR e e ¢ 560 kg &
Bimten. . AL oo L R 840 kg N
~ Gpurveite. AN O
O N e T ST S ~ o LN 1366 mm N5
I)mteu. S SR Sl S oy e 2 Z1e00 T v
SBohenfwaett - P,
m‘tbe!aftet ........ » QG ds 265 mm
s hlloftet LT D R 264 mm_ -
e {; ~Tiefgang &
" Pei auf Strafze 3uI&iitgem Gefamtgericht . . 690 mm
bei 550 kg itberlabung (Qierdte und Munition) 800 mm
Hreibord
bei auf Strafe guldjjigem @eiamtgermdzt .. 465 mm *
- bei 550 kg fiberlabung (Gerite und SRumtwn) 355 mm ;O
fiberhang - : D
nnrnf»_.s- ....... ,..'._....55"
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- 1. Motor

a)

b)

d)

vy S

B. Geratbejchreibung

Surbelgehinje und Jylinderfopf (Bild 3)

Das ameiteiﬁge Sturbelgehiuje (3/3) bejteht aus Qeichtmetall.
Beide Hilften jind zujammen bearbeitet und diirfen nur zu-

jammen audgervechielt werben. Die 4 Jylimber (3/5) aus Grau- =~ =

gufs fonnen. eingeln erfept werden. Je zwei Jplinber tragen
einteit gemeinjamen, abnefhmbaren Jylinderfopf (3/6) aus Silu-..

min:. Sm Bylinderfopf liegen bdie BVentile (3/7) und die RKipp~ *

hebel (3/8). Bwijchen Jylinder und Bylinderfopf befindet fich
feine bejoudere Didhtung. __

Der Motor ijt mit vier Schrauben an dem I Gummi gelagerten
Triebroerfgehduje angeflanjcht. ;

Satcbeltriebwert (Bild 3)

Die Kurbelielle hat 4 Lager (3/9 bi3 12) und 4 Pleuellager
(3/2). Die Lager jind Gleitlager. Dasd zweite Lager (3/10)
ijt geteilt. Die Lagerftellen der Kurbelwelle jind gephartet. Die
Qeichtmetallfolben tragen 2 BVerdichtungsringe (3/14 und 15)

und: einert Olabjtreifring (3/13), Der obere Verbichtungsring
(3/15).ift fonijch. Alle Ringe jind gerade gejdhlipt. Die Kolben=

bofzen (3/1) jind im Pleueljchwimmend gelagert, im Kolben
felbit jiten jie feft und recden burd) Febervinge jeitlich gefichert.

Stenerung (Bild 4) :

Die Nodentvelle (4/17) ijt dreimal gelagert. Sie yoird burd) zivei
jhragoersahnte Steuerrider (4/21 und 24) von der Kurbel-
relle angetrieben. Dasd Nodenwellenvad (4/21)1jt aus Cleftron.
Die Steuerurng der BVentile (4/12 und 13) erfolgt durch Stop-
ftangen (4/15) und Ripphebel (4/9). Jeder Jylinder befit
ein Ginlagventil (4/12) und ein Auslafventil (4/13).

Sithlung (Bild 4)

Die Lujttiihlung exfolgtsdurd) Gebldje. Dad Geblajerad (4/4)
jibt auf ber verlingerten Welle der Lichtmajchine (4/5). 3
toird durch ztvei nachjtellbare Reilviemen von der Kurbelivelle
angetrieben. Das Gebldferad (4/4) faugt dburch eite Offnung

iy ;
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im @ebldjegehauje (4/1) Quft an und preft fie {iber bie Jylinbder.

- DieLuft wird dburdy Leitftiice (4/2) gefiihrt, die teild im Gebldfe-

gehaufe (4/1) figen, teils bie Zylinder umtleiden.

€) Sdymierung (Bild 4 und 5)

Die Schmierung ift ald Drudumlaufjdhmierung ausgebildet. -

1. Olfreidlauf

Am riidrodrtigen Cnde der Nodenwelle jipt die Olpumpe
(4/23 und 5/18), bie dben Olfreislauf in Flup halt. Das Ol
wird vom tiefiten Puntt des Kurbelgehiujes dburch basd Rohr
(4/20 und 5/16) angefaugt und in die Llleitungen gedriidt.
Gin_ Teil ded Olesd wird durd) die dburchbohrte Kurbelivelle
gepreht, jdhmiert bie Pleuellagerund tritt nachher wieder in bad

Sacbelgehdauje ein. Cin roeiter Teil fliefst durcdh dbie Noden-

wellenlager (5/14), jchmiert diefe und tritt ebenfalld in dasd
Surbelgehduje ein. Cin dritter Teil erveicht die Olfandle in
pen Hohlen Stofftangen (4/16 und 5/6) und tritt in die Ol-
fandle ber Kipphebel (4/10 und 5/4) ein, jdhmiert deren
Lager und rinnt durd) die Schuprofhre (5/5) der Stof-
ftangen ivieder in-das Kurbelgehauje (5/8) guriid. Die Jy-
linderwinde, die Kolben (4/11) und RKolbenbolzen (4/14)
erben durd) Schleuderdl gejhmiert, Die Ventiljchdfte
erhalten Olbunft und Heine Mengen O, die durd) die Ge-
windeluft ber Stelljhraube (5/3) ber Kipphebel auf den

Bentiljchajt iibertreten. Die Olreinigung erfolgt durch basd

Gieb (4/18 unbd 5/13), bad ant derx tiefjten Stelle ded Kurbels
gehdujes liegt.
2, Oltithlung (Bild 4)

Der Olfithler (4/3) jist im Gebldjegehiufe (4/1). « -
Cr ift in bie Olleitung eingejdhaltet. Der Olfiihler bejteht aus
© Rohren, die dad Ol beim Kreislauf dauernd durchiliefen

muf. Zwijchen den Rofhren wird bie vom. Geblife ange- -

jaugte RKuphlluft durchgepreft. So wird dad Ol auf ber
niedrigen Temperatur gehalten, die jeine volle Schmier-
fabigteit aud) bei DHodhjtleiftungen bed Motors gewdhi-
Teijtet.. Cin Oldbrudventil (4/19) ychaltet bei hohem Drud
(Ealtem OI) ben Olfithler (4/3) felbittitig ab und laft bas Of
unmittelbar in die Leitungen jliefen.

3. Olbrud-Anzeigelendhte
Jn bie Drudleitung zwijdhen Olpumpe und Olfiihler ijt ein

felbjttatiger Sdhalter. (6/16) fiir die Oldbrud-Anzeigeleuchte :

S
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eingebaut, der bei einem Drud von 0,5 atii einen eleftrijhen
Qontaft Hifnet und dadburch ben Strom ber Olbrud-Anzeige-

leuchte unterbricht. Bei zu geringem Olbrud leuchtet diel

- Qampe griin auf; Gefabr fiir ben Motor (jiehe Rand-Nr.17.d).

f) Kraftitojjpumpe

Die Kraftjtoffpumpe (6/15) ift am Kurbelgehiuje angeflanjdit.

Gie toird burch den auf bder Jiindbverteilerivelle fipenden

Noden (7/6) fibex den Wintelhebel (7/9) betitigt.. Die Firber-
menge ber Pumpe regelt jich felbjttatig nadh bem Kraftftoff-
verbraud) ded Bergafers. $

Die Kraftitoffpumpe bejteht aus dem Gefhaujeoberteil (7/3) und

bem Gehatjeuntecteil (7/4). Jwijchen beiden Teilen befinbdet

fich bie Pembrane (7/10), die zugleich Dichtung ift.
Die Kraftitoffpumpe arbeitet in folgender Weife:
Der Noden (7/6) dritdt gegert den Stofel (7/15). Der Stopel
fibertrigt ben Drud auf benWintelhebel (7/9) und biefer jieht die

< Pumpenijtange 7/12 mit dex Membrane (7/10) nac) unten. Hier-

durd) entiteht iiber berMembrane ein Unterdrud. Dex Mnterdrud
jaugt ausd dem Rraftftoffbehdlter iiber dad Saugventil (7/1)
QRraftitoff in die Pumpe. Beim Abwdrtsgang der Membrane
(7/10) mird gleithzeitig die barunterliegende Pumpenfeder (7/13)
sujammengebriidt (gejpannt). Veim Weiterdrehen der Verteiler-
antriebawelle (7/5) entfernt jich der Noden (7/6) vom Stofel
(7/15). Die gejpannte Pumpenfieder driidt die Membrane (7/10)

nac) vben. Hierdburdh ird iiber Has Dructventil (7/2) dber ans 3

gefaugte Rraftitoff durc) die SKraftitoffleitung zum Bergajex

: gedriictt. Der BVorgang iiederfolt fich jedesmal, wenn der

Nocen (7/6) ben Stopel (7/15) betdtigt.

Die Regelung der jemetld su fordernden Kraftjtoffmenge erfolgt
burch die Pumpenieder (7/13). Diefe ijt in ihrer Stiitle jo be-
mefjen, dap nur bann Kraftitoff itber das Drudventil (7/2) jum
Bergajer gebriictt jerben fann, wenn dag Sdwimmerventil
gedffnet ijt. it dbad Schwimmerventil durdy den Schwimmer
bei gefitlltem Sdwimmergehiufe gejchloffen, dann reidyt ber

Drud der Pumpenfeder nicht ausd, um dag Schwimmerventil
au Bfren.” Bei diefem Jujtand bleibt die Membrane (7/10) mit ~

ber Pumpenjtange (7/12) um ein entjprechendes Maf nadh
unten ftehen. Der Stdgel (7/15) mit dem Wintelhebel (7/9)
Tauft leer. Damit der Winfelhebel die Pumpenijtange (1/12)
nicht nach oben driifen fanm, ijt die Pumpenjtange in einem,

 im Wintelhebel (7/9) beweglich gelagerten Gelenfititd (7/11)

aufgehingt.
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Bum Beliiften des Raumes unter dex Membrane (7/10) ijt dasd .

Beliftungslod) (7/8) angebracht. Durch diejes Lodh Tann gleid)-
geitig -der etwa in dem Raum-unter der Membrane .ange-

. jammelte Rraftjtoff abfliegen.
‘Broadlujtiilter

Die Lujt tritt durdyDen Stupen (8/1) tangential.in ben Olbe-
%ﬂItEt (8/2) ein und toird in freifende Beregung verjest. Das

[bad unten im Olbehilter (8/2) wird ebenfalld von diejer Wirbel-
berwegung exfapt und verteilt jich untex deren Cinvirtung itber
bie Snnenwand desd GefiBes bid vben unter dben Dedel. Die an-

gefaugte: Quft mup zuerft diefe freifende Cljchicht dburchbrechen

unb erfdhrt hierdurd) eine BVorreinigung, indem die BVerunreini-
gungen bon der Oljchicht aufgenonunen und nad) unten in ben

Cdjlammraum gejpiilt werben. . Der nur fiir die QLuft durch-

ldfjige Filtereinjab (8/5) Halt Oltrdopichen oder Oldbunit zuritd, Jo
dap nutr vollfommen gereinigte Quft zum Motor gelangt. Der
Dedel fann nacdh) Offnen der drei Hebelverjdhliijje (8/4) abge-
nommen erden. Beim Aufjepen ded Dedel ift auj gute BVe-
{d)affepf;ett und ridhtige Lage bes Didhtringes zu adjten. Dex
Olbehalter (8/2) ift bid zur Olftand-Priifjhranbe (8/6) mit
Motorendl gefiillt,

Bergajer

Der Motor ijt mit einem Solez-Fallftromvergajer Typ 26 VF] '
auggeritjtet. Durd) eine in die Anjaugleitung eingeb%ute Luft
tlappe (9/1) wird dbad Anlajfen des Motors exleichtert.

1. Regelung der Kraftitojfzujuhr

Der Kraftitoffzuflup wird dburd) ben Schmwimmer (10/6) und
bie Sdywimmernadel (10/4) g?regeIt. = 2k
2. Gemijchbildbung bei Teil- und Vollajt-

Die Mijdhung von Luft und RKrajtitoff erfolgt im LQuft-
tridhter (10/15). Der Lufttrichter beftimmt biegﬂuftmenge,
bie ﬁtgfiﬁgffbauptbﬁie_ (10/9) in BVerbindbung mit ber Luft-
audgleichdiije (10/13) bie Rraftitojfmenge. Die Grofen von
_Sufttntf)texj und Krafttojihauptditie in BVerbindbung mit der
Lujtausgleidhdiife beeinflujfen jidh gegenfeitig. Der Kraft-
ftoff fliept aus bem Schwimmergehduje (10/8) durch bie
Rraftftoffhauptdiife (10/9).in den Diifentrager (10/18). Die
burch) ben RQuijttrichter ftromende Luft faugt den Kraftitoff
aud ben fraftitoffaustrittadffnungen (10/16) ab. Der Kraft-
{toff vermijcht jich mit der Quit. Je nach Stellung der Drofjel-
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flappe witd jo viel Kraftitoff abgejaugt, bap im Mijchrohr

(10/14) die einzelmen Bohrungen (10/19) nacheinander frei \

erden. Dem Kraftjtoff wird nun Luft, dbie-durc) die Lufjt-
ausgleichditje (10/13) eintritt, sugejept. Aus ben Kraftjtoff-
audtrittddffnungen tritt jet Dereits emn ﬁrait[toffluftge]mi&)
aud, bas burch Vermijchen mit ber Hauptuft tm Quifttrichter
51 brennbarem Gemtijch wird.

. Gemijchbilbung bei Leerlauf

Bei gejchlofjener Drojjelflappe (10/10) fliekt @rai‘tftoif burch
bie @%aift)ftoiﬁﬁsecriaufhﬁie (10/7) unbd Luft durd) die Qeerlauf-
Quftditje  (10/5). Gin Teil bdiefes Qeerlaufgemijdyes fommt
aud peut Leerfauffanal durch eine _&%obtung in Hohe der
Drofielflappe (10/10) in die Saugleitung sum Wotor. Cin
weiterer Teil bead Leerlaufgemijches tritt durd) eine Bohrung,:
welche durch die Leerlaujgemijchjchraube (10/11) verinbert
werben fann, in bie Sauglettung.

. Gemijdhbilbung beim Anlajjen _
Die Bildbung des Anlagemijdyes erfolgt tie beim Leerlauf.

1lm fitr den Qeerlauf ein etroas fetteres Gemiich su erhalten,
itd die Anfmugleitung durdy die Lufttlappe ‘(10/1) ber-
jchlofjen. Der im Leerlauffanal vorhaubdene erhohte Unter-
druct bervirkt ein jtarfed Abjaugen vou Kraftitoff. Damit ber

Unterdrud beim Anjpringen des Wotord und gefchlofjenent
Qufttlappenzug nicht su grof wird, ift in der Suijtflappe bas
feberbelajtete Quftventil (10/2) eingebaut. Diefes Ventil

bffnet fich und die jonjt nad) dem Anjpringen eintretende
i;ff)erfegtg)ng be3 Kraftitoffluftgemijdies wird herabgejebt.

i) Gletirijdhe Andriiftung
1. Qichtmajchine

Die 6-Volt-Lichtmajchine mit felbjttitigem Reglerichalter
(11/3) ijt antf einem Tragarm befejtigt, ber.am Surbelgehiuje
angegojfert ift. Auf der verldngerfen ?lBeIIg, per Lidht-
majchirte jit das Gebldjerad (11/9) ber i}uftfu‘ﬁfung. Dex
atrieb erfolgt von ber ftutbeImeIIe'bu.rcE‘) eine S{Iemenfrf)etbe
mit zwei nachjpannbaren Gummiteilviemen. Die Nenn=
[eiftung der Lichtmajdhine betragt 130 Watt. Bum Einbau
gelangt bas Baumujter Bojd) REDK 130/6 2600 Al 15 P
{pannungsregelnd.

Auf der Majchine oben befindet jid) in einem mit Plomben-
nieten verjchlofjeriemn Gehiuje der Reglerjchalter (11 [3). Die

»
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Plombierung darf nur von einer Sonderiertitatt mit Priif-
gexdt bei etivaigen Injtandjepungsdarbeiten entfernt werben,

Am Reglerjchalter (11/3) befinden fich 2 Anjchluftlemmen
(11/4), die mit 51 und 61 bezeichnet jind. An 51 toird bdie

i Qeitung zum Sammler, an 61 die Leitung zur Lade-Anzeige-

leuchte angejchlojfen. Die Klemme 51 ift bei angejchlofjenem
Sammler ftromfithrend.

Die Lichtmajchine (6/8) verjorgt wihrend der Fahrt jamtliche
Stromverbraudher mit Strom. Auferdent ladet fie wihrend
per Fabhrt ben Sammler. Die Lichtmajhine twird dburch den
Reglerjchalter (11/3) auf dad Neh- gejchaltet, jobald ihre

Spamumg grofer ift als bie bes Sammiers. Gintt bei ab- ;

nehniender Drehzahl ober beim Ubjtellen ded Motors bdie
©pannung der Licdhtmajchine unter die Sammlerjpannung,
{o trennt ber Reglerfchalter (11/3) die Lichtmajcdhine vom Nes.
Die Lade-Anzeigelenchte leuchtet beim Einjchalten der. Jiin-
bung rot auf. Sie erlijcht, jobald ber Reglerjchaltex die Licht-
majchine auf dag MNep und den Sammler gefjdjaltet Hat.
Leudytet bie Labe-Anzeigeleudhte bei Drehzahlen dbed Motors,
bie iiber dber Leerlaufdrehzahl liegen, auf, dann ift eine Sto-
tung eingetreten. dptung! Die Keilvienten tonnen gerijjen
fein. In diejem Fall jest and) die Rithlungdes Motord ans,

. Biindverteiler, Ziindfpule und Jiindierzen

E3 werben folgende Teile vertvenbet:
Biindjpule Bojch TL 6/1 /
Bitnbdbverteiler Bojch VE K 4 BS 343
Btindbferzen Bojd) 175 T1

Die Jiindjpule (6/2).ift am Geblafegehiuje (6/3) befeftiat.

Der Jimbdverteiler (Vild 12) wird durd) eine tad) oben
gehenbde Welle (7/5) von ber Kurbelivelle angetrieben. Die
Biindbverteilermwelle [auft mit halber Kurbelivellendrehzahl.
Bum Berjtellen ded Jitnibzeitpunttes ift dber Fliehfraftregler
(12/6) in _ben JBiindbverteiler eingebaut. Die grofte Friih-
3iinbung betrdagt 32° (auf Kurbelwellengradbe bezogen). Die

- Bimbdterzen Bojdh 175 T1 befiben einen Cleftrodenabitand

von 0,6 bi8 0,7 mm.

. Anlaffer (Bild 13)

Der Anlajjer ,Bojd) EED 0,4 L 4“ ijt rechtd am Getriebe-
gehdufe angebradyt. Der Wnlajfer ift ein Hauptitrommotor
mit hoher UAnzugsiraft, auf dejjen Anferwelle (13/4) ein
fchraubenartig (13/3) verjchiebbaresd Ritel (13/8) angeordnet
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ijt. Der mit dem Anlaffer organijh verbunbdene Magnet-

fchalter (13/12) bejteht aud einer Spule (13/13), dberen

Sern (13/11) bei Betatigung ded Anlafjer-Drudtnopfes am !
Sdhaltbrett (26 a/10) in bie Spule gezogen wird und dabei

{iber ben Cinjpurhebel (13/10) dasd Ripel in die Schoungrad-
berzahnung (13/7) einxitdt. Gleichzeitig tith die Sontaft-
briide (13/14) gegen die beidben Kontatte (13/15) gedriictt.
Die Berithrung und damit die Schliegung ded Stromireifes
felbft erfolgt aber erjt, wenn NRiel und Sdyroungradver-
zahnung bereitd vollftandig im Cingriff ftehen. Bejchddi-
gungen ber Bdhne werden daburch verhindert. Nach der

Sdyliefung des Stromireifes flieft nun der volle Sammiler-

ftrom gum Anlajfer und der Motor wird durchgedreht. Jit
per Motor angejprungen, dann verhindert der NRollenjrei-

lauf (13/9) ein Mitdbrehen ded AUnfers, wenn der Anlag- -

brudtnopf su jpdt Ioggelajjen'vird.

2, Zriebivert

a) Subplung (Bild 14)

Die Einjcheiben - Trodentupplung, Fabrifat Fidtel & Sachs,
®rdfe K 10, iftin dad Schoungrad (14/1) eingebaut. Die Nabe
ber 3ieifeitig belegten Kupplungsideibe (14/4) ift innen genutet
und fist arial verjchiebbar auf ber Kupplungsielle (14/7). Der
Qupplungsdedel (14/2), der alle anberen Kupplungsteile trdgt,
ift mit dbem Sdroungrad zentrijch verjdhraubt.

Wirfungsweife der Kupplung: .

Die Drudfedern (14/5) find einerfeits gege'n ben Kupplungsbedel
(14/2), andererfeitd gegen die Drudplatte (14/3) abgeftiipt. Sie
briidfen leptere gegen die Kupplungsdjdheibe (14/4) und bdiefe

wiederum gegen dad Sdhungrad (14/1), jo dap i) in einge-

fuppeltem Sujtand ein jtarr verbunbdenes Gebildbe exqibt, bas bie
Motorfraft nach) dbem Getriebe und der Antriebsachje roeiter-
leitet. :

Das Austuppeln gejchieht durch Niebertreten ded Kupplungs-
fuphebels (24/13) iiber ein Drahtjeil (24/3) im Mittelfrdger ded
Rahmens, das in den Ausriidhebel (14/6) eingehangt ift. Hier-
burch toird der Ausriidring (14/8) arial gegen dad Sdhivung-
rad (14/1) verjchoben, iiber die Drudhebel (14/9) dber Anprehs
oruc aufgehoben und bie zujammengeprepten Teile getrennt.

Bum Cinjtellen bed Kupplungsijpield dienen zwei Mutternt am
Enbe des Kupplungsjeils beim Ausriidhebel (14/6).
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b) Wedjelgetriebe (Bild 15)

Das Wedhjelgetriebe ift mit bem Hinteradhdantrieb in einem

@ehduje untergebracht. Durch eirte Wand ift dber chsantrieb
vom iibrigen Wedhjelgetriebe getrennt. Dieje Wand Hhalt bei
Sdraglagen ded Rz bad OL in jeder Abteilung und verhindert
fo basd Trodenlaufen der Jahn- und Kegelvdider. Am BVorberteil
ped Gehaujes ift ein eigenes Gehduje fitr ben Gelindbegang 15/15
und Gelenfoellen-Untrieb (15/3) angeflanidht,”das durch eine
Berjchraubung gejondert mit Ol gefiillt werden fann.

Das Wedhjelgetriebe hat 4 Strafenginge (16/4 bi3 7), einen
Gelindegang (15/3) und einen Riidwdrtdgang (15/12) mit
Gperre. Der bierte Strafengang ift ald Schongang ausgebildet.
Crjter, ziweiter und Ridwdrtdgang jind gerade verzahnut, jie
haben ©chubjdhaltung. Dritter, viecter und Gelandegang {ind
jehrag verzahnt und gerdujcharm. Dritter und vierter Gang haben
Gtiftjhaltung, der Gelindegang hat Klauenjchaltung (16/15).
Getriebe und Motorgehduje jind zu einem Blod verjdhranbt, der
an 3 Stellen (in Gummi) gelagert ift. Vorne greift bad Getriebe -
mit einem Anguf in einen Gummiring, der in emem Anguf
bes mittleren Drehitablagers (24/15) fipt. Riidwdrts ruht dasd
@etriebe auf einem breiten, halbfreisjormigen Gummitriger.
Diefer Trdger ift mit 2 Schrauben an den rviidwdrtigen Enden
ber Rahmengabelung (Bild 24) befejtigt. Die Schraubenldcher
im @etriebetrager jind Langlodjer  und bdie Befeftigungs-
fhrauben Baben einen CErzenter, den man verdrehen fann
(Bild 15a). Daburch fann der Gletriebetrdger und mit ihm ber
gange Motor-Getriebeblod um ein geringed Mafp in ber Mitte:
gehoben obder gefenft twerben, mwidhrend er in der vorderen
Gummiaufhangung in unvevanderlicher Hope fist. Duuch Ver-
jtellen biefer Crzenterjdhrauben ijt es daher moglich, ein jehr
genaued Fluditen von Getriebes, Kurbel und  Schrauben-
antrieb3ivelle zu exzielen. (Siehe Rand-Nr. 34, a'13))

Bujapgetriche

I einem Gehdufe an den duBeren Enden der Hinterachsrohre
ftehen wei Stirnrdder (17/28), Bdhnezahl 15 und 21, im Ein-
griff. ‘Dad fleinere jipt auf der Hinterachwelle (17/27), das
gropere auf dbem furgen Wellenftiict, auf dbem aud) die Brems-
trommel fist.

Davurd) exhoht fich die Geliinde- und Steigidhigteit dbed Fahr-
seugesd. Die Anordnung ded Unterjebungsdgetriebes ergibt aud
eine Vergroferung der Bobenfreiheit. Je eine Olablaf- und
Cinfiilljchraube ermoglichen den Olwedjel.
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d) Hinterad)Bantriedb und Andgleidhgetricbe

1. Hintevachsantrieb

Der Hinterad)3antrieb befindet jih hinter dem Wedyjel
getriebe im gleichen Gehduje. Der Antrieb erfolgt iiber
ba3 SKegelrad (15/8—16/6), dbas Tellerrad (15/9 unbd 16/5),
das Ausgleichgehauje (16/4) auf die Achdmwellen (16/1 und 11).
Dasd RKegelradb befipt 7, dbag Tellerrad 31 JFdhne,

2. udgleichgetriebe ‘ <

Das verwendete usgleichgetriebe der Firma 3. F. ijt jelbijt-
hemmend. €2 befteht aus bem Gehduje (16/4), ben Kurven-
jcheiben (16/3 und 9) und ben Sperrjteinen (16/8). Die
Survenjcheiben (16/3 und 9) bejiben Kurvenbahnen (Gegen=
brudfldchen) fiir bie Sperrjteine (16/8). Die Kurvenjdjeiben
find sur Aufnahme fiir die mit einem Ibffeljormigen Ende
verfehenen Acdhsmwellen (16/1 und 11) ausdgebildet.

Die beiderfeits jigenden Gleitfteine (16/2 und 10) eembglichen
bie’ pendelnde Betwegung der Achswellen im Gehiuje der
Survenjcheiben.

Dasg Ausgleidhgetriebe wirtt wie jolgt:

Das Tellerrad (16/5) ift mit dem Gehiuje (16/4) feft ver-

fchraubt, Den Mittelteil ded Gehinjes bildet dex Fithrungsring
(16/7) fiir bie Sperrjteine (16/8). Beim Drehen bes Teller-
tabes werben wangsliufig bad Gehdauje, ber Fiihrungsring
und bdie Sperrjteine mitbewegt. Die GSperrjteine (16/8)
briiden mit ifren duferen Enden gegen die Crhdhungen in
den Survenbabhnen (16/3 und 9). Bejteht an bden ﬁqben
Laufridern ein gleidher Fahrividerjtand, bann werden iiber
bie Survenjdjeiben Dbie Udhsmellen (16/1.und 11) mit
gleidher Drehzahlbewegt. Diefer Jujtand trittgin auf ebener
Fahrbahn mit gleichmapiger Bejchajfenheit.

Bei Survenfahrien tritt am furveninneren Laufrad ein
groferer Fahrividerftand al3d beint andeven auj. Fritt 3. B.
an dbem Laufrad mit der Ach3relle (16/11) diefer grdpere
abrividerftand aquf, dann it bdie Kurvenjcheibe (16/9)
gegeniiber ber Kurvenjdeibe (16/3) etwa3 zuriidgehalten.
Die Sperriteine (16/7 verfucdhen, an den Kurvenbahuen der
Qurvenjdheiben (16/9) weiterzugleiten. Hierbei driiden fie
mit dbem anderen Cube vermefhrt gegen die Kurbenbahn

o T A o < L

per 'S?ﬁrbe'%i&)eibe (16/3). Diefe wird nun um dasd Maf mehr

gedreht, ald die furvenjcheibe (16/9) zuriidbleibt. Auf diefe ~»

Weife wird der beim Kurvenjahren erjorderliche Ausgleich ‘ 4

givijdhen dem inneren und-aufieren Laufrad gejchaffen.

© Um ein Durdhgleiten eines Laujraded auf glatter Fahrbahn
au_berhindern, tritt bei grofieren Drehzahlunterfdhieden
3wvijdhen den beiben Qaufridern die Sperrwirfing in fol-
gender Weife ein:’

Die Zahl det Erhebungen an den beiden Survenlaufbahnen

ift ungleich. Cin Bemwegen der Sperrjteine in arialer Rich-
tung ift nur moglich, wenn die Erhebungen in dber Kurven-

babhn bex einen Kurvenjdyeibe den Vertiefungen der anbeven

Survenfdjeibe anndahernd gegeniibetfiegen. Kommen durch

unterfcyiedliche Drehzahlen der beiben Kurvenjcheiben je ziwet .

Erhohungen dber Kurvenbahnen gegeniiber, dann fann an
diejer Stelle ber in ber Niabhe befindliche Sperritein (16/8)
nicht mebhr durthgleiten.” Jn diefer Stellung werdeh, beide
Sturvenjcheiben mit gleicher Drehzahl weitergedreht. Das Aus-
gleichgetriebe ijt gejpertt. Die Form der Kurvenbahnen und

die Anordnung der Sperrjteine ijt jo getrofjen, daf geringe:

Drehzahlunterjchiede zwijchen den beiden Laufribern aus-
geglichen mwerden fonnen (Rurvenfahret); bei groperen Dreh-
sablunterjchieden tritt a8 Sperren ein (Juftand beim Fejt-
fien eines Rades). :

e) HinteradhBivellen

_f)

Die Hinterachdtellen (16/1amd 11) find im Ausgleichgetriebe

gelentig mit Gleitfteinen (16/2 und 10) gelagert. Sie erben

bon tragenden Robhren unigeben, die am Getriebegehiufe mit
Rfugeljcdhalen angelenft jind (Bild 15). An den duieren Enben
diejer Rofhre befinden jich die Jujahgetriebe (17/28); Zum Cr-
leichtern Der Gine nnd Ausbauarbeiten find die Seitentvellen
geteilt und durd) eine Muffe mit Kerbzahnprofil verbunbden.
Gummiftulpen (21/6.und 7) verhindern dent Hlaus- und Wajjer-
eintritt bet.ben Gelentteilen ber Tragrohre.

Liingdgelenfwelle

Die ﬁ'raftﬁberti:agnng. vom Wedhfelgetriebe zur Vorberadhje
erfolgt durdh eine mehrteilige Rohrgelentivelle (17/22). Die

. beiben Wellenhdlften werden durd) die Gelentjcheibe (17/17)

‘unbd die Slauenfupplung (17/18) miteinanbder vecrbunben.

o \ D 662/10 — 3
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3} g) Borderaddantried und Audgleidgetriche
A Am vorderen Rabhmenende ift ein Gehauje (BVorderadhstriger)

enthalt. An bder Dberfeite bed Gehiujes befindet jich bie
Offnung (18/1) sum Cinfiillent bed Oled. Dasd Antriebsfegelrad
i hat 5, bad Tellerrad (18/2) 31 Bahne. Die Unterjepung betragt
: 1:6,2. Gie ift grofer ald beim riddrtigen Adysantried, weil
dort noch die Unterfebung bed Sujapgetriebed hingufommt.

h) VWorderad)Swellen :
Die BVorderadhadellen jind auj gleiche Yrt ivie die Wellen der

intersiber im Ausgleichgetricbe (18/3) durd) Gleitfteine ge- . o

bk lenttg gelagert und ebenjo toie dort von Rohren (18/8) umgeben.
e Dieje dienen hier aber nur zum Sdhub und jind nidht tragend,
> roeil bie Vorderrdder nur durd) bie Borderachje (Bild 19) abge-
N ftitst erden. Aber aud dieje Rofhre find auf gleiche Art wie die
> viidrodrtigen jeitlich am Gehauje gelenfig durch Kugeljchalen
- (18/5) gelagert, bamit jie (mit den darin laufenden Seitentvellen)
TEEE VN ben Ausjchlagen der BVorberrider folgen fonnen. Um aud) den
e Qenfeinjchlag ber Radex zu exmbglichen, haben die Seitenivellen
x je ein Gelent (18/11 und 12), dbad in der Hohlung der Adhs-
'C \ jchentel (19/10) PRlap findet. Die Wellen jind zur Crleihterung
9 pon Montagearbeiten geteilt und durch eine Muffe (18/9) mit
: Rerbzahnprofil verbunden. Dichtungsjtulpen (18/6 und 10) an
ben Gnden der Schuprohre (18/8) verhindern den Eintritt von

Wafjer und den Austritt von O

3. Raufivert )

a) Borderadyje

Die VBorberadhje befteht aus ziwei miteinander ftare verbundenen
cY Rohren (19/1 und 2), die am Bordbervad)strdger (18/4) ange-
S jchraubt jind. Jn biefen Rohren jind die Lingslenter (19/5, 6
>€;‘ und 20/11, 17) in  Kunjtharzbuchjen drehbar gelagert. An
ben Gnbden der Qingslenfer werben bi¢ verjtellbaren Bund-

~ bolzen’ (20/8 und 14) durd) SKlemmicyrauben (20/9) feftge- . <

Palter, " n den Bunbdbolzen figen die Achsjchentellager (20/7

L R PV
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Dbes oberen (20/7) greift. Jn biefen Lagern fann fid) ber
Achsichentel (20/5) drehen. Er ift ald Hohlforper audgebildet,
trigt auf einer Verlangerung (18/13) bie NRadlager (18/14)

P -

(18/4) befejtigt, dbasd ben BVorderachsantrieb, das vordere Aus- - :
gleichgetriebe und den ntrieb bes Gejdhwindigfeitdmejjers

und 13), beren unteres (20/13) mit einem Arm in eine Bohrung

b)

'”&} Zoqr o I

und ijt it dem Bremstrigerbled)  (20/6) fejt verjchraubt.

Durd) eine BVohrung desd Adysjchenteld treten die Radwellen

(18/12) nach aufen zu den Bremstrommeln (20/1).

%ofhettabiehetung

Die Borberrdder find eingeln gefedert. Dies gejchieht durch
Drehitdabe (19/4), bie inden Ach3rohren liegen. Siebeftehen aus
3 eingelnen Flachitablftreifen von ber gangen Linge der Vorder-
acysrohre. In dex Mitte find die Stabe duvch eine Nuf (19/3)
und eine Fejtjtelljhraube gegen BVerdbrehung und jeitliche BVer-
jchiebung gejichert. Die linte Halfte der Drehitibe dient zum
Abfedern des linfen, die rechte Halfte sum Abfedern dbesd rechten
Borderrades. Die Enden dber Stabe jind verjchiveifit und greifen
in die Lingslenter (19/5 unbd 6) eine Jedber Stof auf bie Vorber-

und verdreht jie bis zur Nup (19/3). Unjchlage mit Gummi-
puffern (19/8) verbiiten ein gu jtarfed Durdhfedern, und hy-
draulijdje, einfadhywirfendbe Stofbampfer (20/18) verhindern
ein Nadjdwvingen. ,

.

c) Hinteradhje

Die Hinterachjeift al8 Penbdelachie ausgebildet. In den Achs-
rofren drehen jid) bie Antriebsrellen (17/26 und 27), bie iiber
bag Jujahgetriebe (17/28) bdie Antriebsfraft auf die Nabe dex
Hintervdader iibertragen. 3

imterradjederung (Bild 17)

. Die Hintervader find eingeln gefedert. Jn einem Querrohr

(24/14) liegen zwei Drehfederftibe aus Runbditahl. Bu jedem
Rad gehirt ein Drehjtab. Das innere Eude der Stibe ift in
etnem Gupitiid (24/15) gelagert und wird durd) eine Verzahnung
am Verdrehen gehindert. Das dufere Enbde figt ebenfallsd mitteld
einer Verzahnimg in der Nabe der Lingslenfer. Dasd andere
Cnbe bed Lingslenferd ift am Hinteradhsrohr ftare befeftigt.

Cin CGtof bed Dinterrabes {ibertrigt jich) fiber dben Lingslenfer -

auf bad. dufere Cnbe bed Federftabes und verdreht biejen
ein jenig. Da dbas innere Ende dburd) die Verzahnung im
Gugitiid am Berdbrehen gehinbert wird, verdreht fich ber Feder-

ftab elajtijd) in feiner gangen Linge, woraus fich bie Feber-

wirfung ergibt. Die Stibe find mit Hilfe der BVerzahnung
verftellbdr. Doppeltirfende Olbruditofddmpier verhindern eiu
Nachichingen.
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taber iibertrdgt jich fiber die Langslenfer auf bie Drehitabfedern ™




e) NRider und BVereifung

A3 Riber werben Scdheibenrdder mit Tiefbettjelgen 3,00 D 16

veriendet. Die Vorberrider dienen gleichzeitig sum Lenfen 7 &

bet Waijerfabhrt. ¢

Die Reifengrdpe ijt 5,26—16. Gelinde. Der Luitdbrud betrdgt '

porn 2 atii, hinten 2,5 atii, Erjabrad 2,5 atii. .

4. Wanne

a) Wannentdrper (Bild 17 und 21)

Die Wanne aud Stahiblech bildet gleidhzeitig ben Aufbau und
dbnelt in ber Form einem Flachboot. : ;

Gie bejteht im wefentlichen ausd Unterteil, 2 Seitenteilen, vor-
belreem fut?b ritdwdrtigem Dedel. Diefe Teile find roafferdicht

miteinander verjdhoeipt. Der Motor mit allem Jubehir, Wedh-

elgetriebe und riidmdrtiger Adhsantrieb liegen innerhalb des
frt)agiferiaitf)ten Aufbaues. Dasd. gejamte Lauj- und Lenfroert

forie ber Borderachstriger mit dem vorderen Adsantrieh

fiegen aufierhalb und jind, wo erforderlid), eingeln gegen Wajfer=
ettt ggid)ﬁgt. Die Fejtigteit der Wanne wird duxc) die ge-
wlbte Form und durd) Quer- und Lingsverjteijungen an det
Qunenfeite jowie durd) die Cinbeziehung ded Rahmenmittel-

tragers gemwdbuleiftet. Diefer ift mit dev Wanne verjchweipt. .

Gr bient zur Yufnahme bder Antriebdaggregate und des Lauj-
werfed. Der Mitteltrdger ift aus Staplbled) zu einem Halb-
elliptijhen Duerfchnitt- geprept und unten mit eimem ange-

weipten Bledh) zu einem Tumiel abgejchlofjen. Riidwirts 7
ggbelthicf) ber Trdger zur Aujnahime von WMotor und Getriebe, *

(Bilb 24.)

Born hat ber Mitteltrager einen Flanjdh (21/13), an bem das
gef)ﬁu?e (18/4) fiix bengﬂiotbemdjléantrigb (%nrberatfqétrqget)
angefdhraubt ird. Durdh den Mitteltvager laufen. in emem
eingejdyweiften Rolrbiimdel Drofjeltlappen- (24/2), @upp}upg#
(24/3) und Luftflappenieil (24/1) jowie bdie zivei tucfmarrhgeu
Bremsjeile (24/4 und 5), die Drudijtange (24/16, 25/5) dex

Handbremje, “ilber der Pinterachje befindet fich ein Gerdte-

raum. Da Feine Tiiren vorhanden find, ijt die Auftrittleijte mit
ben Rotfliigeln in einem Stiid in der gr)b[)e ber Wajjerlinie ded

Ri3-angeébradht (Bildb 1 und 2). Zughafen jind vorne einer,~

inten sivei gelenfig angebracht, um beim Sdjleppen das Ein-
?eii;en ger Qllgliaeni)aut 3u permeidben. An der Seite der Wanne
jind aupen Offnungen zum Anjefen des Wagenhebers vor-
gejehen. J

b) %aiiegai»biig'{ung
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Die Berbindbungsidhrauben von Borderachstriiger und Mittel
triger find burd) Gummiringe (21/13) abgebidhtet, bie beim Feft-
jdrauben zujammengeprept werden. Der Robhrjtugen (21/12),

tean bem bie Untriebswelle (21/4) des Gejdhoinbdigteitdmefjers

lauft, ift an ber Durchtrittsitelle durch den Boden bed Aufbaues
mit einer Gummiftulpe (21/5) “abgedichtet. Gine Blechfappe
{chiist bie Stulpe port oben vor Bejdyidigungen.

Da3 Juleitungdrohr (21/3) 3u den Verteilern der Bentraljdhmie-
tung ijt durch Gummiplittchen (21/10) abgedichtet, die durch
Sdyrauben. au die Wanbd des Aufbaues gepreft werden.

Die Durdhtrittsjtelle der Lentjiule (21/8) durch das Bled) des

Aufbaues ift durd) einen Gummiring (21/9) abgedidhtet, in
bejjent Profil bag umgebdvrdelte Blech bes Aufbaues eingeeift.
On die Lentfaule jelbjt fann das Waffer eintreten.

Die beiden riidwirtigen Stogdéampfer find im Sunern bes Auf-
baues befejtigt. Jhre Wellen, an denen die Hebel jiken, treten
in8 Freie. Die Durchivittaitellen der Wellen find durch fonijdhe
Gumniiringe (21/16) abgebdidhtet, die beim Seftichrauben bdes
Stopddmpfers an den Aufbau geprefit werden.

Die Hinteradhien find wie folgt abgebdidhtet: dn den Aufbau
jind 2 Robejtugen (21/17) eingejdeift, ourd) die die Hinter-
acdhdrohre ind Freie treten. Die Abbichtung iibernimmt eine
grofe Gummiftulpe (21/6), deren dupered Ende mit einem
Spannband wajferdidht an den JRohrituben geprefit wirh,
wdhrend das innere Cnbde auf gleiche Weife am feitlicdhen
Getriebededel befeftigt ijt. Daburch wird dex Wajfereintritt in
dent Aufbau verhindert. Die Abdichtung gegen dad Junere des
Getricbegehiujes gibt eine geite, Heinere Gummiftulpe (21/7),
deren Cnben ebenjalld mit Spannbanbdern mwajferdicht befeftigt
jind. Bum Schus gegen mechanijdhe Bejdyidigungen jind fie
mit einer vulfanijiecten Qeintwand berjehen.

Durd) eine Gummidichtung (21/19 und 21/20)ift auch die Stelle

gegen Olausd= und Wafjereintritt gefichert, an dex die Welle des
Sdyraubenantriebesd ing Freie tritt.

Cine befondere Wafferabdichtung der. Feberftabe ift nicht por-
hHandern. :

Der Cinfitllitugen (21/1) des Kraftitoffbehilters wird durd eine
furge Gummijtulpe (21/2) abgedidhtet, deren untéres Gnbe iiber
eine Umbordelung des Aufbaues gezogen ird, mwdahrend das
obere Enbe fid) feft an dernt Stupen preft.
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Die beiben Stulpen (21/11) an den Schuprohren ber vorberen

Untriebswellen verhindern ebenfalls Einfritt von Wajfer und 4?)

ustritt von O,

An den Dlablafitellen fiix Motox und Getriebe jiben in der.
Wanne wajferdidte Dedel (21/18 und 21/15).

Um das Einbdringen von Waljer in die vorderen ‘:Rabngben.untg
3u ben vordberen Untriebdtvellen zu verhindern, fjind 3wei

Dichtungen je Nabe vorgejehen, die gleichzeitig aud) den Austritt

pon Ol verhiiten.
Det Dedel fitr den Motoreaum toird durd) eine Gummieinlage

* mwajjerdicht abgejchlojjen, roenn der Dedel mit den 'nnrﬁ_anbenen

4 Strammern feftgezogen wirb.

Haupticheinverfer haben auferen Dichtungsring und bejondere
Dicdhtung an der Einjtellfugel.

5. Qenfung
a) Sfenfgetriebe _

Die Tbertragung der Lentbeiwequng vom Lenfrad auf die Vor-

“ dbexrrdder gejchieht in nachjtehender Reihenjolge: Lenfjdule

(22/1), @elentjcheibe (22/2), Lenfjpindel (22/12), Lentmutter
(22/9), Qenthebelwelle (22/11), Lenthebel (22/10). Das Lent-
getriebe ift in einem Gupgehauje untergebracht, bas durd eine
Offnung (22/6) mit I gefiillt wird.

__b) flibertragungsteile

S Lenthebel (22/10) jibt mittels Kngelgelent bie mittlere Spur=
ftange (23/7), die zum zweiten Spurjtangenhebel (23/8) auf ber
rechten Wagenjeite fithet, mit dem fie ebenfalld butdh ein
Kugelgelent verbunben ift. Die Lentbewegung roird nim bon
ben beiben Spurftangenhebeln (23/6 und 8) auj bdie redhte
und linfe Spurftange (23/3 und 9) iibertragent und von dort
itber die Qenfjchentel auf bie Achajchentel und die: Vorberribder
weitergeleitet. Aud die beiben duferen Spurjtangen tragen an
ihren Enden fugelgelente.

Ginftellbat jind: rechte Spurftange beim duperen Kugelgelent,
Lenfjpindel und Lenfmuiter, '

c) Senfen bei Wafjerfalhret
Da3 Lenfen erjolgt dburch Cinjchlagen ber Vorberrdder, wobei

bieje wie Steuerritber wirfen. Ein Jeiger an der Lentjaule gibt
den Einjchlag dber BVordervader an.
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6. Bremijen
a) Fupbremie

b)

- Sdhlauchen

Dev Bremsdruct wird vom Bremsfuphebel (25/4) auf die ‘:Breméc
hebelrvelle (25/8) iibertragen. Auf biefer jigen im énneren bes
mittleren ﬂﬁ‘.qf)met}tr&gerﬁ_ brei furze Hebel. An einem diejer
Debel find die beiden ritdwirtigen Bremsieile (24/4 wumd 5)
mit einer Lajche befeftigt. Die Seile fithren burch den Mittel-
trdger des Rahmend nad) viidwdrts, o jie bei der Gabelung
insg %retg_ audtrétenn und in waofjerdidten Sehlauchen 3u den
Bremstrigerbleden gefithrt werden. Der aioeite Hebel (25/3)
an ber Bremshebelivelle dritct mit eimer Abwilzflache auf

cinen fleien Bwijdyenhebel (25/1), der feft auf einer furzen

Wellefibt. Auf diejer Welle jind abermals 3ivei fleine Hebel :
(25/1) angejchweipt und in diejen hiangen die Seile (24/17 ut% 18) °
fiix bie Borderradbremje. Die Seile fithren durch den Vorber-
athstrager, treten dbann ing Freie und werden in wajjerdidten
: 3u ben vorderen Bremstrigerblechen geleitet. Die
Unbringung der Bmwijdenhebel ermdglicht einen jehr einfachen
Ausbau bed gejamten vorderen Raufwerfes. Die Anprefjung
ber EBrgmsSbacfen (25/10) an bie Bremstrommel(25/9) erfolgt
burdh ein Hebelmert (25/11). Die BVaden fontien burdy eine
Stelljchraube (25/16) am Bremstrigerblech nadgejtellt werden.
Die Fupbremje wirft auf alle 4 Rader. - :
Handbrentje

Die Handbremje wird dburdh Bug am Handbbremshebel (25/6 ¢
nad) oben betitigt. Der Hebel ijt durd) ein Babni?gmeni_féitl.

. ftellbar. Der Hanbdbremshebel bdriidt mit der Stange (25/5)

auf bas Bremshebelwert. Die weitere Rraftitbertraqung erfolat
bann wie bet der Fufbremie auf alle 4 Rider. a4 -

7. Sraftjtoffanlage

Der Kraftitoffbehilter (Bild 21) ijt im Vorderteil ber Wanmne
untergebracht. Der Kraftitoff witd im Jnnern Hes Bebhilters
%urca&e%?.It@:eb@%t;ai%t;teinigt‘ Aufen amr Behilter fiken das

rajtjtoffiltex und bder Dreiwegha 26/17 i
Wajjerabjcheider. C oslaelts

Stellungen ded @teiwegﬁaljnee

Dahn nach red)ts gedreht. . . . .  Vorratjtellung
Habhn fenfre}:bt nad) oben gedbreht Fabhrtjtellung
Habhn nad) linfs gedreht . . . . . Abjperritellung

Bei Vorratjtelfung befindet fich nod) fiix ungefidhr 100 k
ﬁ'taft__ftoff im RKraftjtoffbehalter. Al .g i 3
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Neben dem Hahn befindet ﬁd}%ie Krajtitoffhilfspumpe (26/15). Warnjummmer

Der Warnjummer ift hinter ber Schalttafel (26a/15) angebradht.
Cr ertont, wenn die Qade- pber Ol-Anzeigeleudhte (oder beide
gugleich) mehr al8 etroa 15 Sefunbden leuchten. <

9. Elettrijhe Anlage

a). Sammler
Der Sammler (27/2) ift unter dem Boden Hesd Gerdtfaftens

: e
Die mit Fuf zu betdtigende Krajtitofibilfspumpe arbeitet in
gleicher Weije twie die vom Motor angetriebene Kraftitoffpumpe
[fiehe Rand-Nr. 1. f)].

Die RKuaftitoffleitung filhet - durd) eine Bobenverjtiviung
nach riidwdrts, tritt bei der Gabelung in den Motorvaum ein,
fommt zur Reafttoffpumpe und weiter jum, Vergajer. An
einigen Gtellen jind.in die Leitung biegjame Schlduche einge-
fchaltet, die ofne joeitere Sidherung iiber die Rohre gejdyoben

b) Stromberbrandyer _ '
8. Pand- und Fnghebelwert, Schaltbrett SDie/ ﬂid)tanlcgge hat folgende -Qeudhtitellen: Sdeinwerfer. =~ 8
2 : (27/15) mit Fern-, Abblend- und Standleudhten, Tarnjchein- g |
D). DRIENWED SRRhEROeTL - F e werfer (27/17), Ubjtanbsritdtlicht (27/18), stvei  Bofitions- 1
Auf einer gemeinjamen Welle figen Kupplungsfufhebel (26/8), : leuchten (27/11), Hanbdleuchte (27/4/5), 1 Gudher (27/10), 1
Bremsjuphebel (26/9) und Fahriughebel (26/10). Am Mittel- 4 _ BWarnleudyten (27/5) am Schaltbrett, Winferlampen und u- il
triger bes Rahmens befinden i) Hanbdbremshebel (26/14), b jdglidjes ziveites Schluplicht (27/19). Signaleinrichtungen find: e
Schalthebel fitr die Stragengdnge (26/11), Shalthebel fiir Ge- < orn (27/12) und Fabhrivichtungdangeiger (27/9). Sonjtige
[nbegang unbd Vorderachdantried (26/12) und der Kutopf (26/13) B A Stromverbraucher jind: Jwei Scheibenvijdher (27/6) mit 4
pes Luftflappenzuges. Lintd vom Fahrerjify befindet fich - Cingelantrieb und der Anlafjer (27/3). Bitmdung jiehe Rand- 1
ber Hebel (26/3) gum Herablajjen des Schraubenantriebesd und RN Nummer T, i) 2, M
an der rechten Borbwand der Hebel der Lenzgpumpe (26/18). _\
In Reichioeite bes Fufses liegen der Fupabblendidalter (26/7), _ c) CGiderungen % !
bie Druditdfel fitr die Jentraljdymierung (26/5) und bdie Krajt- >, o Die Gidherungstijten liegen lints (26a/1) unbd rechts (26a/6) s ol
jtoffbilispumpe (26/15). Der Drehweghahn (26/17) ift mit - 2 Sdaltbrett und auf der linten Seite im Jnneren des Motor- 1
Pand und Fuf erreichbar. : raumes. Die Jugehorigleit dex Sicherungen zu den eingelnen {
1 Berbraudhern geht ausd dbem Sehaltichema (Bild 27) und aus den - ;
b) Sdjaltbrett : i Begeihnungen an ber Jnnenjeite der Sicherungsddedel hervor. S
Am Sdhaltbrett jind angeordnet: Licht- und Jiindfchalter : - :
(26a{11c)? %nIaiieLﬂDru&ftgnpf (26a/10), Labe-Anzeigelendhte 1 . 10. Catjtirung i !
(26a/2), Olbrudpriifleudhte (26a/5), Angeigeleudhte fiiv Fern- Die Cutitdrung der Rz erfolgt nad) 2 Gruppen:

~gebauten Drehidhalter.

fverden.

licht (26a/4), Amzeigeleuchte fiir Pojitionslicht (26a/3), Ge-
id?mir(sbigfeitémefier mit Rilometersdhlex (2f_ia/12)," Sdyalter
(26a/13) fiiv ~Fahririchtungsangeiger, Warnlicht fir Fabhrt-
ridhtungsangeiger (26a/14), Sicherungstdjten (26a/1 und 6),
Gtedboje (26a/9), Mehriadhjchalter (26a/7) fiix Nachtmarjd)-

getit, Sdhalter (26a/8) fiir Schaltbrettleuchte und Pofitions- -
lampen. Am Windjdhup befinden jich 2 Sdyeibenmwijdher mif .

ben Schaltern und 1 Sucher. Am Lenfrad 1jt der Knopf filr

bas Gignalhorn und an bder Lentjdule der Anzeiger fiir ben

Radbeinjchlag bei Wafjerfahut angebracht. Der Sudher hat ein-

befeftigt. Cr hat eine Spannung von 6 BVolf und eine Kapagitat
bon 75 %mpereftunhen. :

Gruppe I = voll entjtoct
Gruppe ITI = einfach entitort.

~ a) Allgemeines

Der Betrieb von Funfempfangsftellen wird durd) vorbei-
fahrende, nicht entjtorte i3 jchon anf groere Entfernung emp-
findlic) gejtort. Die hauptiachlichiten Storquellen im Kf3 find:

- Blinbanlage, Lichtmajchine, Seheibeniijcher, Schalter und der-

gleichen. Ausdgehend vom Jitndverteiler ober von Funfen am
Stollettor der Lichtmajchine twerben hochfrequente Schvingungen

tiber die angejchloffenen Leitungen audgejtvafit,

perlay L ' e
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Die Storungen fonnen unwirtjam gemadht werden, entweber
teiltoeife durch Cinjchalten von Wiberjtdnbden in die Jiindlei-

tungen (Dampfung) und Cinjchalten von Rondenfjatoren in die!

elettrijthen Leitungen (Ableitung), ober volljtindig durd) b=
jhirmen ber Stdrquellen und. Leitungen. Entjprechend dem
Grad der Entftorung gibt €3 folgende Cntjtdrgrippen: Boll-
entftorung (Gruppe I).

. RS B JERBRSEN, e
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bie Gummimanjchette darf nicht entfernt werben. Die tiid=p,
wdrtigen Stodiampfer befinden fich innerhald des wajjerdichten

Aufbaues. Die Welle ragt nach aupen und wird an der Durd)-
trittsjtelle mit einem Gummiring (21/16) abgebichtet, ber beim

Jejtzichen bed Stopdimpiers gegen die Wanbd desd Aufbaues

geprept wird. Die Hebel der Stopdiampfier liegen aufpern:

Sie it erforderlid) fiic alle 3 mit Funtbetrieb wahrend der

dabhrt. Die Storquellen und Leitungen jind metallifch fo dicht

3 umbiillt, dafy feine usdftrahlungen jtattiinben fomnen. Den
: Ubertritt der Storungen auf dbas Leitungsne verhindern Sieb-
. fetten (Cntjtorer). Durch vorjtehende Mapnahmen wird ecveicht, ,

dap ber Funfempfang im Kfz wdbhrend ber JFahet nicht geftort

12, Gejdwindigteitamejjer

g Der Gejchwindigteitdmeljer wird vom Antriebstegelrad des Vorder-

P, achsantriebed angetfricben. Die Welle desd Gejcdhwindigteitsmeijers
fithrt in einem fenfrechten Rohritussen nach oben durch dd Bodenblech
bes Aufbaues, o eine Gummiftulpe (21/5) den Waffereintritt ver-
binbert, unbd dann weiter in einem biegjamen Schlauch zum Anzeige-

wird. : injtrument am Schaltbrett. Die Gununiftulpe ift gegen BVerlepungen’
G3 ijt 41t unterjcheiden zivijchen: 4 von oben durch eine Blechtappe gejchiist. L)
Bollentftdrung B Gruppe fiir Kz mit Sammlerziinding ¥ | ¢
: Bollentjtorung M Gruppe  fitr {3 mit Magnetziindung i 13. @dymicvung ded Fahraeuges
5 Bollentitorung D Gruppe fiix Kz mit Diejelmotoren. , a) Fentvaliymiernng (jiche Schmierplan Bifld 44)

¢ 2 | b)

Teilentftorung (Gruppe II).

&iiv {f3 mit Magnetziindbung. Die Abjchirmung- der Jind-
anlage mit einfachen Mitteln verhindert die AUbjchirmung der
Stirfrequengen. idhtmajdhine wird durch Fonbenjatoren ent-
jtort, die die hHochfrequente Storjpannung ur Majfe ableiten.
Hievdurd) roivd bewirtt, daf etiva nody audgeftraplte Storungen

Suntempfangsitellen nicht iiber eime. Gntfernung von 30m -
- hinaus ftoren. ! 2

Cinfadhentitorung (Gruppe III).

Fite Rz mit Sammlerziindung odber Diejelmotoren: ‘Dﬁmpsl

fung der imbdftorungen durd) Widerjtinde, jo daf die nod) vor-
hanbdene Ausjtrahlung, Funfempfangsitellen in iiber 30 m Ent-
fernung hinausd nicht. mehr jtort. Qichtmaijchine joird durch
Stonbdenjatorenentftdrt tie bei Teilentitorung.

Im K3 angewandte Entjtirung

Wenn Aufbau 4fipig, ift bas K3 einjach entjtdet nach Grupye IIL
Jit der Aufbau 3jikig, ift bad Kz vollentftort nady Gruppe B 1.

11. Stoddmpjer

o

- iy
s

Das %atyrgeug’ift mit hybraulijd) wirfenden Stogdbampiern aus- )

geriijtet, die ein Nadyjchwingen beim Fedbern verhindern. Die
hinteren Stopdbdmpfer jid. dboppeli-, die vorberern. einfach-
wirfend. Die vordeven . dbiirfen nidht zerlegt werben, Aud)

Bon der Drudpumpe. (Vild 28) unter bem Sehaltbrett fiihrt
der Haupttanal zu ben zwei Hauptverteilungsftellen am oberen
Tragrohr der Vorderadyje, von two ju den eingelnen Schmier-
ftellen folgende Leitungen abzeigen: ;

1. Lint3 und rechts je -ein biegjamer Schlauch zu den inmeren
- Kugelgelenfen der dugeren Spurjtangen, und von dort durd

ein Rohr in den hohlen duferen Shurftangen u deren duferen «

Sugelgelenten. Cine anbere Qeifing von den inneren fugels’
gelenten fiihrt durd) eine Bohring dber Lenthebel zu den Kugel-
gelenfen der mittleren Spurftange.

2. inf3 und rechts fithren je ztvei Leitungen in die Tragrohre der
Borderachje und fiillern den Raum zwijchen den Kunjtharz-
buchjen der Traghebel. s

3. Rints und vehts je eine Leitung, teiliveife mittels Schlaudy, su
den Bundbolzen und Achsjchentelbolzen.

4. Bum Lager besd rechten Lenthebels.

Die Arbeitdwetfe der entraljchmierung ijt folgende:

Auf der. Jentralichmierpumpe (Bild. 28) jist ein Olbehilter
(28/3), ber etwa 1 Liter faht. Die Pumpe wird durch Fufdrud
betitigt. Aus dem Olbehilter (28/3) flieht bas O durdh ein Kugel-
bentil (28/4) in den eigentlichen RPumpenraum. Gine unter Febder-
brud ftehende Dichtung verhindert, daf in der Stopelruhelage das
Schmiermittel aus dem Pumpenzylinder abflieit. Beim Be-
tatigen der Pumpe (28/6) {chliefit dbad Kugelventil (28/4) unter
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dem Pumpendrud den Durcdhgang zum. Dlbehilter ab. Gleidy-
geitig ird durd) ben Pumpenitdpel der Ringjchlis im Jylinber-
boben freigegeben und dbad Ol durd)y die Hauptleitung (28/5) 0
pem Berteiler (BVild 29) gefithrt. Unter bem Pumpendrud dffnen
bie Berteilerventile (29/2) ben Bugang 3u ben Luftfammern (29/3),
fodhrend jie gleichzeitig die Ubflupdfimungen zu ben Schmier-
ftellen {chliefen. Die in bew Lujtfammern befindliche Luft roird
jtarf verdichtet und das DL fiillt die Kammern babei b8 3u einer
geifjen Hohe an. - Durd) Losdlajjen ded Pumpenitofeld lajt der
Drud nad). Dad Ventil (29/2) wird durd) Fedberjpannung auf ben
LBentiljip sur Hauptleitung (29/1) juriidgedritet und jehlieht bieje
bon ben Schnierleitungen und die Schmietleitungen unterein-
anbder ab. Die in den Quittammern jich auddehnende Quft fordert
nun dad Of ju ben Schmierjtellen. Hierdurch wird eine vollftin-
dige Unabhangigfeit der Schmierleiturigen poneinander erreicht
unbd jeder Schmierftelle die ihr gufonmmende Llmenge zugefithrt.
Adytung! Damit beim Pumpenhub dad Kugelventil (28/4). 1ud
aud) bie Verteilerventile (29/2) ficher anjhlagen, mup die Pumpe
furg und friftig bis sum fihlbaren Wiberftand betdtigt werden.

b) Sdymieren bou Hand (jiche Schmierplan Bild 44)
Rippeljdhmieren :
Mit  Prefnippeln find folgende Schmierftellen verjehen:
Das Fupbebellager und bdad Lager beim Durdhtritt bder
Sdyraubenantriebselle dburd) die Wanne.

Fiillitellen fiiv Getriebedl )

Wedjelgetriebe (44/5), zwei Jufapgetriebe (44/7), vorderes
Ausgleichdgetricbe (44/16), RQagerbod bder Qangsdgelent-
elle, Settengehaufe (Bild 30) ded Schraubenantriebes, Lent-
gehiuje (44/17), an ben beidben Adhsjchenteln (44/18) zur
©dymierung der Gelenfe der vorderen Untriebsmwellen.
Fitlljtellen ity Fett

Der Raum unter dex Mitnehmerplatte (44/18) air-den Vorber-
rabnaben zur Gcdymierung der vorderen Rollenlager (Zum
Siillen miijjen. die Mitnehmerplatten abgenommen werden),
bie Fettbiidhfe an der Verteilerivelle, bie Robhre, in bdenen
Anlafier-, Gas- und Luftflappensiige. laufen.

14. Unterbringung von Werlzeng und Jiubehor

Die groferen Werfzeuge find im BVorderteil desd 73 an der Mittel-
wand befeftigt. Dasd reftliche Werfzeug liegt in einem Fad) des
Motovdedels. Aufen jind zujislich die Mefijtangen fiir die Walfer-
tiefe unb die Padbel angebradt.
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15, @:ﬁruuﬁeﬁpntﬁeb und Betitigungduovrichtung

Die Schraube (30/12) tird vom Moter durdh ein Stettengetriebe (30/9)
angetrieben, bad nad) abrodrts veicht und jo die erforderliche Cintauch-
tiefe ber Schraube jicherftellt. Das Kettengetricbe ift in einem wajjer=:
bichten Gehdufe (30/10) eingefapielt. Gine Bivijchentvelle (30/3) ver-
binbdet die Rurbeltvelle mit ber oberen Welle (30/8) bes Kettengetriebes.
Cine Gummigeroebejcheibe ftellt die Berbindbung her: Die Swijchen-
welle ijt in einem Bod (30/5) gelagert, tritt an biejer Stelle dburch die
Wand des Aufbaues nach aufen und endet in einer Klaue (30/6), Bei
berabgejdhoenftem Sdyraubenantrieb greift in diefe Klaue ein
Gegenijtitd (30/8) am Enbde der Zwifchentwelle des fettengetriebes

unbd jtellt jo-den Kraftichluf zwifchen Motor und Sdyraube her. Eine * ¥,

Sidyerung biefer Rupplung eriibrigt fich, da die Sdhraube im Betrieb
dburd) den Ritddrud des Wajjers die Rlauen vhnedies feft gegeneit-
anderpreft. Im Jnneren bes Schraubenantriebsgehiujes [duft eine
breite ftette von ber oberen zur unteven Welle, an der die Sdyraube
jibt. In ber unteren Schraubentvelle ijt eine Rutjhfupphung an-
geordnet, die al8 Torfionsdjtofdampier vor ploslichen hoben Bean-
pruchungen jchiipt. (Stedenbleiben der Edyraube durch jdhroim-
nended Holy ujw.) Geftenert wich das dahrzeug durd) Cinjchlag
der Rdber, die mwie Steuerruder irfen. Wm den Cinjchlag ber
Rider aud) im Waffer fejtjtellen zu fonnen, ijt an der Lentjdule ein
Beiggr angebracht, der bie jeweilige Stellung der BVorderriber
angibt. : .

Die Schraube fann jamt ihrem Antricbsaggregat um eine Welle (30/4) -
aus- und eingejhwentt werben. Dieje Betitigung erjolgt vom Fiihrer-
fi altg fiber fetten, Stangen, Kettentibder, eine Dilfsrolle (17/19) und

_ eine Cpannrolle (17/31). Ant vberen Kettenrad (30/2) inmt Motor-

raum it eine Jugfeder (17/32) al8 Gewidytsausgleidh) Hir den
Sdyraubenantrieb angebradht. Vom Antriebdgehiufe sieht fich ein
Biigel (30/14) nad) ritdmwirtd um Blechfrang (30/13), ber bdie
Sdyraube umgibt.. Trifft diejer Biigel bei Voryartsfahrt auf ein
Hindernis, jo gibt er nach und mit ihm jchroentt der ganze Sdyrauben-
antrieb nad) oben und witd ausgefuppelt. : Gine Sdyrauben-
feber (30/7) anf der Schwentwelle (30/4) ermoglicht auch bei ein-
gerajtetent. Handhebel diefes Nadhgeben der Schraube und fehitist
jo fie und den Antrieb vor Bejdyddigungen. Jjt dag Hindernis
vorbei, fentt fich) der Antrieb und fuppelt jich automatijch wieder
ein. Bom Handhebel zum Mitnehuterhebel ijt eine Cinjtelljchraube
unb eine ber Verbindbungsitangen 3wijchen der Pandhebelanordbnung
witb bem ritcdrtigen Schraubenantrieb weift ein Spannjdhlof auf.
Pamit fann man den Hebel jo verftellen, baB ber erjorbetliche
Cingriff der Rlinfe in die Raften nur dann moglich ift, wenn der

\
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Schraubenantrieb beim Aus- unbd Cinjchenten zuverldjjig jeine
Enbitellung erveicht hat. Die Schiventwelle (30/4) hat Sfunjtharz- <>
lager und wird nidht gejchmiert. Dag Cinjchroenten (und damit Das
Cinfuppeln) fann nur bei Leerlauf des Motors nnrgenongmé’n"

toerben.

Jum volljtandigen Abjdhalter bes Schraubenantriebes (bei ingerem
- Nichtgebrauch vorzunehmen) dient die Gummigervebejcheibe (31a/2).
Jach Lojen der Klemmidyraube (31a/4) fann bdie Gummigerebe-

jcheibe auf ber genuteterr Jwijchenrvelle zuriidgejhoben werden,
roo fie burch Anziehen ber Klemmidyraube (31a/4) feftautlemmen ift.

%

" 16, In- und Muferbetriediegen

. lafjen und Motor mit geringer Drehzah! warmlaufen lajfen. Dann
- Lufttlappensug miglichit bald gan freigeben. Gpringt der Motor
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C. Bedienungsanmeifung

a) Borbereiten der Fahrt : R
Bor Antritt der Fahrt find folgende Arbeiten ausgufithren: & *“}
1. Quaftitoffooreat im Behalter prisfen! Dreiweghohn auf ,A¢
“gtellen!
2¢ Oljtand im Motorunterteil mit Mefftab priifen! ,
3. Fiillung be3d Vehilters der Jentraljchmierung pritfen’?
4. Reifendruc priifen! _

5. Fufbremie priifen! [ Sm Stand bie Gangbarteit, nachdem
6. Handbremje priifen! | Anlajjen des Motors auf furzer Fahr-
'- | tvede bie Wickung,

b) Anlajfen ded Motors

 Sdalthebel fiir Wedpjelgetriebe auj Leergang ftellen. Schalts
bebel fiir Borderachsantrieb ‘gams nach riicoirts ziehen. Dabei
Supplung treten, bamit fid) dié Klamen des Borderachdaniriebes
1bjen tonnen, wenn fie wnter Spannung ftehen jollten, Krajtitoff-
hahn bffnen. ,

Biimdichlitfiel einjteden und nach rechts bdrehen. Ladbeangeige-
leuchte muf vot und Olfontrollampe griin auflenchten,

Bei faltem Motor Vergajerfufttlappe siehen und Anlajjerfnopf -
oritdens Rein Gas geben! Bei wavmem Motor nlajfertnopf
briiden: Bergajerluittiappe nicht ziehen. Kein Gas geben. Bei
Nidhtanjpringen wenig Gas geben.

Nadh Anjpringen des Motors Anlafjertnopf jofort freigebén.
Rad) zwei bis drei Setuntben Lufttlappensug ur Hilfte nach=
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nicht inlfort an, fonnen bie Anlafverjuche einige Male ﬁ)ieberf)olt = N/ ; 17. Fahren anj dem-Lande : '
terden. Anlajjertnopf jedod) nie linger ald 10 Sefunden driicden E
und dbagiwijdhen immer Paufen einlegen, damit jich dber Sammiler! - a) @dalten

tieber erholen fann. Bei groper Nalte fann der Anlajjer bis zu
30 Getunben lang betdtigt werden. Springt der Motor auch bei
oftevem Anlajfen nicht an, ift e8 moglich, dap durch zu reichlicie
Benupung der Lufttlappe die iindferzen naf gerworden jind. Sn
biefent Falle ftartet man nodh einige Male, ohne die Luiftflappe 3u
giehen, und gibt Vollgas. Wenn aud) dies nicht Hiljt, weitere BVer-
judje unterlafjen und nach der Urjache forjchen (in erter Linie
nadyjehen, ob Kraftjtoff fommt unbd ob Jiindfunten entjtehen).

Den falten Motor nicht auf Hhohe ‘Dre_I;g,afﬂ jagen, jondern im
Langjamlauf-allmahlich errodrmen (bejonders im Winter). Luit-
flappengug nie linger al8 nitig betitigen. Durch das iiberreice,

najje“ emijd) wird dag O von den Jylinbermwianden abge=. '
ajden, die Schmierung rird mangelhaft und ein Freffen dew

Kolben fann die Folge jein.

Abjtellen bon Motor und K13

Handbremie fejtziehen.
Biindbung ausjchalten und Schliifjel abziehen.

Der vorbere Schalthebel (17/4) dient sur Schaltung der Strafen-
gdnge. Jhre Anordnung ift aus dbem Schaltichema (Bild 32) ex-
jichtlich. Dex Riidwdrtsgang bejist eine Sperre, bie burch Nieder-
driiden bes Sdyalthebeld {ibermunden wird. Der ritdivdrtige
Sdyalthebel (17/5) dient zum Cinriiden bdes Geldnbdeganges
(vordere Rajte) und des BVorderrabantriebes (mittlere Rafte).
Der BVorderradanirieb foll nur im Geldnde, bei jchlitpfriger

Sabrbahrn-und bei Wafferein- und -ausfahrt eingejchaltet rwer-.

den.  Bieg fann wdhrend dber Fahrt bei jeder Gejdhwinbdigteit
gejdyehen, jedod) nicht, wenn bdie Hinterrider eben burdyrutid)_en.

Das Cinviiden des Gelindeganges ift nur miglich, rent ber
Strafengangijchalthebel (17/4) auf Leerlauf ftebt.

ﬁ-upplung@heﬁe[ nidt ald Fuprafte benupen. Die Kuppling fann
jonit fchleifen und der Belag vorzeitig abgenubt wecben, Der
Kupplungshebel muf jtets wenigjtens 2 cm Spiel haben.

63 ift immer im etften Gang und mit niedriger Motordrehzahl
fanft angujahren, auBer wenn die Bobvenbejchaffenheit gleich zu
Beginn den Gelindegang erfordert. Sanftes Anfahren er-

% ﬁ‘;

hoht die Lebensdbauer von Supphing und Triebwerf. Gr- :‘}
fordern eirte Gteigung, eine jcharfe Kurve oder ein anderes Hins !
berni8 borausjichtlic) die Benubung eines niedrigeren Ganges, jo

Beim Halten am Berg erften oder Riidwartdgang einviiden und 4
Lenfrad fo einjthlagen, daf der Wagen int Fall eines Abrollens LN
gegen ein Hindernid (BVodjchung) lduft. : /s

- u..‘:’,': ¥

Rraftitofihabhn jdhliepen. & :  ift bereits borher umzujdhalten. Die Gejchivindigteit bes Wagens

A : - - “darf nie fo eit jinfen, daj ev rudartig [iuft. ©3 ift baber vemt-

o1 gejdylofjenem Raum ift der Motor jofort absuftellen, reil die aeitig auf ben niebrigeren Gang u jhalten. Nachitehende Hochit-

Auspufigaje giftig find. (D fg&e)fd)winbigfgiten jind auch nach der Cinfahrzeit nicht zu iiber-

> reiten: ;
d) Condevaniveijung fiix den Winterbetried elindegang 10 km/h

2 4 1. Bang 17 km/h
e 2. Bang 31 km/h

’ 3. Gang 51 km/h
4. Bang 80 km/h
R.-Gang 9 km/h

Allgemeine Univeifungen fiche D 635/56 ,,Krajtfabrzenge im
Winter'” oder D632/2 ,, Tajdhenbudy fiir Straftfahrer im Winter!’.

Bei diefem Kz ift folgendes bejonbders 3u beadyten:

Bei Kilte ift vor dem Cinjchalten der Jiiibung der Motor etwa
gehmmal mit der Handfurbel durchzudrehen, damit fich bdie rei- : : .
benben ¢Flachen bes Motors vom erftareten O lodern. Beim Ans . ° b) Bremijen
lafjenijt die Supplung gu treten (badurd) wird bas Getriebe abge-
ichaltet, befien zdhes OI bei Kalte dem Anlajjer einen grofien
Widerftand entgegenjest). BVei ganz niedrigen Temperaturen ift
it Anlajjer und Handturbel ugleid) anzutajjen.
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Die Bremjen find moglichit wenig zu benuben. Die Fabhrgejdhrvin-
bigteit ijt in erfter Qinie mit dem Gashebel zu regeln. @3 ift nicht
rudartig zu bremien, jondérn weich und mit allmaplich jich ftet-
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gernbent Drud. Blodieren ber Riber vermindert die Brems-
wirfung und fann Scdhleudern zur Folge haben, bejonderd bei
glatter Fahrbahn. e
Bei geringjtem Anftand jind die Bremien jofort nacdhzuiehen und,
wenn erforberlich, nachzujtellen.

Ab und zu ift auch die Handbremie zu benupen, dbamit man fie im
Notfall nicht aufer acht lapt: Nach dbem Wajchen, bejonderd aber

nad) Wajjerfabrt, fann e vorfommen, baf die Bremjen {chlechter

aiehen, weil bie Beldge naf jind. €8 ift daher nadh) Wajchen und
Wafjerfahrt die Bremje mehrmals furg und fraftig zu betitigen,
mwobdurd) die frithere Bremswirkung wiederhergeftellt toicd. Nach
Stilljtand ded Wagens jofort auf Leergang jhalten.

Gefalljtrectert jind immer mit dem Gang zu befahren, den man
bergaujbenotigt. Sn erjter Linie muf der Motor bremien; Fup-
und Handbremie greifen nur ujislich ein.

Gleitjdug )
Allgemeine Anroeifungen jiehe D 635/1. »
Bei diefem K3 ijft folgendes bejonders zu beachten. .

Nach Wajferfahrien find die Rider naf und oft verichlammt.
Wiihrend der erjten Fahritrede befteht dadburch audh auf trodenen
CStrafen Sdhleuder- und Rutjdgefahr. Die Gleitjchuptetten
miifjen immer anf alle 4 Rader aufgelegt wetben. Auf gar teinen
Fall ditrfen fie nur Ents ober nur rechts aujgelegt toerden, da fonijt
bas felbjtjpervende Ausgleichgetriebe Ieidet.

Bor und wihrend der Fahrt 3u beadyten

Ladeanzeigeleuchte (26a/2) leudhtet beim Einjchalten dex Bitmdung
ot auf und eclijcht bereitd bei Leerlaujdrehzafl. Beim Auf-
leudhten wihrend der Fahrtift der Ladeftromireis geftdort. Sofort
nad) der Urjache forfhenand Fehler beheben. €3 fonnen die feil-
riemen [odfer oder gerijfen fein. In diejem Fall ift bor Vehebung™
bed Sdyadens (Nacdhjpannen oder Crneuern) eine Weiterfahrt
unzuldjig, weil mit den RKeilriemen nicht 1ur die Lichtmajchine, -
jondern aud) da3 Gebldjerad angefricben tvird. Der Motor be-

fommt in diejem Fall feine Kiihlung mehr, und jhoere Schiden - |

find bie Folge.

Die Vlbrucpriiflenchte leudhtet beint Cinjchalten der Jindbung
grim auf und exlijcht bereit3 bei Leerlaufdrehzahl ded Motors.
Bei Aufleuchten wahrend dex Fahet ift der Olfreislauf geftort.
Sofort Motor abitellen und nach der Urfache forjchen. Mangelnder

Pt Sl e
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Olvorrat-im furbelgehiuje fann dev Grund jein. Gine Weiters,
fabrt unter Mindejtdlftand it unzulafjig. Dyt

Abjchleppen

Beim Ql?icbIepp en ijt bavauf su achten, bafs an den Jughatenteine
gegepftqnbe (lange Schrauben ujw.) befejtigt werben, die beim
Sdyrdgziehen die Wanne bejchidigen fonnen.

- 18, Fahren anf dem Wajjer
a) Allgemeinesd

b)

&l dbas Fahren auf dem Q}Suﬁet'geﬁen bie Vezeichnungen und

Begriffe, tie fie im BVild 35 dargejtellt jind.
Die Btromgejdhwindigteiten fuerben gemefjen in m je Sefuitbe.
Es erben begeidimet Stromgejchroindigteiten:

bi3 u 1,00 m/s a3 {dhroadher Strom,

iiber 1,00 bi8 1,50 m/s a3 mittlerer Stron,

ltber 1,50 bi8 2,50 m/s al3 ftarfer Strom,

iiber 2,50 m/s al8 jehr jtarfer Strom.
Das Meffen der Stromgejchroindigteit gejchieht nach Bild 36.
Beim Fahren auf bem Waffer ift nur bei a1 evwartender Feind-
beriihrung dex Stahlhelm aufzujepen, in alfen anderen Fdllen ijt
mit Felomitge su fahren. Bei Nbungen fiehe Sicherheits-
bejtimmungen beim berfegen bon H. Dv. 316 (492 f. f.).

-Einfahren

1. Borbereiten zum Cinfabhren \
Lor dem Cinjabren ift bag Flupufer auf Geeignetheit u er-
funben. Gut geeignet find flache Ufer ofhne ins Waijer fithrenbde
Steilabjige mit tragjdhigem Grund am Rande des Wajjers.
Cinfahrmoglicyfeit befteht an Bojchungen von ethoa 35 bis 400,
Borjicht ift geboten bei felfigem und fteinigem Untergrund
(Berlepung dber Wanne, Bejdyidigung der ©dhraube), ferner
bei moorigem Boden und Schilf (Feftiahren).

Am Kz find vor dem Cinfahren in bas Wajjer folgenbe BVor-

~ fehrungen zu treffen:

L. Sdyraubenjdyuptappe und Sthupverjchlu fitr die Klauen-
velle abnehmen unbd an ber Haltevorrichtung einbangen.

2. Gummigewebefdjeibe (31a/2) der Jmwijdhenrvelle (31a/3)
mit ben Mitnehmern (31a/1) am Ende der Kurbelivelle mit-
einanbder verbinden. Rad) dem Verbinden Klemmicdhranbe
(31a/4) gut fejtziehen! Bwijdhentvelle gut einfetten, um
Rojtbilbung zur -vermeiden.
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miijjen geniigend Abjtand boneinanber halten. Um ein iber=">
jdhlagen groper Wellen in bad Fabhrzeug zu verhinderm, -
miifjen Windjchubideibe und moglichit auch Seitenteile auf-
gejtellt jein. -

3. Gdyall- und Sichtzeichen
Bei Fahren auf benr Wajfer gelten folgende Schalls und Sicht-

6 3. Qengpumpe flar madhen. (Saugt dbie Pumpe nidht an,
ettoad Wajfer in ben Saugjchlauch fiillen.)
4. Gdyleppieile im K3 bereitlegen. _
- b, Perjonen auf den Plasen bzw. mitgefiihrte Laft gleid)-
mipig verteilen. Schwimmivejten anlegen bzw. Mag-
nafhmen gemd Sidherheitdbeftimmungen treffem.

2. Cinfahren (Bild 37) zeichen:
®elindegang ober 1. Gang im Vierradbantrieb je nach Ufer- £id. AN Schall- N v
verhiltuifien wdhlen und langjam, modglidhft fenfrecht zum R g seichen pidiseiden
Ufer in3 Waffer jahren, um ein Tberfluten ber Freibordhhe 1. | Udtung! =T 4

zu verhinderu. €8 ird jo lange mit dewr Radern gefahren, bid
der Wagen vollfommen frei jdhwimmt. Bei fliegendem
Wafjjer noch wdhrend der Fabhrt auf Riddbern Kf3 jofort in
Gierftellung lenfen.

®elindegang Herausnehmen bz, Ganghebel auj Leerlauf=
jtellung jchalten. .

Motor mit Leerlaufdbrehzahl laufen lajjen, Schraube durd)

2 Ausiweichen:
Jd) weidye nadh Perausjtreden  einer

jteuerbord (rechts) blauen Flagge an e
aus T] eite, mit ber man an
I weidhe nach bem entgegenfomutenden
badbotd (lints) aus | @@ Sdjiff vorbeijafren will

Der von oberjtrom

Hebel (26/3), ber jich lints vom Fahrer befindet, eintlinfen. ﬁ":;':i“‘;“be: 5 s
: : ann nidht aus-
Wenn die Klauenfupplung gejapt Hat, fann mit vollen Dreh- me}id;en ose Reine Flagge
% zablen gefabhren twerden. 3 UoDoten:
C Das Lenfen auf bem Wajfer erfolgt in gleicher Weije wie auf Steuerbord(rechts) Winten beider Teile mit
dem Lanbde, - “ porbei! e einer blauen Flagge an
; : Badborb (links) ‘ i Hberboieniod
) e ,
c) Fahren anf dem Waijjer ¢ 87 R ’ vorbei! — o0 cénd;iieimnau?beﬁ?bgéﬁmﬁﬁ'
1. Mberqueren einesd Flujjes . ' ' Borausfahrendes '
. Wm einen am jenjeitigen Ufer auf gleicher Hohe liegenden ; g;f;i::ﬁ;@t b,
Puntt zu erreichen, mup je nach Stirte ber Stromung mit ent- A toeichen ! eseee | Reine Flagge.

{prechender Gierftellumg (jiehe Bild 35) nach Oberjtrom ge-
fabren tverben.. ‘Da bei Gtromgejdhindigieiten iiber
2,5 m/s ein Fahren gegen den Strom nicht mebr moglic ift,
e mup in biejen Fdllen eine entjpredhende Strede Oberftrom
/3 - am biedjeitigen Ufer eingefahren rerden. Gine entfprechende

| Gidtseidyen werden von I. Pt K 2 s nidjt. mitgefiihrt. ©3
find nur die Sdallzeichen zu verwendern. - '
4. Fabhren bei Dunfelpeit _
Wahrend der Dunfelfeit find bdie Pofitionsleuchten eingu-

9 Gierftelfung nad) Oberjtrom ift ebenfalld beizubehalten, um ; t L
bie Abtrift moglichit gering su halten. " L&ngﬁ?-ggﬁﬁ)gmgtfer biirfen nicht brennen. Bum Abjuchen
: : - ¢35 1fers ift be 00 ;
2. Fabren bei Wellengang bztv. beim Begegnen mit Wajferfahr=< : 3 ¥ Sudideingelie” o DERENDER
zeugen & d) Ausfahren (Bild 38) :
Beim Fabhren im Wellengang (offene See) und bejm Ve- g . Beim Ausfabren gilt in bezug auf die Beurteilung des Ufers das
gegnen jtarf wellenbildbendber Wajjerfahrzeuge find die Wellen : gleiche tvie beim Cinfahren. Jedbodh jind nur Steilufer bis 3u
moglichjt fenfrecht zu. durchfabhren. Begegnende Falrzeuge SRy 30° Gteigung mit Sitherheit befahrbar. Steilufer big zu 300
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find jedboch nur bei bejter Griffigteit und feftem Untergrund zu
befahren. WBei ftarfer Stromung verringert fich diefe Grenge
wegen Ausfabhricdhwierigteiten erheblid).

Bevor die Rider ben Uferboden erveichen, wird der Gelindegang.

eingefchaltet.

Gefabhren wird jebt mit Geltubegang und Schraubenantrieh jo
lange, bid dbie Vorderrdder auf dbem Ufergrund fajjen: Beim
Anlandfahren in Gewdfjern mit grofer Stromung ijt von bder
Gierjtellung Oberjtrom fo eitgeredht auf Gierjtellung Unter-
ftrom zu wed)jeln, dap beim Fajjen der Borderrdder das Fabhr-
seug fenfrecht zum Ufer jteht. Nach Cinlegen ded Geldnbde-
ganges ijt beim Ausfahren an {dhivierigen Uferftellen die Feft-
ftellung degd  Schraubenbetitigungsdhebels (26/3) zu [bjen, um
vie Schraube jo eitgevecdht anbebem zu tdmnen, daf fie bei
{iberfahren grofer 1Unebenbeiten b3w. beim Juriidrutichen
eines {tedengeblicbenen Wagend nicht bejchadigt wird. Ange-
hoben fann die Sdyraube jedod) erjt rerden, wenn fie mnicht
mebr ind Wafjer taucht. Bei flacdhen Ufern fann mit einge-
rajteter Sdraube an Land gefahren werden.

Berhalten bei Stivungen

1. Fejtjipen :
Beti fejtfibendemt Fahrzeug ift durch Gerichtdverlagerung unter
gleichzeitigem Benupen von Paddeln und Peiljtab zu ver-
juchen, frei u fommen. Muf man Hierbei riidrodrts fahren,
pann ift die Sdhyraube hodhzuheben und mit Ritdwartdgang

und Biervabantrieb zu fahren. Gleiten die Rider beitn
Ansfahren, dann ift durd) Biehen am Jugjeil (Bild 39) imv

. MWannjdhaitszug bas Fabhzeug flott zu madpen. it ein
‘weiteres Kf3 bereit3 anf dbem Lanbde, dann fann - bdiefes an
Gtelle des Mannjdhait8zuges benupt werden. Jit eint Durdh-
tutjchen ber Rider am weichen Uferftellen vorauszujehen,
find vor bem Ginfahren Gleitichubfetten aujzulegen.

2. Storungen in der Schraube

Jit der Schraubenantrieb bejchadigt, damn farm fich bad %ﬁf}r:
seug mit mépiger Gejdhroindigkeit betvegen, wenn der 3. Gang
und Vierrabantrieb eingejchaltet jind.

3. Abjchleppen (Bild 42) :
Beim Abjchleppen auf ftromendem Wajfer ijt bad Schleppieil

wan den Abjchlepphaten fo eingubafen, dbaf dem jhleppenden
Fabrzeug dasd Cinnehmen der Gierftellung moglich roird. Die
Geillinge foll moglichit lang gerwdhlt werden, pamit bder

e |

_ — 47 —
Waiferfchroall nicht zu jtart den Bug bed gezogenen Fahr-- |

geuges trifft, da jonjt das Jiehen erjdhert wird. Jm ftillen
Wajfer wird wie auf ber Strafe gejchleppt.

f). Magnahmen nac) Wajjerfahrien
1. MaGnahmen nad) jeder Wajjerjafhrt

- 1. Auf furger Fabhrjtrede ijt mit leicht angezogener Bremje zu
fabren, bamnit bie Bremsbelige troden. werben. (Naffe
Beldge — geringe BremBwirtung.)

2. Die Fentraljchmierung ijt mehrmald zu betdtigen, um ein- .
gedbrungenes Wajjer ausd den Schmierjtellen zu entfernen.

3. Cingejdjaltete Pojitionsleudhten” find auszujchalten (jiche
Anzeigeleuchte amt -Schaltbrett (26a/3). '

2. Magnahmen bor anjdhlicgenden langeren Landfahrien

it in abjehbarer Beit nicht mit erneuten Wajjerfahrten zu

rechnen, dbann find folgende Mafnahmen auigzufiihren:

1. Die Sduptappe fiir die Schraube und. bie Schubvorrid)-
tung fiiv die Klauenivelle jind anzubringen.

2. Die Bummigetvebejcheibe (31a/2) ift nach Lojen dex Klemms-
jdhraube (31a/4) von ben Mitnehmerbolzen (31a/1) gutiict-
gusiehen. Nach dem JBuriidziehen ift die Klemmichraube
(31a/4) wieber feft anzuziehen. p
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D. Plege

19, Allgemeined und Cinjfahrvorjdhrijten

a)

b)

Allgemeinesd : .

Cine jorgfdltige Pflege gerdhrleiftet neben jachgemdper Bebie-
nung bdie jtandige Betriebsbereitihaft des Kz  Die notenbdigen
Bubehorteile wid Werfzeuge fitr die Pilege jind ald Ausriijtung
jebem K3 beigegeben. .

Cinmal imt Jahr ift eine Grundreiniqung des ®f3 in befannter

Weife durdjzufithren. Dazu find alle suginglichen blanten Teile

eingufetten, die Felgen innen zu entroften und 3u jtreichen. Dex
Anjtrich des K3 ijt auszubefjern.. 3
Die im Abjchnitt ,, Bilege” mit einem feitlichen Strich gefenn-

L geidneten Arbeiten find nuv durch Werkjtitten borzunehmen.

AMle dibrigen Pflegearbeiten fann der Fahrer mit der dem K3
beigegebenen Ausriiftung durchfithren.

C3 ift verboten, unter einem Rf3 3u arbeiten, dad nitr mit einem
Wagenheber angelhoben ift, dba die Gefahr bejteht, daf das K53
vom Wagenheber ploplid) abruticht.

Einfahrvorjdriften .
Neue Motoren und Motoren mit ney eingefepten Solben miijjen

nad folgenden Cinfahrooridriften jorgfdltiq und fchonend et

gefjahren werden.
Gejdhminbdigteiten, die nicht itberjchritten werden dilcrfen:

Gel.= 1. Bang 2. Bang 3. Gang 4. Gang
®ang ~ km/h km/h  km/h - km/h -
pon 0—250km 0 8 L% 20 32
251—500 km 0 12 16 32 b6
501—1000 kin 0 16 24 40 . 64
Crfter Olivechiel bei 500 km
3oeiter Olwedhiel bei 1500 km
oritter Olivechiel bei 3000 km
unbd dann weiter alle 3000 km. -

Wiihrend der Cinfahrt find die laut Arbeitsiiberficht vorgejehenen
Priifungen und Arbeiten durchufiihren. Die Art der Arbeits-
fiberfichten twerben jedem neuen Kf; beigegeben.
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‘20, Motox
a) Dlivedjel

Der Olwedhfel ift am bejten unmittelbar nach einex langeren
- Fabhrt durdhzufiihren, wenn dag O nod) warm und pitnnfliijjig
ijt. € Warmlaufenlajifen desd Motors im Leerlanf ermwirmt
bas Ol nicht im gleichen Mage. Die Verjdhraubumg im grofen
runbden Abjchlufdectel (21/18) ber Wanne und ihre Umgebung
jind jorgfdltig-von Sdhymup 3u reinigen und bann ift bie Ver-
jdraubung su entfernen (Dicdhtung airfbervabren). Dariiber
befindet jich die Olablapjchraube (5/11) Hes Motorgehdaujes,
bie ebenfalls forgfdltig su reinigen ift. Man entfernt jie und
wartet, 518 alles O ausgeflofien ijt. (Dichtung aufbervabhren.)
Offnung wieber verjhliegen, 1 Liter Motorend! auffiillen und
IMotor mit geringer Drehzahl einige Minuten laufen lafjen.
Jum Opiilen auf feinen Fall RKraftitoff oder Refroleum
nehmen. Aber auch diinned. Spiildl ijt ungeeignet, da ein Teil
besjelben im Dlfiihler urfidbleiben und die Frijchdlfitlhung :
verdiinnen riicde. Nach dem Spiilen ift bag OF tvieder ab-
gulaffen und bdie Offuung endgiiltig zu verjchliefen. Hierauf
2,5 Liter frijhes Motorendl eingiefen. Beim Olwedhiel ift
peinlidhite Sanberfeit su beadyten, damit nicht Schmup oder
Sand jum Ol fommt. Nad) jedbem Dlwedhfel ift der Llftand
gu priifen. - Mefjtab bei ftehendem Motor herausziehen, ab-
wijdhen “und ivieder ganz einfiifren. Beim abermaligen " 0
: .gerauéaieben etfennt man an der Benebung ded Stabes ben ;.
Oljtand. »

Jwijden oberer Marfe und untever Marfe vidtig,

fiber ber oberen Marfe: Sehlecht. Juviel O: Kerzen fonnen
verdlen. Hoher Olverbraudd.

Unter der unteren Marfe: Gefihrlich). 3Ju wenig O Sofort
nadyfillen. Dex Olftand ift vor jeder Ausfahrt gu priifen.

~

b) Dljieb reinigen

Abjchlupbedel (21/18) an ber Unterfeite bes Aufbaues abnehmen,
“alles jauber reinigen und die 6 Befejtigungsichrauben des Dedeld
(5/12).am Motorgehiuje lbfen. Dedel jamt Sieb (5/13) heraus-
e iehen und Gieb reinigen. Beim Wiedereinbau darauf adyten,
baf bad Saugrohr (5/16) zur Dlpumpe in dasd 5ugeﬁﬁtige Lodh
be3 Olfiebes einfithrt und bie richtige Stellung des [jiebes
eingehalten wird. Die Dichtung am Motorgehiufe ift jedesdmal
gu erneuern. Der Olfiebdedel ift dbarauf zu pritfen, ob er an
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feiner Didhtflache eben ijt. QIhid)Iuisbe_iieI; ber Wanne mit
Didhtungsmaiie beftreichen, Dichtung auflegen und feftichrauben
(8 Scdyrauben). 1

Dlbadinftfitter

Gpiitejtens alle 2000 km ijt dbas, Filter zu jiubern. Bei jtarfem

o

~Gtaubanfall ift die Sauberung nach) 1000 km und nod frither bor-

gunehmen. Jum Reinigen des Filters [8ft man die. Dedel-
flinfen (8/4) und entfernt den Olbehilter (8/2) nach unten. Det
Filtereinjap (8/5) wird Heraudgenommen und in. Kraftjtoff ober
Terpentinerjab gerewnigt. Der Olbehilter (8/2) ift nach der Reini-
gung nur bis gur Offnung (8/6) zu fiillen,

Beim Jujammenbau desd Filterd ift bie obere Dichtung roieder
richtig aujsulegen. Als Regel gilt, daf-dad Of dbann zu erneuern
ift, wenn e3 burd) den aufgenommenen Staub duntel und did-
flitfiig au erden beginnt. (Vei Arbeiten mit bleihaltigem
Srajtjtofi find bie entiprechenden Schupbeftimmungen 3u
beadhten.)

Liifterviemen nadhjpannen:

Der Liijterriemen ift das exjtemal bei Kilometerjtand 500. (aljo
gleichzeitig mit benverjtén Olwedyjel) nachzujpantien. Vorgang
jiehe Seite 68. '

Bergajer

1. Berlegen

Die Haupttraftitoffditfe (9/4) und die” Leerlaufbditje (9/3) find. ¢

on aufen zuginglic) und fonnen ausgejchraubt werden, ohne
irgendoeldye Teile abzunehuient. Durd) das Lwfen der drei
Befejtigungsjdhrauben (10/17) und Abnehmen besd Gefiuje-
oberteil (10/12) gelangt man an Sdoimmer und Sdhrvim-
mernadelventil,

2. Cinjtellen des BVergafers. Regulicren desd Leerlanfes

Die Bejtimmung des Kraftitoffgemijches fitv.den Leerlauf er-
folgt burd) die Leerlaufbdiife (10/7) unbd die Luftsujasdiije (10/5).
Die Gropen diefer Diijen find auj Grunbd. eingehender Verjuche
fejtgelegt und diirfen nicht verinbdert werben.

- Die_Leerlaufbegrengungsichraube (9/9) ift in dem auf ber

Droffeltlappenachie befeftigten Widerlager befeftigt und dikey

eine Feder gegen Verdrehung gefichert. Sie begrenst bdie
Schliepjtellung der Droffelflappe und gibt dadurch die Mg~
lichteit, bie Drehzahl des Motors im Leerlauf einguftellen.
Durch Hineindrehen fteigert man die Drehzah!l, durdy Heraus-

- unregelmdpig laufen, wéahrend bei zu fraftitofireichem Gemijch

. Requlierung der normalen Leiftung

- ©pienleijtung, jeboc) eine Verminderung besd Anzugnio- -

chrauben vermindert man jie. Die Leerlauf-Luftichraube (9/5)
geftattet bdie Cinjtellung bder . Kraftftoffanveiherung. G -

Pinemdrehen diefer Schraube exgibt ein fraftitoffarmeres, ein </
Derausddrehen ein frajtitoffreichered Gemijdh. Jjt das- Qeer- -
laufgemijch zu fraftftoffarm, rixd der Motor im Leeclauf

ber Motor galoppiert,  Gleichzeitig jchwvarzer Audpuffraudy.
Die Regulierung desd Leerlaufes ift fo vorzunehmen, dbap man
aunddit dburch Hineinbdrehen der Leerlaujbegrenzungsichraube
(9/9) eine jchnellere Drehzahl ded Motors einjtellt, um dann
burch Drehen an der Bemijdhregulierichraube (9/5) etnen gleidy-
migigen Qeerlauf zu erzielen. Durch das BVerbrehen bder

Gemijdhrequlierjchraube (9/5) aber wird fich die Motordrehzahl

ivieder dndern, die nun abermald durch) Rerjtellen der Leer-
laujregulierjchraube berichtigt joird. Died twird jo lange.
wedhjelnd fortgefest, bis ridhtige Leerlaufdrehzahl und gleich-
mdpiger Motorleerlauf evveicht ift. Sollte man in Ausnahme-
fdllen durch) Drehen der Gemijchrequlierjchraube (9/5) feinen
cinwandfreien Leerlauf erreichen, jo ift die Leerlaufdiife (10/7)
gegen eine grogere bztv. fleinere auszuwedyjeln.

Die Leiftung bes Motors hingt ab:

Bon der Grofe des Luittvichters (10/15). Diefe Griofe ijt durch
eingefende Verfudhe fejtgeftellt und darf nur in Sonderfallen
gedndert werden. Gropere Luftttichter ergeben eine Hohere .

uténtes. :

Bon dber Gripe der Hauptraftitoffdiije (10/9): Man waple die
fleinjte Diife, die noch ein gutes Arbeiten des Mototd geivihr-
leiftet. Eine zu fraftitoffarme Regulierung ift 1 vermeidén,
da fonjt ein Tbexhigen des Motors und fogar eine Bejdhadigung
ber Ventile eintreten fonnte. Die Hauptfraftitoffditfe mufp
ftetd in einent gemwiffen Lerhdltnid zum Luftirichter ftehen.
SKraftitoffarmut exfennt man am unregelmipigen Arbeiten desd '
Motord (Knallen im Vergajer). Das zeigt jich bejonders beim
Anfahren. Durch BVergroferung der Haupttraftitoffdiife (10/9)
ijt diefes zu beheben. :

Gin zu froftjtoffreiched Gemifd) erfennt man davan, daf die
Biinbdferzen nach ganz furzer Laufzeit dbed Motord verrufen,
und an dben jdhoarzen Unspuffgajen.

Bon dem Durchmefjer der Ausgleichdiife (10/13), die die er-
forberliche Rorrefturluftmenge fiir bag Kraftitofigemijch regelt.
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Diefelbe ift in dem Diifentrdger (10/i8) eingejchraubt. Das
Wechjeln wird nad) folgenden Gefichtspuntten vorgenonmen.

Bergropert man den Durchmefjer, ber Ausgleichbviife (10/13)

unter Beibehaltung der gleichen Hauptirajtitoffdiife, jo er=
reicht man im unteren Drehzahlbereicd) des Motors ein gleiches
Gemijd) und bei hoheren Drehzahlen ein drmeresd. Ve
fleinert man ben Durchmeffer der Sorvvefturluftdiife unter
Beibehaltung der gleichen Hauptdiife, jo wird das Gemijch im
unteren Drehzahlbereich tvieder gleid) jein, im Hioheren jedoch
fraftitoffreicher.

f) Eleftrijdhe Ausriijtung ded Motord

1. Richtmajchirte umd Anlafjer _
Bor Beginn-jeder Arbeit an der Lichtmajchine und dem An-
lajfer ift grundjdslic) die Verbindbumgsleitung sum Anlaffer
ant ©ammler gu lofen. Alle 10 000'km find bei Lichtmajchine
uith Anlajjer bie BViirften zu unterfuchen, ob fjie verjhmust
find und ob fie fidh in ihren Fithrungen (Bitrftenhaltern) leicht
bewegen lajfen. Nach Abnehuien des Cntlitftungsbleches (11/2)
hebt man bdie Federn, fveldhe die BViirften auf den Kollettor
briiden, und verjucht die Biirften in ihren Fithrungen zu be-
wegen. Wenn Biirjten und Halter verjdymupt jind, reinigen,
bedgleichen den Kolleftor mit einem jauberen, widt fajernben
Lappen abreiben. Sdymirgelpapier obder. Sthmirgelleinen
biirfen dazu nicht benubt rerben.

Die Lichtmafchine muf in ihrer ©pannvorrichtung fejt jien.
Die Keilviemen jind richtig gefpannt, enn jie fich etiwa
1,5 bi3 2 cm dburdhdriiden lafjen (Bild 33a). Sie find vor
O und RKraftitoff zujchiiben. ;

Die Anjchlufgflemmen an det Lichtmajdhine und dem Jegler-
fchalter miifjen feft angezogen fein. Desgleichen miiffen bie

Slemmichellen, mit yoeldjen bdie Abjhirmichlauche an. Licht- -

majdine und Cntjtover befejtigt find, gut angezogen fei.

Cine Schmierung vort Lichtmajchine und Anlajjer ijt nicht
ndtig, ba jie einen fiir bie normale Laufzeit bis zur Fabhrzeug-
tiberholung audreichenden Fettvorrat enthalten. Beim Wajchen
ift ber Anlafier vor Wafjer 3u jchitken. '

2. Blindverteiler

Der Biindverteiler, bejonders bie Snmenieite der Jindverteiler-
fappe, muf fauber unbd frei von Feudtigteit jein. Die Gnt-:

Iﬁftungélﬁd)et jind offen zu Dalten.” Die Leitungsanjchlifje
miiffen fejt jigen. RKeine Wadelfontafte.
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Das Eutfernen von Unebenfeiten bz, Orpbdation auf den
Unterbrecherfontaften darf nur mit einer jauberen Bojdh-
Sontattfeile erfolgen. Nach dem Reinigen bzw. Glditten die.
“Sontafte nachjtellen (jiehe unten).

An bdie Unterbrecherfontatte darf fein Fett und O formmen.
Bei dem entjtorten Jimbverteiler ift auf dbas Vorhandenjein
ber Didhtjchnur am Abfchirmbdedel zu acdhten. Trenmfuge zivi-
fchen Biindverteilevgehiuje und Abjchivmbedtel jowvie der Sif
ber beiben Anjcdhtupitupen miifjen ftets einrwandirei jauber jein.

Cinjtellen bed Unterbredhers. Der Unterbrecher wird wie folgt
auf richtigen RKontaftabjtand eingeftellt: Jejtftelljchraube

(12/9) Todern und Verftelljchraube (12/10) drehen, bis der -

Sontattabjtand 0,4 bi8 0,5 mm: Betrdgt, wenn der lnter-
brechernoden (12/5) bag Schleifjtiict der Feder (12/7) beriiut,
Dierauf Fejtjtelljchraube (12/9) rvieder feftziehen.

4. Biindferzen reinigen bzmw. erneuern :
Leitung fnapp an ber Bindferze fajjen, abzichen und Kerzen mit
bem Sonbderjchliijjel ded Werfzeugjapes ausjchrauben. Schivarz
bertufite Kerzen jind ein Seidhen von Zu reichem Gemijdh.
Nadhjehenr, ob . die BVergajerlufttlappe (9/1) volljtindig

_ Dffnet. Mit ber Lehre den Abjtand bev Elettroden priifen.
Derfelbe betrdgt 0,6 bis 0,7 mm. Der vichtige Abftand rird
burd) vorfichtiges Biegen dexr 6eitene[cftrqbe erjielt.

21. Zriebwert
a) Wedhjelgetriebe, AchBantriehb nud Ausdgleidhgetriebe Hinten

Olrwedhiel und Auffiillen

Der Olwedyiel ift gwedmifig bet warmem Getriebe, aljormmtittel-
bar nacy einer langeren Fabhrt vorzunehmen. Decdel (21/15) an
’ ber Unterjeite bed Aufbmies abnehmen. OlablaBjchrauben an der
© Betriebeunterfeite und ihrer Umgebung jorgfaltig von Schmup
reinigen, AblaBichrauben difnen und Ol ausjliefen lajjen. Ver-
foendung vor O gum Spiilen ift nicht exforderlich. Nachher Dich-
tung - ieder forgfdltig auflegen und Berjchraubung jchliefen.
Dann 3 Liter frijched Getriebed! eingiehen. Das dide Getriebedl
berteilt fi) nur langjam im Gehiufe. Dafer. jo lange nadyfiillen,
bis per Oljpiegel aud) bei lingerem Warten nicht mehr finkt. Gr
muf bis dicht unter den Rand der Cinfillldffnung reichen. Dann
Dedeldichtung (21/15) gegen Wajjereintritt an der Unterjeite des
Aufbaues ivieder jorgfiltig-priifen, einlegen und Dedel feft-
jdhrauben, R
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Das Fiillen des Getriches wird erleichtert, wenn man den erften
Gang einjdaltet, ein Rad Hhochbodt, daran dreht und Kupplung
ausloit.

Ausgleidhgetriebe vorn _

Der Olwed)jel gejdhieht genau fo wie riidwartd. Audy Hier ijt
suerjt ber Dedel an der Unterjeite desd Wagens abzunehmen. Fiill-
menge 1,5 Qiter.

Sujapgetriebe

Gleichzeitig mit bem Oltvechiel im Wechjelgetriebe. ift der Ol
wedyjel im Bujabgetriebe vorzunehmen. Ablas und Einfiill-

“jchraube fjind mit ihrer Umgebung vom Sdymup zu befreien,
_ bierauf find Ablap-und Cinfiilljchraube herauszujchrauben. Nady-

pem fein O wiehr aud der Ablafdifnung austritt, ijt die Ablafp-
fhraube einzujchrauben und 1/, Liter Getriebed! einzugiepen.
Ein Nadhfiillen ivijchen den einzelnen Olwedhieln ift nidht ers
jorderlid), ba bas Jujatgetricbe pou Wechjelgetriebe Of durch die
Hinterachrohre erhilt. _

Weijen Getriebe, Kurbelgehiuie oder Bootdwanne inmen Ol
flede auf, bann lajjen biefe auj Unbdidhtigteit jchliefen. Bis zur
Behebung derjelben Offtand im Motor und Getriebe in turzen
Beitabjtanben priifen.

. '_22. Fahrieng :
a) Fentraljdhmierung ]
Der Olbehilter (28/3) ift mit Motovenvbzu filllen. Das Cinfiillen -

von O darf nur durd) bad Oljieb gejdhehen. Der Olbehilter mup
bei jeder Olergdnzung ded Motord ebenfalld aufgefitllt werben:
Dexr Plbehilter darf nie zu - neit entleert werden, da jonjt Luft
in die Rohranlage gelangh. ~Von Jeit su Jeit joll durch mehr-
naliges Pumpen im Staud. gepriiit rerden, ob an allen Schmier-

. jtellen OF austritt. Die Fentvalidhmieranlage fannnir dann

einwanbdfret arbeiten, wenn die Pumpe volljtindig enthiiftet ijt,
ba andernfall3 ber Pumpendruc von den Luftblajen aufgenommen
wird. Luftblajen jind bann in ben Leitungen, wenn die Pumpe
auffallend leicht geht.

Dasd Entliiften gejchieht wie folgt:

Dibehilter voll OI fiillen, Sieb HerauSnehmen, mittels eines

Drahtes die Kugel (28/4) auf dem unteren Sip fefthalten, Kolben
langjam eindriicfen, langjam twieder zuriicgehen lajjen und jo oft
betdtigen, big im Olbehalter feine Luitblajen mehr Hochtomimten.
Sieb mwieder einjesen. . y

b)
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Die Pumpe ift immer dann 3u enﬂﬁften; wenn der Olbefhilter .

nicht vechtzeitig aufgefiillt wurbe und die Pumpe dadurdhy Luft :

angejaugt hat. Ebenjo nad) Inftandiesungsarbeiten, die an der
Drudpumpe vorgenommien murden.

Betitigung der Jentraljchmierung:

Die Pumpe wird durd) einen furzen friiftigen Jupdrud betdtigt,
damit fich) bas Sugelventil des Olbehilters jchliegt. Tiber den
fithlbaven Widerjtand ' hinausd darf feine Gervalt angemwendet
werden. Die Bentraljdymierung ift alle 100-km, und iiberdies
nad) jeder Wajjerfahrt und jebem Wajchen Cinmal zu betatigen.
Die Betitigung hat bei fahrendbem Wagen ju gejchehen. Die
Fitllung reicht fiir etwa 30 Lumpenitdge.

Abjchmieren bon Hand (jiehe Schmierplan Bild 44)

Bor. bem Schymieren jind die Nivpel mit einem Lappen von
@and und Sdhymub zu reinigen, dbamit diefer nicht mit dem Fett
aioijchen die reibenden Teile gedritctt yird.

€3 jind zu {hmieven: ;

Das Doppelgelent der vordeven Antriebsellen im Adhsjchentel,
bie beiden fegelvolfentager der Vorderrdbder, dad Fuphebellager,
bad Lager fitr die Jwijdhentvelle unter bem Schaltbodt, das durdh
Abheben der. Gummiftulpe am Schalthebel zughnglich wird, unbd
ber Nippel-am rechten Lenthebel. Dad Schraubenantriehs: -
gehiufe bejibt eine Fiilljhraube, durc) die bi8 zur Olftands-
jhraube nachgefiillt ricd.

23. LQanfjiert " -

a)

b)

Borderadyje

Die BVorderadhje ift an die Jentraljhmierung angejchlofjen. Die
Sdymierpumpe ift rihrend der Fahrt alle 100 km umbd nach jeder
Waijerausdfahrt einmal fraftig zu betdtigen. An den Achsjchenteln
ber Vorderad)fe befindet jich noch je eine Fitlljchraube fiir die
Sdymierung der Vorberachdgelente und je ein Nippel zur
©dymierung der BVordervadber-Rollenlaget.

Borderradlager

Alle 10 000 km, wenigjtens aber-einmal jahelich, jind die Lager
auszubauen, zu reinigen und wiit frijhem Fett zu verjehen.
Dad Aus- und Cinbauen der BVager darf nur durd) eine Fach-
erfjtitte ausdgefithrt werden. Beim Cinbau ift 3u beadyten,
bap jidh ber Gummiftuen nicht {iber ben abgejdhrigten Rand
ber Abjtandshiilje jchiebt. :
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c) Wereifung

Der Luftdrud ift Iauﬁenb 3u priifen und -mie‘ftad)ftef)enb richtig-

zujtellen. . __
Borne 2 atii, hinten 2,5 atii, Grjagrad 2,5 atii.

Bei groferen Fahrleiftungen und grofen Temperaturunterichieden
ift bie Pritfung dfter vorzunehmen. Der Unterichied im Luftdbruct
awijdhen ben linfen und redhten Rddern darf Hochitensd 0,1 atii
betragen. Beigen fich hinjichtlich Maf und Form auffallende
Abniipungsericheinungen an dben Reifen, find Stz und Spur
jofort gu priifen.

24, Wanne uﬁb Anbauten

a) @dymierung '
- Die Gelente ber Winbjdhubijcheibe und ded Dachgeftinges, Fejt-

ftellichrauben ber Windjchubidheibe, Einjtecldcher ber Seitenteile, -

Gefente ber Jughaten unbd ded PMotordedels jind zeitweife eingi=
dlen. : '

_'b) BVehebung und BVermeidung von Wajjereintritt

Bei jadhgemdaper Abbichtung aller erforberlichen Stellen, Gin-
halten ber biedbesiiglichen Pflegevoridhriften und richtigem
Wiederzufammenbau nach Reparaturen witd ein Ledwerden nur
burd) grobe medjanijche Verlepungen (Rifje uji.) eintreten. Die
bejdhddigten Stellen tverden gejchiveit und ladiert. Jn bejon-
beren Fdllen ift aud) die Verwenbung der verjdhiebenen Spezial-
dichtungdmittel (Fea ujw.) angebracht. Cingedrungenes Wafjer
(auch Regenmwaijer) ift beim riidmwirtigen Dedel an der Unterfeite
ded Aufbaues abzulajjen. Der Dede! ift von aufen zu dffuen.
Notfalld neue Dichtungen einfegen. Fum Schub gegen Durch-
roften find Ladjdhaden und angeroftete Stellen jdhnelljtensd aus-
subefjern. Die Stulpen find vor medhanijhen Vejdhadigungen
und Beriihrung mit Ol ober Kraftitoff su jchitpen. Das Anziehen
ber Gpannbdnder, daxf nicht zu loder, aber auch nicht zu feft

gejchehen. Jm lepteren Falle fomnten die Gummiftulpen durdh- -

{chnitten toerden.

25. fenfung C
Die Lentung ift an die Jentraljhmierung angejchlofien. Der L

ftand im Lentgehiuje ift bei Bedarf zu ergingen. Dad Lenfgehinje
ift richtig gefiillt, roenn dad OI big an den Rand der Cinfitlloffmung
reicht. :
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Die Lentung ijt auf toten Gang zu unterfuchen. Beim Auftreten von
Cpiel ijt bie Lenfung nachzuftellen.

®leidyzeitig ift su pritfen, ob alle Yon der Bentralfdymierung er-
faBten Schmierjtellen des Lenfgeftdnges audh mit O verjorgt werden.
Das Ol muf bei allen Schmierjtellen deutlich austreten.

Die Spur ijft von Jeit . Beit nachzumefjen; bei verftellter Spur
entjteht ftarfer Reifenverichleif.

Lenfjtange und Spueftangen find diter auf ordnumgdgemipen Bu-
ftand zu unterjuchen, fie diixfen nicht Happern.

Lodere RKugelgelenfe, bejdhidigte Kugelbolzen ober Sfugelpfannen
find zu ernenern.

Pand= und Jughebelvelle

Alle Hand- und Fufhebel milffen leidht gingig jein. Die Hebel jind
ait jamtlichen Gelenfen mit RKraftitoff zu reinigen,  dann 3u
{dymieren. Dies gilt audy fiir Geftinge und Gelente am BVergaier.
Jabnbogen und Gperttlinte des Handbremshebeld jind bei qriind-
licher Reinigung des. K3 ebenfalld zu veinigen umd zu jchmieren.

Der Kupplungshebel muf ftetd einen Leertveg von 20 mm aufeifen.
Fiiv entjprechende Nachitellung ift jofort zu jorgen.

Krajtitoffanlage

a) Behilter und Leitungen

€3 empfiedlt jich, in groBeren Jeitabitinden, etwa jahrlich einmal,
mit Hilfe eines Vierfantichliifjels die Ablafjchraube abzunehmen
unbd ben Behlter guiindlich durchzufpiilen. Die Kraftitofileitung
am Kraftjtofihahm logjhrauben und jdubern, wenn moglid), Pref-
luft durchblajen. Beim Wiedbereinjdhrauben der Rofhrieitungen
die Tbermurfmuttern nicht su fejt angiehen, bamit die Dichttegel
nicht zerqueticht werden. :

b) SKrajtitofilter reinigen

Dahn jhliepen, Glode abjchrauben, Sieb reinigen und alles
ieder feftichrauben. Habhn dffnen und beobadhten, ob Dichtung
richtig fipt. Jit bei einem mipigen Angichen ein Dichthalten des
@a{)g;eé nicht zu exreichen, dann muf eine neue Dichtung eingelegt
oeroen.

o
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- ¢) Kraftitoffpumbpe
Steine befondere Pflege. Wegen bed Hubes der Membrane niuB P

bie neue Didhtung bie gleiche Dicke haben twie die alte.

28, Drojjel= und Luftflappenzug

Die Robre, in denen Biige laufen, find sur Sdymierung und
sum Schub vor Vereijung mit Sorrofiondjdhusfett 40 gefillt.
~Sdbrlich einmal (erbjt) find diefe Fiillungen 31t ernenern. Dazu
miiffen bie Jiige audgefadelt werden. Nachitellen und Grneuern
fiehe Jnjtandjebungsaniveijung.

29. Glettrijdye Anlage

a) Sammler

v_
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Alle 4 Wodhen den Sdurejtand ded Sanmmlers pritfenr.. Dex
Slitfjigleitsipiegel mufy 10—15 mm {iber der Oberfante bder
Platten jtehen, andernfalls dejtilliertes Wajfer nachfiillen. Seine

@dure! Nicht mit offener Flamme in die Cinfitlloffrumg leuchten, -

feine Werlzeuge auf bie Pole legen; Explofiondgefahr ! Ploplich
eintretender Strommangel fann auf lodere oder ozfdierte An-
{hluptlemmen am Sammler puriidzufiiren jein. Die Klemmen
jind jauber und frei von Orhd zu halten-umd (nach dem Reinigen
mit Sodaldfung oder durd) Abtraten) mit RKorrofionsjchuiett 40
einzufetten.

In-groferen Beitabitinden ijt bas fpesifijche Gemidt (Dichte) t;er
Gammlexflilijigeit mit einem. Sduremefjer ju priifen und ge-
gebenenfalld Gdure ju ergdnzen.

©pejifijcdyes Getvicht Sammlerzuitand
1,285 voll geladen
1,23 ~ Dalbooll gelaben
1,18 6i3 1,14 entlaber.

b) Ridytmajdhine und Anlajjex

Dieje jind mit einer Dauerjchmiering verfehen, die bei ber jihr
‘ficgen Reinigung von der Werkititte exneuert werden.

Dabei find gleidyzeitig Schleiffohlen und Kolleftor zu priifen.

30‘
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Fahrividyiungs-Anzeiger und Sdheibenwijdher

Dex Gifentern der Winfer und die Wellen der Sdheibeniwijdher
jind alle 5000 km mit einigen Tropfen Ol zu jdhmieren. Die
BWinter find dabei eingufchalten und Hhalb Herausdzuflappen.

Stogdimpfier

Die vorderen @tnﬁﬁ&nmfer bebiirfen feiner ?B.flege: Bei Schad-
haftigteit werben jie ausgemwedyielt. s >

Die hinteren terben durch Offnen der oberen Verjdhraubung auf
ipren Oljtand gepriift unbd bei Bedarf jolange nachgefiillt, bis das

O1 bei dev Verichraubung qustritt, Jum Nadbfitllen nur Stofy- 0

dampierol benugen.

Erianterungen jum Shhalt- und Shmierplan

a)

b)

Sdjaltplan (Bild 27)

Sm Sdaltplan ift-die gejamte eleftrijche Ausrititiing mit den
Leitungen eingezeidhnet. Cintretenbe Storungen jind an Hand
bes Sdaltplansd aufzujuchen und u beheben.

Sdymierplan

Die am Fahrgejtell und Motor vorhandenen Schmierftellen find
im Sdymierplan eingezeichnet. Gleichartige Schmierjtellen find
purd) Verbindungslinien zujammiengefaft und mit einer Nunumner
begeichnet. Al Schmiermittel find nur die fitx die Wehrmadht ju-
gelajjenen 3u vertwenden.. Jn der Nberficht , Schmierzeiten unbd
-borgang" jind bie Schmiermittel in gefiirster Form bezeichnet.
€3 bebeutet: '

Motorensl
ptotoreneinheitdol ber Wehrmadht®,

Getriebedl

poertraglich sugelajjenes ®etriebedl”,
Sdymierfett

woertraglic) zugelajjenes Einheitdabjchmierfett”, -
Woaiferpumpenfett

poertraglich zugelafjenes Wafjerpumpeniett”.

Bor dem Abjdymieren find die Drudjchmiertdpfe, Ginfitlls und
Ablapichrauben forgfiltig su veinigen.
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32, fberficht fiber die Pilegearbeiten

Auper den im Schmierplan (Bild 44) vorgejchriebenen Abjchmier- I

arbeiten jind nachjtehende Pilegearbeiten regelmaiig borjunehmen.
3n ber lepten Spalte ift bie Zahl ber Seite angegeben, auf relder
ndfere Angaben iiber die betreffenden rbeiten gemadht jind.

km Bilegearbeiten Seite
Gammler priifen, Saureftand ergiingen, Klenmmen jiub

1000 unbf&ttcni.'. 4 .ﬁ. 5 gan, 2 2 iuem 58

Reifendrud priifen, vorn 2 atii, Hintén 2,5 atii 56

1500 Epaunung der Liifterviemen pritfen . . . . . e L

Biindferzen reinigen, Cleftroben pritfen. . . . . . . . 53

2000 Ol im Olbadluftfilter exnetiern (Motorendl) . . . . . . 50
Bentraljdymietbehiilter auffiillen bid 1 cm unter Ranbd mit

MotorendE O T L L S s I

Spiel ber, Rablager priifen und einftellen . + o . . . 56
3000 Gieb im Dreimeghahn (Kraftitoffhahn) am Behilter

TR -5 e e o o e e R S e i 57

5000 Blindverteilerfontatte reinigen . . . . . L L L L. 53

CStopdampfer auffiillen mit Sonberdl. . . . . . . . . 59

6000 | Bentifjpiel pritfern . . © . DI S s S 67

10000 Rabdlager mit Fuifchfett fisllen . . . . . . . . . L 55
Nach jeder @@)mier{teuen ber Jentraljchmieranlage auf Dlaustritt

Fahrzeug- DberbetifeWr: . i~ v L S OSSR ST 54
remgung Trodene Stellen auf Fehler unterjuchen und Fehler beheben

%E&fm Gammler priffen . . . , . . ./ s L 58

E. Snﬁanbfegungéanmeifun

_ .33, Allgemeines ;

&iir die Inftandiepung find die folgenden Aunteijungen zu be-
achten. An Stelle groperer Inftandjesungen von Motor, Wedhjel-
getriebe, Achien uj. find zwedmafpig Austanjhgruppen zu ver-
tenden. Die in der [njtandjebungdaniveijung angegebenen
Arbeitetr find nicht vom Fabhrer, fondern in Werkjtitten durdh® .~
SKraftfahrzeughandroerfer auszufithren, ‘
Grjagteile jind nacd) D 662/11 3u beftellen.

Die fitr die eingelnen Wrbeiten erforderlichen Sonderiverfzeuge
find ben betreffenben Abjchnitten vorangejtellt; die babei ange-
gebenen Bablen find die Bejtell-Nummern fiir die Werkzeuge.

Giehe aud) D 674/4 Sondertverfzeug.

34, Motor

a) WAnd= und Cinbau bed WMotors

Gonbdermwerfzeuge: Jentrierrohr zum  Jentrieren von Kurbel-
welle und Sdyraubenantrieb.

Arbeitsfolge:

L

Zentrale
Bibliothek
der
Bundeswehe

Abdectblech ded Kofferraurmes entfernen.

2. Sammler-Plustlemme [ofen.
3. ;
4, Die 6 Abded- wid Luftfithrungsbleche im Motorraum aus-

Kraftitofihahm auf , Bu jtellen.

bauen.

. Leitungen von Olfontrolljhalter, Jindjpule (Klemme 15)

und Licdhtmajchine (dfen.

. Quft- unb Drojjelflappenzug und Kraftitoffjchlauch ldjen.
. 4. Jnbusjdrauben der duperen Platte desd Schrauben-

antviebed [ojen und Untriebswelle nadh ritcdwdrtd Heraus-
3ieben.

. Anjaugjtupen ded Gebldjed nad) innen entfernen (4 Shlig-

{chrauben).

. Unlafjerleitung abflemmen und Anlafjer ausdbarten. -
. Sdyrauben der Auspufjlanjdhen und Klemmuffen entfernen

und Auspuffrohre abnehmen.
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11. ®ie 3 Motorbefeftigungsjchrauben ‘am Flanjdh) beim .'(Bes
triebegehidufe entfernen. g

12. Motor gang nach hinten ziehen, dort nach vorne tippen und ‘

nac) oben herausheben. Hebevorrichtung beniipen. Motor
vorjichtig herausheben.

Der Einbau exfolgt in umgetehrter Reihenfolge, jehdd) ijt babei
folgendes zu beadhten: © ' ! :

13. Nad) Cinbau des Motors miiffen Kurbelwelleund Jmwijhen-
tvelle fiiv Sdhraubenantrieb fluchten. Daber bei Cinbau
bes Motord, Kurbelrvelle (31a/5) und -Bwijdenivelle mit
Jentriervohr. ausrichten.  Jentrieveohr iird {iber Ddie

Welle (31a/5) gefiihrt und das aubdere Cnde des Rohres
muf in bie Offnung fiiv die Jwifdenwelle genau fonzen- ~
trijch su liegen fommen. Notigenfalls BVerjtelljchrauben

(15/16) am @etriebetrdger-lodern und Grzenter (15/17)
verdrefien, big Fludyten erreicht ijt. -

b) Aus- und Einbau der Kupplung

Gonbdertverfzeuge:

VW 219 Bentrietbornn :

VW 118 Drehmomentichliifjel. (Qehre VW 220a.)
Arbeitsfolge: : _ :

1. Motor ausdbauen (tvie vor bejchricben).

2. Supplung aud dem Sdhwungrad ausdbauen (6 Shrauben).

3. Beim Cinbau: Kupplung mit-Zentrierdorn (VW 219) einjeben

und Sehrauben gleihmafig mit 5 mkg feftzichen. Drehmo-
mentjchlitfiel (VW 118) benupen,

4. Hohe de3 Supplungdausriidringes (14/8) pritfen, Abftand von
ber Schwungradflache 26 mm (Qehre VW 220a benupen).

5. Motor einbauen (wie vor bejdhrieben).

Jerlegen und Jujammenjegen ded Motors
Gonberwerfzeuge:

VW —203 = Ubjieher '

VW — 118 = Drehmomentjdhliifjel

VW — 109 = Gonberjchlitffel -
VW — 112 = Sonber|dfiifjel

e — 63 — - i
Arbeitsfolge:
L. Betlegen:
1. Gaszugfiihrung [en.
. eitung von ber Jimbdipule Bien.
. Befejtigungdband ber Lichtmajchine (dfen.
. Gaugrobr mit »'.‘Bergaier, LQuftfilter und Biindjpule (Hien.

. Befejtigungdjdhrauben bed8 Gebldjegehinjes entfernen und
Gebldjegehiuje mit Lichtmajdhine abheben.

. Motorbedbleche audbauen,
. Betteilerfopi mit Dectel Bfens

8. Borwdrme- und njaugleitung mit Biindleitungen ent-
fernen. ' -

9. 3ylindberfopfabdedbleche ausbauen.
10. LQujtfithrungdbodenblech ausdbauen.
11. Auspuffanlage ausbauen.

© 12, Supplung ausbauen.

13. Sdungrabmutter und Sdwungrad entfernen. Sidhe-
rungsbled) der Schroungrabmutter beadyten.

14. Bentriexmutter ber Riemenjdheibe entfernen und Riemen-.
jcheibe abziehen. Abzieher VW 203 benupen. $

15. Olpumpe ausbauen. (Veim Cinbau fein ‘Did}tungﬁmiﬁd
benugen, neue Sonderdidhtung einfefen.)

16. Sraftitoffpumpe und BVerteiler ausbauen.
17. Warmluftfithrungdunterteil audbauen.

18, Antriebsoelle firr Verteiler und RKraftitoffpumpe aus-
bauen.. (Acdhtung, daf Auflaufjcheibe, bejonders beim
Sujamnrenbau, nicht in dad Gehauje fallt.)

19. 3Bylinderfopidectel entfernen.

20, _ﬁiphf)ebeladﬂen und Stofjtangen ausbauen.
21. Bylinderfopfe ausbauen.

22. "Ctofijtangenjchuprohre abnehmen.

23. Zylinder abnehmen.

24. Rolben audbauern. (Vor dem PHerausbriiden der Bolzen
bie Kolben anfodrmen.)

Tt o 0 D

=1 N




S

':*'{};& o

25,
26,
27.

28.
29,
30.

31.
32.
33.
34,
35.
36.

A e

Olfithler ausbauen.
Dedel mit Oljieb audbauen.

Surbelgehiuje trennen. (Sechs 10-mm-, zivei 8-mm-Mut-
texn und acht 6-mm-Bolzen lofen.) :

Redhte Gehaujehilfte abnehmen.
Didhtring bed Schwungrades entfernen.

Nodentvelle heraudnehmen. Cinjtellungdniarfen beachten.

Berjdhlupdedel des erften Nodenivellenlagerd beraus-
nehmen.

Surbelivelle heraudnehmen.

Pleuel von Kurbelivelle abbauer.

Gidherungsring der Antriebsraber entfernen.
Sdynedenrad, ijchenititef und Kurbelrellentad abzichen.
Dritted Kurbelwellenlager abnehmen.

Bentile ausd Jylinderfopf ausbauen.

. Bujammenbauen

-Der Bujammenbau de3 Motors erfolgt in umgetehrier Reihen-

folge. Bejombders ijt babei zu beachten:

Bu Pof. 32. Inbusidhrauben bder - Pleuellager mit Dreh-

momentjchlitjjel VW 118 anziehen, 5 mkg, Pleuel-
fhraube fichern.

3u Poi. 28. Die redhte Gehiujehilite mit Dichtungdmittel

bejtreichen.

Bu Poi. 27. Die adht 6-mm-Muttern guerjt leicht anziehen und

bann die beidben 8-mm-Muttern leicht anziehen,
bann bdie 10-mm-Muttern paarweife leicht an-
ichen und bann von der Mitte aus mit Drebh-
momentjchliifjel 3 mkg paartveife fejtziehen. Dann
bie Dbeiden 8-mm-NMuttern mit Drehmoment-

fchlitfiel 2 mkg feftziehen. Jum Schlup die adht :

6-mm-Bolzen fejtziehen.

Bu Poj. 26. Beim Cinbau die Lage ded Oljiebes beachten, bie

niedrige Seite formmt unter dbas Olrohr. Dichtung
bes  Dedeld erneuern. :

3u Pof. 25.

3u Poj. 24.

Bu Pof. 23.

Bu Poi. 22,

Bu Poj. 21.

L = et . L
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Beim Cinbau desd Offiihlers Gummidichtungen
exnenern. Sonberjchlitfjel VW 109 benuen.

Beim Aufjeben der Kolbenringe dbavauf ‘achten,
daf- ber mit.,Top” begzeichnete Ring der oberjte
HRing ift und die Bezeichnung ,Top” immer nach
oben liegt. Beim Cinbau der Kolben diejelben qut
aniirnten. )

Beim Auffeben der Zylinder bie Papierdbichtungen

‘ermneuer.

LBor dem Cinbau ber Schubrohre diejelben zur ™

ficheren Abdichtung etwa 2 mm ftrecen. (An den <« |

Falten audziehen.) Schuprohre auj Dichtigteit
priifen, Qeberdichtungen erneuern.

Nach Cinbau der Jylinderfopfe zundachit die viex

Snbusmuttern auf der Stofieljeite und dann die
vier oben liegenden leicht anzieher.. Dann mit
Dreehmomentichliijfel die vier Muttern ber Stofel-

« jeite mit 2 mkg und bdie gegeniiberliegenden mit

3u Poj: 18,
3u Pof. 16.

;%u Poj. 15.

Bu Poj. 13,

2 mkg angiehen. Drehmomentjchliifjel VW 118.
Auf richtige Lage der uflaufjcheibe achten.

Beidbe Dichtungen bes Bwijchenflanjches bder

Kraftitoffpumpe erneuern.

Beim CEinbau der Olpumpe Vidhtung jebedmal
erneuern und fein Dichtmittel benupen.

Beim. Cinbau ded Schroungradesd Papierdidhtung
sijden Schroungrad und Kurbelivelle exneuern.
Sicherungsblech) der Sdhroungradmutter richtig

“einjepen. Sonbderjchlitjjel. VW 112,

Bu Pof. 12.

Beim Cinbau der Kupplung Kupplungsjcheibe
sentrieven. Jentrierboxn VW 219.

d) AuBtanjhmotor einbanen

Avbeitsfolge:

Beim Einbau eined Taujdhmotors ift ber Ausbau bes alten Motors
und bder Cinbau bded Taujdhmotors, mwie unter a) bejdjrieben,

audgufithren.
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€) Aus- und Einbau ded Jylindberfopfes und BVentile einfdhleifen
Sonbderwerfzeuge: §

VW — 430 = Matragentropunit-Sdleifoorrichtung
VW — 119 = Dentileinjtelljchlitjjel
VW — 120 = Rentileinjtellehre -

Arbeitsfolge:

I L

o o

9. Lentiljibe jhleifen.

. Motor ausbauen [wie vorn unter a) befdhrieben].

Spannbilgel. umflappen und Jylinberfopidedel abnehmen.
Kipbphebelachije ausbauen. .
Bylinderfopfmuttern entfernen und Jylinderfopf abnehmen:
Bentile zeichnen und ausbauen.

Bentile reinigen, Zylinderfopf reinigen und entrupen, Kolben
entrupen.

Bentile und Fithrungen priifen. Wenn ndtig, erjegen.

. Bentilfegel auf Ventiljcyleifmaichine jchleifen.
Bentiljigichleifmethode ,Matrazentro-

punft”, VW 430 benupen.

a) Bentilfithrungen mit Fithrungsbiixjte veinigen,
b) it Fithrungsreibahle nachreiben,
c)_Fiihrungspiloten in BVentilfithrung einfepen,

d) mit KRorveftionsfrijer Ventiljip innen nad)p;iifen,

-e) mit Sibjchleifftein 15° Ventilfip von oben nachjchleifen, jo

baf eine Ventiljigbreite bon etrva 0,6 mm bleibt,

f) Bentiljip mit Sigichleifftein 45° jchleifen, jo dap dber Ventil-
fiB eine Breite von etiwa 1,2 mm exhilt (wenn der Si, um
eintanbdfrei 3u werben, hietbei breiter ioird, ift nochmals
von innen und oben nachzufrdfen baww. zu jchleifen).

g) Bentilfegel mit feiner Schleifpafte gans wenig einjchleifen.
Acdhtung! Gibjchleifjteine bder  Bentropunftmethobe nur

troden benuBert und nach jedbem Bentiljip mit
Drahtbiirite reinigen, mnach acht Bentiljipen
45°-Gjleifitein mit Diamantabdrehvorrichtung
abziehern.

10.

11,
12:
3

14.

15.
16,

17,
18,
19.

13
2,
3.
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Bentilfebern priifen (dufere/innere). (Rdnge ungejpannt

41/40, 35 mm, vorgefpannt 9,6/2,5 kg 35/33,5 mm, gang ge= 3
foannt 20,8/5 kg 28/26,5 mm,) bohan e,

Ulle Teile reinigen. : :

Bentile einbauen. Ventilidhdfte und ~fithrungen slen.

Bum Priifen der Dichtheit der Ventile in bdie Berbrennungs-
fammer Straftitoff einfiillen. Diefer darf fich auch nacdh mehreren
Minuten nicht im Gin- oder Auslaftanal aeigen,  Wenn nidtig,
Bentile oder Sipe nodymald nachjchleifen.

Bylindertdpfe - einbauen, Bylinderfopfmuttern mit Drel)-

momentjdylitiiel anziehen, zundchit die: vier Jnbusmuttern -\

auf bet Gtogeljeite und dbann die vier oben liegenden leicht
angiehen, bann mit Drehmomentiehliifjel die vier Muttern der
Gtijelieite mit 2,5 mkg und. die gegeniiberliegenden mit
2 mkg angiehen. Drehmomenticlitijel VW 118, g

Sipphebelachjen eimbauen,

Bentilfpiel einftellen, Gin-und Auslafventil 0,12 big 0,15 mm
bei faltem Motor. Wentileinjtelljhliifjel VW 119, Bentil=
einjtellefire VW 120. X

Bylinderfopfhaube aufjepen, Didhtung ernerteri.
Motor einbauen [wie unter a) bejdhrieben)s
Motor warnlaufen lajjen und Leerlauf einjtellen.

f) Aus- und Cinban ded Difiihlers Hei eingebantem Motor
Sonbertverfzenge: ' '
Ringjchlitiiel VW 109, s
Arbeitsfolge: :

Lichtmajchine mit Geblafegehiuje ausbauen,
Luftleitblech lint3 entfernen.

Die 3 Befeftigungdmuttern des Olfiflers (Bjen (Ringjehliiiiel
VW 109) unbd Sifiihler abheben, b gichliife

_ Cinbau in umgefehrier Reihenfolge, Gummidichtungen ernevern.

g) Aus- und Einbau ded BWergajers - -
Gonbdertverfzeuge:
Reine
Arbeitsfolge:

Olbadluftfilter und Rohrfriimmer gum Bergafer durdh) Lojen
ber flemmichellen abnefhmen.
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2. Suftflappeng,ﬁg und Drofjelflappenzug am Bergajer lofen.

3. Sraftitoffleitung von Kraftftoffpumpe gum Vergajer an Pumpe
und Bergajer [ofen und abnehmen.

4. Daltejdhrauben de3 BVergajerd [bfen und LVergajer abnehnen. ‘

5. Der Cinbau erfolgt in umgefehrter Weije, Flanjdhdichtungen
- erneuern, Flanjcdhjldchen pritfen.

6. Bejhadigte Teile bed Bergajers jind durd) neue oder Austaujd)-
teile zu erfegen. Fehlerhajter Schroimmer e\rneuem.

Ernenern ded Gadzuges und Einjtellen dexr Drojjeltlappe
Mrbeitéfoige.: : ;

1. Alten Gaszug entfernen, am Fuphebel @tift entfernen, ant-

LBergajer Klemmidraube lbfen.

2. Neuen Gaszug vom Fuphebel aus in bdie Offnung bed im
Rahmen eingejdhveiftert Rohred einfithren und durchjtopen,
bi8 er aus diejem HRohr hinten austritt, bann durd) die Gaszug-
fithrung im Qujtfithrungsdgehdiufe durdhfithren und in bdie
Klemmicdhraube tm Vergajerhebel einfithren.

3. Gaszug zuetit - am Fahrfuphebel mit Stift befejtigen.
Dann den Fabhrughebel bid sum Anjchlag durchtreten und fejt-
halten, ben” Gaszug am Motor mit der Hand jpannen, bdie
Drojjelflappe bid zum Anjchlag auf Vollgasd ftellen und die
Klemmijchraube am Vergajerhebel feftziehen. -4
Achtung !, Diefe Vorjchrift ift beim Crneuern ded Gaszuges

ober beim Cinftellen ber Drofjeltlappe genau u be-
achten, da joujt.der LVergajerhebel (8a) frither am
Anjchlag Liegt ald der Fahriuihebel unbd beim vollen
Durchtreten ded lepteren der Gadzug nnter Span-
nung fame, woburch ber Drabht reierrober der Gasd-
3ug verbiegen iviirde.

Radyjtellen der Liifterviemen (durdh) Wegnehmen von BVeilag-
jcheiben gwijchen den Riemenjdyeibenteilen).

Arbeitsfolge:

1. Puiifent, ob beide Riemen gleichuttipig nadhzuipannen jind. %
2. Die groe Mutter der Riemenjcheibe an der Lichtmajchine

1bjen, zum Gegenbhalten die Riemen mit der linfen Hand zu-
fammengiehen.
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3. Crites Riemenjcheibenteil abnehmen, die Beilagjcheiben fiix
benerften Riemen heraudnehmerr, Riemenjdheibenmitteljtiic
berausnehmen und Beilagidheiben besd ziveiten Riemens nach
Bebdarf herausnehmen. *Riemenjdheibenmittelftiict wieder ein=
feen, Beilagjcheiben bes exften Riemens fo wviel al3 notig ein-
jepen und erfted Riemenjcheibenteil wieder aufjesen. Die
Litfterriemen miifjen hierbei gleichseitig wieder aufgelegt wer-

 ben. Die heraudgenommenen Beilagjheiben “miifjen jebt
unter bie Mutter gefegt werben.

4. Mutter feftziehen.

5. Priifen, ob Spannung richtig. Bei richtiger Spannung jollen

jich bie Riemen mit dem Daumen leicht etrva 15 mm eindriiden
lafjert und beidbe Riemen gleichmafig gefpannt fein.

35. Sdranbenantried

a)

b)

Ausdived)jeln der Kette im Sehraubenantried
Sonbdertverfzeuge: :

Arbeitsfolge: . -

1. O ablafjen. (Olablafjchraube am Boden bes Gehiujes.)

2. Gehdujejdyrauben entfernen und Dedel abziehen.

3. Gdyraube abziehen. .

4. Bierfantverjhraubung bder SKlavenwelle entfernen und
__barunterliegenden Sicherungsdring [dien.

5. Beide Wellen aud dem Gehinje Herausziehen.

6. Qette abnehmen und nene auflegen.

Beim Wiederzujammenban Trennflade bdes Gehiujes mit

Didhtungdmajie befjtreichen.

Betiatigungsetten vbe’t Pubvorridhtung ansd- nud einbanen

Arbeitsfolge: : :

1. Sdyraube (Bild 17unbd23) an der Spanneolle [Hjen und Spann-
rolle nach hinten fdhieben, bid Kette abgenommen werben fann.

2. Die furze Kette hinten ivijchen den beiden Kettenvadern ricd
burch Offnen ded RKettenjchloijes geloit.

3..Die beiden Kerbijtifte an der Hubivelle entfernen und Welle
mit Kettenvad drehen, win die Kette abzunehmen.

. 4, Der Wiedbereinbau dex Fetten erfolgt in umgetehrter Reihen-

folge.
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c) Einjtellen ded Sdjranbenantriebed

Die Spannung der Bugfeder (Bild 17) it jo einguftellen, daf _:»7"/ .
ber Sdjraubenantrieb in jedber  Sdhiventlage frei verharrt. 5
Cinjtellung. erfolgt dburcd) eine: Spannjdhraube. SKnapp vor

ben beiden Gnbitellungen ded Schraubenantriebes joll er dburch
bie Rraft der Feder in biefe Endijtellungen gezogen werden.
Diesd wird durch eine Cinjtellung bed oberen Kettenrabes im
Motorraum erreicht, ber Der der Hebel, an bem die Feber an=
greift, fnapp vor den Endpuntten der Schentung die Feder
aur gropten Spannung auszieht. Beim Ausdwedieln jind die

Setten gliedbtvetje auf den Rabern jo lange zu.berjesen, bis diejer

Buftand wieder Hergeftellt ijt.

36. Getriebe :
a) Ausban ded Getriehed

Sonbdermwerfzenge: ;
VW — 112 = Sonberjdlitfel
VW — 261/62 = Abzicher

Arbeitsfolge:

. Motor ausbauen (wie unter 34, a) bejchrieben).

. Fabhrzeug anfboden.

. Hintexrader abnefhmen.

. Sdyupringe der Bremdanferplatten abnefhmen.

- Achdmutter abnehmen. Sonderfchlitjfel VW 112,

. Bremstrommeln abziehen, Abgieher VW 261/62.
. ‘pebelert ber Bremsbaden entfernen. oy

. Bremajeil ausd dem Pebelwert aushingen, daju feinen Bol-
sen entfernen und Bremsjeil aus der &iihrung herausdziehen.

9. 5 Sdjrauben und Ctofbampierbefejtigungsichraube am
Lager bed. Qangslenfers entfernen.

10. Stlemumichrauben an der Achsrohrmuffe Iojen und Achsrohr-
muffe 10 mm zum Getriebe jchieben.

11. ®as dugere Spannband an bder Schuphiille der Gummis
ftulpen entfernen, Sdupbiille zuriidjchieben und in die Ab-
dichtrohre driicfen.

12. ©dyvauben am Befejtigungsflanich der Achsrohrhalbjehale

[
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entfernen.

b)

_c)

B .
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13. Achsrohr nad) hinten aud der Federfirebe iehen und danm
feitlich herausziehen. ' >,

Achtung: Bremsjeilumpitliung nicht bejchadigen.
14, Mafjeband abjchrauben und Kupplungsjeil [ofen.

15. ©dyraube im Kupplungsitiit der linfen Sdyaltftange Ibjen
und Sdyaltjtange nad) vorn Hherausdsiehen.

- 16. Bolzen der redhten Schaltjtange entfernen und Sdyaltitangen-

ende feitlid) herauslegen.
17. Beide Schraiben des hinteren Getriebetrigers entfernen.
18. @etriebe nadh hinten herausnehmen.

Ginbau ded Getriehed :

Der €inbau bed Getriebes erfolgt in umgetehrter HReihenfolge.
Das- Fejtsiehen der Getriebeaufhingung ijt erjt vorzunehmen,
wenn  Motorfurbelivelle und Sdhraubenantriebswelle - jum

Sludhten gebradyt wurben. Borgang fiehe Seite 62 imter:
€inbau dbes Motors, Punft 13.

Jerlegen und Jujammenbanen ded Getriebesd
Arbeitsfolge:

"1, @etriebedl.ablaffen (2 Ablafjchrauben).
2. @etriebetriger abnehmen.

3. Supplingdausriidring audbauen.

4

. Gebaltgehiufe ausbauen, Reil dber Welle fitr Riichodirt3gang
beadhten. A .

5. Bwijdhengehdufe fitr Geldndegang ausbauen.

6. Befeftigungsdmutter der Schaltmuffe abjdhrauben und Shalt-
muffe abziehen. . :

7. Zwijdjenplatte abnehmen und den daruntetliegenden RKeil
ber E}tﬁdm&rt?qghngmeﬁe beachten. : :

8. Rechte Gehanjehilfte lofent und abheben. Kupplungdausriid-
qabel ettvas ausdriiden.

9. Ausgleihgetriebe mit ben beiden Achaftummeln entfernen.
10. Ausgleichgetriebe gerlegen: erft die zehn 8-mm-Shrauben
entfernen, {
Achtung ! Veim Ausdiwedhieln von Teller- und Kegelvad: nux
baarieife audtvedhjeln. Die Abmafe zur Beftimmung der

eingulegenden Ausgleidhicheiben jind auf dem Tellerrad an-
gegeben.

Proso MUs e Sal g and s
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Antrieb3tvelle entfernen,
Rfegelrabiwelle entfernen.

Der Jujammenbau erfolgt in umgefehrter Weife und ijt babei

folgendes bejonbers zu beachten:

a) Die Ausgleichjcheiben ziwijchen Kugellager und Ausdgleich-
getriebegehduje nidht veriwechieln ober vergefjen.

b) Die Ausdgleichicheiben ztoijchen viectem @ungaaijntab und
Rugellager nicht vergefjen.

c) Beim Cinbau ded Doppelfugellagerd niufy die Cinjillbff-
nung und jtempelfreie Seite bed Lagetsd nach aufjen liegen.

d) Das Rollenlager am Kegelrad ift jo aufzujesen, daf die
Sehutlter des inneren Qaujringesd zum Kegelrad und bdie
[ofe Sdhulterjheibe zum 3. Gangzahnrad liegt.

e) Der Feberring auf der Kegelradwelle jur BVegrenzung desd ’

Langsjpieles der Fithrungshiilfe darf nicht vergefjen
fwecben.

f) 3um Cinbau der Schaltitijte ift bie Fiihrungahiilje und dex
CGdyaltring in der linfen Hand zu Halten und die Stifte ein-
zeln in Ring und Nute eingulegen. Der Fithrungsdbund
bed Sdpaltringes liegt auf der Seite ded Bahnrades fiir
erften und giweiten Gang.

g) Die Dichtflachen der rechten Getriebegehaujehdljte vor
pem Jujammenjepen mit Abdichtmittel beftreichen.

~h) Beim Cinbau ded Schaltgehiujes ift die @Dnberbtdjmng""ﬂf '

ftet@ 3l erneuertt,

37. Fahrgejtell

a) Aus- und Ginban der Gelentwelle 3wijdhen Getriebe und Vo=
derradantried

Arbeitsfolge:

1
2. Biergaugjchalthebel ausbauen (2. Schrauben).
3. |
4. Redhte Schaltftange am Hinteren Ende durd) Ausziehen be§

5.

LBorberachfe mit Ausgleichgetriebe . ausbauen.

Dbere Schaltbodhilfte ausbauen (2 Muttern).

Bolzens [bien.
Gprengringficherung vom Auge bded Vierradjchalthebeld
entfernen.

-

‘ Arbeitsfolge:
_'1. Borberes Abbdedbled) abnehmen.

3, Beidbe Muttern, Spannband, Bledjdyuptappe und Did)-

g S g -;. V >
6. Bierradjchalthebel mit %ogenftﬁ& und Kuliffe aImeI)men
(2 ©Sdhrauben). .

7. Redhts Shaltjtange mit Eé)uIttIaue Herausnehmen.

8. Gtiftidhrauben des Shalthebelbodes entfernen. %emt notig,
mit Doppelmutter.,

9. Gelentwelle nad) borne Heraudzichen, dabei Gewebjdjeibe -
riidwirt3 beinm Getriebe abflopfen ober abiehen.

10. Der %tebemu‘ﬁau erfolgt in umgefefhrier Weife.

Ans- und Ginbax der Borderadfe
Gonbderwerfzeuge:
VW — 266 = Ausbdriidvorrichtung

2. Klemmidyraube iiber ber Gelentjcheibe der Lenfjdule entfernen
und Lentjiule herausnehmen.

3. Dauptolleitung der Bentraljhmierung eutfemen
4. Slemmidjrauben der Bundbolzen entfernenund guriidicyicben.

5. Die duferen Rugelgelente der auﬁeren @putitange audprefjen.
Ausdriidvorrichtung VW 266,

6. Die. viex Befeftigungsjdhrauben ber Qldgﬁrot)re entfemen. "7;4"
7. Borderadhje abnehmen.

\ ?ttud%tungf Bremstrommeln md)t frei Hangen Iaiien, immer
en
8. Der Wiebereinbau esfoIgt in umgefehrter %e;fe.

Borderadjje mit mﬁg[eid)getﬂeﬁe aug= und einbauen
Arbeitsfolge:

1. Borberes Abdbedbledh entfernen.

2. Rlemmidraube iiber der Gelenfjdjeibe der Lenfjiule ent-
jernen und Lentjéule herausgiehen.

tungdgummi des Gtupens fﬁt bie Aniriebselle ded e~
;gmmmgfeuﬁmeﬁeté entfernen. ©tupen felbft Heraus-
rauben g

4. Pauptdlleitung der Jentraljdhymierung entfernen.




G o

- ,1”1..

5.

* bie Sdyrauben einfcﬁ[agen._

d) Bordere Gelentwellen ausd- und einbanen
Conbderierfzeuge: ¥ ¢

SR S

Durd) die vbere Rahmendffnung die wei Klemmichrauben
ber vorderjten Getvebejdyeibe der Gelentivelle [ojen. Wintel-
Inbusjchliifjel VW ... beniigen.

. Ausdgleih3getriebe mit Vorderachstrdager abnehmen (neun :

Sdhrauben).

. Beim Wiebereinbau vor ~bem AnjeBen bdesd ﬁu@ﬁleiéﬁ&

getriebed Papierdichtung und Abdichtungdgummi it Did)-
tungdmajje beftreichen, Rapierdichtung auflegen und Ab-
dicdhtungdgummi in ihre Aufnahmebohrungen einjepen. Die
Sdyrauben fo tweit einfepen, daf jie mit benr Abdichtungs-
gummi biinbig find, dann Ausgleichsgetriebe anjepen und

Arbeitsfolge:

1.
2.

)

s = M G~

13.

Borderrdber abnehmen.
Bentraljhmierungsjchlauche fiir die Bunbdbolzen lbfen (e
eine Tibermurfmutter).

upere Kugelgelente der duferen Spurjtangen audprejjen,
Ausdritcvorrichtung VW 266. e

. Wajferjchupringe der Bremstrommeln abnehmen.

. Stiftfhrauben der Mitnehmerjcheiben entfernen,

. Mitnehmeérjcheiben abnehmen (4 Schrauben). N
. Die beiben Muttern an den Adjjen entfernen, Sdhlitffel

VW 113.

. Bremstrommeln abgiehen.

. Pebeliverfe ber Bremsbaden abnehmen.
10.
11,
12,

Bremsjeile durch Lofen der fleinen Bolzen duBf)ﬁngen.
Rleines Spannband der Gummimanjdette dffnen.

Klemmicdhrauben der Bunbdbolzen entfernen und Brems-
trdgerblech mit Achsjchenteln Herausziehen.

jo 1ft aud bas grofe Spannband an der Gummimanjdette

3 [ofen und diefe zu entfernen. ,

14, Der Wiedereinbau erfolgt in umgelehrier Weije und ijt

bavauf zu adyten, dbaf bie Schrigrollenlager und Bunbdbolzen
richtig eingejtellt mwecben.

Soll die Gelenfelle aus bem Achajchentel entfernt mwerden, v-.};.) i

— T ;
€) Anuss unp €inbau eined Borderfederitabes
Arbeitdjolge: '
1, Borberrider abnehmen.

f)

. Borderesd Abdedblech abnehmen.
. Snbusdjdyrauben an den Langslenfern und 2 in der Mitte

ber Tragrohre entfernen.

. Auf einer Seite die Dedel der Liingslenfer durd Ieid’;teé

Hammern unter Benubung eined Kornersd entfernen.

. Feberjtibe herausjchlagen. Bei Grneuerung gleich mit dem
© neuen gederjtad. : .

Beum. Wiedereinbau die Dedel der Qiingslenfer mit Didh-
tungdmaijje bejtreichen und ducd) lfeichted Hammern in bie
Bohrungen hineinjchlagen. :

Aud- und Ginbau der Léngadlenter und Budyjen

1
2. Borderes Abdedbled) entfernen.

a3

4. Abdichtungsftulpen bdurd) Lojen “des fleinen (inneren)

Borberrader. abuehmen.

Dauptdlleitung der Jentraljhmierung entiernen.

Spanubanbdesd (odern.

. Stlemmjdyrauben der Bunbdbolzen [bjen und Bremstrommel

mit Achsjchentel herabziehen, .

. Gtofbampfer vom oberenﬁ!ﬁngélenfar [5fen.
- Inbusjdyrauben der Langslenfer entfernen und Leingslenter

abzieljen. Gollen aud) die Budijen herausgezogen werden
(hierzu Abzieher VW 272), find die Federftibe ju entfernen.

Nadyjtellen der Borderadhje

Arbeitsfolge:

i

Geitenjpiel ber Borderrdder: bie beiden Achdmuttern
tverden geldit, bie innere jo weit nadhgezogen, bis leichter Wider-
ftand zu fpitven ift, und dbann die Gegenmutter wieder ange-
gogen. Sidjerungsjdheibe, wenn ndtig, erneuern. Seitenjpiel
per Borberrdder im  RNegelfugellager tvitd felten auf-
treten, ba die Radnabe mit Bremstvonmmel durch die Antriebs-
telle gefithrt ift. Alle 10000 km jedod) ijt bag Spiel zu priifen
unbd richtigzuftellen.
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2. ©piel an ben Bunbbolzen und Cinftelfung ded Rabdfturzes:

Wenn an den Bundbolzen (Bild. 25) Luft vorhanden ift, jo
find biefe nadhzuftellen. Klemmidhraube am Lingslenter [ojen,
Bundbolzen durch Drehen am Fladhfant nadftellen und
Klemmijdyraube vieber angiehen. Damit die Bundbolzen nicht
31 feft gegogen werden, jind biefe erft feft anzuziehen und bann
um eine achtel Wmbdrehung zu [Hjen. _
Rabdfturz priifen mit Lehre VW 245. Wenn der Sturz nidht
ftimmt, Bundbolzen Heraudnehmen und durdy Erneuern ober
Umlegen bder Beilagjheiben bden Stury xidhtigjtellen. Der
Sturz je Rad foll 40°/min oder 5mm bei unbelajtetent Fahrzeug
betragen. -

3. Ginjtelfert ber Borjpur: Spur priifen, Spurmah VW 371.
Gegenmutter und Mutter ded dugeren Kugelbolzend an der

rechten Spurftange [Hjen, Kugelbolzen ausprejfen (Ausdriide

vorrichtung 266) und den Rugelfopf je nady Grfordernid in
bie Spurftange hinein- oder Heraudidhrauben. Die BVorjpur
muf 4 bid 6 mm betragen.

Nadjtellen der Lentung

Das Spiel der Lenfung itd jededmal gepriift und, wenn erjor-
derlidh, nachgeftellt, ivenn wegen anderer Inftandiebungdarbeiten

per Borberad)dtriger audgebaut wurde. Die Priifung desd Spieled 3

erfolgt vor dbem Ausbau. Feftuftellen ift Hierbei, ob Spiel im
Lenfgehdaufe oder in den RKugelfopfen der Spurftangen bor-
Handen ift. R, :
Arbeitsdfolge:

1. Borderadhje ausdbauen.

2. Die Urialluft der Lentfpindel durd) Bewegen des Lenthebeld

und Abfithlen an der Lentjpindel (22/12) oberhalb der Nady- |

ftellfiilje priifen.

3. Ugialipiel durd) Nadhitellen bder Fithrungshiilfe (22/4) be-. | )

feitigen.
4, ©piel der Lenfmutter (22/9) und Léngsjpiel der Lenthebel-
ioelle witd bejeitigt burd) Nadhjtellen der Stelljchraube (22/7),

nad) Lojen der Gegenmutter, Stelljchraube ebenfalld erjt lofen
und dann vieder angiehen, bid man durch Wiberftand die Ve~

—_
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riihrung mit bex Spannfeder fejtjtellt. Dann die Schraube noch.

um /g Drehung fefter siehen und Gegenmutter (22/8) angiehen.
5. Beim Cinbauen ber Lenfung vicdhtigen Sip des Lenfgetriebes

beachten. Sentgetriebe mufy von Mitte Achatsrper bis Mitte

Ea_gerbncf 260 mm entferut jein. Lenfipindel und Lentjaule

miijjen sueinanber audgerichtet werden und fluchten.

Qehre VW 265 benuget. '

i) Berlegen ded borderen ﬁusgleidjgetttéﬁea

Arbeitsfolge:

1. Antriebstegelrad ausbauen. Dazu 5 Schrauben im Gepduje
entfetiten. :

2. Untriebstegelrad herausziehen, Lagermuffe zerlegen.

3. Den redhten Gehdaujededel nac) Cntfernen der Befeftigungs-
jhrauben abnefhmen und. Tellerrad mit Ausgleid)getriebe
herausdriiden. :

4. Der Wiebereinbau erfolgt in umgetehrter Weife und gelten
baiu.r EI?IB gleichen: Sondervorjdyriften wie fiie den Hinteracha-
antrieb. o Ny '
Die Oleinfiilloffning befindet fidh am redhten Gehaujededel.

k) Aus- und Ginban ded Jujhebelwertes

Arbeitsfolge:

1. Bordberachstrager abnehmen. ‘
2. Born im Rahmentriger bdie Sidherungen fiir die Hinteren
Bremsjeile, bas Kupplungsfeil und die Drudftange der Hand-
bremie dffnen. Seile und Druditange aushingen.

. Qagerbod ausbauen; 2 Schrauben.

. Anjchlagivintel ausbauen, 2 Sdhrauben.

. Rerbitift bes fupplungsfuiphebeld entfernen.

. Slemmichranbe des Fufbremshebeld entfernen.

- Beide Fuphebel abzichen. :

. Gagzug am Fahriuphebel aushingen.

. Qagerbod abnehmen. .

Snneres Hebelwerf aud dem Rahmentriger heraudnefhmen.

Der Wiedbereinbau erfolgt in umgetehrter Weife. .
Beim Wiebereinbau die Unjdhlige von Brems- und Kupp-

fungsfuphebel richtig einjtellen. Der Bremsfufhebel muf

etiva 2 cm iiber bem Kupplungsfufshebel jtehen und darf feine -
Luft aben.

=IO @ 00~ oot W
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1) Ausd- und Cinbau eined Hinteren Federjtabesd
©onbderwerfzeuge:
VW — 245 = Cinjtellefre
Arbeitsfolge:

1. Hinterrad abnehmen. E _

2. Qager bes Liingslenferd (bfen, 3 Schrauben. :

3. Slemmijchrauben ander Achsrohrmuffe Iofen und Muffe 5 mm
sum Getriebe jchieben.

4. Lagerbedel entfernen. ] :

5. Das Adhsmwellenrohr ausd bem Lingslenter nad) hinten heraus-
nehmen und abftiiben, :

6. Qingslenfer mit Federjtab herausziehen. '

7. Feberjtab aud bem Liangslenfer herausddriicen.

8. Der Wiedereinbau exfolgt in mgefehrter Weife und ijt beim = =

Aufjepen des Liingslenterd aufben Federjtab darauf su adjten,
dap bie Federung richtig eingeﬁegt If;g s b
Bei unbelafteterm Federftab joll ber Limgslenter eine Neigun

t)oi: 1':’*,5" I)Lben (Cinjtellehre VW 245). Das Fabrgejtell iit
borfer in Waage gu legen (gleiche Lehre). Wenmn bieje Neigung
bes Qingslentersd nicht gegeben ift, ijt dber Feberjtab in jeiner

Berzahnung-jo- lange in einer Richtung zu drehen, big bdie -

Gtellung desd Langslenfers von 7,5° erveidht ijt.
Nach Cinbau der Hinterrider und unbelaftetern Fahrzeug joll
ber Stiirg der Hintervider 30°/min betragen. Wenn der Sturg

nicht fiimmt, ift ber Federjtab i der vorbejchriebenen Weije

nadyzujtellen. ®

m) Audban der Hhinteren Stogdambpier

rbeitsfolge: . :

1. Die beiden inneren Sthrauben dann die Klemmidjraube bes
Hebels [Ojen und Stogbdmpier nad innen abstgfj en.

2. Gelenfgummibuchien, wenn ndtig, erneuern.

n) Vordere Stogddmpier . : ~X
bebdiirfen feiner Wartung. Wenn die Gummimanichette defeft ift, {:} b

mufy ber ©tobampfer erfest werden.

0) Aundban der Gummijtulpen an dex Hintevadje

it biefem Zwed miijen die Hinteradhsrohre ausdgebaut werbder.
%eim i%iet?(zn:einfmm miiffen bie Stulpen an ihren Dichtungs-
flachen mit Didhtungdmittel geflebt rwerden.

b3 T
y & '

38, Bremjen : S
Grundeinjtellung und Nadyjtellung der Bremfen
Arbeitdvorgang:

. Der Sypreizbiigel (25/15) mup o eingebaut erben, baf der aus-

{chroentende FNoden des. Betitigungshebels (25/12) bie in ber
Drefrichtung liegende Bremsbade suerft betdtigt.

- Der Betdtigungshebel (25/12) muf auf jeden Fall im Spreis-

biigel (25/15) mit bem Riiden anliegen, bamit der volle Hebel-
foeg fiiv die Betdtiqung der Bremfe erhalten bleibt.

. Die Bremsbaden miifjen in ihrer Bentrierung an den Halte-

bolzen feft anliegen.

. Bremstrommeln aufjesen.
. Badermadyitelljhraube (25/16) folange angiehen, bis . die

Tvommeln feftjisen.

.. Bremsjeillinge mit der Seilnadyitellhiilje (25/14) jo ausdgleichen,
baf an bder @tai}lfdglauld)fﬁljmng gerade nod) fiithlbare Luft

borhanbden ijt.

- Badennaditelljehraitbe (25/16) um foviel Raften suciiddrehen,

baf bie Bremstronmel twieder gerabe frei geht.

- Handbremshebel um ei Rajten angiehen und burdh) Drephen

bei jebem eingelnen Rad feftjtellen, ob ber Bremsiderftand

_ iiberall gleidy ift. Das zu feft gehende Rad wird burch Nadh-

10,

a)

lajien der” Badeneinjtelljchraube (25/16) den anderen Rédern

angepapt. Dies wiederholt man, bis der Bremswiderftand bei
alten Rabern gleidh ift. -

. Nadftellen der Bremjen erfolgt immer nur mitteld der Baden-

nachjtelljchraube (25/16) und niemala burd) Berftellen ber Seil-
nacjtellmutter. Diefe. wird nady ihrer Grundeinftellung nicht
mehr nachgeftellt.

Slichen bes Bremsbelages und per Bremstrommeln find
unbebdingt vor fdhmiieriger Beriihrung zu jdhiigen; ebenfo find
Ol und Fett fernsubalten. Bei Ausbau nritfjen die Brems-
beldge durch Abtlebepapier gejchiipt werben.

39. Elettrijhe Anlage

Ausbaut der Lichtmajdhine
Arbeitsfolge: :
L. Blus-Leitung ded Sammlers I6fen.

2. Beide Leitungen bder Ridtmajdhine [dfen (beim Ginbau
ftarfe Qeitung an Klemme 51).
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% . Anlafoorrichtung lofen (BVergajer). _ “)
. Drofjeltlappenzug lbfen. '

. Gaszugfiithrung [ofen.

. Riifterriemen bjen (dbagu Riemenfdheibe zerlegen).

. Befeftigungsband der Lidhtmajchine abnehmen.

. Rohrjtiid zwijdhen Luftfilter und Bevgajer abrehmen.

. Beide Befeftigungsichrauben des Geblijegehiufes (.. ..)ent .
fermen. : Py

10. Gsebldjegehiuje mit Lichtmajchine nad) oben abheben unb W
Qichtmajdhine nady hinten herausnehmen. %

b) EGinjtellen der Fiindung

Arbeitsfolge:

1. Rolben bed Bplinders 1. auf .‘Berbzcbtungétotpunft ftellen.
Bplinder 1 in Fabhrivihtung rechts vorn.

2. Die Martierung (ZP) der Riemenjdeibe auf dec Kurbelielle
mit der Trennjuge ded Kurbelgehiujes in: Ubereinftimmung

B bringen (b Grad vor oberem Totpunit gleidh Jimbdzeitpuntt

C \ bei Leerlauf)s

Zaned 3. Gtellung bes einjeitigen Sdylites der Berteilerantriebiwelle

N beachten. _

; 4. Verteiler einfepen, und zwar o, da der Konbenjator nad)
hinten und bder Rotorfinger dicht vor der Anjchlufichraube -
ftehen. Den NRotor etivad beivegen, bid der Mitnehmer ein=
greift.

5. Das Verteilergehaufe gegen die Drefrichtung drehen, bis jich
die Unterbrecherfontatte gevade Offnen.

6. Rlemmjchraube fejtziehen.

W 00 =3 O Ot W= W

Berlin, den 9, 10, 42,

Oberfommando des Heeres - %
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Bildb 1 und 2

D 662'10—1

Bild'1l. L Ptw, K 2 s, auf bem Lande

Bild 2. L, Ptiw, K 2 5, auf bem Wajjer
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Bild 3. Motor, Schnitt
b : 1, Stolbenbolzen 9 Crites Surbelwellenlaget
| 2 Pleuellager 10 Bweites Sturbelellenlager
= e, 3 Rurbelgehauje~ 11 Biertes furbelwellenlager e
8 N 4 Solben 12 Drittes Kurbeliellenlager '

- ' % e y 5 Bplindex 13 Olabjtreifring B
= : SRR N 6 Bylinderfopf 14 Bylindrijdher Verbidhtungsring 3
o : - 7 Bentil 15 Stonijdher Berdbichtungsring ]

>¥ : 8. fipphebel ‘
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X Bild 4.  Motor, Durdhjicht ,
1 Gebldjegehiuie 13 Auslafventile
) 2 Reitjtiide : 14 Rolbenbolzen
4 R 3 Oltiblex 15 Gtofiftange
=N 4 Meblajerad 16 Olfanal in Stofftange
. ; 5 Liditmajchine 17 Nodenielle
(,‘, .3) 6 Seiltiemen 18 Lljieb
X/ ) 7 Ctelljdraube 19-Dlbrudventil
2 8 Gegenmutter 20 Oljaugrohre
9 Ripphebel 21 Steuerrad auf Nodentvelle
10 Olfanal im Kipphebel 22 MNoden fiir Frajtitoffpumpe
11 folben 23 Dlpumpe

12 Einlafiventile 24 Gteuerrad auf Kurbelivelle

p——— ———— .
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Bild 5. Motor, Olfreislauf

1 Dltiifler. 11 Olablagjdhraube
2 @ebldjegehiuje 12 Dedel zum Olfieb
3 Gtelljchraube 13 Olfjieb
4 Ripphebel . 14 Nodenwellenlager
5 Gchuprohr 15 Dedeljdyrauben
6 Gtopftarige 16 Oljaugrohe
3 7 3ylinder 17 Bentil-Olorud
b 8 Olaustritt aus Schuprohr 18 lpumpe
F 3 P v d 9 Solbenbolzen 19 Himefijtab
e N 10 Nodenivelle 20 Pleinfillftuben
f‘_ E A\ W
| ‘;‘ X
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Bild 6
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Bild 6. Motor, Anjicht

2 I Bimbdleitung 11 Dichtung
- N 2 Biindjpule 12 Eaugrohr
N 3 ebldjegehaufe 13 Bylinderfopf
1 4. Quftfitter 14 Bortwdvmerohr
Bl 5 Dlpriifichraube 15 Strajtitoffpumpe  (mechanijche
6 Lorwdarmefammer Membranepumpe)
. 7 Bergafer 16 Celbittitiger Schalter fiic
4 8 Richtmajchine Olbrudpriiflampe
l‘} 9 Oleinfilllftusen 17 Schubledy
\ 10 3yl. Dedel 18 Olmepitab
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Bild 7

Bild 7. SKraftftojipumpe

1 Saugventil 9 Wintelhebel

2 Drudventil 10 Membrane

3 ®ehdaujeoberteil 11 ®elentjtiic

4 Gehaujeunterteil 12 Pumpenijtange
5 LerteilerAntriebsvelle 13 Pumpenieder
6 Noden 14 Bifchenitiic
7 Antriebdrad 15 Stifel

8 Beliiftungs- und Abfluploch
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Bild 9. Wergajer, Seitenanjicht

1 Luijttlappe

f;.ugiell fiir Quittlappe
3 Reerlaufbiife
4 Hauptbiife

5 Yeerlauf-Gemijdyregulierjhraube

6 Hebel fiir Drojielflappe

7 Gehdujeoberteil

8 (Gehdaujeunterteil

9 Leerlauf-Begrenjungs-
jchraube

Bilb 9
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Bild 10. VWergajer, Scnitt

1- Quijttlappe

2 Quitventil

3 fraftitoffeinlauf

4 Sdyivimmernabdel

5 Leerlauj-Lujtbiije

6 Sdimmer

7 Krajtitofi-Leerlaufbitfe
8 Gdhwimmergehiuje

9 Sraftitojfhauptdiije
10 Drojjelflappe

11 Leerlauf-@emijchidraube

12
13
14
15
16
17

18
19
20
21

®ehinjeoberteil
Luftausgleichoiife
Mijchrohr

Qufttridhter
Steaftitofjaustrittdfinung
Sdyraube

(3 Stiid)

Ditfentrager

Bohrungen im Mijchrohr
Gehaujeunterteil
Saugtanal




4
.
& 2v
P o

3

-

T

fEISET S0

’—.——-. - b LR LA

Bild 11. Lidytmajdhine, Schnitt

6 Sohlebiirjten

7 Crregerwidhing
8 ‘Boljchube

9 Gebldjerad

1 Seilriemenjdyeiben
2 Entliiftungsblec
3 Reglerjchalter

4 Ynidhluptlemmen
5 Rolleftor

=




Bith 12, Jiindbverteiler, Durdjicht

1 Slemime (Stromzufithrung) 7 Sdhleifjtid

2 Edhleiftofle -8 Unterbrechertontaft

3 Qontatte fiir Jindleitungen 9 Fejtjtellichraube

4 Berteilerfinger 10" Vexjtelljchraube

5 Unterbrechernoden 11 Entjtortondenjator, eingebaut
6 Fliehfraftregler -
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Bild 13. AUnlafjer, Schnitt

1 &dymwungrad 9 Rollenfreilauf

2 Gdyraubenfeber 10. Einfpurhebel

3 Drall 11 S$tern ber Spule

4 Anterivelle 12 Einjpur-Magnetjdalter
5 UAnfer 13 Spule

6 Sohlebiirjte 14 Sontaftbriide am fern
7 UAnlafverzahnung 15 Stontafte-Anlafleifungen
8 Ripel 16 $Kolleftor
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2 Bild 14. Supplung, Schnitt
v _ o 1 Gdungrabd 6 Ausriidhebel
: 2 Supplungsdedel 7 Untriebsielle
3 Drudplatte 8 Nusriidring
4 Supplungsjdeibe 9 Drudbebel
+ 5 Drudfedber
|
A
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Bild 15. Wedjelgetriebe, Durdjicht

1. Sdjaltitange fiir Geldndegang
2\ ©dyaltitange fiir Strafenginge
3 mtriebsrabd fiir Gelindegang

9 Felfervad
10 Ausgleidygetriebe
11 ntriebswelle

4. Antriebsrad fiir IV. Gang
5 Untriebsrad fiir IT, Bang

6 Aniriebdrad fiir I. Gang

T Antriebsrad fiir I11. Gang
8 ntriebstegelvad

12 Riidlaujdboppelrad

13 &djieberad (Doppelrad) I und II. Gang
14 Sdyaltftijte III. und IV. Gang

15 $tlaue jiir Gelindegang

Teil 15a
Regulierjdranbe jum Getriebetriiger

16 Regulierjhraube
17 Erzenter

18 ®etriebetrdger
19 Ringstriger
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3 Bild 16
Fahrividtung

Bilp 16.. §F.-Ausdgleidgeiriebe

1 Acdhdivelle rechis 7 Fithrung ber Sperrjteine
A\ 2 @leitfteine 8 Gperrjteine
: 3 Survenjdjeibe rechts 9 SKurvenfdjeibe linfs
B 4 @ehiuje 10 ®leitjtein
2% 5 Tellervad 11 Ach3welle lints
6 fegelrad
S
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Bilb'18. Vorderaddantrieh, Schnitl - % B

1 Dleinfiillichraube 9 Berbindbungsmuife S
2 Tellerrad 10 Gummijtulpe, augen [l
3 usgleichgetriebe 11 Gelentielle 8
4 ®ehiuje (Vorderadhsantrieb) . 12" Rabivelle [
5 Stugeljcdhalen 13 Achsjchentelverlingerung I
6 Gummijtulpe (innen) 14 Sugellager fiic Radnabe |
7 Geitentvelle 15 Radbnabe "ry
8 Achsrohr 16 fugellager fitv Rabivelle '-'“-
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Bild 19.. Borberadfe und BVordervadjedberung

1 Unteres Tragrohr
2 Obered Tragrohr

3 Nuf fiic Drebjtab

4 Drehitibe

5 Dberer Lingslenfer

6 lnterer Qiingslenter
7 Gummibidiung

—n

8 Gummipuf
9 Ragerbiige
10 Achsjchentel

er
fitr Achajchentel

Bilb 19
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Bildb 20, Vorbervad, Aufhingung

1 Bremstrommel 10 Bweifant

2 Qenthebel 11 Ldngslenfer (oben)

3 Fejtftellmutter 12 Bremsnadyjtelljdyranbe

4 Nadftellbhiilje 13 Rfagerzapfen

5 Achsjchentel 14 Bundbolzen (unten)

6 Bremstvigerbled 15 RLagerbiigel fitx Adys{chentel
7 Udpsjchentellager (vben) 16 ®elenfioelle

8 Bunbbolgen (obetn) 17 Ldngslenter (unten)

9 Rlemmidyraube 18 Gtopbampfier
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Bild 22 und 23

3 Bild 22
b
Lenfgetriebe, Durdhjicht
1 Lenfjdule
2 @ewebefdeibe
3 Biveifant
4 Nadyitellhiilje
¢ 5 Slemmijcdyraube
6 Dleinfitllichraube
7 Ctelljchraube
8 Glegenmutter
9 Renfmutter
T 10 fLenthebel
11 Senfhebelelle
12 fenfjpinbel
4
f
4.
F
1
*
[ §
§ Bild 23. Lentung, Schema
1 Borberrad (linfes) 5 SLenfmutter 9 Gpurjtange (rechte)
2 Langslenter 6 RQenthebel (linfer) 10 féngslenter

3 Gpurjtange (linke) 7 Gpurftange (Mitte) 11 Borberrad (vechtes)
4 Renfjpindel 8 Lenfhebel (rechter)
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) Bild 24, Fufhebelwerf und Seilziige

1 Bugfeil fiix Qufttiappe 10 Sdalter fiir Brems-Schlupleudte :
2 gugieil fiir Droffeltlappe .11 Fabriufhebel !
3 Bugfeil fiic Rupphing 12 Bremsfufhebel

4 Bugfeil jiix interradbremje redhts 13 Supblungsjufhebel

5 gugieii jile Hinterradbbremie lints 14 Duerrofr fiiv Feberftibe {
6 Mittelvahmen 15 {Feberjtablager {
7 Buginopf fiix Quittlappe 16 $Hanbbremsbdruditange ;
8 Handbremshebel 17" Bugjeil fiir Vordberradbremie links

9 ‘Fufbhebelielle 18 Bugjeil filr Borberradbremje techts
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35 b) Radbbremie, Langsanjidht c) Radbremje, Duerjdhnitt
j 1. Biifchenhebel 9 Bremstrommel
ad 2, Nbmwilzflache 10 Bremsbaden
. p L 3 Hebel auf Bremsivelle 11 Hebelivert
4 4 Bremsfufhebel 12 Betdtigungshebel
j 5 Druditange fitv Handbremsfebel 13 Bremsjeil
&_ 6 Hanbdbbremslhebe! 14 Nachitellhiilje
1 7 Bremsjeile (vorn) 15 ©preizbiigel
{ 8 Bremsivelle 16 Nachitelljchraube
K
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Bild 26. Yand=und Fnjhebelwert

1 ©djeibentvijder (linfer) 11 &djalthebel fiir Wedyjelgetriebe

2 Gdjeibenmijder (rechter) 12 Sdjalthebel fiir Geldndegang und Bors

3 Danbhebel fiir Shraubenantrieh berachsantrieh .

4 Gperre fiir Lenfrad 13 Stnopf fiiv Quitflappensug zum An=

5 Druditdpel fiic Bentraljdhmierung lafjen

6 Snopf fiir Gignalhorn 14 Handbremshebel |
7 Fufabblendidalter 15 Sraftitofihilfdpumpe ¢ J
8 Sfupplungsfuphebel 16 RKrajtitoffilter

9 Bremsjuphebel 17 Dreiweghahn |
10 Fabhriufhebel 18 Lengbumpe
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Bild 26a. Sdyaltbrett

1 Sidjerungsfajten

.2 fabeanzetgeleuchte (rot)

3 Anzeigeleuchte fiir Pofitionslidhter (gelb)

4 genﬂid}tangeige[eud}te (blau)

5 Dilbrudpriifleudyte (griin)

6 Giderungsfajten

7 Mebriadyichalter

8 ©dalter fiir Pofitionslicht und Ge-
jdhwindigteitdmefjer-Beleudhtung

» 9 Gtedbofe

Bild 262 3

o N

&

72 73 1%

10 AnlaBbdbrudtnopf
11 Qidht= und Jiindjdhalter
12 ®ejdywinbigteitdmefier
13 Gdalter fiix Fahriridhtungdangeiger
14 Warnlicht
fitr Fahrtrichtungdangeiger
156 Warmjummer




Bunpap@uswarg qun -quajqasy Lg
Bunyiopalavannalpg) gg
gipaa Bunpajrajuigy og

gjuy Bunpopopugy ¥¢
Bunplopdnog g
(aallojugg aung aauuuvg)) Bunpagy ze
(ol anf aanuung) ) Bunpay 1¢
128123 1aq ne 5@::3»25.% w og
121
-0 qunt agaugaE wWng Bunyplingg 6z
Bunjddnyg
qun Bunjuay an? Bunquugraaallv)g 8z
shgaung 1z
af193qung anl quoihraqraiagiliug 9z
nppag-umdlqung —bunpajqung gz

2 quuilaglangiljug) Hul 1)193190QUNE" $g.
3p1ga® ww agoagnplbunpagy ez

ndlqun@ anl aojvlusquopgiljug g
amdlauny 1z
_ WP 07
(s3paa) apprajdny(plsrangy 61
(s3(pax warlvy i) a3(pnapue
Bunypnajaq
“auiunyg Ee1éng ‘aypnainpo
(gguy uatlvgys 1) Sj(EnapIIMIIIIG
(uage uagoy un) AMuajquvilgyy
*quazIDgiud “4(pNpnIQUYIgYY 8T
wirautaphang L]
. apmgdmphuyg 91

(Lz angs) uvydyopS wne uabunaampiag

»

(g1pan qun gjuiy) aalraaunapg
wafoubiy anl ldougpnag;
nopuoRIpe

uza(qouby
(23tpaz qun ajuyy) 293_@3«%%
1alpng
12812%uvgBuny(pazago
2yoEL S
o 3ayolplguaggguing
(s3paz qurt gjiny) BpllaiagRpY
o aounun{uangy
jpysuomlosk anl apnajabirofuy
(polg — ﬁﬁ?ﬁﬁ@
(polg — dlagebumalped
Bunj@najog 31 191Gue1agaruons
: j(pnasinmadpragiy
Jj(pnajabrafujg-aqoy
ajpnarabiotusg-(pua
110 plpviaGayE
(pragquod anl 2logpaig
Ldougpnagaallionyg
uaj(pnag
-gitoiilogh, anl aap@luy-adiy

2eB1afungBitngipaagog anl w3 0po

wuiploung qun My
G {(1o3palg) NG PY
aalloquyg

RJUIYG)

Aploumy

§ 7k 7

el
b4k 4
/%

~ G300 =H




Aresw g

A oV o A

\:\: bl

=

Bild 28, Jentraljdymierpumpe, Schnitt

1 Ginfiillbecel 4 Sugelventil

2 Gieb 5 Hauptleitung

3 Dlvorratsbehilter 6 Pumpenitofel
7 Ringjdhlip

Bild 29. Verteiler fiir Jentraljhmieranlage

1 Oleintritt
2 Regelventil

3 Quftfammer
4 Sdmierjtelle

P

'r"}“ o)

Bilb 28 unb 29
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Bild 31 @rlitanbeniteﬂung fiir Qanbd- nnh miietiaﬁrt

2 L ~1 G'd}ruenfmeﬂe 4 Stlaue duf"‘gfntrieﬁémelle

' 2 Qettenrad 5 Ketten 4
3 - o~ ;x N3 Qlaue auf Jwijdpen- 6 @{fymuﬁenmelle 5
1 . & )} velle 7 Sdyraube
; 9, vV ™\
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1 Mitnehmerbolzen
2 Gummigeebejdeibe
3 Bivijdhenelle

! 4 Rlemmidraube {
P 6 Berjdyraubung auj der Kurbelelle

Bild 31a. Verbindung wijen Motor und Schraubenantrich

Bild 31a ,,:)
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Lo <2§’
h%egang ein . ' :
8
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éel&ndegang au. "0 - 2
: : (:& Vorder. Antrieb ein \)co
Vord. %eb aus

b) ﬂugcnnthmu@ begang
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Bild 33 und 33a

Bild 33

Steilriemen=
antrieb, zerleqt

1 Abftandicheiben

2 Abjtandjcheiben

3 Reiljdyeibe
(hinten)

4 Steiljcheibe
(Mitte)

5 Reiljcheibe
(born)

6 Mutter

7 Reilviemen

8 Reilviemen

9 Grofie Steil-
riemenjcheibe

Bilb 33a

Seilviemenjpannung
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& R4 Bild 34
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E Spurweite 1356 Spurweite 1360
. Gesomtbreite 1620 ! 1435
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Radstand- 2400
- Gesomldnge : 4200
4
’ Bilb 34. Mafangaben
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/‘&?’ Bilb 35 und 36
O I
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F .- = Vorgerkaffe (Bug)
; wasserwdrts Landbards 2
d Hinterkaffe \
i: " o ( chk) Jjenseits
; §~ \ Bild 35. Bezeidynungen bei Wajjerjfahrzengen, Ufer nnd Steom ;‘
_s\s 3
= | 3 £
;‘ Sfmm
3 O ——» Schwimmer aus Holz treibt
& ' ﬂchtung mit Strom 100 m in 50's.
b 100 m o

‘,_ ’, \ also Stromgeschwindigkeit: % =2m/s

Bild 36. Mejjen der Stromgejchivindigteit

M/




b) Ginjahren ind Wafjer, jteiles Ufer
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a) Uudjahren and bem Wajjer, flaches Nfer

b) Audjahren aud Som Wajjer, jteiles Ufer




Bild 39. Ausjahren mit Unterjtitbung durd) Mannjdhaftdzung

Bild 40. Fahren in jliecfendem Wajjer
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Bild 43, Paddeln
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