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Borbenerfungen

Der 1. Pkw. K 1 ijt ein 1-ad)s getriebenes, gelinbefihiges Kf3., weldes
unter BVenufung der Grundlonjtruttion des K.d. F.-Wagens burd) Ddie
girma Dr. Porjde K. G. entwidelt wurde. Die Uufbauten find je nadh) BVer-
wendungsjwed verjdieden. Dieje Voridrijt begieht fich auj den Typ 82.
©rgeben fid) bei Sinberungen des Typs ftarfe Abmweidungen, dann werden
bejonbere Geritbe|dreibungen aujgeftellt.

Die BVor|drift ift entjpredhend dem verjdhicdenen Perjonentfreis der
Benuber in bie WUbjdnitte Tednijde Ungaben, Geritbejdreibung, Be-
dienungsanweijung, Pilege und Jnjtandbjesung eingeteilt. Die Tednijden
WAngaben enthalten alle Werte, dbie fiir ben Einja und dbie InjtandjeBung
ber RKf3. notwenbig finb. Die bjdnitte Gerdtbejdhreibung, Bedienungs=
anweijung und Pfilege jeen die Kenntnifje voraus, die gum Erwerb des
Fiihrerjdeines der KL 3 erforderlid) find. 2Allgemeine Abhandlungen, die
im Handbudy fiir Kraftfahrer enthalten f[ind, find nur in einem jolden
Umfang aufgenommen, der um Berftandnis der Befonderheiten dber Kij.
erforderlid ift. Sm AbjHnitt Injtandjefungsanieitung werden dem als
Rraftiahrzeug-Handmwerfer Ausgebildeten befonders die Hinweife gegeben,
die gut Jadgemigen und jhnellen Injtandjegung der Kf3. widtig find. Fiir
Borgejeste jowie Fahrlehrer joll die WVorjdrijt ein Handbud) beim Be=
auffidhtigen und Unterricht fein.

Bei den Vildbangaben im Tezt begeidhner die 1.Nummer in der Klammer
die Bildnummer und die 2. Nummer nad) dem Shragitrich die Teilnummer
im Bilb.

Fiit alle Riidfragen; jofern fie nicht von der ortsanjdifigen Bolfswagen-

Werfjtitte erledigt werben tonnen, ift jeitens der Firma Bolfswagenwerk
®.m.b.$. allein bie Abt. Kundendienft, Stadt des KdbF-Wagens, uitindig.
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A. Tedmijde Ungaben

Potor
ﬁr&eltﬁnetfal;ren 4 Taft
$Hub . 64 mm
?Boljzung Sl 70 mm
3ylinderzahl -« . 4
$Hubraum (geiamt) 985 em?
Werdbidtungsverhiltnis . 1:58
Dauerleijtung . . TR 7 QR e
Drehzahtl bei iDauerIetitung NS . 2. . 3000 Timin
Art der Kiihlung . Lujttiihlung
Bentiljpiel [(Emluﬁ u, ﬂIusIaB in taItem 3uitanb) 0,12 bis 0,15 mm
gnnhungsemftel[ung . 5 Grad v.0. Totpunit
iindbfolge . . 1—4-—38—2(Bildb 15)
Art der Jiinbung . Batteriegiindung
Sunhaettpunttnetfteﬂung automatijd
Cdymierung . Drudumlaufjdmierung
Oltiihlung . Riohrentiihler
Bergajer . g Golez-Fallftromvergajer
Fabrgejtell
Kupplung . . L. . Einjdeiben-Rupplung
Fidtel und Sadys
Groge K 10
Getriebe Ziésigetgetrieﬁe
p orwartsginge
KBl iber Gange 1 mud‘mattsgagg
Unterjeungen 1 (Ecmg 2 Gung 3. (ﬁang 4. Gan Gang
1:36 1:207 1:125 1:08 1:66
> Gejdmindigleit
- bei n=23300 . . 17 31 51 80 9 km/st
$interadsantiried . RKegelriderzifhnegahl 7 : 31
- Unterjegung 1 :4,43
Bulakgetricbe . fe 1 an ben Jeitlidhen Sjmtemdjsmellen
Bulakgetriebe . Gtirnrdder Jahnezahl 15:21
Jujeizgetriebe . Unferjegung 1:14
ilntnebsadﬁe . . 1 geteilte Pendbeladie, I)mten
Art der Febern . vorn_und hinten Drebhjtabe
Stogbampier . bybraulijd; vorn einfad),

hinten bdoppelt wirfend

4
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Bremjen :
Supbremje wirft . auf 4 Rader
$anbbremje wirft . . . auf 4 Riber
River . . . . . . . Cdeibenrider
Gelgenart .
Einpreftieje . |
LQodhfreisburdymeljcr
Angahl ber Loder .
A R TR IR ¥ O e
Cujtbrud Bollajt
ST e RS R Yy, S SR B 15
Binten .. . . . IN\V. . . . 18 ati

Qenfung . .~

Sturg . #». . . . . . belajtet 0.nm
Borjpur R~
Nadhlauj .

Spreigung (QIrf)s'icf)enteI)

Rabdjtand . 2

Spurweite vorn .

Spurweite hinten .

Fahrjeng

Qinge iiber alles . Ty s
Breite iiber alles . AN TS T
Hiobhe iiber alles Dad) hodygetlappt

1650 mam

{Iberhang . vorn 60 Grad

Bodenjreibeit N

Boaudyjreifeit . . . -

Betriebsfertiges (Etgengemid}t nad] ber 6158353

‘Qeergewidht . ;

Bulajfiges (Seiumtgemtrf)t

BRI S e A e

Adysbriide vorn
bei Qeergewidht . . . . . 280 kg
bei Gejamigewidit . . . . 450 kg

Niedrigite Dauvergejdhmwindigleit .
Nutobahngejdwindigleit :
Gteigoermigen auf lojem Sand .
Cteigpermogen auj der Ctru};e
Watvermigen

. Gonberjpindellenfung mit
Gpurftange, Konjtruftion Dr. Porjde

. med), Innenbadenbremie mit Seiljug

Tiefbett

33 mm

205 mm

5

5,25—16 Geldnde
Halblajt

1,2 atii

1,5 atii

entlajtet 3 mm

1360 mm

1600 mm

Dad) niedergeflappt
1111 mm

hinten 38 Grad
290 mm

220 mm

668 kg

725 kg

1175 kg

450 kg
hinten
445 kg
725 kg

3 km/h
80 km/h
40 %

45 %
450 mm

geteiliex

ﬁtuftftoﬁﬂtnrmnerﬁmud)
Sabrbereid 5

Fiillmengen
Kraftjtoffbehilter . .
.ﬁraft nffbel}alter (ﬂurmt)
Kurbelge Pau e
bei %5 edfel . :
bei Jujammenbau ‘bes Motors .
Getriebegehiuje

bei Olwed)jel .
Getriebegehduje bei 3uiammenbau b. Getriebes

8 Riter auf 100 km
400—450 km

30 LQiter )
10 Liter

2,6 Qiter Potorensl
3 Liter Motorendsl

2,0 Qiter Getriebedl
3 Liter Getriebesl

o | .
1) JIn einem Behilter, Trennung des WAblaufs durd) Dreiwegehahn.
2 D 6626
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B. Geratbe|dreibung

1. Motor (Bild 1, 2, 3, 4 und 5)

a]'

b)

)

.d)

Piotorgehiiuje ;

Das gweiteilige Motorgehiufe (1/3) bejteht aus Leidtmetall, Beide
Hiilften find sujammen bearbeitet und diirfen nur gujammen aus-
gewedjelt werden, Die 4 Jplinder (1/5) aus Graugup FHnnen
eingeln erjest werden. Je gwei Jylinder tragen einen gemeinjamen
abnehmbaren Jylinderfopj (1/6) aus Silumin. Im IJylinderfopj
liegen bie Wentile (1/7) und die Shwinghebel (1/8). 3wijden
3ylinder und Jylinderfop] befinbet fich feine bejondere Dichtung.

Kurbeltrieh

Die 4 Hauptlager (1/9—12) und die 4 Pleuellager (1/2)" der
Kurbelwelle find Gleitlager. Das weite Hauptlager (1/10) ijt
geteilt. Die Qagerftellen der KRurbelwelle find gehirtet. Die Kolben
(1/4) Jind aus Qeidhtmetall und tragen je einen fonifhen Ring
oben (1/15), einen Rolbenring in der Mitte (1/14) und einen HI=
abjtreifring unten (1/13). Alle RNinge find gerabe gejdlit. Die
Rolbenboljen (1/1) find jdhwimmend gelagert und durd) Feber:
ringe gefichert.

Steueriing

Die Nodenwelle (2/17) wird durd) gwei |drigoerzahnte Steuers
rider (2/21 und 24) von der RKurbelwelle angetricben, Das
Rodenwellenrad ijt aus Eleftron (2/21). Die Gteuering ber
Bentile (2/12 und 2/13) erfolgt durd) Stdgeljtangen (2/15) und
Sdwinghebel (2/9). Jeder 3ylinber befist ein Einlakventil (2/12)
und ein AuslaBventil (2/13).

Riihlung

Die Kiihlung eriolgt dburdy Quit. Auj gleidher Welle mit der Lidyt-
majdine (2/5) Jit ein Gebldjerad (2/4), das durd) einen nadjtell:
baren Reilriemen (2/6) von ber Qurbelwelle angetrieben wird.
Das Gebldjerad jaugt durd) eine Offnung im Gebldjegehiuje (2/1)
Luft an und prept fie iiber die Iplinber. Die erforderlidye Fiihrung
ber Rujt erfolgt durd) Leitjtiide (2/2), die im Geblijegehiufe figen.
Jwei weitere Leitjtiide verfleiben die Jylinber.

e) Olfiihlung

2.

Der Olfiihler (2/3) Jikt im Gebldfegehiufe (2/1). Er ift in die Ol
leitung eingejdaltet. Der Olfiihler befteht aus Rohren, die das
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1 bei jeinem RKreislauf dauernd durdyfiiegen mup. Jwijden den
Rohren wirb die pom Gebldje angejaugte Kiihlluft durdgeprelt.
So wird das OI auf einer hinreidhend niedrigen Temperatur ge-
Halten, die jeine volle Ghmierfihigfeit aud bei Hodjtleijtung des

Motors gemihrleijtet. Cin Hlbrudventil (2/19) |daltet bei hohem:

Drud (faltem H1) den Olfiihler automatij ab und likt das Ol
unmittelbar in bie LQeitungen fliegen,

Jn die Drudleitung gwijden Olpumpe und Olfiihler. ift ein felbits
titiger Gdalter (4/16) fiir die Oldbrudpriiflampe eingebaut, detr
bei .einem Drud wvon 0,5—0,9 Atii einen  elefirijhen Kontatt
offnet und dadurd) den Strom der Olbrudpriiflampe (11/8) unters
bridht. Bei Ubjinfen des Oldbrudes unter 0,5 Atii wird aljo der
Qontaft gefdloflen und die Olbrudpriiflampe geigt durd) Auf-
leudhten mangelnden Olbrud an.

1) Shmierung

Drudumlaufjdmierung. Ant Enbe der Nodenwelle fikt eine OI=
pumpe (2/23 und 3/18), die ben Olfreislauf im Fluf bHilt. Das
Sdmierdl wirtb vom tiefjten Puntte bes Motorgehiujes dburd) ein
Robhr (2/20 und 3/16) abgejaugt und guerjt burd) dben Olfiihler ge-
briidt. Hinter biejem vergweigen fid) die Kanile., €in Teil bes
Oles wird burd) die durd)bohrie Kurbelwelle gepreRt, [Hmiert die
Qager und tritt nadher wieber in dbas Motorgehdauje ein. Cin
aweiter Teil fliet dburd) die Lager der Nodenwelle (3/14), {dmiert
diefe and fritt ebenjalls in das Votorgeéhduje ein. Ein britter
Teil erreiht die Hifandle in den Hoblen Stopeljtangen (2/16 und
3/6), tritt in die Olfandle der Sdwinghebel (2/10 und 3/4) eim,
jfmiert deren Qager, rinnt durd) die Shufrohre (3/5) der Stigels
jtangen wieder in das Motorgehiuje guriid (3/8). Die IJylinders
winde (3/7), die Kolben und. Kolbenbolzen (3/9) werden durd
Gleudersl vom Moforgehiufje aus gejdmiert. Die Ventiljddfte
erhalten Sibunft und feine Nengen OI, das durd) die Gewinde-
[uft der Gtelljhraube (8/3) bder Shhwinghebel ~auf den Bentils
fhajt iibertritt. Die Llreinigung erfolgt durd) ein Sied (2/18 und
3/13), bas an ber tiefjten Gtelle des Notorgehiujes liegt.

g) Kraftjtofipumpe

Die medanijhe Kraftitofjpumpe (4/15) wird von Dder Jiinds
verteilerwelle durd) einen JNoden (2/22) iiber einen Winfelhebel
betiitigh. Die Membran wird von feinem der iibliden Krajtitoffe
demijd) angegriffen. Jur Ubjdhirmung der Wirme Ddes Wotor-
gebiaujes ijt ein ijolierender Jwijdenfilanjd aus Pregjtofj ans
georbnet. .

\‘.':-;-w-‘.‘.".- S =
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h) Luijtfilter

Das Luftfilter (4/4) verhindert, dak mit ber angejaugten Ber-
brennungsluft Gtaub in die Zylinder fommt. Im Filter (Vild 17)
witd dburd) die angejaugte Lujt eine genau bemefjene Himenge
in Wirbelung gebradht und dadurd) das eingebaute Sieb (17/4)
ftindbig benegt. Eine einmandfreie LQuftreinigung ijt nur gewibhr-
leiftet, wenn das BI im Filter bis gur Anzeigejdraube (17/5) fteht.

i) Bergajer :

Der Golez-Fallftromvergajer (4/7) befit eine L[uijttlappe (5/2)
sum Unlafjen. Veim Betidtigen des Quittlappenjuges (5/5) dffnet
fih aud die Drofjeltlappe (5/18) fo weit, dap ein fideres Ans
fpringen gewdbrleijtet ift. Das Saugrohr (4/12) liegt auperhalb
bes Geblijegehiujes. Die Gabelung des Saugrohres ijt von einer
Borwirmefammer (4/6) umgeben, durd) die ein Teil der Auspufi=
gafe geleitet wird. Die Auspufigaje treten dburd) ein RNohr. (4/14) in
die Rammer. Hierdburd) wird dbas angejaugte Gemijd vorgewirmt.

k) Cletirijde usriijtung des Dotors
Es it eine Batteriegiindbung mit felbjttatiger Jiindbzeitpunitt=

verjtellung eingebaut. Der Sammler (12/12) hat eine Spannung
von 6 Volt und eine Kapagitit von 75 Umperejtunden. Die Lidht-
majdine (4/8) ijt |pannungsregelnd. Die Jiindjpule (4/2) jikt
riidwdrts am Geblijegehiuje (4/3). Die Jiindfolge ift 1—4—3—2
@/1—1V). Die" Jiinteinjtellung betrdgt 5 Grad vor dem oberen
Totpuntt, Der Anlafjer (12/5) ift ein Unlajjer mit Jugmagnet
(12/4). :

2. Sriebwerf (Bild 6)
a) Kupplung :

Ginjdheiben-Rupplung (6/9), Fabritat Fidtel & Sads, Groge K 10.
Die Betitigung der Kupplung erfolgt vom Fuighebel aus durd) ein
Drahtjeil (6/8), dbas im Mitteltriger (6/13) des Rabhmens gum
Rupplungshebel (6/12) fiihrt. Die Nadjjtellung erfolgt durdh) Put-
tern (6/10 und 11) am Kupplungshebel (6/12).

b) Getriche

Glaltgetriebe (6/5), Hinteradhsantrieb und Ausgleidhgetriebe
(6/7) jind in einem Gebhiule aus Leidhtmetall (6/4) vercint und
am Motorgehiauje angeflanjdht. Das Getriebe hat 4 BVorwiriss
ginge und einen Riidwdrtsgang mit Sperre. Der vierte Gang
it als Gdnellgang ausgebilbet. Erjter, jweiter und Riidwdartss
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gang find gerabe vergahnt und haben Shubjdaltung. Dritter und
vierter Gang find gerdujharm, |driigversahnt und Haben Gtijts
ihaltung. 3um Gdalthebel fiihrt im IMitteltriger des Rahmens
bie Sdaltjdubjtange (6/14).

c) Hinteradysanivieb und usgleidgetriche

Das Kegelrad (6/18) Hat 7 und das Tellerrad (6/6) 31 3dhne.
Die Unterjefung betrigt 1 : 4,43. Das usgleidgetriebe ift jelbjt=
Hemmend, um in Hohem Paf dbas Eingelburdgleiten ber Hinters
rider auj glattem.ober loderem Boben ju verhindbern. Es fommen
die {Fabrifate ZF oder Rieinmetall jur Unwendung.

d) 3ujafgetricbe
Jn eintent Gehiauje (6/23) an den jeitlichen Udyswellen jtehen wei
Gtirneider (6/24), 3ahnegahl 15 und 21 im Cingrifi. Das ergibt
eime Unterfefung bes Wntriebes von 1:1,4. Dadburd) erhoht fidh
die Gelinbe: und Steigfiabigleit bes Fabhrzeuges. Die Anordbnung
des lUnterfefungsgetriebes ergibt aud) eine Hiherlegung der
Sinteradjjen und jomit eine grofere Bobdenjreibeit.

3. Laufwert (Bild 6, T und 8)

a) Udjjen
Die VBorbervadie befteht aus jwei miteinander jtarr ver-
bunbdenen. Robhren, die mit dem Rabhmenlopf (7/13) fejt vers
jhraubt find. In den WUd)srohren find die Traghebel (7/18) dreh-
bat gelagert. An ihren Enben fiBen verjtellbar, aber fejt ver:
jdraubt, die Bunbdbolzen (8/2), welde bdie Lagerbiigel (8/10)
tragen. Auf den Adsjdentelbolzen (8/4) find die Ad)sidentel (8/9)

orehbar gelagert, an benen die Bremstragetbledje (8/1) und die

Radlager (7/19) fien.

Die Feberung bder Botderrider ijt eine CEingelradfeberung
durd) Drefjtibe (8a/13), die in den Udsrohren liegen. Gie be-
jtehen aus 4 eingelnen Banbdjtahljtreifen von der gangen Linge
der Boiberad)srohre. In dber Wiitte [ind bie Gtibe dburd) eine
Nup (8a/14) und eine Feftitelljhraube (7/12) gegen Berdrehung
und feitlidhe Veridiebung gefichert. Die finfe Hilite der Dreh-
jtabe dient als Abfeberung des linfen, bie redte Halfte als Ubs
federung des redyten Borderrades. Die Enden der Stibe find ver-
jhmeift und greifen mit einem Bierfant (7/16) in die Traghebel
(7/18) ein. Jeder Gtof auf die Worberrider iibertrigt fid) iiber
bie Traghebel auj die Drehjtabjedern und verdreht [ie bis zur
Nup (8a/14). Anjdlige mit Gummipuffern (8a/ll) verhiiten eine

i
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3u jtarfe Durd)federung und hydraulijhe, einfadymirfende Stops
dampfer (7/9) verhinbern ein NadjdHwingen. X

Die Hinteradje it als Penbeladje ausgebildet. Jn Dden
Adsrohren (7/22) drehen jich die Aniriebswellen (6/21), die iiber
das Jujagetriebe (6/24) die AUntriebstrajt auf die Nabe (6:25)
der Hinterrdaber iibertragen.

Die Federung der Hinterrider ijt eine Eingelradjederung und-
witd durd) Drehjtabfedern (6/16), die in einem Querrohr (6/17)
tiegen, erreidht. Die Drehijtdbe find aus Rundjtahl, fie reiden nur
iiber die halbe IMWagenbreite. Das innere Ende ber Stibe ift in
einem Gupitiid (6/15) gelagert und vergahnt. Das dufere Ende
jigt ebenfalls mittels einer Wergafhnung (6/19) in ber Nabe der
$Hinteradsitrebe (6/20). Das anbdere Ende der Strebe ift am Hinter=
adsrohr ftarr befejtigt. Cin Gtofy des Hinterrabes iibertrdgt fich
iibet die Gtrebe auj die Drehjtdbe und verdreht diefe etwas. Die
Stiibe find mit Hilje der Bergahnung verjtellbar. Doppeltmirtende
Hydraulije Stogdiampfer (6/1) verhinbern ein Nad)jdwingen.

b) Riader
5 Geibenrider je 5 Bolgen, Tiefbettielgen 3,00 D — 16.

c) Bereifung

Niedberdrudreijen 5,26 — 16 Geldnde

Gabhrgeftelvahmen (Bild 10)

Der NMitteltriger (10/11) ift aus Stahlbled) gu einem halb elliptijdhen
Quertfdnitt gepregt und unten mit einem angejdweigten Bled) zu
eimem Tunnel abge|dlofjen. Hinten teilt er fid) in eine Gabelung
(10/22) gur Aufnahme von Motor und Getriebe. Vorn verbreitert ex
fi gum Rabhmentfopf (10/17), der bie BVorberadife trigt. Das Fupe
Bobenbled) (10/25) ijt angejdhmeift. Durd) dben Mitteltrager (10/11)
faufen in einem eingefdweipten Rohrbiinbel (10/24) Drojjeltlappens
{10/1), Kupplungs- (10/4), Lufttlappen- (10/2) und die wei hinteren
Bremsjeile (10/6), Drudjtange (10/26) ber Fejtitellbremje und bdie
Edyubjtange (10/23) fiir dbie Getriebejhaltung. Die Kraftitofjleitung
(10/5) liegt ‘ebenfalls im Wiitteltrdger.

. Lenfung (Bild 7, 8 und 9)

Die {bertragung der Lenfbewegiing vom Lenfrad auf die Borberrader
geidieht in nadjtehender Reihenfolge: Lenfjaule (9/1), Gelentideibe
(9/2), RQenfipindel (9/12), Qenfmutter (9/9), Lenfhebelwelle (9/11),
Qenfhebel (9/10), Spurjtangen (7/11 und 17), Adysjdentel (8/9),
SQuader. In den L[enthebel greifen mit Kugelgelenten (7/14) dbie linfe
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(7/17) und die redite (7/11) Spurftange ein. Die anberen Enden der
Gpurjtange find wieber burd) Kugelgelenfe mit bem redhten und linfen
Qenthebel am Udsidentel verbunden. Die Drehung der Adysjdentel
erfolgt um bdie Ads|dentelbolzen (8/4). Werjtellbar find Lentjpindel
und [Qenfmutter (j: Injtandjegungsanleitung Abjdnitt E).

6. Bremjen (Bild 10)

a) Hauptbremie
Die {ibertragung des Bremsdrudes vom Fuhebel (10/14) erjolgt
burd) die Brems|hiene (10/29), die im Mitteltrager dbes Rahmens
nad) vorne gebriidt wird. Wn ihrer Kopfplatte (10/30) find bie
Bremsijeile (10/6 und 16) mit Nippeln befejtigt. Die Seile (10/16)
fiir bie Borderradbbremje treten vorne aus dem Rahmen aus. Die

Seile (10/6) fiir bie Hinterradbremije laufen dburd) ben Mittelirager -

nad) hinten und freten dort aus. Die Anprefjung der Bremsbaden
(10/28) an bie Bremstrommeln (10/18) erfolgt durd) ein Hebel=
wetf (10/27). Die Fufbremje witft auf alle 4 Riider.

b) Die Fejijtellbremie
witd durd) einen Jug am Handhebel (10/8) nad) oben betitigt,
ber durd) ein Sahnjegment (10/7) feftjtellbar ift. Der Handbrents=
Hebel (10/8) briidt die Bremsjdhiene (10/29) mittels einer Drud-
ftange (10/26) nady vorn. Bon der Sdhiene aus erfolgt die weitere
RQraftiiberttagung wie bei ber Hauptbremje auf alle 4 Riber.
Hauptbremfe und Feftitellbremie find aljo bis auf dbas Bedienungs-
organ (Fup- ober Handhebel) gleid). Die Bremsbaden (10/28)
fonnen bdurd) eine Gtelljhraube (10/19) am Bremstrdgerbled)
nadgeftellt werbden.

7. and- und Fughebelwert (Bild 10}

Yuj einem gemeinjamen Sagerbod (10/13) fiken SKupplungshebel
(10/15), Fupbremshebel (10/14) und Gashebel (10/12). Am Mittel=
triiger des Rahmens (10/11) Handbremshebel (10/8), Sealthebel
(10/9) und der Knopf fiir den Lujttlappenug (10/10).

8. Rraftjtoffanlage (Bild 7)

Der Rraftitoffbehdlter (7/7) ift vor dem redjten Borderfiy am Auj-
bau mit Gpanubindern befejtigt. Der Krafjtjtoffhahn (7/6) ift als
Dreimegehahn ausgebildet. Sein Hebel fann drei Gtel-
lungeneinnehmen: A —auf, Z=3u, R=Rejerve.
Der Hahn enthilt das Kraftjtoffilter (7/5) mit bem IWajjerabjdeider.
Gin biegjamer Sdlaud) (7/4) fiihrt jum Krqjtitofjrohr, das im Wittel-
triger bes RNahmens nad) hinten fiihrt. Ein gweiter Shland) (7/21)

10.

==

verbindet das andere Enbe bes Rohres mit der Krajtjtoffpumpe. Die
biegjamen Rohre find mit dbem Kraftjtoffrohr im Wiitteltriger Des
Rahmens nidt verjdraubt, jondern nur aufgejdhoben.

Gdjaltbrett und Bedienungshebel (Bild 11)

Am Cdhaltbrett find angeordbuet: Jiindbjdhlop (11/10), Anlafjer-Drud-
friopf (11/3), Labepriijlampe (11/7), Olbrudpriiflampe (11/8), An=
jeigelampe fiir Winfer (11/11), Anjeigelampe fiir Fernlidht (11/13),
Gejdhwindigleitsmejjer ~ mit RKilometergihler  (11/9), Lidijdalter
(11/12), Winterjdhalter (11/16), Siderungstiften (11/4 und 15), Sted=
doje fiir Handlampe (11/5), Mehriadidalter fiir Nadtmaridgerit
(11/14), ©dalter fiir Sdaltbrettleudte (11/6).

Am Windjhuy befinden fih 2 Sdheibenwijher (11/1) mit ihren
GSdaltern. Der Sudjer (11/18) Hat einen Drehjdhalter. Um Lenfrad
befindet fih ber Knopj fiir dbas Signalhorn (11/2).

9Mn BVebienungshebeln jind vorhanden: Kupplungshebel (11/20), Fups
bremshebel (11/21), Gashebel (11/22), 3ug fiir BVergajerlujtilappe
(11/25), Shalthebel (11/23), Handbremshebel (11/24), Kraftjtofihahn
mit Filter (11/17), FuBldalter fiir Fernlicht (11/19). '

v ,,Z“ = ju
Hebelftellungen des Kraftjtoffhahnes SA“ — auf
SR — Referve

Clettrijde Unlage

a) Sammler
Der Gammler (12/12) ijt unter einem bder Riidfibe untergebradi;
et hat eine Spannung von 6 Volt und eine Kapazitit von 76 Am-
perejtunden.

b) Stromverbrauder

Fiindung fiehe Dotor (Vild 2 und 4). Die Lidhtanlage
(12/—) Bat folgenbe Seudtjtellen: GSdeinwerfer (12/10) mit
Fern:, Abblend- und Standlidt, Tarnjdeinwerfer (12/9), Abftands-
Riidlidht (12/8), Handlampe (11/5), Sudher (12/1), Warnlidter
(11/7, 8, 11, 13) am Gdaltbrett, Winferfampen und Fujiglides
jweites Shlupliht (12/6). Signaleinridtungen find:
Gignalhorn (12/11) und Winter (12/3).

Gonjtige Stromverbrauder find: Jwei Sdeibenwijder (12/2) mit
Gingelantrieb und der Anlafjer (12/5).

¢) Siderungen

Die Giderungstijten liegen linfs (11/4) und redits (11/15) am
Gdaltbrett und auf der linten Geite des Mctorraumes (12/7).
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Die Jugehdrigleit ber Sidherungen ju den eingelnen Berbraudern
gebt aus bem Cdaltjdhema (13/—) uad aus den Bezeihnungen
an ber JInnenjeite der Siderungsdedel hervor.

d) Cnijtorung

Die Rf3. find teilentitort nad) Gruppe 1. Ein Teil der K3 ijt
vollent|tort nach Gruppe 1 (1. D 936/5).

Gtogddmpfer

Das Fabreug it mit Hydraulijdy wirfenden Gtogdbampiern aus-
geriijtet, die ein Nadjidhwingen beim Febern verhindern. Die hinteren
Ctogdampier (6/1) Jind doppelt, die vorderen (7/9) einjad) wirfend.
Die vorderen diirjen nidht gerlegt werden. Aud) die Gummimanjdette
barf nidt entfernt werbden,

Aufban

Der aus Gangjtahl ausgefiihrte Ynjbau hat je einen Geriiteraum
iiber ber Vorber- und Hinteradyje; bie Tiiren find an der Mitteljdule
jejt angelentt, bie Rotjhubleche mit dem Yufbau verjhraubt. Die
Windjdhubideibe ijt aus Siderheitsglas und nad) vorne umtlapp-
bar. '€Cs jind Gtedfenjter porhanben, die bei Nidytgebraud in be-
jonberen bteilen gelagert find. Die Vorberfie mit fejter Riidlehne
am gahrgejtell firnd vexrftellbar. Die Hinterfigbant ift in die Karofjerie
eingelegt, die Dintere Riidlehne bei gedfjjnetem Gerdteraumbdedel
vorflappbar. .

Unterbringung von Werfzeugen und Jubehdy

Der Jeidyenftab ijt vor dem rechten Borderfif und der Verbandfajten
linfs unter der Windjdufjdheibe untergebradt.

Linfs vorne an der Geitenwand ift ein RKajten fiir die Wagenpapiere
und-bie Hanblampe angebradt,

Der  Geriteraum fiir Nadtmarjdgerdt und Fahrerjturmgepdd ijt
vorne im Wagen, Sturmgepdd fiir Beifahrer wird teils unter den
beiden BVorberfiken und teils redts unter dem Hinterfig verpadt. Die
Cdyneefetten befinden |id) redits neben ber Batterie. unter dem
Hinterfif.

Das Werfzeug und ber Wagenheber find im Viotorraum unter:
gebradht. Die Gewehrhalter befinden [ih an der Halteftange iiber den
Borberfiben unbd die Gewehridhubhe findb am Vobenbled) befeftigt.

Ter CGpaten ijt an der rediten Seitenwand und dbem Vorderfotfliigel
in Halterungen gelagert.

Gejdymindigleitsmefjer
Cr wird durd) gwei Kegelrider mit Dauerjhmierung im linfen Adys-
jdentel angetrieben (7/20),

o

A

Seega

C. Bedienungsanweijung

15. In= und Aufjerbetriebjebung

a) Borbereiten ber Fahrt

RKraftitofivorrat priifen, allenfalls ergingen unb ben $Hebel dbes
RKraftitofihahnes auf ,A“ (Hauptbehalter) jtellen.

Olftand priifen.

Reifendbrud priifen.

Clettrijde Einridtungen jowie Bremfen vor jeber Wusjabhrt tury
erproben, ustiiftung und Werfzeug priifen.

b) Anlafjen bes Dotors
Sdalthebel auj Qeergang fjtellen:
Kraftitoffhahn bifnen.
Biindjdliifjel einjteden und nad) redyts drehen bis die Radepriif
lampe ot aufleudytet.
Bei faltem Diotor Wergajerluftflappe ziehen und Unlafjerfnopj
driifen. Rein Gas geben. Bei warmem Motor Anlafjertnop]
driiden, etwas Gas geben, Lujttlappe nidt giehen.
Nad) Unjpringen des Votors Anlafjerfnopf jofort freigeben.
Nadh) 2<-3 Sefunden Lujttlappengug gur Halfte hineinbriiden und
Motor mit geringer Drehzahl warm laufen Iajjen. Dann Lujt=
tlappenzug moglidhit bald gang Hineindriiden. Springt der Votor
nicht jojort an, fonnen die Gtartverjudye einige Viale wiedetholt
werben. Wnlafjerfnopf jedoh nie linger als etwa 10 Gefunden
driifen und dazwijhen immer Paujen einlegen, damit fid) der
Sammler wieber erholen fann. Vei groer Kilte tann ber An-
laffer bis ju 30 Gefunben lang betitigt werdben, bis die Majdine
cinmandfrei [duft. Springt der Motor auch bei djterem Gtarten
nicht an, ift es mdglidh, da durd) gu reidyliche Beniikung ber
Qufttlappe die Rergen naf geworden find. Jn diejem Fall ftartet
man nod einige Viale ohne bdie Lufjtflappe au iehen und gibt
Bollgas. Wenn aud) dies nidht Hilft, weitere BVerjudje unterlajjen
unbd nady det Urjade foriden (Nadhjehen, ob Krajtjtoif fommt und
ob Jiindfunten entjtehen).
Den falten NMotor nidht auj Hohe Drehjahlen jagen, jonbern im
Qangjamlauf allmidbhlid) erwdrmen. (Bejonbers im Winter.)
Quitflappenjug nie linger-als notig betitigen! Durd) bas iiber=
reidie, najje Gemijd) wird bas OI von ben Jylinbermdnben ab-
gemajden, bie SHmierung wird mangelhait und ein Freflen ber
Rolben fann die Folge jein.
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c) Ubjtellen von Dotor und Fahrzeug

Jiinbung ausfdalten und Sdliijlel abjiehen.

$andbremie feftziehen,

Beim Halten am Berg erften ober Riidwirtsgang eintiiden und
LQenfrad jo einjdlagen, dbaf der MWagen im Fall eines Abrollens
gegen ein Hinbernis (BVojdung) lauft.

Kraftitoffhabhn [Hliegen.

JIm gejdhlofjenen Raum ift ber Motor jofort abjujtellen; weil die
Huspufigaje giftig find.

d) Conderanweijung fiir den Winterbetrieh

Bei Kalte vor dem CEinjdalten der Jiindung ven Wiotor efwa
10mal mit ber Handbturbel dburddrehen. Beim Anlafjen die Kupp-
Iung treten (baburd) mird das Getriebe abgejdaltet, befjen zibhes
Ol bei Kdlte bem Anlafjer einen gropen Wiberjtand entgegeniefit).
Bei gang niederen Temperaturen mit Handfurbel und Unlafjer
gugleid) drehen.

16. Fahrooridyrift

a) Gdalten (Sdaltjdhema)

- Angefahren wird mit bem erjten Gang. Jum Cinjdalten bes Riid-
wartsganges den CSdalthebel in Reergangijtellung miederdriiden

und nad) linfs einriiden.

RKupplungshebel nidt als FuBrajte beniigen. Kupplung fann ba-
durd) jdhleifen und der Belag abgeniit werden.

JIm erjten-Gang ijt mit niedriger Viotordrefhzahl janjt angufahren.
Dadurdy exhoht fich bie Lebensbauer von Kupplung und ITriebwert.
Crfordbert eine harfe Kurve odber ein anderes Hinbernis voraus:
lichtlid) bie Beniifung eines niedrigeren Ganges, ift norher ju
jchalten,

Die Gejdhwinbigleit des Wagens darf nie jo weit finfen, daf er
rudartig laufjt. €s ijt redtzeitig auf den niedrigeren Gang zu
Jdhalten,

Jn den eingelnen Gingen jind nadjtehende Hiditgejdmwindigteiten
nidt gu iiberfdhreitens’ -~

i RTINS N SR [ 2 " 1
2. Gang . 31 kmlst
3. Gang . 81-km/st
mOBang . . . .« . o€ \8D kmlst
R=Gang . . . . . N 9 kemlst

b) Bremjen

Die  Bremjen [ind moglidjt wenig gu beniigen. Die Fahrs
qejdywinbigfeit ift in eriter Qinie mit dem Gashebel u regeln.

<)

C€s ift nidht rudartig su bremijen, jondern weid) und mit allmahlidh
fidh jteigerndem Drud. Blodieren ber Ridber vermindert bie
Bremswirtfung und fann Shleudern zur Folge Haben, bejonbders
bei glatter Fabhrbahn. :

Bei geringjtem Anjtand find die Bremjen jofort nadzujehen und,
wenn erforderlidh), nadzuftellen. :

Ab und ju ift aud) die Handbbremje u beniien, damit man fie
im Notjall nidht aufer adht Ilakt. _

Nad) dem Wajden tann es burd) das in die Bremstrommeln ein=
dringende Wajjer vorfommen, dak die Bremjen jdlechter giehen.
RQurjes mehrmaliges Bremfen ftellt die friihere Bremswirfung
wieber Her.

Nad) Stilljtand des Wagens |ofort auf Leergang jdalten.
Gefalljtreden find immer mit dbem Gang gu befahren, den man
bergauf bendtigt. JIn erjter Linie mup der Motor bremjen; Fup-
und Hanbbremje greifen nur ujiglid ein.

Gleitjidul

Bei Durdgleiten der Ribder find redtzeitig Gleitihupmittel gu
vermenben. Bei Veniifung von Sdneefetten Jind diefe immer auf
beide Hinterrider aujjulegen, da jonft bas felbjtiperrende Aus-
gleidhgetriebe leidet.

d) Bor und wihrend der Fahrt beadten

Labepriiflampe (11/7) Teudhtet beim Cinjdhalten der Jiindbung rot
auj und erlijdt bereits bei Leerlauf bes Viotors. Fei Nufleudhten
wihrend der Fahrt ijt ber Labejtromtreis gejtort. Sofort nad
der Urjadye forjdhen unb Fehler beheben. €s fann ber Keilriemen
Ioder ober geriffen jein. JIn biefem Fall ift v or Behebung bdes
Shadens (Nadjpanten oder Ermeuern) eine Weiterfahrt un=
sulijfig, weil mit bem RKeilriemen nidht nur dbie Lidtmajdine,
jondern aud) dbas-Gebldjerad angetrieben wird. Der Votor bes
fommt in biefem Fall feine Kiihlung mehr und jHwere Sdiiben
find bie Folge. ;
Olbrudpriijlampe (11/8) leudytet beim Einjdalten ber Jiindung -
griin auj und erlijt bereits bei Qeerlauj des Motors. Bei Aujs
Teudyten wibhrend der Fahrt djt ber Olfreislauf gejtirt. Sofort
Motor abjtellen und nad) ber Urjadhe forjden. WMangelnder Hl-
vorrat im Qurbelgehiuje fann der Grund fein. Eine Weiterfahrt
unter Mindejtoljtand ijt unguldffig.

Bebienen des Nadtmaridgerites fiehe Sondberanweijung.
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D. Pilege und

Allgemeines
Jum Sdymieren diirfen nur die vorgejdriebenen ShHmiermittel ver
wendet werden. Der beigegebene ShHmierplan (19/—) ift zu-beadten.
Die RKilometer- und 3Jeitabjtinde beziehen fih nur auj normale
Straenfahrt. Bei hiujiger Venubung des Wagens im Gelinde und
bei [dhlecdhten Witterungsverhiiltnifjen vertiirzen fich die Abjtiande fiir
die eingelnen Pilege- und Sdmierarbeiten bis u # der Hier an-
gegebenen.
Cinmal im Jahe ijt eine Grundreinigung bdes Rfj. durdzujiihren.
Alle blanten Teile, aud) in verjtedten Cden, find mit Korrofionsiett 40
eingufetten. Die Felgen find gu entrojten und ju ftreidjen,
Motor
a) Einjahroorjdrift
Bon der Fabhrweife wihrend der erften 5000 km Hingt in erfter
Linie die Lebensbauer des Notors ab. Der Motor ift nidt
plombiert Die nadjtehenden Gejhwindigleiten find nidht u
liberjdhreiten:

Gd)mierung

1.Gang 2.Gang 3. Gang 4.6&119

1— 250 kny, . . 8 12 20 32 km'’h
51— 500 m & . . 12 16 32 56
501—1000%7 . . . 16 21 40 64
" b) Blwedjel

Criter Olwed)jel . bei 500 km

Jweiter Olwedjel , 1500

Dritter Olwedjel . ,» 3000 ,,

und bann weiter alle . 3000 ,,

Der Olwedyjel ift wie folgt ausjufiihren. BVotor warm laujen
lafjen. Ablagjdraube (3/11) und ihre Umgebung jorgjaltig vom
©Sdmug reinigen. Ablafjdhraube bffnen und warten bis alles
Ol ausgeflofien ift. Dann die Hffnung wieder verfdliegen und
1 Riter Motordl einfiillen und Motor mit geringer Drehzahl
einige Minuten Taufen faffen. Jum Gpiifen auj feinen Fall
Petroleum ober RKraftjtoff nehmen. Nadher ift das Notorsl
wieber abjulaffen und die Hifnung endgiiltig ju verjdliegen. Hier-
auf 2,5 1 jeijhes Motorsl eingiegen. Veim Olwedfel ift peinlidyjte

Gauberteit ju beobadten, bamit nidhit Shmul ober Sand jum O .

fommt. ad) jedbem Dlwedhiel ift der Olftand zu priifen. Nekitab
(3/19 und 4/18) bei ftehendem Motor herausziehen, abwijden und
wieder ganj einfiihren. Beim abermaligen Herausgiehen erfennt
man an der Benehung des Stabes ben Oijtand.

A
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Jwifden oberer und unterer Marte: Ridtig. :
I'ber der oberen Narfe: Sdiledt. Juviel OI. Kerzen tennen
verdlen. Hoher Olverbraud.

Unter der unteren Marfe: Gefihrlid). Ju wenig HI. Sofort
nadjiillen.
¢) Lujtjilter reinigen (Bild 17)

Das Lujtfilter ift. bei Motordlwediel Fu reinfgen und neu 3u
fiillen. Wird das Kij. jtarf im Gelinde oder auf jtaubigen Straien
benuft (Kolonnenfahrien ufw.), bann ijt die Reinigung und Neu-
fiillung nad) jpitejtens 500 km vorgunchmen. Die Reinigung ge=
idhieht in folgender Weife: Klemmidhraube (17/1) [Sjen, Dibehilter
(17/2) burd) Lojen des Dedelveridlufies (17/3) abnehmen. Filters
einjal (17/4) Derausnehmen und den anbaftenden SdHmul mit
Kraftitofi gut ausjpiilen. Edmul im Olbehdlter ebenfalls mit
Rraftitoff auswajden. Olbehilter bis jum Oljtand (17/5) mit
Motorensl neu fiillen, Filtereinjal wieder einjefen und Luitiilter
gujammenbauen.

d) Olfieb reinigen
CSdyjufbled) (4/17) abnehmen und die 6 Befejtigungsihrauben (3/15)
Des Dedels (3/12) gum Olfieb (3/13) [bjen. . Dédel jamt Sieb Her-
ausgiehen und Gieb reinigen. Veim Wiedereinbau dbarauj adyten,
daf das Gaugrohr (3/16) gur Hlpumpe in das jugehorige Lod) des
Oljiebes eingefiihrt und bdie ridhtige Stellung des Giebes ein:
gebalten witd. Die Didtung ift jebesmal gu erneuern. Der Hl-
fiebbedel ijt barauf ju priifen, ob et an jeiner Dichtflache eben ijt.

Iricbwerl (Wedhjelgetriebe, Ad)santrieb, Ausqleidgetriebe in einem

Gebhiuje)

a) Wed)jelgetriebe, Udsantrieb und usgleidygetriehe
Nad) Offnen ber Olablagjdhraube (10/21) am Getriebegehiuje bas
alte OI ausfliegen Tafjen und 2,5 1 neues eingiegen. Bor bem
Offnen die. OlablaBjdhraube und ihre Umgebung jorgfiltig
reinigen. Wermendung von OSpiildl ijt  nidht erfr-derlid). Das
dide Getriebesl verteilt fich nur langjam im Gebdule. Dabher
jo lange nadfiillen, bis ber Oljpiegel aud) vei lingerem Warten
nidt mehr finft. €r mup bis dbidht unter dbem Rand der Cinfiill-
offnung ftehen.
Der Olwedyjel ift jwedmikig bei warmem Getriehe, alio unmittel:
bar nad) einer lingeren Fahrt vorgunehmen. Das Fiillen wird
erleidhtert, wenn ein Rab hodgebodt, ber erjte Gang eingejdaltet
und bas hodgebodte Rad durdygedbreht wird. Hierbei muf ein
pweiter Mann austuppeln.
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b) 3ujabgetriebe (6/23)

Gleidheitig mit dem Olwedfel im Wedjjelgetriebe ift der Himedfel
im 3ujaggetriebe vorgunehmen. AblaB- und Cinfiilljhraube find
mit ihrer Umgebung von SHmuf su befreien, hierauf find Ablak-
und Einfiilljraube herauszujdranben. Naddem fein OI mehr aus
der Ablagdfinung austritt, ijt bie Ablakidhraube eingujdrauben und
1 1 Getriebedl eingugiehen. €in Nadyfiillen wijdhen den eingelnen
Slmedjeln ift nidt erjorderlid), ba das Jujaigetriebe vom Wedyjel=
getriebe OI dburdh die Hinteradsrohre (6/20) erhilt. .

Weifen Getriebe, Motorgehiuje ober ber Wagenftandplal Olflede
auf, bann Iaffen diefe auf Undidtigleiten jdliegen. Bis gur Be-
hebung derfelbent Hljtand im Motor und Geiriebe in furgen Jeit:
abftanben priifen.

20. Laujwert

a)

b)

<)

Borberadje

Nad) jedem Jerlegen werden die Vorderrohre mit Abjdymierfett
gefiillt. Jebes weitere Abjdhmieren erfolgt alle 3000 km mit Ge-
triebedl durd) die beigegebene Prefje an den 4 Nippeln (7/10) der
Tragrohre und den 2 Nippeln (7/1) ber Adsjdentelbolzen. Beim
Gdymieren der Tragrohrnippel (7/10) mit der Prejje ijt BVorficht
geboten. ilbermiiges Cinprefien fann die Gummidbidhtung (8a/12)
Derausdriiden. Bei ben Nippeln (7/1) der Adysidentelbolzen ift
jo u jdhmieren, dag Fettfragen entjtehen.

Borderradlager

Affe 12000 km, wenigjtens aber einmal jahrlich, [ind die Lager aus: '

subauen, gu reinigen und mit frijdem Fett ju verjehen.

Das Yus- und Einbauen jowie bas Nachjtellen der Borderradblager

darf nur in einer Werkjtatt durdhgefiihrt werden.

Bereifung
Der Quitdrud ijt ftets ju priifen und entjpredend naditehender
Tabelle gu regulieren. i
Quitdrud vorne . . . . bei Bollajt 1,4 atii, bet Halblajt 1,2 atil
Quftbrud hinten ... ,, g 188, o e
Bei grogerer Fabhrleiftung und grofen Temperaturunterjdieden
ijt haufigere Priifung vorgunehmen:
Der Unterjdhied im LQuitdrud jwifden den linfen und den redyten
Riidern darj hodjtens 0,1 atii betragen. Jeigen fidh) Hinfichtlich
Diak oder Form aujfallende AbniiBungserjdeinungen, find Stury
und Spur jofort ju iiberpriifen.

I
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Lenfung

Die Gpurjtangen (7/11 und 17) find an den 4 Gdmiernippeln mit -1'

der beigegebenen Prefje gu [dhmieren. Der Oljtand im Lentgehiule !
ift bei BVebarf ju ergingen. Das Lenfgehiufe ift ridhtig gefiillt, wenn
bas O bis an den Rand der Cinfiillofinung (9/6) jteht.

Hand- und Fuphebelwert

Die Lagerftellen im Lagerbod (10/13) bes Fughebelwerfes und bder
von aufen ugdanglide Bolzen bes Hanbbremshebels find u reinigen
und nadyher mit einigen Tropjen OI ju jdhmieren. Die Lagerjtelle und
Rugel des ShHalthebels reinigen und mit frijhem Fett jdmieren.

RKreaftitoffaniage’

a) Bergajer
Gelente (5/13) der Drojjeltlappe (5/18), ber Startvorridhitung und
der Lujtflappe (5/2) alle 6000 k m mit einigen Tropfen Ol
jhmieren. Desgleidhen L.e niftbaren Teile des Drofjel: (512) und
bes Quitflappenguges (5/5). -
Die Reinigung der Diijen it wie folgt vorzunehmen: Die Ber-
{hraubung der Hauptdiije (5/10) mit einem Winleljteddliifjel ents
fernen, worauf man bie Diije jelbjt mit einem Sdjraubenzieher
[jen fann., Die Leerlaujbiife (5/6) ijt mit einem furzen Shraubens
gieher 3u I[djen. Durd) Lojen ber drei Sdrauben (5/16) am
Shmimmergehduje (5/9) fann ber obere Teil bes Wergajers abs
genommen und nadher dbie usgleidhsdiije (5/15) mit einem
Sdyraubengieher geldjt werden:
Das Reinigen der Diijen gejdieht durd) frdftiges Blajen ober mit
einem eingelnen Drdhtden eines Ligendrahtes. Aufj feinen Fall
diirfen Werfzeuge vermendet werbden, die dbie Bohrung der Diijen
ermeitern fonnten (Feilen, Aujreiber, Nabeln ujw.).

Jum Reinigen des SHmimmergehiiujes werden die drei Shrauben
am Dedel des SHwimmergehiujes (5/9) geldjt, der Dedel abge:
hoben und det Sdwimmer (5/8) an Dbert beiben Lajden (5/4)
herausgehoben. Das Gehiuje wird mit Kraftitoff und einem Tud
gereinigt und troden gewijht. Dgbei it aud) die Shwimmer-
nadel (5/8) gu jaubern.

b) SKrajtitoffilter reinigen
Hahn jdlicgen, Glode abjdhrauben, Sieb reinigen und alles
wieder feftihrauben. Hahn offnen und beobadten, ob die Didhtung
ridhtig figt. Jjt bei eimem mdRigen Angiehen ein Didthalten des
Habhnes nidht gu erreiden, bann mup eine neue Didtung eingelegt
werden, '

N
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24, Drofjel: und Luftflappenzug

Die Rohre, in denen diefe Jiige laufen, |indb jur ShHmierung und um
Edu vor BVereijung mit Korrofionsjdubiett 40 gefiillt. Iahelid
einmal (im Herbit) jind biefe Fiillungen ju erneuern. Dagu miifjen
bie 3iige ausgefadelt werben,

- 25, Cleftrijdje Anlage
a) Sammler

verrufte Kergen find ein Jeidhen von 3u reidem Gasgemijd). Nady-
jehen, ob bie ﬂSergaierIurthappe (5/2) gang aufmadt. Das HRei=
nigen der Kerze gejdieht wie ubhd} Mit der Lehre den Ubjtand
per Eleftroden priiffen. Er.muf 0,4 bis 0,5 mm betragen'). Der
ridhtige Abjtand wird mit einer geeigneten Jange butd vorfichtiges
Biegen ber Ceitenelettrode ergielt.

e) Unterbredjerfontalte reinigen
Federnden Unterbredjerhebel (15/1) abheben und Kontafte (15/2)

Alle 4 Wodjen ben Saureftand priifen. Der Fliifjigleitsipiegel muf vorfidhtig reinigen. Der Abjtand ber Kontafte dbarf Hierbei nidt
15 mm iiber ber Oberfante dber Platten jtehen, jonijt ijt deftilliertes - :
Maffer nadptiilien) Keine Gauze! NYHPmit offener Flamme 3 gs;gtregltl werden. Cinjtellung der Kontafie muf in der Werfjtatt
in bie Cinfiillléfinung leudten. Erplojionsgefahr wegen Knallgas. y gen.
Ploglid) eintretender voilfommener Strommangel fann in Ory- e
bationserjdeinungen an den Poljduhen jeinen Grund Haben. Die 26. Ctopdiampfer
Poljhuhe und Klemmen jind daher unter Kontrolle ju Halten und Die vorderen Gtofdiampjer bediirfen feiner Pilege. Bei Sdjabd-
bei Bedarf zu reinigen und nadher mit Korrofionsjduffett 40 ein= . Baftigteit werben fie ausgewedielt.
gujetten. Wenn beim Starten bie Labepriiflampe jehr duntel wird Die hinteren werden durd) Offnen der oberen Verjdraubung auf
ober die Sdjeinwerfer erjt bei hohen Motordrehzahlen BHell auf: | A ihren Oljtand gepriijf und bei Vedarf jo lange nadgefiillt, bis dbas OI
Teudyten, ift ber Sammler auf feinen Saurejtand u priifen. Jjt ber | bei ber Verjhraubung austritt. Jum Nadfiillen nur Stogdampfersl 3
Gaurejtand ridtig, jo ift ber Sammler nadzuladben. Das wird be- beniifen. \
jonders bei Wagen der Fall jein, bie oft geftartet, viel bes Nadts i J
ober iiberhaupt |ehr wenig und unregelmifig gefahren werden. 27. Aufbau 3
Bei groger Hike und groper Kilte ift eine gewijjenhafte Pilege o
bejonders widhtig. Im Sommer groger Fliifjigleitsverbraud (redt- %?:1 Qit:if;g;l’tl?f?e:lnlgenbe Stefurmiieligen Rplar i id)lmel:erl
geitig nadfiillen), im Winter geringe Leijfung (redizeitig nady : Gearniere der Wagendedel und Tiiten,
laben). Bei bejonders jtrepgem Frojt (unter minus 20 Grad) ijft Beridluffeile und Verjhlufnajen. det Tiiren
baranf zu adten, dbaf die Batterie immer ridtig geladben bleibt, Sdlifjer 5
Sleht geladene Batterien fonnen bei tiefen Temperaturen ein- Gelenfe bet Windjdusideibe,
frieren. Borreiber ber Elgagenbedel,
: 3 i Gelenfe des Dadygeftinges,
k) Winter und Sdyeibenwijdes 3 Cinjtedldder der Seitenteile,
Der Cijenfern der Winfer und die Wellen der Sdeibenwijder find Feftitelljhrauben an der Windjdusjdeile.
alle 6000 km mit einigen Tropfen OI gu jdmieren. Die Winter )

find Dabei einjujdhalten und Halb Herauszuflappen.

c) Lidtmajdine, Unlajjer und Jiindverteiler

Dieje find mit einer -Daueridmierung verjehen, bie bei ber jabhrs
lidjen Reinigung von ber Werkjtitte gu erneuern ijt. |

d) 3Jiinbdbferen reinigen bjw. erncuern

Kabel (4/1) fnapp an ber Jiindferze fajjen, abziehen undb Kerzen :
mit bem CSpegialjdliifjel des Werfzeugjakes ausjdrauben. Shwary 1) Bei voll entjtorten Kf3. Elefirobenabjtand 0,6 bis 0,7 mm,
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E. Injtandjeungsanleitung

28. Allgemeines

Das Fahrgeug ift fdndig in befter Verfajjung u halten. Seine Be-
nuBung bei jhledht giehendem Motor, heulendem Getriebe, ju fEramm
ober au loder arbeitender Qentung, [hlechtem Suftand der Bremjen
ujw. fann Sdiden gur Folge haben, dburd) die bas RKf3. volljtindig
ausfdallt, :

Grogere JInjtandbjeBungsarbeiten ober |olde an Teilen, die fiir bie
WVerfehrsfidherheit ausj@laggebend find, wie Lenfung, BVremjen ujm.
diirfen nur unter fadhmannijder Wufficht burdgejiihrt werden,

Die Arbeiten am Fabhrjeug jind einfad) und foninen von jebem RKfz.-
Handwerfer vorgenommen werden. Auf Befondberheiten bes Fabhr-
jeuges, bie aud) bem Fadymann unbefannt jein fonnen, wird in diejer
Jnftandjeungsanleitung bei den eingelnen Gruppen bejonders hin-
gemiejen.

Crjateile find nad) D 662/7 gu bejtellen.

29.. Motor

a) Nusbau, Jerlegen, Jujammenbau und Cinbau

RKann nur nad) unten erfolgen, wenn der Aujbau nidht abge-
foben ift.

Solgende Arbeiten find ausjufiihren, wenn der Motor ausgebaut
wirtb: Gammler und alle Stromfabel am Motor abflemmen, Quit-
und Drojjeltlappenzug [djen, Abdbidhtungsqummi fiir E[ltntotmum
liiften, vier Befejtigungsidhrauben am Getriebeflanjd) djen.

Motor etwa 60 mm nad) hinten Herausziehen und nad unten ab:
fenfen. Nidht am Keilriemen halten.:

Jerlegen: Auf Grund der Leidjtmetallmerkitoffe darf ber
Diotor nur in erfaltetem Jujtand gerlegt werben.

Die gwedmiigige Reibenfolge ber Jerlequng ijt folgende:
Gebldjefajten mit Lidhtmajdhine, Saugrohre, Abdedbledje, Auspujj-
rohre, Jylinderfopfe, Jplinder, Leitbleche, Kolben (ermarmen),
Oltiihler, Berteiler, Krafjtitofjpumpe, Shwungrad, Olpumpe, Ol-
jiebbedel, Gehduje.

Jujammenbau: 3u beaditen: Papierdidhtung swijdhen Kur-
belwelle..und Shwungrad nidt vergeflen. 3plinder: und Pumpen:
didjtungen (Papier) jtets erneuern. Um Olfiihler jtets neue Buna-
bidjtungen verwenbden.

Die arofen Bolzen gur BVerjdraubung des Motorgehidujes find
gleihgeitig die Ber|draubung der Hauptlager. Das Anziehen
erfolgt paar: und freugmweije.

7N
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Der oberjte Kolbenring (1/15) ijt fonijd), defjen fleinerer Durd:
mefier (begeidinet durd) das Wort -, Top“ ober ,,oben”) nad) oben
fommt, Der Jylinderfopj with injolge jeines Wertjtofjes (Leidt-
metall) nidt jo felt wie bei waffergefiihiten Motoren angegogen.
Nadhziehen ijt u unterlajjen.

Sdubrohre (3/5) fiir StbReljtangen etwas auseinanbderziehen und
neue Didtungen vermwenden.

b) Bentile nadyjtellen und einjtellen:
Bentiljpiel nur bei faltem Motor einftellen.
&olgenbe Arbeiten find vorjunehmen: '
Bledybedel (4/10) des Jylinberfopies (4/13) abnehmen.
Gegentmutter (2/8) lodern.
iotor mit der Handbfurbel drehen bis Komprefjions: ober Ezrplo-
[ionstotpuntt erreidhgt ift. Marfe an dber unteren Keilriemenjdeibe.
Radyjtelljhraube (2/7) drehen, bis das BVentiljpiel beim Einlap-
und Auslaventil 0,12—0,15 mm betrdgt. Vit der Meklehre priifen.
Gegenmutter (2/8) feftziehen, dabei Einjtelljdhraube (2/7) mit dem
Sdyraubenjieher fefthalten. JNad) dem Fejtzichen BVentiljpiel nod)-
mals mit ber Qefre priifen und notigenfalls nodhmals naditellen.
Durd) dag Fejtziehen ber Gegenmutter wird die Cinjtelljhraube
erjt an ihr Gemwinde gepreft und das Ventiljpiel fann [id) baburd
wieber verdnbert Haben.
Korfoidtung (4/11) ridhtig auflegen und Bledhdedel wieder auj-
fefen.

c) Bergajer :
1. Cinjtellen. Gemijdeinjtelljhraube (5/11) gans jdHliegen und
dbann %—% Umbdrehungen wieder dfjnen. Stelljdhraube der Drofjels
flappe (5/17) verdrehen, bis bie riditige Qeerlaufbrehzahl erreidt
ift. Gollte durd) das Berjtellen diejer Schraube der RLeerlauj un-
regelmiBig geworden  jein, dbann Gemijdeinjtellidraube (5/11)
verjtellen, bis ber Louf wieber gleihmdBig geworden ijt. Durd
bas Verbrehen ber Gemijdeinjtelljhraube dndert jich aber wiedber
bie Qeerlaufdrehzahl und es find nun beibe Sdrauben gegen:
feitig jo lange eingujtellen, bis jowohl trichtige Leerlaujbrehzabhl
als aud) GleidmdaRigteit des Laujes (aud) bei ausgetretener
Kupplung) erreidht find.

d) Nadjjtellen des Lujtilappenzuges (5/5)
Quitfilter (4/4) abnehmen und Gtellung der Luftflappe (5/2)
priifen. Offnet fie beim Einbdriiden des Knopfes nidht gang, jo
fann durd) Lojen ber Klemmidyraube (5/7) und Verjdhieben des
Drabtjuges die Stellung beridhtigt werden. Nidht gang gedfinete
Quittlappen erhihen in |tartjtem MMape den Krajtitojjverbraud.




e) Keilviemen jpannen

Riemen mit der Hand gujammentlemmen und Vefejtigungsmutter
(16/5) Idjen.

Siupere Hilfte der Riemenjdyeibe (16/4) abnehmen und jo viele ber
darunterliegendben Gdjeiben (16/3) entfernen (bei Hianbiger iiber-
wadiung der Riemenjpannung meift nur eine), bai nad Wieder=
gujammenbau bdie rifhtige Riemenjpannung erreidht ijt.

Riemen auf den Bund (16/2) ber inneren Sdeibe wieber auflegen.
Sfugere Niemenjdeibenhilfjte (16/4) wieber auflegen, fejt an-
driiden, entfernte Beilegejdeiben iiber den BVolgen fteden, Mutter
wieder aufirauben und fejtziehen. BVeim Auflegen eines neuen
Riemens barf diefer nidt mit Gewalt iiber die Sheiben gezogen
werden. Aud) hier ift ein Jerlegen der oberen Sdeibe unerlalidy.
Der weitere Vorgang, wie oben beim Nadipannen. Nur wird es
hier wahrjdeinlich notig fein, alle Beilagejdeiben wijden beibe
Sdeibenhaljten eingulegen. Es ijt ebenfalls auf die ridhtige Span-
nung gu adten. Der Riemen mu fidh durd) Daumendrud ohne
grofere Gewaltanwendung um 1—15 cm einbdriiden Iafjen.. Der
Riemen barf nicht mit OI ober Kraftitoff in Beriihrung fommen.

30, Sricbwert

a) KSupplung nadjjtellen

MWenn ber Kupplungsjulhebel nidht mehr bas erforderlidhe Spiel
von 10:mm aufweift, ift er auf jolgenbe Art nadjujtellen: Beim
KRupplungshebel (6/12) am Getriebegehiuje die Gegenmutter (6/11)
am_Kupplungsieil lodern und bie Stellmutter (6/10) nadlafjen.
Gegenmutter wieder fejtziehen.

b) Getricbe
MWenn das Triebwerf bei auffifendbem ufjbou ausgebant wird,
muf vorerjt der NMotor ausgebaut werden.

Beim Ein= und Wusbau bes Getriebes ijt au beadyten, dak die
Hinteradjen nicht auf den Rahmen zu liegen fommen, ehe die
grogen Befeftigungsidrauben angegogen find. €s wiirden jonjt die
Gummimanjdetten durdgebdriidt.

c) Nusgleidgetriche
Bwijden dem Ausgleidgetriebegehiufe und ben beidben jeitlidyen
Rugellagern, die im Getriebegehauje fiken, befinden jid) linfs und
redts je eine Gtahlidheibe, die gegenjeitig nidht vermedhjelt werdben
diirfen.
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Laufwert

a) BVorberadjje
Geitenlujt beheben. Weifen bie BVorderrdder Lujt auf, ijt zu
priifen, ob biefe Luft jwijdhen Bremstrigerbled) und Brems:
trommel aujtritt. In biefem Fall miifjen bie Bledyjdhubfappen (8/8)
abgenommen und bie Sdrig-Kugellager (7/19) ber BWorberrdder
nadygejtellt werden, Das Nadyjtellen darf nidht zu jtramm ge-
jhehen. Das Rad mup leidht fpielen.
Jeigt fid) beim HRiitteln an den Rabern LQujt an den Bundbolzen
(8/2), Jo jind bieje nadjujtellen. Klemmidhraube (8/5) am Trag-
hebel (8/7) Iodern, Bundbolzen durd Drehen am Sweifant (8/6)
nadjtellen und Klemmidrauben wieber fejtziehen. Um ein zu

ftrammes Nadyjtellen ber Bunbbolzen ju vermeiden, find dieje erfh

feft anguziehen und bann um eine Adhtel-Umdrehung nadzulajjen.

b) Ridtigjtellen des Sturjes
Klemmjdhraube (8/5) am Traghebel (8/7) Idjen. Bundbbolgen (8/2)
Derausdrehen und je nad) Jujtand ber Veilagejdheiben (8/3) diefe
erneuern. Nad) dem  Wiebergujammenbau Sturg priifen. Die
Borderrdaber miijjen normal belajtet 0—3 mm Sturg haben.

c) Ridytigjtellen der BVorjpur
Gegenmutter (7/3) und Mutter des redten Kugelbolzens Idjen,
Rugelbolzen ausprefjen und ihn um das erforderliche Mah in ber
Gpuritange verdbrehen. Die BWorjpur muf 4—6 mm betragen.
PMejjen an Felgen Innentante.

Fabrgeftellrahmen

Die Befeftigungsihrauben des Uufbaues unbd der Adyfen find laufend

au priifen und bei Loderung anguziehen.

Lenfung

Nadjjtellen der Langslujt ber KLenfjpinbel (9/12). (Priifen alle
10 000 km). Qlemmijdraube am Lenfgehiauje (9/5) lodern. Fiihrungs=
fiilje (9/4) am Sweifant (9/3) nadjtellen, bis bie Quft behoben ift.
Rlemmidraube wieber feftziehen. Ju ftrammes Angiehen ber Fiih-
rungshiilje hat BVejdadigungen der Spinbel gur Folge.

Nadjtellen der Lenfmutter (9/9): Gegenmutter (9/8) lodern. BVerftell-
jhraube (9/7) angiehen, bis ein ITeichter Wiberftand gu fpiiren ift.
(Beriihrung der ShHhraube mit ber Drudfeder.) Dann BVerjtelljdhraube
nod) % Umbrehung angiehen und die Gegenmutter (9/8) wieber fejt-

" aiehen.

34,

Bremien
Nachjtellen:
MWagen aujboden.
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Priifen, ob alle 4 Raber frei find.

An dber Stelljhraube (10/19) jo lange nadyjtellén, bis dbie Bremsbaden
leidht jdhleifen und bann Stellj§raube je einen Jahn guriidlafjen, dak
bie Riber wieber frei |ind.

Handbremshebel leidht angiehen unbd. priifen, ob alle Riber gleide
Bremswirfung aujweifen. Ungleidhheiten jind dburd) Juriidlajjen dber
Stell|hrauben auszugleiden.

Priifen auf Ridtigleit der Injtandjesung. Fabhrprobe. Alle Nibder
miiflen gleidjzeitig blodieren und feineBremstrommel darf bei ldngerer
Fabrt (ohne u bremjen) warm werben,

Die Bremsbelege Jind vor Fett u jdiiken.

SHand- und Fuphebelwert

Grneucrung von Kupplungs: (10/4), Drojjeltlappen: (10/1) und Lujt:
Happenzug (10/2).

Dieje Ceilziige laufen im Mitteltrdger des Rahmens in einem ein:
gefdhmeiten Mobhrbiindbel, befjen Euden von auien [eidht guginglid
jind, ‘Das Auswedyjeln ber Jiige ift aljo burd) blofes Einfidbeln i
die Robhre ohne Shwierigleit miglid. ;
Beim Ausbau des Fuihebelwerts Fupbremsjdiene vorn Dheraus:
jiehen und Kupplungsjeil riidwdrts aushingen. Erit bann fann das
gupbebelwerf entfernt werden.

Gtofdampfer
Bum Yuswedjeln ber Gummibiidjen jind Dbdie Stogbimpier ab:
gubauen. Gummibiidien nor Fett und Ol jdiigen.

Aufbaun

Die Sdrauben und Muttern des Yujbaues find [tandig unter Kons
trolle gu halten. fodere find jofort nadzuziehen.
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