Leichter
Personenkraftwagen 1,3
TATRA

Baureihe 57 K -

Geritbeschreibung und
Bedienungsanweisung

Vom 29.10. 42




 Leichter ’
Personenkraftwagen 1,3
TATRA |

* Baureihe 57 K

Geriitbeschreibung und
Bedienungsanweisung

Vom 29.10. 42




ae ' Q.?)
Inhalt O\
‘ ‘Seite
Vorbemerkungen . . . . . . ¢ . . .. ..o e s e \
A. To:t_:hnische ANgaben X .| & o o e 5w g R Bl e
REOTOE o e ot ™ a0, G e L v s R R S A
BahrgestelNN © o voo o vin on v ot le 8P o p e Wl o .@\
FahedeME N+ - o oo o o s BU s 2 A i £ ‘\\:10
Fillmengen . . . . « « 4« « - « - - RN L I S B e Y (10
B. Geriitbeschreibung . . . . . bty e AN R W) 11
7N
\Q‘~ FEREOEGT. 5 s ettt e ) T e s Sl o8 ek R 0 M QI 11
+ %) a) Gehiuse und Zylinder . . . . . . . . . . Ve 1., 7 SN 11
i\ B)-Farbeltrieh) AN« losl o s e e b e s el S E L 11
}' ) Steustung o L v ¢ 2w v ey & TR e 11
d) Schmierun@T A .« o v - S T Ipd S R S T 12 s
o MaBlufffllter . . v v n v s T AGS o bl e e 12
i T e e B o ARy WL I IR TN L 2%
= g) Kiihlung oife i e e B 7 5 S e P 4 ;.@
b)Elektrische Ausriistung . . /% . . . . oL e o 14
2, Triebwerk. . . . . . P, o, SR
SR a) Ruppling .« ¢« « N4 - ¢ v o vde o e S ST
\ b) Wechselgetriebe N7« & v »ov iin w e s 0 N W AN
Q\ ’ c) Langswelle . . /% . - . . - Jirt i e U Bk N Vo e
O d) Achsantrieb mit Ausgleichgetriebe . . . . . . . N\ el
®' e) Hinterachswellen . . . . . . . . . . .. e\ s e s
3 Laufwerk

. i 3 N\ Ly [0 o I Tan "'W“ ey o AR
‘ O —3— Q" ok S5
% ,
'Y (:j L : - x
N\ ¢ ’.‘ Seite O
G EE IS o 40 s L N R T s S i R e e Q;
{ ) B {'}
a) Fuflbremse . . . . . . . . - VR RS R Al T T P &
. b) Handbremse . . . . . . PR & SIBSERERISRER L L S5 X 20
o N, T ’ :
\;/ * 7. Hand~ und FuBhebelwerk *. . . . . . . . .. .. R ST |
@” 8. Kraftstoffanlage uﬁﬂ-,&ﬁspufﬂeitung ....... Ry :
F 9. Schaltbrett ,mN\F. < ... .. N e S . S 22 c
10, ‘Blektrischc ANWRe . . o o iiiie s n oo SN 5 A 23 a
8) Sammlgtwy i v el e DG s % A\ ARG 23, _
b) Stromverbraucher . . . . . . . . . .. RS e s “Q}
c) Sichetungen . . . . . . . . . S, o DA R S 23
(D Schaltplan ....... a e LIRS i g A o ;r\&\ 3
11NAWachlepphaken. o . 5 0 v 8GN 5 0 o o v o e s 5.\;'.: . 23
Y Autbau S0 G s DR Tl Wl » ARORN

&\‘ :k13 Unterbringung von Werkzeug und Zubehdr . PRI T

‘Q ~ C. Bedienungsanweisung ... . . . . . e LR R 25
14, In- und AuBerbetriebsetzen . . . . . | (Rl o e 25 G\
a)JVorbereiten der Fahrt . . . . . . . ., St oo’ b 0
b)Anlassendes Motors . .¢. . . . . vk . ..o ST oA '
c)JAbstellen von Motorund Kfz . . .. . . . . . . . . . { ~_~é‘
d) Sonderanweisung fiir den Winterbetrieb . . . . . . . , -2
15 Mehrvorschriften [0 o 2N & coiv o500 2 v e N . 26
PAllgemeines ', . L IMNN - b an e s e PN 2D
b) Schalten . . . . . s, NS U RS S R P PR, &Y o 228
I RBrETReT e 2 NI s i U i e Nl g
‘\\“‘:w ) StraBenfaht B NF. . s Bl v el N M e 27
; Q : e) Gelindefahrt . . . . . . . . . . g 3 N e 28
N\ f) Gleitschutz . . . . . . . .. SN e & 28
g) Sondgm’:_:wdsung beimAbschleppen . © - #2NF ¢ 7l cir s A 28
h) Behandlung des Verdeckes . . . . . . ‘. B 5 5B e M 29
R S W e RN SRR P R R R L N e e el 30
YoM gemEindn s Ll o e e N 7 el s T e s e 30
(/s .
AN, Motor mit' Austistung peN\oZ: /o - v w0 6 s s e e 31
{‘\”’ a) Motorbefestigung . ... .~ . . . ... VAR e b sy e LRI 31
t’a}' ~ b) Zylinder, Saugrohr, Auspuffkriimmer . . . . . . . . .. .. .. 31
D662/15—2



g\ &') . Sl 4 it o
"\ ) y
wt Seite
CYONERLIET A e dotet 1o Nelia s . ANl e T S 31
d) Kurbelgehiuse (Olwanne), Olwechsel ... . . . . . . . . . . .. 31
e) Nafiluffilter . . . . . . .. . &4 O e S e Sy R 31
S A Cr I R IR SO MO (. Sad S e LRI ) R S 31
g) Eleéktrische Ausrlistung . L i N > o 4« v oo i o e e ofn ¢ $32
18. Triebwerk. . . . . . . S Svk e O e NP SRR T
&) Wechselgetriehe v L QW v v i 0 o Wk 5 b i WG 33
b) Hinterachaantrieb N Y v ool i o 6 e o oss 2NV s vl ot s A3
R BTl 0 o, R R S DSOS i MRS 34
a) Federn, Sto@dimpfer . . . . . . . . . . AN o e et s 34
251 LR Y i T RNELIA TS IR0t L 34
©) Vordofatlse: ;0 e 1o 8w G e Wit T e B e 34
20. Mitteleohr und Quertrdger . . . N Y ¢ o v 4 h v e e - oA 34
2L RFIRTNRD i v n il R L Nl - e 45 T ;37> 35
22.%Bfemsen. . . . . R g S et ek U & 1. 35
23. Hand- und Fufihebelwerk . . . . . ... .. SR 7 Y 35
¢ \ ‘24. Krafcsroftanlage MNCE . - =L v v i 4 9 5, WY 35
“:.\ 25. Elektrische Aglagg/des Kfz . . . . .. . o AL o 0wl v 35
w a) Lichtmaschine -, . . . . . . ... GRSt ey 8 35
B> SamuplermeN s b e e e Rl o v T o : 35
e STIONIEENRUCHET <0 v o 4 s 5 P e e e e e 36
AL S ol SR Al R BRI o N, R S BRI s 36
27. Erlduterungen zum Schmierplan . . . . . . . . . .. o NS 36
28. Ubersicht iiber die Pflegearbeiten . . . . . . . . . o N L3
E. Instandsetzungsanweisung . . . . . . . . . . . . .. W i e 39
{v:[ 29. Allgemeines . . . . . B [ ieen Wia i s s & i T e 39
1 B MR OTOr s N T 5 nar s n ek o Y oo o A 39
a) Motoffaus- undeinbguen . . . . . ... € N, . . . 0w e . 39
b) Kipphebelkammern aus- und einbauven , + . . . . . . . . . . . . 40
cluZylifider aus-und-einbauen ./ . AN = 05 b w6 s o o i 40
BCVEntIRTDRITEn: " - s e PN o e s e e b ae et 40
o Kipphebel aus-und einbauen N/ . ... o o0 v 0 o0 . !
f) Kolben und Pleuelstange aus- und einbauen . . . . . . . /. N
%{'
D

g i 7 2
N \
PR G
g) Kurbelwelle aus-undeinbauen . . . ¢ . . . . . . « . « . « . 4 §
h) Nockenwelle bzw. Nockenwellenrad ‘aus- tnd einbauen . . . . . . . L7
§ INQJbumpe aus- und einbaven . AN, L L0 e s d v . 4z
k) Olpumpe zerlegen und zusammenbaten . . . . .. .. ... 42
1) Uberdruckventil zerlegen und zusammenbauen . . . . . . .. 43
m) Ziindverteiler aus- und einbaven . . . . . . . . . . . . M. . 43
n) Vergaseraus-undeinbah. . . . . L0 L L0l o N, L 43
o) Liifter aus- und einbauen . . . . . . . . . . . &L . Vi s 48 * ol
Ertebywerk ) b TN Ly T el T S e & ANEN 44 (‘E
a) Kupplung aus-und einbaven . . . . . . .. . . ... ... 44 _"\j}
b) Wechselgetriebe aus- und einbauven. . . . ..... . . . . . . . . . M/
¢) Wechselgetriebe zerlegen und zusammenbauen . . . . . . . . . . ﬁ .
d) Hinterachsantrieb mit Ausgleichgetriebe aus- und einbauen . . . . . 46 .
e) Hinterachswelle aus- und einbauen . .°. . . . . . . . . . . . . 46
v 4 \ - >
YA o U R ANC PR ARSI .0, %, SR W W ARSI AN T, 47
a) Obere Vorderfeder aus- und éinbauven . . . . . . . . . . & M, . AT
b) Untere Vorderfeder aus- und einbaven . . . . . . . ... . D |
c) Hinterfeder aus- und eifibaien . . . . . . . . . .2 Na . . . . 48
d) Achsschenkel aus- und eifibauen'und Buchsen ersetzen ... . . . . . 48
e) Hinterachse aus- und'einbauen . . . . . . .. . . . . .. .. 49 Wil
f) Rider auswechseln. . . . . . . . . .. .. E TV e B e 49 “‘K
%) Reifen ausgMcledln’ | .. 0 .o ot c @ NG I St 49 f;w}
h) Stofidimpfer aus- und einbauen . . . .. .. . . . . . EE R S T -
BT IR Rrcd s AR e LS o Do O P SR it DLW S 50
SR ETITg, Y  h n a ST i s Sl T N 50
a) Lenkung aus- und einbauen <.\, . . . . . . . . .. .. .4 WL
b) Lenkung ein- bzw. nachstellen ™ . . . . . . . . . . . . .. . . 51
¢) Vorderrad-Einstellung .« . . . . . . . T e e e 51
Bremsen. . ., ./ o W e e B YT & W, Wl e 51
a) Bremsbacken aus-und einbaven . . . . . . . . 0. L. . .. 51
b) Bremseneipgtéllen . . . . ¢ . o 0o o€ AN Lol o 52
4 Elektrisch_e Fo g7 D g R e AT A S .......... 52



Bild

-
M

—

O O 00 =] AN B W B e

Bilder

Fahrgestell, von oben
Fahrgestell, von unten
Motorlingsschnitt
Motorquerschnitt

: Motoransicht, linke Seite

Motoransicht, von hinten

: Steuerzeiten

Motorschema
Ziindverteiler

: Antrieb des Ziindverteilers
FEAI ) &
P 5
g
Al -
w 15:
33 16:
st
¢ Hand- und Fufhebelwerk, rechte Seite
» &9
: Vorderachse, Schnitt
4 fad
35 R2:
: Hinterachse; Querschnitt
5 24
SRR
P T
SRy i
s 28:
5 ,29:
: Schmierplan

Motorschmierung
Kraftstoff-Umschalthahn
Solex-Vergaser

Kupplung

Wechselgetriebe, Lingsschnitt
Wechselgetriebe, Querschnitt

Hand- und FuB3hebelwerk, linke Seite

Lingswellenlagerung

Vorderachse, von vorn
Sto8dimpfer

Hinterachsantrieb

Lenkung

Bremse

Hand- und Fuflhebelwerk, Schaltbrett
Zwei 6polige Sicherungsdosen
Schaltplan der elektrischen Anlage

" Die Vorschrift behandelt den Personenkraftwagen Tatra 13/57 K der
~ Firma Ringhoffer-Tatra-Werke AG.

‘Vorbemerkungen

Das Fahrgestell ist serienmiflig mit einem Kiibelaufbau versehen.
Sonderaufbauten kénnen aufgesetzt werden.

Die Vorschrift: ist entsprechend dem verschiedenen Personenkreis der N

‘ Benutzer in die Abschnitte: Technische Angaben, Geritbeschreibung,

Bedienungsanweisung, Pflege und Instandsetzungsanweisung eingeteilt,

Die technischen Angaben enthalten alle Werte, die fiir den Einsatz und
die Instandsetzung der Kfz notwendig sind. Die Abschnitte Gerit-
beschreibung, Bedienungsanweisung und Pflege setzen die Kenntnisse
voraus, die zum Erwerb des Wehrmachtfiihrerscheines der Kl. 3 erfor-
_derlich sind. Allgemeine Abhandlungen, die in der HDy 471 enthalten
" sind, sind nur in dem Umfang aufgenommen, soweit sie zum Verstindnis
“der Besonderheiten des Kfz erforderlich sind. Im Abschnitt Instand-
setzungsanweisung werden dem als Kraftfahrzeug-Handwerker Aus-
gebildeten besonders die Hinweise gegeben, die zur sachgemifien und
schnellen Instandsetzung des Kfz wichtig sind. Fiir Vorgesetzte sowie
Fahrlehrer soll die Vorschrift ein Handbuch fiir Aufsicht und Unter-
richt sein. :
Die eingeklammerten Zahlen im Text weisen auf die zugehérigen Bilder
im Anhang hin. Bei zwei Zahlen bedeutet die linke Zahl vom schrigen
Strich die Bild-Nr., die rechte Zahl die Teil-Nr. im Bild.
Fiir alle technischen Riickfragen und Auskiinfte, sofern sie nicht von der

ortsansédssigen Tatradienst-Stelle erledigt werden konnen, ist seitens der
Firma Ringhoffer-Tatra die Kundendienst-Technische-Abteilung, Werk

. Nesselsdorf, zustindig.
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Motor \
Arbeitsverfahren . .\, AW .. .. _ Viertakt
OB 5005 Torers v IO 5 s 75 mm
7T gt AR W, ¥ PR T 73 mm
Zvlinderzahl .\ ™8 o vie s ey e 4
Fabrauny . RN T e L e 1256 cm?®
Verdichtungsverhéltnis . . . . . . . . 5:1
Leistung bei 3000 U/min . . . . . . NY 23 PS8
Sehiiegles 150 s i i N Druckumlaufschmierung
durch Zahnradélpumpe
Arhder Kiiblung-, . . . ooin £ a7% ' o Luftkiihlung durch
Geblise
T A R Y . ) S Solex-Vergaser 30 BFVL
Ventilspiel beiwarmem und laufendemMotor
Emlaflventil . : NMJ -« « w0 0,35 mm
AuslaBBventil . /AN . .« i v v . L 0,3 mm
Steuerzeiten:
" Einlafiventil® offnet. . . . . . . . .. 8v.0.T
yoschlieft . . ... . Now s 72°n.u. T
Auslafiveqtil offnet. . . . . .CAS . . 44°v. u. T
schlieBt:. . .. AN . .o 26°n.0. T
Ziindverteiler-Kontaktabstand. . . . . . . 0,40—0,45 mm
Zithdverstellung . . . . 2N . o . . . selbsttitig
Grofite Frithziindung durch Fliehkraftregler
bei voller Motordrehzahl am Schwungrad
‘ Lo el e, € SRR Sl S 35°v.0.T
FRRAFONEE . LN i e e 12292
ZIndRerzen * NN % L - v e s e Bosch W 175 T 1
Ziindkerzen-Elektrodenabstand . . . . ... 0,7 mm
Fahrgestell
[T T G S TN A T, g Nt Einscheiben-Trocken- -
kupplung
Wechselgetriebe: . . . . & . . s %ahmadschubgetriebe
atra

Oy L >
5 >\
ZahlderS@uge. . v b v v v v oo 8 4 Vorwirts-, 1 Riicklauf ;
Ubersetzung!) in den einzelnen Giingen:
LB TR, 2 4.4
M 3 DA TSR RN R T s AR 2,76
L GlET T AR PSS Y . &, SRR 1,65
GARE . . i N s e 1
Riicklaufgang . . . .AN . « .« « . 5,57
Geschwindigkeiten in den einzelnen Géngen
be.l 2600 Motor-U/min: s ¢
............... 15 km/h \ &
2. e M IV S e RN R 25 km/h
FAND e\ T e s e 42 km/h .
A0GaNT SN o S e e A 70 km/h?)
Ausgleichgetriebe, Hinterachsantrieb Spiralverzahnte Kegel-
_ und Tellerrider, 4 Aus-
gleichstirnzahnrader
Achsiibersetzungsverhiltnis . . /.. . . . 11 : 52 (Zahnezahlen)
Agriebachsen A, v ) o Rl e 1
i interachswellen . . . . %, . . . schwingend (pendelnd)
Art der Federn vorn und hinten .. . . . Halbblattfedern
StoBddmpfer vorn s v o o .. 4 einfachwirkende Oldruck-
Bromsen: sto3ddmpfer X\
Fufbremse (mechanisch) . . . . . . . Seilzug, wirkt auf alle }
4 Rider
Handbremse (mechanisch) . . . . . . . Seilzug, wirkt auf beide
Hinterrader
Bremstrommel-Durchmesser vornund hinten 220 mm
BAGGEY 2 ol ot o e N o Sl Stahlscheibenrider mit
. Tiefbettfelge
Felgengrofie vorn und hinten. . . . . . . 4,00 Ex16
Bereifung:
L i SUARIITL, 5 S SRS R Lufireifen
Grofle vornund hinten . . . . . . . . 6,00—16 extra
vorn und hinten einfach
Luftdruck vornund hinten. . . . . . . . 1,25 atii
HERRBELNT oo L e et g N Zahnstangenlenkung
Tatra \
SturzYbllastet). . . . . .. o NV 10 30/
1) Laut DIN 72020 ist i = Drehzahl der treibenden Welle
Drehzahl der getriebenen Welle g
. }) Wihrend des Krieges gelten niedere Geschwindigkeiten als Hochstgeschwindig-
keiten. Diese sind, mit Ausnahme wiihrend des Einsatzes, einzuhalten.
)

{/
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L A T AR N I 3 mm
Nachlauf (belastet) ‘. . . . . . . . ..} 1930/
U e b e El PN % :2550 mm
Spurweitevorn. . . . . .i. . . NS L 1220 mm
Spprweite hinten & . .. L oL LAY o 1200 mm
T T ORI AURE T, SO PKW offen mit Verdeck
Fahrzeuglinge . . . {92 . . . . .. 3980 mm
Fahrzeugbreite . . . . . e 1550 mm
Fahrzeughthe (iiber Verdeck) . . . . . . 1690 mm
Wendekreisdurchmesser . . . . . . . . . etwa 13 m
Uberhangwinkelvorn . . . . . . . . . . 420
Uberhangwinkel hinten . . . . . . . .- 330
Bodenfreth®i€vorn . . . . . . . . N 240 mm
Bodenfreiheit hinten . . . . . . ., . . 220 mm
Bagchffyitieit. . . . . . . . .,.NJ. .. 110 mm
Eigengewicht des Fahrzeuges. . . . . . 870 kg
INSCTReWICRE s 1N o WL 970 kg
Fahrgestelltragfahigkeit . « . . . . . . . 700 kg
Zuldssige Belastung . . ... . . . . . .. 420 kg
Zuldssiges Gesamtgewicht . . . . . . . . 1290 kg
Achsaricke vOrg. 8 . . . o vie snefs 510 kg
Achsdriicke lagited . . . ... . . . AN 780 kg
Niedrigste Dauergeschwindigkeit . ..« . 5 km/h
Autobahngeschwindigkeit . . . .. . . . 70 km/h
Hochstgeschwindigkeit . . .., . . . . 90 km/h
Steigvermogen bei einem Gesamtgewicht von 1290 kg
Ve S0 T RIS s T EERIR S 25%,
g e TR, © OICHe SRRt e 15%,
L ALE T TR PN, R A R U 8%
T I O, S L 4%,
Kraftstoffnormverbrauch. . . . . . . . . 9,4 Liter
Fiillmengen
RO MO« .5 e s g 3,5 Liter
Meehselgetriebe . . . . . . 2N/ . 1,25 Liter
Eipterachsgehfiuse . . . .,. N . . 3 Liter
Reaftstoffbehdilter. . . . . .o\ . . . . 38 Liter

4
b
<v,

a)

b)

ey i ' ]

B. Geritbeschreibung

-

1. Motor

Gehiuse und Zylinder (Bild 3, 4, 5 und 6)

Das Kurbelgehduse (6/19) ist aus einem Stiick gefertigt. Links
und rechts sind paarweise liegend (je 2) Zylinder (6/17) an-
geordnet. Die Zylinderkopfe sind mit den Zylindern ein Stiick,
an die. Zylinder schlieBen die Kipphebelkammern (6/14) mit
Schutzdeckeln (5/23 und 6/13) an, Oben am Kurbelgehiuse
(6/19) sitzen ein Deckel (6/20),der Entliifter (5/5), der Olmef3-
stab (10/4), der Ziindverteiler (5/4, 10/2), die Ziindspule (5/30)
und die Lichtmaschine (5/1), Der untere Teil des Kurbelgehiuses
ist als Olwanne ausgebildet. “Auf der linken und rechten Seite
sitzen die Auspuffkriimmer (5/14 und 19; 6/16 und 23) von allen
4 Zylindern, die Saugrohre (5/7 und 8) mit Vergaser (6/3) und
NaSluftfilter (5/9 und 6/2).

Kurbeltrieb (Bild 3, 4, 21)

Die zweifach gekropfte und ausgewuchtete Kurbelwelle (3/24)
ist zweimal im Kurbelgehéuse gelagert (3/13 und 44). Die Kurbel-
welle trigt vorn ein Geblise (3/36;21/15), die Keilriemenantrieb-
scheibe (3/40; 21/16) fir die Lichtmaschine (3/1), die Andreh-
klaue (3/42) und das schrigverzahnte Kurbelwellenrad (3/43) zum
Antrieb der Nockenwelle (3/27). Hinten sitzt das Schwungrad
(3/23) mit Anlafizahnkranz (3/22). Auf den Kurbelzapfen sind die
Pleuelstangen (4/16) gelagert. Im Pleuelstangenauge- sitzt die
Pleuelbuchse zur Aufnahme des schwimmend angeordneten
Kolbenbolzens; der in den Kolbenaugen durch Seegerringe ge-
sichert ist. Die Kolben (4/30) haben 3 Verdichtungsringe und
einen Olabstreifring. Die mit Lagermetall ausgegossenen Kurbel-
wellenlager (3/13 und 44) sind aus Stahl, Ebenso sind die Pleuel-
lagerschalen aus Stahl und mit Lagermetall ausgegossen.

Steuerung (Bild 3, 4, 10) :

Die Nockenwelle (3/27) ist im Kurbelgehduse (3/29) unter der
Kurbelwelle (3/24) zweimal gelagert. Hinten sitzt die Nocken-
welle in einer gufleisernen Buchse (3/25), vorn im Gehiduse
(3/33) der Olpumpe. Die Nockenwelle (3/27) hat noch ein An-

D 662/15 — 3
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triebsschraubenrad fiir den Ziindverteiler (10/2) und ein Stirnrad
(3/35) fiir die Olpumpe. Die Nockenwelle wird durch Schrig-
rider (3/41 und 43) von der Kurbelwelle (3/24) im Verhiltnis 1 : 2
angetrieben. Das Nockenwellenrad (3/41) besteht aus gerdusch-
démpfendem Material.

Die Ventile (4/8 und 21) werden durch Steuerhebel (4/15), Stof3-
stangen (4/18) und Kipphebel (4/26) betitigt. Die Kipphebel sind
in bekannter Weise mit Einstellschrauben (4/23) zum Einstellen
des Ventilspieles. versehen.

Die Ventile sind federbelastet und bewegen sich in auswechsel-
baren Ventilfithrungen (4/29). Die Ventilkegeldurchmesser der
Einlafventile sind grofier als die der Auslaventile, beide Ventile
sind hidngend im Zylinder angeordnet:

Schmierung (Bild 3, 4, 5, 6,10, 11, 27)

Die Druckumlaufschmierung des Motors erfolgt durch eine von
der Nockenwelle (11/7) angetriebene Zahnradolpumpe (11/5 und
17), die aus der tiefsten Stelle des Kurbelgehiuses das Ol durch
ein Sieb (11/8) ansaugt. Bei zu hohem Oldruck fliefit ein Teil der
geforderten Olmenge durch das Uberdruckventil (11/1) in die Ol-
wanne zuriick. Die Olpumpe (11/17) driickt das Ol durch die
Verteilerleitung (11/3) zu den beiden Kurbelwellenlagern (11/4)
und durch die Bohrung in der Kurbelwelle zu den Pleuellagern.
Vom oberen Verteiler (11/12) fiihren weiter zwei Rohrleitungen
(11/9-und 10) auf beiden Seiten zu jeder Kipphebelkammer (6/14),
wo die Kipphebel (11/15) und Ventilfiihrungen (4/29) geschmiert
werden. Uberfliissiges Ol flieBt durch die Stofistangenkammern
(4/19) wieder zur Olwanne (4/17). Kurbel- (3/43) und Nocken-
wellenrad (3/41) erhalten das Ol aus dem vorderen Teil des Kur-
belgehiuses (3/34). Nockenwelle (3/27), Steuerhebel (4/15) und
Verteilerantrieb (Bild 10) laufen stindig im Ol. Kolben, Kolben-
bolzen und Zylinderlaufflichen werden durch abgeschleudertes
Ol geschmiert. Im Olkanal (11/16) ist ein Oldruckschalter (11/13)
eingebaut. Die am Schaltbrett angebrachte griine Anzeigeleuchte
(27/8) leuchtet auf, wenn kein Oldruck vorhanden ist.

Das Kurbelgehiuse (4/17) wird durch die Kappe (4/5; 5/5) ent- ..

luftet

e) NaSluftfilter (Bild 3, 5)

Vor dem Vergaser sitzt ein NaBluftfilter (3/10; 5/9). Die an-
gesaugte Luft wird durch mehrere olgetrinkte Filternetzlagen
gereinigt. -
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f) Vergaser (Bild 13)
- Der Motor ist mit einem ,,Solex“-Vergaser Typ 30 BFVL aus-

geriistet. Der Vergaser ist mit einer AnlaBvorrichtung versehen,

- die unabhingig vom Hauptvergaser arbeitet. Der Kraftstoffzufluf3

(13/7) wird durch den Schwimmer (13/13) und die Schwimmer-
nadel (13/9) geregelt. Die Mischung von Luft und Kraftstoff er-
folgt im Lufttrichter (13/18). Der Lufttrichter bestimmt die
Luft-, die Hauptdiise (13/15) die Kraftstoffimenge. Die Grofien

~von Lufttrichter (13/18) und Hauptdiise (13/15) beeinflussen sich

gegenseitig. Durch die untere Offnung der Hauptdiise fliefit nur
Kraftstoff. Die seitlich an der Hauptdiise angebrachten Off-
nungen dienen zum Eintritt von Bremsluft. Dieser Luftstrom be-
wirkt, dafl es bereits im Diisenstock, 'der aus der Hauptdiise
(13/15), dem Diisentriger (13/14) und dem Diisenhiitchen (13/16)
zusammengesetzt ist, ein Kraftstoff-Luftgemisch gibt.

Das aus dem Diisenstock austretende Kraftstoff-Luftgemisch
vermengt sich mit der Hauptluft zu brennbarem Gemisch. Die
Anordnung und Grofie der seitlichen Offnungen an der Haupt-
diise sind so gewihlt, dafl bei grofieren Drehzahlen der Anteil an
Bremsluft hoher wird als bei kleineren. Hierdurch wird erreicht,
daf} das Mischungsverhiltnis bei allen Drehzahlen jeweils richtig
ist. Die dem Motor zuzufiihrende Kraftstoff-Luftmenge wird
durch die Stellung der Drosselklappe (13/20) bestimmt.

Das Gemisch fiir den Leerlauf wird in folgender Weise her-
gestellt:

Die Leerlaufdiise (13/17) erhalt ihren Kraftstoff durch den ;
Kraftstoffkanal iiber die Hauptdiise (13/15). Die erforderliche
Luft fiir den Leerlauf tritt an der Leerlaufluftschraube (13/19)
ein, streicht an der Leerlaufdiise (13/17) vorbei, vermischt sich
mit dem austretenden Kraftstoff und gelangt durch eine Aus-
tritts6ffnung in den Saugkanal. Diese Austrittséffnung liegt an
der oberen Stelle der Drosselklappe (13/20), die hiereinen Wulst
hat. Die Drosselklappe schliefit nicht restlos die Saugleitung ab,
sondern l4f3t einen kleinen Durchgang frei. Durch die Leerlauf-
begrenzungsschraube (13/21) wird die Drosselklappe (13/20) in
ihrer Stellung zur Austritts6ffnung fiir das Leerlaufgemisch ver-
indert und hierbei die Leerlaufdrehzahl des Motors bestimmt,

Die Anlafvorrichtung ist in den Hauptvergaser eingebaut. Durch
Bewegen des Anla8hebels (13/6) wird der Drehschieber (13/3) so
gestellt, dafl {iber eine Bohrung (13/2) eine Verbindung zwischen
der Saugleitung iiber die Drosselklappe (13/20) und die Anlaf3-
vorrichtung geschaffen wird. Durch die AnlaBkraftstoffdiise
(13/11) kommt Kraftstoff in das Anlafirohr (13/12). Dieses ist
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durch einen Ringkanal mit der Auffenluft in Verbindung. Bei
entstehendem Unterdruck in der Saugleitung wird durch das
Steigrohr (13/10) ein Kraftstoff-Luftgemisch eingesaugt, das im
Gehiuse des Drehschiebers (13/3) durch die AnlaB8luftdiise (13/4)
auf das richtige Mischungsverhiltnis gebracht wird. Das nun-
mehr entstandene Gemisch tritt an der Austrittsoffnung (13/2)
in die Saugleitung ein, Das eintretende Kraftstoff-Luftgemisch ist
im Verhiltnis zum. Leerlaufgemisch fetter, damit auch ein An-
springen des Motors bei Kilte moglich ist. Zu Beginn des An-
lassens ist der Hohlraum bis zur Hohe des Kraftstoffspiegels im
Schwimmergehduse mit Kraftstoff angefiillt. Beim Betitigen der
Anlafivorrichtung wird dieser Kraftstoff yollstindig abgesaugt.
Hierdurch ergibt sich fiir die ersten Umdrehungen des Motors
ein stark uberfettetes Gemisch. Wihrend der nichsten Motor=
umdrehungen tritt durch den leergewordenen Hohlraum bereits
Luft ein, die sich mit dem aus derAnlaidiise (13/11) ausstrémen-
den Kraftstoff mischt und in der vorher beschriebenen Weise
durch die Austrittséffnung (13/2) in die Saugleitung des Motors
iiber der Drosselklappe (13/20) gelangt.

Der Vergaser ist mit einer Hauptdiise 115,51, mit ¢iner Leerlauf-
diise 55, einer Anlafidiise’ 140 und mit einem Lufttrichter 23,5
ausgeriistet. _

Kiihlung (Bild 3; 6, 21)

Die Luft strémt in dem Kurbelgehdusevorderteil (3/34; 21/8)
ein. Das Gebldserad (3/36; 21/15) -blist die Luft durch zwei
gegeniiberliegende Offnungen an den Zylindern (6/17) vorbei.
Die Kiihlluft streicht zwischen den Leitblechen (6/10) und
Kiihlrippen (6/11) der Zylinder und Kipphebelkammern (6/14)
und tritt riickwirts am Motor aus.

Elektrische Ausriistung (Bild 3, 4, 5, 8, 10, 18, 20, 21, 27)

Der Motor hat Lichtsammlerziindung und ist mit einer 6-Volt-
Anlage ausgeriistet. Lichtmaschine (5/1), Ziindspule (5/30), Ver-
teiler (5/4), Ziindkerzen (4/31) mit Entstorer (4/32) und An-
lasser (18/10) sind angebaut. Alles Erzeugnisse der Firma Robert
Bosch. .

Die. Gleichstrom-Nebenschluf-Lichtmaschine (5/1; 21/3) ist
vorn an der rechten Seite des Kurbelgehdusevorderteiles (21/8)
mittels Schwenkarmen befestigt. Sie wird durch einen Keilriemen
(5/31) von der Kurbelwelle (3/24) angetrieben. Die Lichtmaschine
hat einen Spannungsregler. - Zum Parallelschalten von Sammler
und Lichtmaschine ist ein Riickstromschalter vorgesehen. Bei
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steigender Drehzahl schliefit er den Stromkreis zwischen Samm-
ler-und Lichtmaschine, wodurch der Sammler geladen wird. Bei
abnehmender Drehzahl unterbrichter den Stromkreis, um eine
Entleerung des Sammlers tiber die Lichtmaschine zu verhindern.
Wiahrend des Ladens erlischt die rote Ladeanzeigeleuchte (27/5).
Die Ziindspule (5/30) ist am Federbiigel (20/1) befestigt.

Der Ziindverteiler (5/43.10/2) wird durch ein Schraubenrad-

paar (10/9) von der Nockenwelle (3/27) angetrieben. Ein Flieh-

kraftregler verstellt den Ziindverteiler und stellt je nach der Dreh-
zahl des Motors jeweils den giinstigsten Ziindzeitpunkt ein.

Die Ziindfolge ist 1—3—4—2 (Bild 8).

Die Ziindkerzen (4/31) sind in den Zylindern(4/20) schrig ein-
geschraubt.

Der Anlasser (18/10) ist auf der rechten Seite am Getriebe-
gehduse mit Spannband befestigt. Beim Driicken des Anlafdruck-
knopfes (27/4) am Schaltbrett wird das Ritzel des Anlassers in
den Anlafzahnkranz (3/22) des Schwungrades (3/23) eingeriickt
und Anlasser und Motor in Drehung versetzt.

2. Triebwerk
a) Kupplung (Bild 14, 15,17)

Die Einscheiben-Trockenkupplung ist in das Schwungrad (14/11)
eingebaut. Durch den mit dem Schwungrad verschraubten Kupp-
lungsdeckel (14/12) wird die Motordrehkraft auf die Kupplungs-
druckplatte (14/1) iibertragen. Diese Druckplatte ist nur axial
beweglich, lauft also stets mit dem Motor um. Zwischen Druck-
platte und Schwungrad sitzt ebenfalls axial beweglich die Kupp-
lungsscheibe (14/8) mit Kupplungsbelag (14/9). Durch Druck-
federn (14/10) werden - Kupplungsscheibe (14/8), Druckplatte
(14/1) und Schwungrad (14/11) zusammengeprefit und die Dreh-
kraft des Motors auf die Kupplungswelle mit Hauptantriebs-
rad (14/7; 15/47) iibertragen.

Sechs Kupplungsdruckfedern (14/10) sind in Gruppen zu zweien
zwischen den Entlastungshebeln (14/4) angeordnet. Die Ent-
lastungshebel sind durch Federn mit dém Kupplungsdeckel
(14/12) werbunden und betitigen mit Schrauben (14/3) die
Druckplatte (14/1). Die Kupplungsausriickgabel (15/44) ist auf
einem Kugelbolzen der Druckstange (15/35) gelagert und nimmt
die Ausriickhiilse (14/5) mit Ausriicklager (14/6) und den Schleif-
ring (14/13) mit.

Durch die 3 Entlastungshebel (14/4) wird der Kupplungsaus-
riickdruck gleichméfig verteilt und ein weiches Kuppeln gewihr-
leistet.
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Das Ausriicken erfolgt durch Zuriickziehen der Ausriickhiilse
(14/5) mit Ausriicklager (14/6). Dieses sitzt beweglich in der
Kupplungsausriickgabel (15/44), so dafl der Ausriickdruck, wi
schon erwahnt, gleichmiflig auf die Entlastungshebel (14/4) ver-
teilt wird.
Die Einstellung der Kupplung erfolgt durch eine von auflen zu-
gingliche Stellschraube (15/41), die an der Unterseite des Ge-
tricbegehiuses angeordnet ist. Die Kupplung ist so einzustellen,
dafl am KupplungsfuBShebel (17/12) ein Spiel von etwa 20 mm
bleibt. Die eingestellte Lage der Stellschraube (15/41) ist durch
eine Gegenmutter (15/40) zu sichern.

Wechselgetriebe (Bild 3, 15, 27)

Dasam Motor angeflanschte Wechselgetriebe besitzt 4 Vorwarts-
ginge und einen Riickwirtsgang, die durch den Schalthebel
(15/20) nach der Ganganordnung (15/51), die links auf dem
Schaltbrett eingeprigt ist, geschaltet werden. Die einzelnen
Ginge werden durch Zahnrider verschiedener Grofie gebildet,
die paarweise ein- und ausgeschaltet werden.

Beim 1. Gang .
Vorgelegezahnradblock (15/36) eingeriickt, Die Motordrehkraft

wird nun von der Kupplungswelle mit Hauptantriebsrad (15/47)
iiber das ‘Vorgelegeantriebsrad (15/45) weiter durch den Vor= _
gelegezahnradblock (15/36) auf das Schieberad (15/9) und iiber §
die Schiebehiilse (15/6) auf die Hauptwelle (15/11) zur Langs-:é) i
welle (15/26) geleitet. o
Beim 2. Gang wird das Schieberad (15/8) nach links in das Vor-
gelegezahnrad (15/38) eingertickt. Die Motordrehkraft wird nun
von der Kupplungswelle (15/47) mit Hauptantriebsrad (15/47)
iiber das Vorgelegeantriebsrad (15/45) weiter durch das Vorge-
legezahnrad (15/38) auf das Schieberad (15/8) und iiber die
Schiebehiilse (15/6) auf die Hauptwelle (15/11) zur Lingswelle
(15/26) geleitet.

Beim 3. Gang wird das hintere Ende der durchgehendenSchiebe-
hiilse (15/6) mit seinen Klauen nach rechts in die gegeniiber~
stehenden Innenklauen des lose auf der Hauptwelle (15/11)
sitzenden Zahnrades (15/12) eingeriickt, hierdurch sind di
Hauptwelle (15/11) mit Schiebehiilse (15/6) und das Zahnrad+s =
(15/12) fiir den 3. Gang gekuppelt. Die Motordrehkraft wird nun

vom Hauptantrieb iiber das Vorgelegeantriebsrad (15/45), weiter '
durch den Vorgelegezahnradblock (15/36) auf das Zahnrad (15/12)
und iiber die Schiebehiilse (15/6) auf die Hauptwelle (15/11) zur
Lingswelle (15/26). geleitet.

wird das Schieberad (15/9) nach rechts in den \( .
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Beim 4. Gang wird das vordere Ende der durchgehenden
Schiebehiilse (15/6) mit seinen Klauen nach links in die gegen-
iberstehenden Auflenklauen des Hauptantriebsrades an der- |
Kupplungswelle (15/47) eingeriickt, hierdurch sind die Haupt-
welle (15/11) mit Schiebehiilse (15/6) und das Hauptantriebsrad
der Kupplungswelle (15/47) gekuppelt, und die Motordrehkraft
wird direkt durch die Schiebehiilse (15/6) bzw. die Hauptwelle
auf die Langswelle (15/26) iibertragen.

Beim Riickwirtsgang wird durch eine besondere Schaltgabel
das Riicklaufdoppelrad (15/4) nach links — das groflere Rad in
den Vorgelegezahnradblock (15/36), das kleinere Rad in das
Schieberad (15/9) — eingeriickt. Die Motordrehkraft wird nun
von der Kupplungswelle mit Hauptantriebsrad (15/47) iiber das
Vorgelegeantriebsrad (15/45), weiter durch den Vorgelegezahn-
radblock (15/36) auf das grofiere Rad des Riicklaufdoppelrades
(15/4) und weiter iiber das kleinere Rad in umgekehrter Dreh-
richtung auf das Schieberad (15/9) iiber die Schiebehiilse (15/6)
auf die Hauptwelle (15/11) zur Lingswelle (15/26) geleitet.

Die Hauptwelle (15/11) lduft hinten in einem Kugellager (15/13)
und in einem Zylinderrollenlager (15/29) und vorn in einer
Buchse, die in der Kupplungswelle (15/47) angeordnet ist. Die
Kupplungswelle mit Hauptantriebsrad (15/47) lauft hinten in
dem Kugellager (15/50) des Getriebegehéduses und vorn in einem
Federlager in der Kurbelwelle (3/24). Der Vorgelegezahnrad-
block (15/36) lduft beiderseits in Nadellagern (15/42) auf der
Vorgelegeachse (15/43). Das Riicklaufdoppelrad (15/4) mit der
Buchse (15/3) lauft auf der Riicklaufachse (15/2). Der Antrieb
(15/34) tiir den Geschwindigkeitsmesser (27/7) befindet sich am
hinteren Ende der Hauptwelle (15/11) im Gehause (15/16).

Lingswelle (Bild 15, 19; 24)

Die Kraftiibertragung vom Wechselgetriebe zur Hinterachse
iibernimmt die (gelenklose) Lingswelle (15/26), die zur Vermei-
dung von Schwingungen in der Mitte des Mittelrohres (19/7)
gelagert ist. Diese Welle ist mit der Hauptwelle (15/11) vom
Wechselgetriebe durch eine, mit Nuten versehene Hiilse (15/27)
starr verbunden. Auf dem riickwirtigen Ende der Langswelle
sitzt-das. Gehiuse (24/9) fiir das Stirnradausgleichgetriebe.

Achsantrieb mit Ausgleichgetriebe (Bild 24)

*Der Hinterachsantrieb besteht aus dem Stirnradausgleich-
- getriebe (24/9) und aus der Antriebskegelradwelle (24/14) mit

Kegelridern (24/11 und 23). Das Ausgleichgetriebe wird durch
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4 Ausgleichstirnrdder (24/6 und 10) gebildet. Zwei von diesen

Stirnridern (24/6) iibertragen die Motordrehkraft durch das mit’

der Antriebskegelradwelle (24/14) fest verbundene Stirnrad (24/7)

- und das hintere Kegelrad (24/23) auf das Tellerrad (24/13) der

e)

a)

rechten Hinterachswelle (24/16), zwei weitere Ausgleichstirn-
rider (24/10) iibertragen. die Drehkraft durch das frei laufende
Kegelrad (24/11) auf das Tellerrad (24/4) der linken Hinterachs-
welle (24/25). Das vordere Kegelrad (24/11) ist in einem Zylinder-
rollenlager, das hintere in einem zweireihigen Schrigkugellager
(24/22) gelagert. Die Tellerrader (24/4 und 13) sind gegen
Durchbiegen (durch iiberméBige Beanspruchung) durch Druck-
linsen (24/5 und 19) geschiitzt, die gegeniiber den Antriebs-
kegelradern (24/11 und 23) sitzen.

Hinterachswellen (Bild 23, 24)

Die dufleren Enden der Hinterachswellen (23/8) sind. mit Keil-
nuten versehen, auf denen die Radnaben (23/23) aufgekeilt und
mit Muttern (24/31) befestigt sind. Die Radnaben sind in Kegel-
rollenlagern (23/21) gelagert, die in den Bremstragern (23/20)
sitzen. An den inneren Enden der Hinterachswellen (23/8), die
auch in Kegelrollenlagern (23/17) gelagert sind, sitzen die
Tellerrdder (23/14 und 16). Sie iibertragen die Motordrehkraft
auf die Réder.

3. Laufwerk

Federn (Bild 3, 20, 21, 23)

Die Queraufhingung der beiden Vorder-Halbblattfedern
(20/2 und 26 ; 21/9 und 13) erfolgt durch Federbiigel(20/1 und 27)
und mit Schraubenmuttern (3/3, 4, 31 u. 32) auf das Kurbel-
gehiduse (3/29). Zur Dimpfung der Feder- bzw..der Fahrzeug-
schwingungen sind fiir die Vorderfedern (Vorderachse) seitlich
am Kurbelgehiusevorderteil (21/8) zwei Oldruckstofdimpfer
(20/3521/11 und 19) angebracht.

DieQuerbefestigung der Hinter-Halbblattfeder (23/7) er- :

folgt mittels Federbiigel (23/9) mit Schraubenmuttern (23/11 und
12) auf das Hinterachsgehause (23/13). Die dufleren Enden der
Feder liegen auf dem oben am Bremsbackentriger (23/20) ange-
brachten, kippbaren Gleitstiick (23/5). Das Gleitstiick be-
findet sich in einer Federkappe (23/4). Die Gleitfliche wird mit
Fett geschmiert, und ein Beutel (23/6) verhindert das Austreten
des Fettes.

b) Achsen (Bild 20, 23, 24, 25)

d)

Die Vorderachse ist als Parallelo achse durch zwei iiber-
einanderliegende Quer-Halbblattfedern (20/2 und 26) ausgebildet.
An den dufieren Enden der Federn sind die Achsschenkelbolzen

(20/24) aufgehingt, um die in Buchsen je ein Achsschenkel (20/23)

schwenkbar ist. Der Wagendruck wird durch je eine Drucklinse
(20/7) aufgenommen. An beiden Achsschenkeln (20/23) sitzt je
ein Spurstangenhebel (20/4). Zwei verstellbare Spurstangen (25/9)
verbinden die Spurstangenhebel (20/4) iiber Kugelbolzen (25/10)
mit der durch Lenkstock (25/15) betitigten. Zahnstange (25/8).
Auf den Achsschenkeln (20/23) laufen in-Kugellagern (20/12
und 25) dieRadnaben, mit denen die Bremstrommeln (20/16) und
die Rider mit Bereifung durch Radschrauben (20/9) und Rad-
muttern (20/10) verschraubt sind.

Die Hinterachse ist die bekannte gelenklose Tatra-Schwing-
achse. Die beiden hohlen Halbachsen(24/15.und 26) tragen an den
inneren Enden die Schwinggabel (24/24) und an den &ufieren
Enden die Bremsbackentriger (24/3). Die Schwinggabeln (24/24)
sitzen in dem zweiteiligen Gehiuse (24/12 und 18). Die seitlichen
Durchtrittsoffnungen 1m Gehduse fiir die Halbachsen werden
durch Beutel (23/18) abgedichtet, die den Austritt des Oles und
das Eindringen von Staub verHindern. Aufden aus beiden hohlen
Halbachsen (23/19) hervorragenden Hinterachswellenenden(23/8)
sitzen die Radnaben (23/23) mit Bremstrommeln (23/2) und die
Réider mit Reifen.

Rider (Bild 20, 23)

Die Stahlscheibenrider haben Tiefbettfelgen und eine Grofle
von 4,00 E x 16. Die Radscheibe ist durch 4 Radschrauben (20/9;
23/3) mit Kugelmuttern(20/10; 23/1) an der Radnabe (23/23) be-
festigt. Sie hat einen Lochteilkreisdurchmesser von 130. mim, Ein-
prefitiefe 25 mm, Radbehrung 85 mm, Aufsitzdurchmesser 185 mm.

Bereifung

Die Reifengrifie 6,00—16 extra kommt einheitlich fiir alle Rider
zur Anwendung.

. Mittelrohrfahrgestell (Bild 1, 17, 21,23, 24)

Das Kfz hat ein rahmenloses Mittelrohrfahrgestell, wobei der
Motor-Getriebeblock (1/35), das Mittelrohr (1/11) und das Hinter-
achsgehduse (24/12 und 18) einen starren tragenden Korper bilden.

Zur Auflage und Befestigung

des Aufbaues dienen vorn ein am

Getriebegehduse (1/35) mit Biigel (17/8) befestigter Quertréiger (1/6,

\
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5 und 26), ein am Getriebegehiuse verstellbar angebrachter Winkel
(17/1) und hinten der riickwirtige Federbiigel (23/9) mit seinen
Lappen (1/14 und 16). Der vordere Stofifanger (1/34) ist mit seinen
Stiitzrohren (1/33 und 37) durch Laschen am Kurbelgehdusevor-
derteil (21/8) und am vorderen Quertriger (1/6) befestigt. Die Stutz-
rohre (1/33 und 37) tragen die angeschweifiten vorderen Abschlepp-
haken (21/14 und 18). Der fiickwirtige Abschlepphaken (1/17) ist am
Hinterachsgehduse angebracht.

Lenkung (Bild 1, 25, 27)

Die Zahnstangenlenkung ist am Kurbelgehduse (25/11) angebracht.
Die Bewegungen des Lenkrades (1/23; 25/16) werden durch das am
Ende des Lenkstockes (25/15) angebrachte Stirnrad (25/5) auf die
Zahnstange (25/8) iibertragen. Zur Beseitigung des Spieles, das durch
Abnutzung entstehen kann, dient ein gegen das Stirnrad (25/5) im
Lenkstock (25/15) federnd verspanntes Hilfszahnrad (25/6). Von der
Zahnstange (25/8) wird die Lenkbewegung durch Kugelgelenke
(25/10) auf Spurstangen (25/9), Spurstangenhebel (1/31) und Vorder-
rader tibertragen. Der Lenkstock (25/15) ist obenam Schaltbrett (25/1)
in einem Halter (25/2) gefiihrt, wo auch der Handhebel fiir Handgas-
betitigung (27/1) gelagert ist. In der Mitte des Lenkrades ist ein
Druckknopf (27/35) fiir das Signalhorn angebracht.

Bremsen

a) Fuflbremse (Bild 1, 2, 16, 26)

Die Fufibremse wirkt als Innenbackenbremse auf alle 4 Réader.
Wird der Bremsfufhebel (1/25) betitigt, so dreht sich die durch
das Getriebegehiduse durchgehende, senkrechte und oben kippbar
angebrachte Welle (16/6), an deren unterem Ende sich ein Brems-
seil-Ausgleichrollentrager (2/2; 16/9) befindet. Durch die Lings-
verschiebung der Ausgleichrollen (2/21) werden. die Bremsseile
(2/1, 6, 7 und 20) verspannt und betitigen die Bremsnockenhebel
(26/3) und diese durch Bremsnocken (26/1) die Bremsbacken
(26/6). Wird der Bremsfufihebel (1/25) freigegeben, gehen die
Bremsbacken (26/6) durch Riickzugfedern (26/2) zuriick.

b) Handbremse (Bild 1; 2, 15, 26)
Die Handbremse wirkt auf beide Hinterrdder. Der Handbrems-

hebel (1/7), der am vorderen Quertrager (1/6) gelagert ist, trigt.

an seinem unteren Ende eine Seilfiithrung (15/31), durch die ein
Bremsseil (2/15 und 16) zu den Hinterradbremsen geht: Beim
Zuriickziehen des Handbremshebels (1/7) werden durch diese
Bremsseile (2/15 und 16) die Bremsseilhebel (26/3) und Brems-
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nocken (26/1) betitigt und die Bremsbacken (26/6) gegen die
Bremstrommeln gedriickt, beim Losen gehen die Bremsbacken
durch Riickzugfedern (26/2) wieder zuriick.

7. Hand- und Fuf$hebelwerk (Bild 16, 17, 18 und 27)

Alle Hand- und Fuf3hebel sind vor dem Fahrersitz angeordnet. Mit
dem Fuflabblendschalter (27/28) wird, wenn die Hauptschein-
werfer brennen, von Fern- auf Abblendlicht und zuriick geschaltet.

Auf einer im Wechselgetriebe drehbar gelagerten Querwelle (17/10)
sitzt fest der Kupplungsfuf$hebel (17/12), rechts davon sitzt lose
drehbar der Bremsfulhebel (17/9). Die Querwelle (17/10) betitigt,
wenn der Kupplungsfuihebel (17/12) getreten wird, durch eine

ruckstange (15/35) die Kupplungsausriickgabel (15/44). Mit der

instellschraube (15/41) mit Gegenmutter (15/40) wird das Kupp-
lungsfuBBhebelspiel eingestellt. Der KupplungsfuShebel (17/12) wird
durch eine Riickzugfeder (18/11) in-die Normallage gebracht.

Der Bremsfuflhebel (17/9) ist durch eine Druckstange mit der
Welle (16/6) des Bremsseil-Ausgleichrollentrigers (16/9) verbunden.

Vom Fahrfuflhebel (27/30), der am Fufiboden befestigt ist, fiihren
Zugstangen iiber Winkelhebel zum Drosselklappenhebel (13/1) des
Vergasers.

Der Wechselgetriebe-Schalthebel (15/20; 27/9) sitzt im Schaltturm
(15/19; 17/6). Rechts am Mittelrohr ist derHandbremshebel (27/23)
mit Zahnbogen (15/25) angeordnet. Vom unteren Ende des Hebels
fiihrt ein Bremsseil (15/31) zu den Hinterradbremsen.

Der Handgashebel (27/1) ist iiber dem Lenkstock angebracht.

Bei der Stirnwand rechts vom Wechselgetriebe sitzt der Handhebel
(27/20) fiir den Kraftstoff-Umschalthahn.

Kraftstoffanlage und Auspuffleitung (Bild 1, 2, 12, 17, 18, 27)

Der Kraftstoff behilter sitzt unter der Motorhaube, wird an dem Bock
durch zwei Spannbinder gehalten und an zwei Punkten am Lenk-
gehduse und an-einem Punkt (17/1) am Getriebegehduse befestigt.
Er fafit 38 Liter Kraftstoff. Der Durchmesser des Einfiillstutzens
(1/36) betrdgt 80 mm. Der Behilter hat einen Renkverschluf3 (1/36)
und eine Entliiftungskappe (1/39). Unten ist der Kraftstoffbehilter
mit einem Schlammsack (12/8) und einem Kraftstoff=-Umschalthahn
(12/3; 18/4) ausgeriistet. Die einzelnen Lagen des Handhebels (27/20)
»Auf — Zu — Reserve® sind an der Stirnwand angegeben.

Die Auspuffleitung (2/14) lduft entlang der Unterseite des Mittel-
rohres.
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9. Schaltbrett (Bild 13, 15 und 27)

Auf dem Schaltbrett sind nachstehend beschriebene Gerite an--

geordnet:

Licht- und Ziindschalter (27/2). Die Ziindung wird durch tiefes
Einstecken des Schliissels eingeschaltet. Durch Drehen des Schliissels
erfolgt Ein- oder Ausschalten des Lichtes.

Anla8druckknopf (27/4). Durch Driicken des Knopfes wird der
Strom fiir den Anlasser eingeschaltet.

Ladeanzeigeleuchte (27/5). Die rote Anzeigeleuchte brennt beim
Einschalten der Ziindung so lange, als Strom yom Sammler abgegeben
wird. Bei normaler Drehzahl ladet die Lichtmaschine den Sammler
auf, und die Anzeigeleuchte erlischt.

ﬁldrﬁckanzeigeleuchte (27/8). Die ‘griine Anzeigeleuchte brennt
beim Einschalten der Ziindung. Bei normaler Drehzahl ist das Ol
unter Druck, und die Anzeigeleuchte erlischt.

Die Schaltbrettleuchte (27/18) ist unabhiingig vom Einschalten der
Ziindung durch Ausziechen des Oberteiles einschaltbar. :

Der Geschwindigkeitsmesser (27/7) mit Gesamtkilometerzihler,
eine Uhr (27/19) mit hingendem Griffknopf (27/21) zum Aufziehen
und Einstellen,

Der Kippschalter (27/6) fiir Fahrtrichtungsanzeiger.

Der Zugknopf (27/25) zur Betitigung des Hebels (13/6) der Anlaf3-
vorrichtung des Solex-Vergasers.

Der Schalter (27/13) fir Flutlicht zu Geschwindigkeitsmesser
und Uhr.

Die Steckdosen fiir Handleuchte (27/12) und Frostschutzscheibe
(27/33). (Lochabstand 13 mm.)

Der Mehrfachschalter (27/3) fiir das eingebaute Nachtmarschgerit.
Die Schaltungen sind: _
Stellung O = Tarnscheinwerfer und Abstandriicklicht ausgeschaltet,

Stellung H = Tarnscheinwerfer aus-, nur Abstandriicklicht
eingeschaltet,

Stellung V,, = Tarnscheinwerfer geringste Leuchtstirke, Abstand-

riicklicht eingeschaltet,

Stellung V, = Tarnscheinwerfer ~mittelhell, Abstandriicklicht ein-
geschaltet,

Stellung V; = Tarnscheinwerfer hell, Abstandriicklicht
eingeschaltet.

Die Ganganordnung (15/51) ist links vom Lenkrad angegeben.

i,

10. Elektrische Anlage
Das Kraftfahrzeug wird mit einer 6-Volt-Anlage geliefert.

a) Sammler (Bild 27)

Der Sammler ist rechts unter der Motorhaube in der Stirnwand
(27/17) angeordnet.

b) Stromverbraucher

Die Stromverbraucher besitzen eine Spannung von 6 Volt, Ver-
braucher - sind:

Anlassery Ziindung, Ladeanzeigeleuchte, Oldruckanzeigeleuchte,
Schaltbrettleuchte, Horn, Fahrtrichtungsanzeiger, Scheiben-
wischer, Geschwindigkeitsmesser- ‘und Uhrleuchte, Schein-
werfer und Nachtmarschgerit.

¢) Sicherungen (Bild 27 und 28)

Die elektrische Anlage besitzt zwei 6 polige Sicherungsdosen, die
auf der rechten Seite des Schaltbrettes angebracht sind. Auf der
Innenseite der beiden Deckel (27/14 und 15) sind die einzelnen
Leitungsverbindungen angegeben.

d) Schaltplan (Bild 29)

Die gesamte elektrische Anlage des Kfz ist in einem schema-
tischen Schaltplan festgehalten, und die Leitungsquerschnitte
sind aus dem zugehorigen Leitungsschliissel zu entnehmen.

11. Abschlepphaken (Bild 1 und 21)

Ein Abschlepphaken (1/17) ist am Hintez:achsgehéiuse und zwei an
den Stoffingerstiitzrohren (21/14 und 18) angebracht.

12. Aufbau (Bild 1, 17)

Der Aufbau ist am Fahrgestell an zwei Stellen mit je 2 Schrauben
befestigt, und zwar am vorderen Quertriger (1/6, 5 und 26) und am
Biigel der riickwirtigen Querfeder (1/14 und 16). AuBerdem ist die
Stirnwand des Aufbaues durch einen am Getriebe verstellbar an-
gebrachten Winkel (17/1) mit dem Fahrgestell verbunden.

Der Aufbau besteht aus der Aufbauwanne, der Aufbauvorderwand

mit Windschutzscheibe aus Sicherheitsglas, 4 abnehmbaren Tiiren,

4 Aufsteckfenstern, dem/Verdeck, den Trittblechen, der Motorhaube

¥
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mit den vorderen Kotfliigeln, den riickwirtigen Kotfliigeln, dem
Fahrersitz, dem Mitfahrersitz, der riickwiértigen Sitzbank fiir 2 Mann
und der Riickenlehne.

Die Tiiren konnen im Kofferraum an der Riickwand stehend hinter-
einander aufbewahrt werden. Die Feststellvorrichtung besteht aus
einer Fuflbodenleiste mit Nuten und einer umlegbaren Fixier-
schraube. Die Tiiren sind numeriert und nach der auf der Riickwand
befindlichen Zeichnung einzulagern.

Die Aufsteckfenster konnen im Blechkasten unter der riickwirtigen
Sitzbank untergebracht werden, die Einsteckzapfen haben dabei nach
aufien zu stehen.

In der Stirnwand unter dem Schaltbrett sind Offnungen mit Schie-
bern fiir die Warmluftheizung vorgesehen; an welche in den Winter-
monaten die Heizungsrohre anzuschliefen sind.

Die Riickwand der Aufbauwanne trigt einen Halter fiir 2 Vorrats-
rdder und 2 Triger mit Spannbandern fiir die Kraftstoffbehilter.

Der Fahrer- und Mitfahrersitz sind am FuBboden ' verstellbar

befestigt, beide konnen leicht ausgebaut und auch als Sitzgelegenheit

_im Freien benutzt werden.

Die riickwirtige Sitzbank sowie die Riickenlehne sind zum Hoch-
klappen eingerichtet und konnen beide leicht herausgenommen
werden, so dafi das Kfz auch fiir Gepicktransport oder fiir dhnliche
Zwecke geeignet ist.

Die Winterdecke ist an dem Motorhaubenvorderteil von innen an-
zuschnallen. Es ist moglich, den ganzen Motorhaubenvorderteil oder
nur einen Teil abzudecken.

Unterbringung von Werkzeug und Zubehor (Bild 27)

Fiir Werkzeug- und Zubehorteile ist ein Raum unter der riickwirtigen
Sitzbank, fiir Schriftstiicke und dergleichen ein Mappenkasten (27/16)
rechts unter dem Schaltbrett vorgesehen. g
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C. Bedienungsanweisung

14. In- und Auflerbetriebsetzen
a) Vorbereiten der Fahrt

b)

1.

Motorélstand im Kurbelgehiuse vor jeder Fahrt bei stehendem
Motor mit abgewischtem Olmefstab (10/4) priifen. Olstand
darf nie unter die Markierung ,,—* auf dem Mefstab sinken.’
Auch nicht iiber die Marke ,,-- fiillen, da sonst die Ziind-
kerzen verdlen bzw. das Ol mit verbrennt (Olkohleansatz in
Verbrennungsrdumen und auf Kolbenboden, unverbranntes
Ol wird durch die Auspuffgase ins Freie gestofien). Hoher
Olverbrauch.

Kraftstoffvorrat priifen (Behélterfassungsvermogen 38 Liter).
Mefistab (21/6) ist am Behilter gelagert.

Reifendruck priifen:

Luftdruck vorn und hinten 1,25 atii bei Reifengriofie 6,00—16
extra.

.. Fulbremse priifen. BremsfufShebel (27/27) niedertreten, nach

Leerweg von etwa 10 bis 15 mm mufi Widerstand fiihlbar
sein. Nach Anlassen des Motors Bremse auf kurzer Fahrstrecke
auf Wirksamkeit priifen.

. Handbremse (27/23) auf Feststellen des Wagens und “auf

kurzer Fahrstrecke auf Wirksamkeit priifen.

Anlassen des Motors

1
2
3.

Getriebeschalthebel (27/9) in Leerlaufstellung bringen.
Ziindung einschalten, Schliissel (27/2) tief einstecken.

Anlafivorrichtungszugknopf (27/25) ganz herausziehen. Beim
Anlassen des betriebswarmen Motors ist die Bedienung der
Anlaflvorrichtung nicht erforderlich,

. AnlaBdruckknopf (27/4) niederdriicken. Bei der ersten Ziin-

dung Anlafldruckknopf loslassen. Der Fahrfufihebel (27/30)
darf beim Anlassen nicht betitigt werden.

. Nach Anspringen des Motors Anlafivorrichtungszugknopf

(27/25) ganz eindriicken:
Motor im Stand bei niedriger Drehzahl (etwas iiber normaler
Leerlaufdrehzahl) einige Minuten warmlaufen lassen.
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7. Beim Anlassen soll kurz nach einigen Ziindungen die griine
Oldruckanzeigeleuchte (27/8) beobachtet werden. Diese soll
bei normaler Drehzahl erléschen. Sonst Fahrt unterbrechen
und Storung beheben. :

c) Abstellen von Motor und Kraftfahrzeug

1. Ziindung (27/2) ausschalten (Ziindschliissel herausziehen).

2. Handbremshebel (27/23) anziehen, je nach Stand den ersten
oder Riickwértsgang einlegen. In starken Steigungen oder
Gefillen Kfz an den Rédern durch Steine oder Klstze gegen
Abrollen sichern. %

d) Sonderanweisung fiir den Winterbetrieb

Allgemeine Anweisungen siehe D 635/1, insbesondere ist fol-

gendes zu beachten:

1. Zusatzanweisung zum Anlassen: Motor einige Male mit An-
drehkurbel durchdrehen. Auskuppeln erleichtert das Ingang-
setzen.

2. Rasche Erreichung .der - Betriebstemperatur “in..der kalten
Jahreszeit: Um ein-Anwirmen des Motors zu béschleunigen,
ist nach kurzem Leerlauf mit den niederen Gingen zu fahren.
Keinesfalls darfein Anwirmen durch Hochjagen des Motors
in den niederen Géngen erzwungen werden.

15. Fahrvorschriften
a) Allgemeines

1. Beim Fahren auf einwandfreien Lauf des Kfz, insbesondere
auf den Lauf des Motors achten.

2. Beim Auftreten von ungewdhnlichen Gerduschen anhalten und
Abhilfe schaffen. :

3. Motordlstand priifen, wenn nétig, erginzen.

b) Schalten (Bild27)

1. Handbremshebel (27/23) vor Ingangsetzen des Kfz 16sen; in
Steigungen erst, nachdem der erste Gang eingelegt ist und
gleichzeitig gekuppelt und Gas gegeben wird.

2. Auskuppeln — KupplungsfuBShebel (27/29) ganz niedertreten.
Schalthebel (27/9) in Erstegangstellung einlegen. .
Einkuppeln — KupplungsfuBhebel (27/29) langsam zuriick-
lassen und gleichzeitig langsam Gas geben — FahrfuShebel
(27/30) gefiihlsmiflig niedertreten. (LiBt sich beim An-
fahren der Schalthebel nicht in die gewiinschte Gangstellung
einlegen, so ist ein zweites Mal zu kuppeln, damit die

4
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Zahnrider erneut in Bewegung kommen, {vonach dann der
Gang leicht in Eingriff kommt.)

3. Beim Aufwirtsschalten auskuppeln, ohne Zwischengas zu
geben. Schalthebel (27/9) in richtiger Gangfolge entsprechend
der Ganganordnung (15/51) links am Schaltbrett betitigen,
dann jeweils langsam einkuppeln.

4. Beim Herunterschalten zweimal mit -Zwischengasgeben aus-
kuppeln, nichstniederen Gang einschalten und einkuppeln.
Umschalten schnell durchfiihren, um ein rasches Riickgehen
der Fahrgeschwindigkeit zu vermeiden.

5. Riickwi g nur bei stillstehendem Kfz einschalten —
Schalthebel anheben und nach hinten driicken.

Bremsen

Fahrgeschwindigkeit moglichst ohne Benutzung der Bremsen
regulieren, sofern notwendig, ist mit der FufSbremse zu bremsen.
Ruckartiges und scharfes Bremsen ist zu vermeiden. Kurz und
kréftig ist nur in Augenblicken der Gefahr zu bremsen. Scharfes
Bremsen wirkt sich nicht nur in hoher Beanspruchung der
Bremsen aus, sondern verlingert infolge Blockierens der Rider den
Bremsweg. Besonders auf glatten und nassen Straflen ist weiches
Bremsen Voraussetzung, weil durch starkes Bremsen ein Schleu-
dern des Kfz begiinstigt wird. Die Handbremse darf nur in Not-
fallen als zweite Fahrbremse, sonst nur als Feststellbremse ver-
wendet werden.

Strafienfahrt

Einfahrgeschwindigkeiten-genau einhalten (siche Abschnitt D,
Pflege, Randnummer. 16).. Kupplungsfuihebel (27/29) nicht als
Fufiraste benutzen, da sonst die Kupplung rutscht und der Belag
vorzeitig verschleiit, Um ein schiidliches Uberdrehen des Motors
in den niederen Gingen zu vermeiden (Schonung des Motors),
dirfen in den einzelnen Gingen nachstehende Geschwindig-
keiten nicht ‘iiberschritten werden:

IOOEIRE 3. it NP 15 km/h
AN TSR G SRR T 7 N 25 km/h
o oo 3T SR I SERSC BT DY g N i OB 45 km/h
, H 7o T AE SRR Pttt T SR 85 km/h
Wenn in Steigungen die Fahrgeschwindigkeit zuriickgeht
o AiGang s Y aufetwa 40 km/h
I Ganp S e e aufetwa 25 km/h
1 AT T R gl SR aufetwa 12 km/h

muf auf den nichstniederen Gang geschaltet werden.
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Das Schleifenlassen der Kupplung ist verboten.

In keinem Fall diirfen bei Talfahrten die Kupplung ausgekuppelt,
die Ginge oder die Ziindung ausgeschaltet werden, da dies fahr=

technisch falsch ist und gefihrlich werden kann. Bergab miit

gleichem Gang und gleicher Geschwindigkeit fahren wie bergauf.
Nicht in, sondern vor ¢iner starken Steigung (aufwirts oder ab-
wirts) den jeweils entsprechenden Gang einschalten.

Wihrend der Fahrt sind die Anzeigegerite am Schaltbrett zu
beachten. :

Gelindefahrt

Das Kfz ist normalerweise fiir Gelindefahrten nicht geeignet.
Sollte jedoch die Notwendigkeit manchmal eintreten, ist wegen
der unterschiedlichen Fahrbahnverhéltnisse bei Gelindefahrt die
Bedienung von Lenkung, Bremsen, Kupplung und Schaltung
von besonderer Bedeutung.

Bei sandigem oder weichem, schliipfrigem Untergrund darf die
Lenkung nicht iiberzogen werden, da die iiberzogenen Vorder-
rider den Wagen beim Auftreffen auf festen Boden aus der Fahr-
bahn bringen. Wenn bei Wasserdurchfahrten Wasser in die Rad-
bremsen eingedrungen ist, mufl in kurzen Zeitabstéinden die FuB3-
bremse so lange sanft betitigt werden, bis die nassen Bremsbelige
wieder getrocknet und die Bremsen wieder griffiger sind. Wie bei
Straflenfahrt, darf auch bei Gelidndefahrt unter keinen Umstanden
mit schleifender Kupplung gefahren ‘werden. Vorsicht vor Uber-
drehen des Motors in schwierigem Gelénde, normalen Drehzahl-
bereich einhalten.

Das Befahren starker Unebenheiten soll mit geniigender Vorsicht
erfolgen, damit Schiiden an der Bereifung, den Réddern; Achsen
und Antriebsteilen vermieden werden. '

Gleitschutz

Auf vereister oder verschneiter Fahrbahn sind Gleitschutzketten
aufzulegen. Die Gleitschutzketten miissen fest auf den Reifen
liegen-und sind immer auf beide angetriebene Hinterrdder auf-
zulegen. Weitere Anweisungen siehe D 635/1.

Sonderanweisung beim Abschleppen

Schleppseil in die vorn an den Stofifinger-Stiitzrohren ange-
brachten Abschlepphaken (21/14 und 18) oder nach Bedarf in den
riickwirts am Hinterachsgehiduse befindlichen Abschlepphaken
(1/17) einhédngen.

(@)

h)

Ist ein Bremsen des abzuschleppenden Wagens nicht méglich, so

muf} das Abschleppen mit einer Abschleppstange erfolgen. Diese *

ist so zu befestigen, dafl die Lenkfihigkeit nicht beeintrichtigt
wird.

Behandlung des Verdeckes

Das Verdeck wird auf folgende Weise zusammengelegt: Erst
miissen beide Feststellschrauben des vorderen Verdeckspriegels,
beide Riemenschnallen an den Sdulen der Windschutzscheibe,
beide Riemenschnallen auf dem Aufsteckfenster und beide vor-
deren Riemenschnallen auf den Seitenwinden vom Aufbau

gelost. werden. Die nun losen Seitenteile-werden nach innen

gelegt, damit die Dachspannvorrichtung frei liegt, die beiden Be-
fesngtm_gsnemeq des Verdeckes werden vom riickwirtigen Ver-
deckspriegel gelost, das ganze Verdeck gehoben, die Verdeck-
scheren zusammengeklappt, wobei zu beachten ist, daf} die Ver-
deckplane nirgends zwischen die Eisenteile gerit, wonach die
Verdeckscheren mittels eines Verschlusses an der Aufbauwanne

befestigt werden. An dem riickwiirts ausgezogenen Oberteil der -

Verdeckplane miissen die Ecken zur Mitte gelegt, die Plane dann

zusammengerollt und mit den Befestigungsriemen angezogen
werden.
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D. Pflege -

16. Allgemeines

Eine sorgfiltige Pflege und sachgemifie Bedienung gewéihrlr:ist?n
stindige Betriebsbereitschaft des Kfz. Die notwendigen Zubehérteile
und Werkzeuge fiir die Pflege sind jedem Kfz beigegeben.

Einmal im Jahr ist eine Grundreinigung des Kfz in bekannter Weise
durchzufiihren. Dabei sind alle schwer zugénglichen blanken Teile
einzufetten, die Felgen innen zu entrosten und zu streichen. Der An-
strich des Kfz ist auszubessern:.

Neue Motoren und Motoren mit neu eingesetzten Kolben miissen
nach folgender Vorschrift ‘sorgfiltig und schonend eingefahren
werden:

Einfahrgeschwindigkeitwihrend der ersten 1000km Fahrstrecke im

1 B (P ot SRR NN, - Y 15 km/h
2o CrangE Yol e e I S iggﬁi
R SR SRR Ay, o N DOREY A SR

Wiy TR USRS Ny & DRI 60 km/h

nicht iiberschreiten. Wihrend der'Einlaufzeit oder bei einem iiber-
holten Motor ist das Motorenél wie folgt zu wechseln:

Erster ~Olwechsel nach 500 km
Zweiter Olwechsel bei 2500 km

Der weitere Olwechsel ist dann bei 5000 km und dann alle 2500 km

vorzunehmen. Bei Olwechsel die Olablaischraube (2/22; 5/21) unten

am Kurbelgehduse abschrauben und vor Einfiillen des neuen (jlq:s
das Kurbelgehiduse innen reinigen. Wihrend der Einfahrzeit sind die
laut Arbeitsiibersicht vorgesehenen Priifungen und Arbeiten durch-
zufithren. Die Arbeitsiibersichten liegen jedem neuen Kfz bei.

Die 'im Abschnitt ,,Pflege* mit seitlichem Strich gekennzeichneten
Arbeiten sind nur in Werkstéitten vorzunehmen. Alle iibrigen Pflege-
arbeiten kann der Fahrer mit der dem Kfz beigegebenen Ausriistung
durchfiihren.

e

17.
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Motor mit Ausriistung

a) Motorbefestigung !
Alle 20 000 km alle Motorbefestigungsschrauben nachziehen.

b) Zylinder, Saugroht, Auspuffkriimmer

Alle 5000 km Muttern der Zylinder (4/9 und 20), des Saugrohres
(4/33) und der Auspuffkriimmer (4/10 u. 22) beiderseits gefiihls-
miflig nachziehen. Weiter die Schrauben der Stofistangenver-
kleidung (4/19) und der Kipphebelkammer (4/7 und 28) nach-
ziehen. Nachziehen bei betriebswarmem Motor.

¢) Ventile .

Alle 5000 km Ventilspiel bei laufendem Motor im Leerlauf in
betriebswarmem Zustande einstellen. Ventilspiel: Einla etwa
0,35 mm, Auslal etwa 0,3 mm. Dichtungen fiir Stofstangen-
verkleidung, Kipphebelkammer sowie Deckel (5/23) erneuern.
(Im kalten Zustand betrigt das Ventilspiel bei beiden Ventilen
etwa 0,1 mm,)

d) Kurbelgehiiuse (Olwanne), Olwechsel

Alle 15 000 kmn-OlablaBischraube (3/26). abschrauben, Kurbel-
gehduse auswaschen und sdubern. Olpumpensieb (3/28;11/8)
abschrauben, auswaschen, mit PreBluft sauber ausblasen und
wieder anschrauben. Alle Dichtungen ersetzen, Ol fiillen siehe
Schmierplan (Bild 30).

e) NaSluftfilter
Alle 1000 km (in staubigem Gelinde alle 500 km) Naflluft-

filter (6/2) abnehmen und Filternetz auswaschen. Filternetzlagen

durch Eintauchen in Motorensl benetzen und iiberfliissiges Ol
abschleudern. -

f) Vergaser (Bild 13)

Bei Verstopfung der Hauptdiise (13/15) ist diese nach Abnehmen
des “Unterteiles und nach Losen des Diisenhiitchens (13/16)
herauszunehmen, auszuwaschen und durchzublasen. Zum Rei-
nigen keine metallischen Gegenstinde verwenden (Rof3haar).
Die Leerlaufdiise (13/17) kann durch einen Schraubenzieher ent-
fernt werden. Die AnlaBluftdiise (13/4) der selbsttitigen Anlaf3-
vorrichtung kann ebenfalls durch Schraubenzieher gelost werden,
wahrend die Kraftstoffdiise (13/11) durch Schraubenschliissel
entfernt wird.

Zentral-
Bibliothek
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0 km Leerlauf priifen. Bei betriebswarmem Motor soll
giléel?ggrlaufdrehzahl etl:wa 300 U/min_betragen. (Mit Kerzen-
priifer gezihlte Ziindungen in der Minute mal 2 ergeben die
Motor-U/min.) Einstellung an Leerlaufbegrenzungsschraube
(13/21) vornehmen. Leerlaufluftschraube (1__3/ 19) hinein-
schrauben (Gemisch anreichern), bis Motor anfingt zu rollen.
Leerlaufluftschraube langsam herausschrauben, bis Motor
gleichmiBig rund liuft. Motordrehzahl mit Leprlaufbegrcnéqélngs-
schraube nachregulieren, bis Motor auch bei schnellem eg
und SchlieBen der Drosselklappe (13/20) guten Ubergang hat un
nicht mehr stehenbleibt. Wenn das Leg‘rlauf_:gemlsch zu arm ist,
lduft der Motor im Leerlauf unregelmiaBig, wahrend bei zu fettem
Leerlaufgemisch der Motor galoppiert. Durch die richtige Zg—
sammensetzung des Leerlaufgemisches wird ein runder, einwand-
freier Leerlauf erreicht. (e e e

5000 km Vergaser reinigen. und neu einstellen. Dabel
g:d;n die beiden gchrauben (13/8) am Schwimmergehduse-

'deckel gelost, wodurch alle Diisen zuginglich werden.” Alle

Diisen herausschrauben, auswaschen und ausblasen.

Elektrische Ausriistung

km Ziindkerzen-Elektrodenabstand (4/31) 0,7 mm
gﬁegfm]gn Nachbiegen darf nur an den Seitenelektroden, nie-

mals an der Mittelelektrode erfolgen.

Unterbrecherkontakte (9/10 und 11) nach Abnahme
ﬁe\?'grotoeiﬁscheibe bei vollig abgehobenem Unter__brecherhebgl
priifen. Abstand 0,4 bis 0,45 mm, Siubern und Glétten nur mit
Kontaktfeile vornehmen. Zum Einstellen Feststellschraube (9/7)
am Ambof 16sen. Exzenterschraube (9/6) so drehen, dafl sich
Fiihllehre saugend einschieben 1a8t. Feststellschraube (9/7) fest-

ziehen. '
u riiffen bzw. einstellen. Der Kolben des Zylinders 1
(ZI;?&i lél)lgls? auf 5 bis 8° v. o. T. eingestellt. — Strichmarke qul;.
Schauloch oben am Kurbelgehiuse stimmt fiberein mit Stric
5bis8° v. 0. T. der Skala am Schwungrad. Am entkuppelten Vg;-—
teiler (10/2) nimmt man die Verteilerscheibe ab und dret:ltf die
Welle so lange, bis die Elektrode des Verteilerldufers /8) a e
mit ,,4Zyl* bezeichnete Strichmarke (9/9) zeigt (Grobeinstellung) ;
dann wird die Ziindverteilerwelle in der Betriebsdrehrichtung
vyorsichtig weitergedreht, bis der Unterbrecherhebel auf e}nﬁ
Erhohung des Nockens aufliuft und der Hebelkontakt (9/11) SI:;B
vom Ambofkontakt (9/10) gerade abhebt. In dieser Stellung _mb
die Welle des Ziindverteilers mit der Ziindverteiler<Antriebs-

'-L

welle (10/7) und mit der antreibenden Nockenwelle (3/27) ge-
kuppelt werden (Feineinstellung). Zur beschriebenen Fest-
stellung des genauen Offnungsbeginns der Unterbrecherkontakte
verwendet man am besten eine Priiflampe. Sie wird parallel zu
den Unterbrecherkontakten, d. h. zwischen Klemme und Ziind-
verteiler und Masse geschaltet und leuchtet daher bei geoffneten
Kontakten auf. Der Beginn des Aufleuchtens der Priiflampe ist
der Ziindzeitpunkt. Verteilergehiiuse in dieser Stellung mittels
Verstellhebels (9/1; 10/1) klemmen.

Die Fettbuchse (9/4) des Verteilers ist mit Schmierfett gefiillt.
Zum Schmieren (nach etwa 2000 km) Deckel (9/4) der Fett-
buchse eine Umdrehung nachziehen, L8t sich der Deckel nicht
weiter nachstellen, dann ist das Fett aufgebraucht und die Buchse
neu zu fiillen. Deckel einige Ginge (also nicht ganz) einschrauben.

Bis zu den ersten 3000 km Fahrstrecke soll bei neuem Kfz die
Schmierung schon nach jeweils 500 km vorgenommen ‘werden.
Danach alle 2000 km.

, 18. Triebwerk
a) Wechselgetriebe

b)

Das Wechselgetriebe ist nach den im Schmierplan angegebenen
Zeiten mit Getriebedl nach- bzw. neu wie folgt zu fiillen.

Die seitlich am Gehéuse befindliche Olstandpriifschraube (17/11);
die den hochsten Olstand angibt, ist abzuschrauben. Das Fiillen
geschieht durch die Fiilloffoung (17/2) nach Entfernen der Ver-
schraubung. Wichtig ist, daf8 die Olstandpriifschraube (17/11)
s0 lange gedffnet bleibt, bis das etwa zuviel eingefiillte Getriebesl
abgelaufen ist. Es ist langsam einzufiillen, damit kein Getriebes]
verlorengeht. Das Ablassen des Oles ist méglichst nach einer
lingeren Fahrt vorzunehmen, da dann das Getriebesl noch warm
ist. Die Olablafischraube (2/35 15/37) befindet sich an der tiefsten
Stelle des Getriebegehiuses.

Hinterachsantrieb

Die Einfiilloffnung (1/12) befindet sich oben am vorderen Teil
des Hinterachsgehauses und ist nach dem Abnehmen des Schau-
lochdeckels im Kofferraum zuginglich. Die Olstandpriifschraube
(2/12) befindet sich unten am- hinteren Teil des Hinterachs-
gehduses und ist vor dem Fiillen abzuschrauben. Die Olablaf-
schraube (2/8; 23/15) befindet sich an der tiefsten Stelle des
Hinterachsgehduses. Das Nachfiillen bzw. Wechseln des Ge-
triebedles hat nach Schmierplan zu erfolgen.
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19. Laufwerk

a) Federn, Stofidimpfer

Alle 5000 km obere Mutter (23/11) an Vorder- (20/1, 27) und
Hinterfederbiigeln (23/9) losen, untere Muttern (23/12) nach-
ziehen und diese durch die oberen (23/11) wieder sichern.

Bei der jahrlichen Reinigung des Kfz sind die Federn zu zer-
leegcn ;n’ci die einzelnen Blitter nach dem Entrosten mit einer
Mischung von Graphit und Schmierfett einzufetten.

e 5000 km Befestigungsschrauben und Laschenverbindungen
?2%/6) der vorderen %ltloﬁdﬁmpfer nachziehen und Fliissigkeits-
stand in den Stofdimpfern priifen. Zum Nachfiillen nur Stof3-
dampfersl verwenden. Vor Herausschrauben der auf dem Stofi-
dimpfer oben sitzenden Einfiillschraube (22/1) ist diese gut zu
reinigen, damit kein Schmutz in das Innere hineinfillt. Stof3-
dimpferdl bis zum Einfiilloch nachfiillen.

Die Vorderfedern (20/2) diirfen nicht ins Schwingen kommen,
sonst Gefahr von Federbriichen. Deswegen miissen die Stof-
dampfer in Ordnung gehalten werden. Sie sind oft zu priifen,
gegebenenfalls nachzustellen. Die Nachstellung erfolgt nach Ab-
nahme der Kappe (22/4) mittels Stellschraube (22/3). Rechts-
drehen der Stellschraube ergibt die stirkere; .Lmksdrehf:n die
schwichere Wirkung des Stofidimpfers. Beide Stofidimpfer
miissen gleiche Wirkung haben. Stofiddmpferfliissigkeit nach je
20000 km erneuern.

b) Réder .

Die Radnaben der Vorder- und Hinterridder sind laut Schmier-
plan abzuschmieren.
Alle 2500 km Radmuttern (20/10; 23/1) iiber Kreuz gut fest-
ziehen, einschlieflich  Ersatzradbefestigung. Nach ‘Radwechsel
Muttern nach 50 km machziehen. Der Luftdruck der Bereifung
(1,25 atii) muf eingehalten werden.

¢) Vorderachse

Alle 5000 km Vorderradeinstellung (Vorspur) priifen, siehe
I Randnummer 34. c).

20. Mittelrohr und Quertriger

Alle 5000 km Befestigungsschrauben (15/30) des Mittelrohres im
Gegriebegehéiuse und Hinter_achsgehﬁuse sowie Befestigungsbiigel
(17/8) des Quertriigers nachziehen.
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21. Lenkung

| Alle 5000 km simtliche Kronenmuttern von Kugelbolzen (25/10)

sowie Muttern an Spurstangen (25/9) auf festen Sitz priifen, ge-
lockerte entsichern, nachziehen und neu versplinten bzw. sichern.
Lenkung auf spannungsfreien Einbau priifen. Der Lenkstock (25/15)

muf ,,weich‘ drehbar in der Lagerung (25/2) am Schaltbrett (25/1)
sitzen. )

b

2. Bremsen

Alle 5000 km Bremsseil-Ausgleichrollentriger (2/2) von Schmutz:
reinigen. Alle Bremsseile in Ordnung halten, Seillinge priifen und
nach Bedarf nach Losen der Klemmschrauben (26/4) verkiirzen. Die
Bremsbacken (26/6) miissen frei von Wasser und Ol gehalten werden.

Ist beim Waschen oder bei Wasserdurchfahrten Wasser eingedrungen,

ist s0 lange mit gefiihlsmifig angezogenem Bremsfu3hebel (27/27) zu

fahren, bis die Bremse wieder ordnungsmifig zieht.

-23. Hand- und Fuhebelwerk

Alle 5000 km Kupplungsfuhebelleerweg (27/29) priifen, siehe
Randnummer 2..a).

24. Kraftstoffanlage

Alle 10000 km Spannbinder und Befestigungsschrauben des Kraft-
stoffbehilters (1/4), des Auspufftopfes (1/18) und Auspuffleitung
(2/14) machziehen. .

Alle 5000 km Kraftstoffleitung und Kraftstoffumschalthahn (12/3)

auf Dichtheit priifen. Entliiftungsloch in Entliiftungskappe (1/39)
reinigen.

25. Elektrische Anlage des Kraftfahrzeuges

a)_ Lichtmaschine

Alle 10000 km Kollektor und Biirsten auf Sauberkeit und Ab-
niitzung  priifen. Alle 2000 km Keilriemenspannung (21/2)
priifen.

Vor jeder Arbeit an der Lichtmaschine ist die Leitung zwischen
Lichtmaschine und Sammler am Pluspol zu Isen.

t

b) Sammler

Alle 1250 km Fliissigkeitsverluste infolge Gasentwicklung und
Verdunstung nur durch destilliertes Wasser erginzen, nie




26.

27,

Sdure nachfiillen. Hierzu sauberes Glasgefdfl verwenden. Siure-
spiegel mufl 10 bis 15 mm iiber Plattenoberkante, bei den De-
Sammlern bis zur Oberkante der Siurestandmarke stehen. Lade-
zustand der Zellen durch Messen der Siuredichte feststellen, falls
erforderlich, Siure erginzen. Bei vollgeladenem Sammler soll
die Sduredichte 1,285 betragen. Verschlufistopfen fest ein-
schrauben. Polkopfe und Klemmen sauberhalten und einfetten.

¢) Stromverbraucher

Alle 5000 km Lichtanlage auf einwandfreien Zustand priifen. Alle
Verbindungen miissen guten Kontakt haben. Verletzte Leitungs-
stellen mit Isolierband umwickeln. Scheinwerfereinstellung bei
vorgeschriebenem Reifendruck und unbelastetem Wagen priifen.
Wagen auf ebenem Boden vor einer senkrechten Wand so auf-
stellen, da3 der Abstand beider Scheinwerfer bis zur Wand 5 m
betrdgt. Fernlicht einschalten. Die Lichtkegelmitten miissen in
einer Hohe von 900 mm auf die ' Wand auftreffen; der Abstand
zwischen den Lichtkegelmittéen mufl 800 mm betragen.

Aufbau

Alle 5000 km Befestigungsschrauben am Aufbaunachziehen. Schrau-

ben der Trittbretter und Kotfliigel nachziehen. Linge der Fangseile
fiir Hinterhalbachsen priifen. Siehe Randnummer 12.

Erlauterung zum Schmierplan

Siamtliche am Kfz vorkommenden Schmierstellen sind rot ange-
strichen und im Schmierplan (Bild 30) mit Nummern bezeichnet.
Fiir die jeweiligen Schmierstellen darf nur das im Schmierplan vor-
gesehene Schmiermittel verwendet werden. Vor dem Abschmieren
sind die Druckschmierképfe (30/5, 6, 7, 8, 11 und 15) zu reinigen.
Anweisung fiir Schmierstellen, die mit keiner besonderen Schmier-
einrichtung versehen sind: Alle 20000 km sind die Beutel (23/6) an
den dufleren Enden der Hinterfeder zu entfernen und in den Feder-
kappen (23/4) das Schmierfett zu erneuern.

Alle 2500km Motorhaubenscharniere, Kupplungsgestinge und Hand-
bremshebel mit Getriebeol schmieren. ‘Das Schmieren der Federn
ist nach je 5000 km so vorzunehmen, dafl der Wagen ein wenig
hochgebockt wird, damit die Fedetn entlastet werden. Durch Ein-
schlagen eines Keiles zwischen die Federblattenden sind nach-
cinander die Federblitter auseinanderzuspreizen und Schmier-
fett zwischen die Federblittér zu bringen.
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Alle 1250 km Verbindungen des Vergasergestinges, Bremshebelwerk

sowie Tiirscharniere mit einigen Tropfen Motorendl versehen.

Alle 2500 km Fettkappe (20/13) der Vorderradnaben mit Schimierfett
nachfiillen. Alle 20000 km Schmierfett erneuern.

Wihrend der Einlaufzeit sind die Arbeiten gemif} d Ry
sicht* durchzufiihren. gemaf} der ,,Arbeitsiiber

. Im Schmierplan sind fiir die einzelnen Schmiermittel Abkiirzungen

angewendet, und zwar:
fiir Motorendl ist das ,,Motorendl der Wehrmacht*,
fiir Getriebeol ist das ,,Vertraglich zugelassene Getriebedl*,

fiir Schmierfett ist das ,,Vertraglich zugelassene Einheitsschmiers
fett* und

fiir Wasserpumpenfett ist das s vertraglich zugelassene Wasser-
pumpenfett

zu verwenden,
Alle Olwechsel werden sofort im Anschluf$ an eine lingere Fahrt vor-

“genommen, weil da die einzelnen Gehiuse noch warm sind und das

heifle, diinnfliissige Ol restlos abliuft. Wenn Ol abgelaufen. be-
treffendes Gehiause spiilen (auswaschen), dann Auslaﬁgﬁﬁ'nung, vlgrc-
schliefien und Ol einfiillen. Getriebed] ist vorher zwecks Leicht-
fliissigkeit anzuwirmen. Nach dem Einfiillen Einfiilloffnung wieder
verschlielen.

AuBer obenerwihnten werden alle anderen Stellen, die eine Schmie-
rung erfordern, durch die Ein-Druck-Zentralschmierung geschmiert,

Die Zentralschmierpumpe ist links an der Stirnwand befestigt. und
der Pumpenfufistofiel (27/32) ragt in Fuhebelnihe ins Wagcngi:;ncre.

Der Pumpenfufistfiel ist. wihrend der Fahrt nach jeweils 100 km
Fahrstrecke mit dem linken Fuf kurz und kriftig m']ederzudriicken.
Der an der Pumpe angegossene Olbehilter ist alle 1250 km mit
Motorendl nachzufiillen,

Nach den ersten 1000 km, dann jeweils nach 2500 km stets orij
ob alle Schmierstellen erreicht wlerden, stets priifen,

Ubersicht iiber die Pflegearbeiten

AuBler den im Schmierplan (Bild 30) vorgeschriebenen Abschmier-

arbeltex_l sind die auf Seite 38" zusammengestellten Pflegearbeiten

regelmifBlig vorzunehmen. In der letzten Spalte ist die Zahl der Seite

ﬁggggben,_al&f der nihere Angaben iiber die betreffenden Arbeiten
nden sind. ;
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ils ?:;l: Pflegearbeiten Seite
1000 | Naflluftfilter reinigen (bei starkem Statibanfall nach 500 km)o, o 31
Fliissigkeit im Sammler priifen bzw. erginzen. . . . . . . . . 31-35
1250 Verbindungen des Vergasergestinges, Bremshebelwerk, Tiir-
scharniere mit Motorenslolen. . . . . . . . . . . . . .. 35-36
Zentralschmierungsbehilternachfiillen . . . . . . . . . . 37
Keilriemenspanning prijffen. . . . . . . . . . . . . I 35
Zindverteiler-Fettbuchse nachdrehen bzw. nachfilled . . .. . . 33
Motorhaubenscharniere, Kupplungsgestinge und Handbremshebel
2500 ntGet{®genl-albn i o ) 0T T T RN S T 36
Fettkappe der Vorderradnaben mit Schmierfett nachfiillen. . . . 34-37
Radmuttern nachziehen, Reifendruck pritffen .. . . . . . . . 34
Ventilepiel priifen . . . . . . . . . . U, e R el P 31
Zentralschmierung auf Dichtheit priifen, ob alle Schmierstellen
e U A e e, S AN R M 37
Zylindermuttern, Saugrohr- und Auspuff kriimmermuttern,
Schrauben der Stofstangenverkleidung und Kipphebelkammer
NACHEIOREN . 8 [ MNN o f arm e 5 ks ks S 31
Ventilspieleinstellen . . Aod. 7 o v i o b S T 31
Leerlauf priifen, Vergaserdiisen reinigen . . . . . o R4,V 31-32
Ziindkerzen-Elektrodenabstand 0,7 mm priifen . . . .. . . . 32
Unterbrecherkontakte 0,4 bis 0,45 mm priifen . . ... . . . . . 32
Vorder- und Hinterfederbiigel nachziehen. . . & . . . . . . . 34
Stofidimpferbefestigung und Olstand priifen . & . . . . . . . 34
5000 | Vorderradejbstellungpritfen , . . . . ./ZN™ .. . L 34
Lenkungund Lenkgestinge priifen. . . & w.. . . . . . . .. 35
Bremsanlage (reinigen) pritffen. . . ... .. . . . . . . . .. 35
Kupplungsfulhebelspiel priiffen . . . .. . . . . . . . . .. 35
Kraftstoffleitung und Umschalthahn auf Dichtheit priifen 35
dNciantage peifere i 17 U0 R I BRI LR T e et 35-36
Befestigungsschrauben des Aufbaues nachziechen . . . . . . . . 36
WediErm SCHmiBren oot s N bl o sl s e e 36
Schrauben der Trittbretter und Kotfliigel nachziehen . . . ... . 36
Linge der Fangseilepriffen® . . . ./ . . .. . .. .. ¥V 36
Klemmschrauben des Mittelrohres nachziehen. . . . . v » . . 34
Spannbinder und Befestigungsschrauben des Kraftstoffbehilters,
10000 des Auspufftopfes und der Auspuffleitung nachziehen. . . . . 35
Kollektor und Biirsten der Lichtmaschine priifen . . . . . . . . 35
15000 | Kurbelgehiuse und Olsieb auswaschen und mit Prefluft ausblasen | 31
Vergaser reinigen und neu einstellen . . v = . . . . . . . . . 31-32
Motorbefestigungsschrauben nachziehen . . . . . . . . . . . 31
20000 Hinterfederkappen mit neuem Schmierfett versehen . . . . . . 34
Stofidémpferfliissigkeit ernevern .. . . . . . . . . . . . . . . 34
Fett in Vorderradnaben ernewern . . . . . . . . . . . . .. 37
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E. Instandsetzungsanweisung
29. Allgemeines '

Fiir die Instandsetzuhg sind nachstehende Anweisungen zu beachten.
In erster Linie sind wichtige Hinweise fiir den Aus- und Einbau
aufgenommen. An Stelle groferer Instandsetzungen, z. B. an Motor,
Getriebe, Achsen usw., sind Austauschgruppen zu verwenden. Die
in der Instandsetzungsanweisung angegebenen Arbeiten sind nicht
vom Fahrer, sondern in Werkstitten durchzufiihren.

Ersatzteile sind nach D 662/16 zu bestellen.

30. Motor

“a) Motor aus- und einbauen (Bild 1, 2, 5, 21, 25, 27)
1. Motorhaube hochheben und mit Gurt an Scheinwerferhalter
und Schrauben des Ersatzrades befestigen.
2. Sammlerleitung vom Sammler abklemmien.
3. Abstiitzen des Wagens unter dem vorderen Quertriger (1/6).
4. Seitliche Motorschutzbleche abnehmen.

5. Kraftstoffleitung abnehmen und Kraftstoffbehilter (21/7)
ausbauen.

6. lf:}::lgende Verbindungen zwischen Motor und Fahrgestell

Osen:

Leitungen vom Zentralschmierungsverteiler,

Elektrische Leitung von Verteiler, Lichtmaschine, Horn und
Ziindspule,

Lenkstock (25/15) vom Lenkgehiuse (25/4),

Seilzug fiir AnlaBvorrichtung (27/25) am Vergaser,

Auspuffkriimmer (5/14; 2/19) bei der Auspuffhauptleitung,

Verbindungsstange fiir FahrfuShebel (27/30),

Stiitzrohre (1/33 und 37) des vorderen Stoff angers vom Quer-
trager (1/6),

Bremsseile (2/1) der Vorderradbremse,

Schrauben am Flansch des Kurbelgehiuses,

Schliduche der Luftheizung.

7. Motor herausfahren und Kurbelgehiuse unterlegen.
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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b)

<)

d)

0

Kipphebelkammern aus- und einbauen (Bild 4, 5, 6, 11)
Kann auch bei eingebautem Motor durchgefiihrt werden.

1. Luftleitblech (6/10) und Schutzdeckel (5/23) abnehmen.

2. Rohrleitung (11/9 und 10) der Ventilschmierung losen.

3. Befestigungsschrauben (5/13, 17, 18 und 26) der Kipphebel-
kammer l6sen.

4. Kipphebelkammer samt Kipphebel (5/15, 16, 24 und 25) ab-
nehmen. :

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Neue Kipp-

hebelkammerdichtungen (5/20) mit Graphitfett bestreichen.

Ventilspiel stets nach Wiedereinbau der Kipphebelkammer mit

der Einstellschraube (4/23) einstellen. :

Zylinder aus- und einbauen (Bild 5, 6)
Kann auch bei eingebautem Motor durchgefiihrt werden,

1. Seitliche Motorschutzbleche und Schutzdeckel (5/23) ab-
nehmen,

. Kraftstoffleitung und. Kraftstoffgestinge losen.

. Saugrohr (6/8) und Vergaser (6/3) abnehmen.

. Luftleitbleche (6/10) abnehmen.

. Kipphebelkammer (6/14) ausbauen.

. Auspuffkriimmer (5/14 und 19) an Auspuffhauptleitung losen.

. Zylindermuttern losen.

. Zylinder abziehen. :

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

O~ bW

Ventilarbeiten (Bild 4 und 11)
Am ausgebauten Zylinder vornehmen.

1. Ventile ausbauen, dabei Lage und Reihenfolge der Ventile
beachten. Ventilfederteller (4/27) hat 2 Ventilkeilhilften.

2. Bohrung der Ventilfiihrungen (4/29) zum Ventilschaft (4/8
und 21) auf nachstehendes Spiel priifen:
Schaftspiel: Einlaf3ventil und Auslafiventil 0,015 bis 0,065 mm,

3. Ventilfiihrungen (4/29) so weit einpressen, bis der Rand am
Zylinder (4/9 und 20) aufsitzt.

4. Eingeprefite Fiithrungen mit Reibahle von 8 bis 8,015 mm
aufreiben.

Anmerkung: Verzogene, ausgebrannte und. stark abgeniitzte Ventile er-
setzen. Geringe Abweichungen durch Nachschleifen beheben.

By e

5. Ventilsitze im Zylinder mit Ventilsitifrﬁser 30° und Senkfriser
. 53 bearbeiten. ) ;
6. Ventilschmierungsverteiler. in- Kipphebelkammer (11/15)
reinigen.

Anmerkung: Einlafiventil: Durchmesser = 33 mm,
Auslafiventil: Durchmesser = 29 mm.

e) Kipphebel aus- und einbauen (Bild 4)

£)

g)

1. Bolzenverschraubungen auf der Kipphebelkammer (4/7 und
28) losen.

2. Kipphebelachse (4/24) herausziehen und Kipphebel (4/26)
abnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Anmerkung: Zum Einsetzen' der Abziehschraube ist in der Kipphebelachse
Innengewinde. .

Kolben und Pleuelstange aus- und einbauen (Bild 3 und 4)

1. Kipphebelkammer (4/7, 28) und Zylinder (4/9; 20) abnehmen.
Siehe Randnummer 30.c).

2. Kolbenbolzen herausziehen und Kolben (4/30) abnehmen.

3. Pleuelschrauben abschrauben und . Pleueldeckel (3/5) ab-
nehmen:

4. Pleuelstange (4/16) herausziehen.
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Anmerkung: Die Pleuel sind nach Nummern einzubauen, wobei die Num-
mern und Sci}micrbffnungen nach oben stehen miissen. Das Kolbenspiel
betragt 0,03 bis 0,04 mm. Auf der linken Seite sind die Kolben mit Schlitz
nach unten, auf der rechten Seite nach oben einzubauen.

Pleuelschrauben der Pleueldeckel (3/5) festziehen und Pleuel-
lager durch Drehen der Kurbelwelle (3/24) auf leichten Gang
priifen. - '

Kurbelwelle aus- und einbauen (Bild 3, 4)

Dieze Arbeit kann nur bei ausgebautem Motor vorgenommen
werden:

1. Kipphebelkammern (4/7 und 28) und Zylinder (4/9 und 20)
ausbauen. Siehe Randnummer 30.c).
2. Kurbelwellenrad (3/43) von-der Kurbelwelle (3/24) abzichen.

3. Simtliche Pleueldeckel (3/5) der Pleuelstangen (4/16) ab-
schrauben.

N
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4. Kupplung (3/18) und Schwungrad (3/23) ausbauen. Siehe
Randnummer 31.a). )

5. Flansch zum Gleitlagergehduse nach Abschrauben der Be-
festigungsmutter abziehen. _

6. Kurbelwelle (3/24) nach riickwirts herausziehen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Pleuellager priifen, ob das richtige Spiel fiir die neue Kurbel-

welle vorhanden ist.

Radialspiel 0,025 bis 0,040 mm '

Axialspiel 0,15 bis 0,22 mm (fiir zwei Lager)
Axialspiel der Kurbelwelle (3/24) zwischen vorderer Lagerbuchse
(3/44) und riickwirtigem Gleitlager (3/13) muf} 0,1 bis 0,15 mm
betragen.

Nockenwelle bzw. Nockenwellenrad aus- und einbauen:

(Bild 3, 4) :

Diese Arbeit kann auch bei eingebautem Motor vorgenommen

werden.

Kurbelgehiuse-Vorderteil (3/34) ausbauen.

Kipphebelkammern (4/7, 28) ausbauen.

. Stofistangen (4/18) herausziehen.

. Kurbelwellenrad (3/43) abziehen.

. Nockenwellenrad (3/41) nach Losen der Mutter ausbauen.

. Befestigungsmuttern des Olpumpengehiuses (3/33 und 39)
abschrauben. :

7. Nockenwelle (3/27) vorsichtig nach vorn herausziehen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

[ R R S

i) Olpumpe aus- und einbauen (Bild 3)

k)

1. Nockenwelle (3/27) ausbauen. Siche Randguma 30. h).

2. Olpumpe (3/33 und 39) wird gleichzeitig mit der Nockenwelle
(3/27) herausgezogen. _

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Jedesmal neue

Papierdichtungen verwenden, damit der Saugkanal stets dicht ist.

Olpumpe zerlegen und zusammenbauen (Bild 3)

1. Befestigungsmuttern des  Olpumpengehiiuses (3/33) ab-
schrauben. 8

2. Olpumpendeckel (3/29) abnehmen und Olpumpen-Zahnrider
(3/35) herausnehmen. :

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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Alle Teile reinigen. Dichtung genau einlegen, da sonst die Pumpe
aussetzen wiirde.

Das Flankenspiel der Zahnrider muf} 0,1 bis 0,2 mm betragen,

Die Zahnrider (3/35) miissen mit dem Gehiuse (3/39) ab-
schlieBen oder bis zu 0,05 mm tieferstehen. '

Uberdruckventil zerlegen und zusammenbauen (Bild 3,
5 und 21)

1. Keilriemen (5/31) abnehmen.
2. Andrehklaue (3/42; 21/17) abschrauben.

3. Abdeckscheibe (3/37) des Kurbelgehiuse-Vorderteiles (3/34)
abnehmen.

4. Liifter (3/36) abziehen.

5. Verschraubung (3/46) am Kurbelgehiuse-Vorderteil (3/34)
abschrauben.

6. Feder des Oliiberdruckventiles (3/46), Federfiihrung und
Kugel herausziehen. '
Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Anmerkung: Bei zu starkem Druck Feder kiirzen, bei schwachem Druck
Federdruck- verstirken. Richtiger Oldruck 4 atii. Der Kugelsitz muB stets
sauber sein, da sonst kein Oldruck.

m) Ziindverteiler aus- und einbauen (Bild 3, 5, 8,9 und 10)

1. Verteilerscheibe abnehmen und elektrische Leitung von Kon-
densator (9/3) und Ziindspule (5/30) losen.

2. ‘Motor in Drehrichtung drehen, bis der Kolben des Zylinders 1
(Bild 8) den o. T. erreicht hat, wobei die Marke 0 am Schwung-
rad (3/23) genau mit der Strichmarke oben am Kurbelgehiuse
(3/29) beim Schauloch iibereinstimmen mufi, Dann Klemm-
schraube (10/1) des Verteilers losen.

3. Ziindverteiler (10/2) und Ziindverteilerwelle (10/7) durch
Zieher herausheben.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Bevor die Verteilerklemmschraube angezogen wird, mufl der

Motor etwas zuriickgedreht und die Vorziindung auf 5—8°v. 0. T.

gestellt werden. Siehe Randnummer 17. g).

n) Vergaser aus- und einbauen (Bild 3 und 27)

1" Kraftstoffumschalthahn (3/11) schlieBen und Kraftstoffleitung
(3/6) abschrauben.

2. Verbindungsstange fiir Vergaserbetitigung aushingen.
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3. Drahtzug (27/25) fiir Anlaivorrichtung am Vergaser losen.

4, Nafluftfilter (3/10) abnehmen,

5. Befestigungsschrauben am. Vergaserflansch abschrauben.

6. Vergaser (3/7) abnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Vergaserflansch-
fliche gleichrichten, Flanschdichtungen ersetzen. Sind Teile des
Ver%asergehﬁuscs beschidigt, dann ist Austauschvergaser zu ver-
wenden.

Liifter aus- und einbauen (Bild 3, 5 und 6)

1. Keilriemen (5/31) abnehmen.

2. Andrehklaue (3/42) abschrauben.

3. Abdeckscheibe (3/37) des Kurbelgehduse-Vorderteiles (3/34)
abnehmen.

4. Riemenscheiben (3/40) mit Lifter (3/36) abziehen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

-Anmerkung: Fiir richtige Fl’ihrung der Kiihlluft miissen die oberen und
unteren Luftleitbleche (6/10) vorhanden und richtig befestigt sein.

31. Triebwerk

a)

b)

Kupplung aus- und einbauen (Bild 14)

Diese Arbeit kann nur bei ausgebautem Motor vorgenommen

werden.

1. Motor ausbauen. Siehe Randnummer 30.a).

21 f%efestigungsmurtem am Rande des Kupplungsdeckels (14/12)
osen.

3." Kupplung ausheben.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Rauhe Anlageflichen fiir Kupplungsscheibe (14/8) mit Polier-

leinen glitten. Bei stirkeren Schleifspuren Schwungrad (14/11)

und Kupplungsscheibe (14/8) iiberschleifen,

Wechselgetriebe aus- und einbauen (Bild 1, 15, 16, 17 und 18)
Kann nur bei ausgebautem Motor vorgenommen werden.
1.-Verlegen der Abstiitz des Wagens vom vorderen Quer-
trager (1/6; 15/32) direkt an den Aufbau.
2. Kupplungs- (17/12) und Bremsfu3hebel (17/9) abnehmen.
3. Leitungen zur Zentralschmierung am Mittelrohr abnehmen.
4. Befestigungsschrauben (1/5 und 26) des Aufbaues am vor-
deren Quertriger (1/6) und des Quertridgerbiigels (17/8;
15/24 und 33) lésen. -

)

5. Elektrische Leitung vom Anlasser (18/10) abklemmen,
6." Aufbaubefestigungswinkel (17/1) am Wechselgetriebe von
der Stirnwand des Aufbaues I6sen.
7. Klemmschraube (15/30)-am Getriebeende unten losen und
Sicherungsbolzen an der Seite herausziehen.
8. Bremsseil (15/31) vom Handbremshebel abnehmen und
Bremsseil-Ausgleichrollentriger (16/9) abschrauben.
1 g (S;céhilhtht?b:l]i éll( 5(20) samt Schaltungsdeckel (15/17) abnehmen.
. Geschwindigkeitsmesser indigkei -An-
eich (115 abschraubgn. vom Geschwindigkeitsmesser-An
11. Wechselgetriebe unter leichten Drehbewegungen abziehen.
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Wechselgetriebe zerlegen und zusammenbauen (Bild 14
und 15) W)

1. Getriebesl an (15/37) ablassen.

2. Ausriickhiilse (14/5) mit Ausriicklager (15/48). samt Kupp-
lungsausriickgabel (15/44) und Druckstange (15/35) herall).lrs)-
nehmen, '

3. Getriebedeckel mit Kupplungswelle (15/47) und K
(15/50) abschrauben. Bl b Al

4. Riicklauf-Doppelrad (15/4) durch Verschieben der Schalt-
stange einschalten. & \

5. Vorgelegeachse (15/43) samt Vorgelegezahnradblock (15/36
herausziehen _(Achtung auf Nadeiglaggr). (>

6. Sperrplatte mit Riegelkugeln (15/21) und Sperrkugeln (15/22)

. ;ntf;lmen und Riegelstopfen herausschrauben.

» Riicklauf-Doppelrad (15/4) ausschalten, Schaltgabel (15/7
und Schiebehiilse (15/6) herausziehen. : 5 il
8. Schaltgabel (15/10) mit Zahnridern (15/8 und 9) fiir ersten
5 g.nd zweiten Gang herausziehen.
. Sicherungsschraube (15/1) entsichern und ausschrauben und
Rt}cklaufachse (15/2) herausziehen.
10. Riicklauf-Doppelrad (15/4) mit Schaltgabel herausziehen.
11. Hauptwelle (15/11) mit Lagergehause (15/16) durch Schlige
auf das Lagergehiuse von riickwiirts nach vorn heraus-
klopfen.
Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Anmerkung: Die Zahnrﬁde_r (15/8 und 9) fiir ersten und zweiten Gang sind
aufgepreﬁg_ und kbnnf.n einzeln ausgewechselt werden. Das Vorgelegerad
55;5438) fuéi _de:;ﬁ zwbe;;i_:“sGaRg und das Vorgelegeschrigrad (15/45) fiir
stindigen Eingriff e . An beiden Enden der Vorgel ch

1st je ein Beilagring einzulegen. it
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Hinterachsantrieb mit Ausgleichgetriebe aus- und ein-
bauen (Bild 15, 23 und 24) .
1. Hinterachse ausbauen. Siehe Randnummer 32.¢).

2. Hinterfeder (23/7) nach Entfernen der Beutel (23/6) ab-
nehmen.

3. Hinterachsol an (23/15) ablassen und Beutel (23/18) am
Hinterachsgehduse abnehmen.

4. VerschlufSkappe ,,Tatra* (24/20) abschrauben.

5. Mutter (24/21) der Antriebskegelradwelle (24/14) ab-
schrauben.

6. Hinterachsgehduse-Hinterteil (24/18) abnehmen.

7. Antriebskegelradwelle (24/14) . samt Antriebskegelrédern
(24/11 und 23) durch leichte Drehbewegungen nach riick-
warts herausziehen.

8. Halbachsen (24/15 und 26) samt Hinterachswellen (24/16
und 25) abnehmen.

9. Lingswelle (24/8) mit Ausgleichgetriebe (24/9) heraus-
ziehen. :

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Anmerkung: Herausziehen vorsichtig zentrisch durch die im Hinterachs-

" gehiuse (24/12) sitzenden Lagerringe durchfiihren. Dabei kann am Vorder-

e)

ende der Lingswelle (15/26, 27) mittels Holzklotz und Hammer nachgeholfen
werden. L

Der Hinterachsantrieb ist in einer Werkstatt, die Spezial-
werkzeuge zur Einstellung des Antriebes besitzt, zu iiberholen:

Hinterachswelle aus- und einbauen (Bild 1, 23 und 24)

1. Wagen heben und riickwirts am Aufbau abstiitzen.

2. Hinterrider und Bremstrommel (23/2) Auspufftopf (1/18)
mit Abschlepphaken (1/17) und Federkappe (23/4) nach Ent-
fernen des Bolzens abnehmen.

3. Hinterachs6l an (23/15) ablassen und Beutel (23/18) am
Hinterachsgehduse abnehmen.

4. Verschlulkappe ,,Tatra® (24/20) abschrauben.

5. Mutter (24/21) der AntriebskegelradwelleY(24/14) ab-
schrauben.

6. Hinterachsgehiuse-Hinterteil (24/18) abnehmen.

7. Hintere Enden der Fangseile der Halbachsen am' Aufbau
abschrauben.
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8. Hinterfeder (23/7) auf der Ausbauseite anheben und kom= "

plette Halbachse herausnehmen.
9. Bremsbacken (23/22) abnehmen.
10. Abdeckscheibe entfernen.
11. Mutter (24/31) auf der Hinterachswelle abschrauben.
12. Verschlufring entsichern und ausschrauben,
13. Radnabe (24/33) abnehmen.

14. Hinterachswelle (24/25) mit Tellerrad (24/4) herausziehen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Vor jedem

Einbau die Dichtungen zwischen Hinterachsgehiuse-Vorder-.

(24/12) und Hinterteil (24/18) ersetzen und die Beutel (23/18)
am I-Ii;lterachsgehﬁuse mit Bindedraht befestigen (auf Dichtheit
achten).

32. Laufwerk
a) Obere Vorderfeder aus- und einbaqen (Bild 1,5 und 20)

1. Kfz heben und unter dem Quertriger (1/6) abstiitzen.
2. Sammlerleitung vom Sammler abklemmen.

3. Elektrische Leitung der Lichtmaschine I6sen und Licht-
maschine (5/1) und Ziindverteiler (5/4) abnehmen.

4. Sicherungsbiigel (20/5) entsichern, herausziehen und Vorder-
federbolzen ausbauen.

5. Muttern der Federbefestigungsschrauben abschrauben und
Ziindspule (5/30) abnehmen.

6. Federbiigel (20/1) abnehmen und Feder (20/2) herausheben.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, Federschrauben
bei jedem Ausbau nachziehen,

b) Untere Vorderfeder aus- und einbauen (Bild 1 und 20)

1. Kfz heben und unter dem Quertriiger (1/6) abstiitzen.

2. Sicherungsschraube bei der Vorderfedergabel abschrauben
und herausziehen.

3. Vorderfederbolzen ausbauen,

4. Muttern des Vorderfederbiigels (20/27) abschrauben, Feder-
biigel abnehmen und Feder (20/26) herausziehen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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c¢) Hinterfeder aus- und einbauen (Bild 1, 2, 18, 23 und 25)

I5
2.
3
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Kfz riickwirts heben und Fahrgestell und Aufbau abstiitzen.
Beide Hinterridder abnehmen.

Folgende Verbindungen Zwischen Fahrgestell und Aufbau
losen:

Stiitzlager (25/2) des. Lenkstockes (25/15) am Schaltbrett
(25/1)

Motorseitenbleche ;

Schalthebel (18/2) vom Kraftstoffumschalthahn (18/4)
Fangseile der riickwirtigen Schwingachsen

Bremsseile (2/7 und 16) oder (2/6-und 15) der Hinterrad-
bremse

Aufbaubefestigungsschrauben (1/14 und 16)

. Beide Schaulochdeckel oberhalb der Hinterfeder im Koffer-

raum abnehmen.

. Zentralschmierungsschliuche an beiden Bremstrigern I6sen.
. Befestigungsmuttern (23/11 und 12) der Hinterfeder (23/7)

abschrauben.

. Fahrgestell entsprechend senken und erneut stiitzen.
. Federbiigel (23/9) heben, Beutel (23/6) 1osen, Federkappen

(23/4) nach Entfernen der Bolzen abnehmen und Hinterfeder
(23/7) seitlich herausziehen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

d) Achsschenkel aus- und einbauen und Buchsen ersetzen
(Bild 1, 2, 20 und 25)

1.
2
3.

4.
. Sicherungsbiigel (20/5) der oberen Vorderfeder entsichern,

Wagen heben und unter dem Quertriiger (1/6) abstiitzen.
Bremsseile (2/20) oder (2/1) der Vorderrider lésen.

Vorderrad mit Radnabe, Bremstrommel (20/16) und Brems-
backen (20/17) ausbauen.

Spurstangen (25/9) vom Spurstangenhebel (20/4) 16sen.

herausziehen und oberen Federbolzen ausbauen.

. Sicherungsschraube bei der unteren Federgabel abschrauben;. :

herausziehen und unteren Federbolzen ausbauen.

. Achsschenkel (20/23) herausziehen.

- Befestigungsmutter (20/20) am Achsschenkelbolzen (20/24)
nach Entfernen der Schutzkappe (20/21) lésen,  Seilrolle

ﬁ:\v———?

(20/22) und_untereAchsschenkelbolzeugabcl (20/18) herunter-
schlagen (sitzt am Konus mit Keil), dann Achssschenkel-
bolzen (20/24) herausziehen.

Anmerkung: Zwischen der oberen Achsschenkelbolzengabel (20/6) und
dem Achsschenkel (20/23) sitzt eine Drucklinse mit 2 Rli-ljgen. )

- Spurstangenhebel (20/4) abnehmen.
. Die obere und untere Buchse im Achsschenkel (20/23) aus-

bauen.

Der Einbau E?folgt in umgekehrter Reihcnfolge.

e) Hinterachse aus- und einbauen (Bild 1, 2-und 15)

1.
o

3;

1S BN

Ganzen Aufbau abnehmen.,

Beide Hinterrider und Bremsseile (2/6, 7, 15 und 16) ab-
nehmen. '
Auspuffleitung (2/14) und Auspuffleitungsschellen (2/5 und
13) vom Auspuffkriimmer (2/19) lésen und Auspufftopf
(2/10) mit Abschlepphaken (2/1 1) abnehmen.

. Zentralschmierungsleitung vom Mittelrohr (1/11) abnehmén.
- Klemmbiigel (15/24) und Klemmschraube (15/30) am Ge-

triebeende unten l6sen und Sicherungsbolzen an der Seite
herausziehen,

+ Wechselgetriebe (1/35) abstiitzen, Hinterachse auf fahrbarer

Winde anheben und die ganze Hinterachse mit Mittelrohr

durch leichte Drehbewegungen aus dem Wechselgetriebe-
gebiuse abziehen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

f) Rider auswechseln (Bild 20 und 23)

1.
2,
B

Wagen anheben.

Radmuttern (20/10; 23/1) abschrauben und Rad abnehmen,

I_)as neue Rad aufsetzen und Radmuttern iiber Kreuz fest-
ziehen,

g) Reifen auswechseln

14
2
3.

Schlauchventilkappe abnehmen,
Luft durch Offnen des Ventiles vollstindig auslassen.

Auf gegeniiberliegender_ Seite des Schlauchventiles oberen
Whulst in Tiefbett einschieben und an Ventilseite mit 2 Mon-
tierhebeln im Abstand von 20 cm Waulst iber Felge heben.

(
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4. Schlauch herausnehmen und unteren Wulst mit einem Mon-

tierhebel iiber Felge heben.

5. Schlauch schwach aufpumpen, mit Talkum pudern und
faltenfrei in Decke einlegen.

6. Unteren Wulst an Ventilseite in Tiefbett einschieben und
Ventil in Felge (durch 2 bis 3 Umdrehungen der Felgenmutter)
festhalten.

7. Oberen Wulst auf gegeniiberliegender Seite des Ventiles in
Felge eindriicken und beide Wulste in das Tiefbett ein-
schieben, Dann abschnittweise mit Montierhebel den ganzen
Wulst iiber Felge heben, bis das letzte Stiick einspringt.

8. Reifenleicht aufpumpen und richtigen Sitz der beiden Wulste
priifen. Bei richtigem Sitz der Wulste Reifen auf 1,25 atii
vorn und hinten aufpumpen.

h) Stofidimpfer aus- und einbauen (Bild 22)

1. Verbindungsbolzen von Stofldimpfer und Lasche (22/6) 16sen
und herausschlagen.

2. Befestigungsschrauben des Stolddmpfers am Motorgehéuse-

Vorderteil 10sen und Stofidimpfer abnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Anmerkung: Bei Beschidigungen nur Austausch-Stofidimpfer einbauen. Re-
paraturen nur in Fachwerkstéitten durchfiihren lassen.

b)

: e,)

A
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5. Lenkrad (25/16) mit Lenkstock (25/15) abziehen.
6. Befestigungsschraube in der Nabe des Lenkiades losen und
Lenkrad herunterschlagen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Anmerkung: Wenn das Lenkgehiuse (25/4) mit der Zahnstange (25/8) aus-
gebaut werden soll, mufl der Kraftstoffbehilter abgenommen werden. Dann
kann das ganze Lenkungsgehiuse (25/4) und das Zahnstangenlager (25/13)
vom Kurbelgehiuse abgeschraubt und die Zahnstange (25/8) nach Abnehmen
des Schutzbleches (25/14) herausgezogen werden.

Lenkung ein- bzw. nachstellen (Bild 25)

1. Lenkung ausbauen. Siche Randnummer 34.a, 1 bis 4).
2. Das federnde Hilfszahnrad (25/6) ist nachzuspannen.

Der Einbau nach Reihen-Nr. l..bis 4. erfolgt in umgekehrter

Reihenfolge.

Vorderrad-Einstellung (Bild 1, 20 und 25)

Die Einstellung muf auf ebenem Boden vorgenommen werden.
1. Luftdruck der Reifen auf 1,25 atii vorn und riickwirts priifen.
2. Radlagerspiel (20/12 und 25) und Spiel der Achsschenkel-

lagerung priifen. :
3. Mittellinie mit Kreide auf Reifen zeichnen und Sturzpriif-

gerit auf Anreifllinie ansetzen.
Anmerkung: Sturzwinkel etwa 1° 30°.

4. Spurmafl vor Vorderachse zwischen den Ridern senkrecht
unter Felgenhorn ansetzen und Skala auf ,,0 stellen.

5. Kfz vorziehen, bis SpurmaBl in gleicher Hohe vom Boden

33. Mittelrohr ? hinter Vorderachse steht.
A

Falls bei unfallbeschidigtem, verbogenem Mittelrohr die Richt- 6. Vorspur auf Skala ablesen — mufl 3 mm betragen.

arbeiten gréfieren Umfang erfordern, mufl genau gepriift werden, ob ‘ Wenn Vorspur nicht stimmt:

Ersatz 9es Mittelrohres vorzunehmen ist. Nur in Spezialwerkstatt 7. Mutter am Kugelbolzen (1/3 und 30) entsichern und l6sen.

durchfiihren lassen. ' 8. AuBeren Kugelbolzen der Spurstange (25/9) Iésen und

: Kugelbolzen drehen, bis richtige Vorspur erreicht wird.

34. Lenkung ¢ Kontrollpriifung vornehmen.

a) Lenkung aus- und einbauen (Bild 25 und 27) A 35. Bremsen

1. Horndruckknopf (27/35) ausschrauben. \?) | a) Bremsbacken aus- und einbauen (Bild 20, 23 und 26)
) 1. Rider abnehmen. Siehe Randnummer 32. f).

2. Verbindungsschrauben der Hornleitung losen.

3. Befestigungsschrauben des Lenkstocklagers (25/2) am Schalt-
brett (25/1) 16sen. ;

4. Befestigungsmuttern des Deckels zum Lenkgehduse (25/4)
abschrauben. "(

2. Bremstrommeln (20/163 23/2) nach Entfernen der beiden
Sicherungsschrauben abnehmen.

3. Bremsbackenriickzugfedern (26/2) aushingen und Brems-
backen (26/6) abnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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- b) Bremsen cinstellen (Bild 1, 2 und és&:’z B ‘.
1. Wagen anheben. QI |
2. Klemmschrauben (26/4) de “? emsseile lockern. &Q} _

3. Bremsseile so weit sp daB Bremsfuf$hebel (1/25)
. 15 mm und der nshebel (1/7) zum 5. bxs

toten Gang hat. -
Anmerkung: N h llen der Fuﬁbmmse muf} der Br il-Aus-
gleichrollentré in der Mitte zwischen semen‘%d Anschligen
stehen. (é

Bea Neuverle » g der elektrischen Lei (lst die alte Leitungs-
ng unter Benutzung der vorhanc itungsschellen und
gangstiillen einzuhalten, dam1 chscheuern bzw. Kurz-

O\,
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(‘.) f Bild 2. Fahrgestell, von unten {
1 Bremsseil (Fuf3bremse) 13 Auspuffleitungsschelle N\
2 Bremsseilausgleichrollentriger 14 Auspuffleitung 3
3 Ablafischraube (Getriebegehiuse) 15 Bremsseil (Handbremse)
4 Stofifangerstiitzrohr 16 Bremsseil (Handbremse)
5 Auspuffleitungsschelle 17 Quertriger
6 Bremsseil (Fuibremse) 18 Stofifdngerstiitzrohr
7 Bremsseil (FuSbremse) 19 Auspuffkriimmer
'8 Ablafischraube (Hinterachse) 20 Bremsseil (FufSbremse)
9 Endauspuffrohr 21 Bremsausgleichrolle
10 Auspufftopf 22 Ablafischraube (Kurbelgehiuse)
11 Abschlepphaken 23 Federbiigel

12 Olstandpriifofinung
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1 Lichtmaschine

"\ 2 Schmierverteiler
F “ 3 Mutter

s\ ¥ 4 Mutter

p. 5 Pleueldeckel
A 6 Kraftstoffzuflu
3 7 Vergaser
o 8 Deckel

9 Vorwiirmerkammer

\ 10 NaBluftfilter

: 11 Kraftstoffumschalthahn
) 1 Gen:iel.:esﬁhil_lge

13 Kurbelw erlager

GEale ol
" e
Ny

rd

17 Druckstange

18 Kupplung

19 Stellschraube

20 Gegenmutter

21 Kupplungsausriickgabel
22 Anlafizahnkranz

23 Schwungrad

24 Kurbelwelle

25 Buchse (Nockenwellen-

lagerung)
26 OlablaBschraube (Kurbel-
gehduse)

14 Bolzen
15 Kupplungswelle
16 Ausriicklager

D 662/15—2

27 1

28 Olsieb

29 Kurbelgehiiuse
30 Steuerhebel

/3534 33 323130.2928 27 26 25 443,22

Bild 3. Motorlingsschnitt

2 $)

31 Mutter

32 Mutter

33 Olpumpengehiuse

34 Kurbelgehiiusevorderteil
35 Olpumpenzahnrad

42

43 Kurbelwellenrad

44 Kurbelwellenvorderlager

45 S chlof

46 Oluberdruckventil |
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B;ldi, Motorquerschnitt ; !
12 Oleinfiillschraube 23 Einstellschraube ‘
13 Kurbelwelle 24 Kipphebelachse ¥l
14 Nockenwelle 25 Schutzblech b
15 Steuerhebel 26 Kipphebel
16 Pleuelstange 27 Federteller
17 Kurbelgehiuse 28 Kipphebelkammer
18 Stofistange 29 Ventilfiihrung
19 Stofistangenkammer 30 Kolben
Ve 20 Zylinder =~ 31 Zimndkerze
\\ 21 Auslaiventil. 32 Ziindkerzenentstdrer
\ D 22 Auspuffkriimmer 33 Saugleitung
{ “:* v\ 34 Vorwiirmerleitung
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Bild 5. Motoransicht, linke Seite

1 Lichtmaschine

2 Horn

3 Entstbrer

4 Ziindverteiler

5 Entliifter

6 Ziindleitung

7 Saugrohr

8 Saugrohr

9 NaSluftfilter

10 Heizungsanschlufl
11 Distanzrohr
12 Verwiirmerrohr
13 Schraube fiir Kipphebelkammer
14 Auspuffkriimmer
15 Kipphebel (AuslaBl)
16 Kipphebel (Einlafi)

17 Schraube fiir Kipphebelkammer
18 Schraube fiir Kipphebelkammer
19 Auspuffkriimmer

20 Dichtung

21 Olablaischraube

22 Befestigungsschraube fiir Deckel
23 Schutzdeckel

24 Kipphebel (EinlaB3)

25 Kipphebel (Auslal)

26 Schraube fiir Kipphebelkammer
27 Andrehkurbel

28 Ziindkerzenentstérer

29 Verstellhebelschraube

30 Ziindspule

31 Keilriemen
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1 Saugrohr

2 NaBluftfilter

3 Vergaser

4 Vorwirmerkammer
5 Schraube

6 Oleinfiillschraube
7 Oldruckschalter
8 Saugrohr

9 Vorwirmerrohr
10 Laftleitblech

11 Kiihlrippen

12 Federbuchse

13 Schutzdeckel

00 1918 1IN

Bild 6. Motoransicht, von hinten

14 Kipphebelkammer
15 Heizungsanschiufl
16 Auspuffkriimmer
17 Zylinder

18 Schauloch

19 Kurbelgehiuse
20 Deckel

21 Schwungrad

22 Anlafizahnkranz
23 Auspuffkriimmer
24 Luftleitblech

25 Vorwidrmerrohr
26 Heizungsanschiufi

N "/f"
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Bild 9 und 10 fi\

Bild 9. Ziindverteiler

Verstellhebel

Anschluiklemme fiir Pri- :
mirleitung
Kondensator
Fettbuchse
Verteilerldufer
Exzentrische Verstell-
schraube
Feststellschraube
Elektrode im Verteiler-
ldufer PR
Strichmarke &/
Ambofikontakt

Hebelkontakt

-

"

Bild 10. Antrieb des Ziindverteilers

1 Feststellschraube
2 Ziindverteiler

3 Verstellhebel

4 OlmeBstab

5 Verteilerkupplung
6. Kurbelgehduse

7 Zindverteilerwelle
8 Olpumpengehiuse
9 Antriebsrad

10 Bolzen
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= ¢ = Bild 11. Motorschmierung
] 1 Uberdruckventil .9 Olleitung
2 Oleinfiillschraube 10 Olleitung
3 Verteilerleitung 11 Olmefistab
4 Kurbelwellenlager 12 Verteiler
; - 5 Zahnradélpumpe 13 Oldruckschalter
- gy, 6 Olleitung fiir hinteres 14 Olleitung
7 Kurbelwellenlage r 15 Kipphebel
NINY 7 Nockenwelle 16 Olleitung
< ' 8 Olsieb - - 17 Zahnraddlpumpe
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Bild 12. Kraftstoff-U

6 Ablaflhahn

%&,

F O

7 Filterkappe
8 Schlammsack
9 Schalthebel

&

{\;\

1 Spiegel'der Kraftstoffre
2 Anschlufl zum Ve

.Q\ 3 Umschalthahn




Drosselklappenhebel
Verbindungsloch im Drehschieber
Drehschieber

Anlailuftdiise

Anlaffkammer

Anlafihebel

Kraftstoffzufluf

Schraube

Schwimmernadel

Steigrohr
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Bild 13. Solex-Vergaser

AnlaBikraftstoffdiise
Anlafitohr
Schwimmer
Diisentriger
Hauptdiise
Diisenhiitchen
Leerlaufdiise
Lufttrichter
Leerlaufluftschraube
Drosselklappe
Leerlaufbegrenzungsschraube
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Bild 14. Kupplung \ \>

Kupplungsdruckplatte
Stellmutter

Stellschraube
Entlastungshebel
Ausriickhiilse
Ausriicklager
Kupplungswelle
Kupplungsscheibe
Kupplungsbelag

10 Druckfeder

11 Schwungrad

12 Kupplungsdeckel ; 'S\

OO0 =1 S D

13- Schleifring :
14 Schraube O
15 Anlafizahnkranz Nl o,
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Bild 15. Wechselgetriebe, Langsschnitt

1 Verschraubung
2 Riicklaufachse
3 Riicklaufbuchse

4 Ricklaufdoppelrad

5 Getriebegehiuse

6 Schiebehiilse

7 Schaltgabel (3., 4. Gang)
8 Schieberad (2. Gang)

9 Schieberad (1. Gang)

10 Schaltgabel (1:, 2. Gang)
11 Hauptwelle

12 S d

17’ Schaltturmdeckel

18 Feder

19 Schaltturm

20 Schalthebel

21 Riegelkugel

22 Sperrkugel

23 Handbremshebel
24 Quertrigerbligel -
25 Zahnbogen

26 Lingswelle

27 Nutenhiilse

28 Stellmutter

29 Zylinderrollenlager
30 Schraube

31 Bremsseilfithrung
32 Quertriiger

33 Mutter

- 34 Geschwindigkeitsmesser-

Antriebrad

35 Druckstange

36 Vorgelegezahnradblock
37 AblaBischraube

38 Vorgelegerad

39 Verschraubung

40 Gegenmutter

41 Stellschraube

42 Nadellager

43 Vorgelegeachse

44 Kupplungsausriickgabel
45 Vorgelegeschrigrad

46 Druckkugel

47 Kupplungswelle

48 Ausriicklager

49 Druckplatte

50 Kugellager

* 51 Ganganordnung
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' Bild 17. Hand- und FuShebelwerk, linke Seite
1 Aufbaubefestigungswinkel 8 Quertragerbiigel
¢ 2 Oleinfiillschraube 9 Bremsfuihebel
< 3 Geschwindigkeitsmesserantrieb 10 KupplungsfuB3hebelwelle
4 Riegelstopfen 11 Olstandpriifschraube
5. Schalthebel 12 KupplungsfuShebel
{6 Schaltturm ) 13" Feststellschraube
7 Schraube 14 Feststellschraube

Bild 17
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Bild 18. Hand- und FuBhebelwerk, rechte Seite

1 Schalthebel

2 Umschalthahnhebel
3 Kraftstoff-Filter

4 Umschalthahn

5: Ablahahn

6 Kraftstoffbehiilter

7 Oleinfiillschraube

8 Kurbelgehiuse

9 Olsieb

10 Anlasser

11 KupplungsfuBhebel-Riickzugfeder
12 Handbremshebel

Bild 18
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Bild 19. Lingswellenlagerung

éA b 1 Lingswelle 5 Kugellager
2" Buchse 6 Druckschmierkopf

3 Sicherungsschraube 7 Mittelrohr
4 Lagergehduse




W e S
3 3 e
5

Bild 20 {’f‘}\
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2077206 26 2@ 2B 22 20 20 419 Qs
A Bild 20: Vorderachse, Schnitt
- N\ 1 Federbiigel 15 Schraube
{ | TR 2 Vorderfeder 16 Bremstrommel
(:}. 3 Stofidimpfergehiuse 17 Bremsbacke
Sk N . ” 4 Spurstangenhebel 18 Achsschenkelbolzengabel
. P’ /S 5 Sicherungsbiigel 19 Kugellager
\ ) ¢ = \0 : 6 Achsschenkelbolzengabel 20 Murter
) _ { 7.Drucklinse 21 Schutzkappe .
= e 8 Bremstrommelabdeckscheibe 22 Seilrolle X A
L3 T ; 9 Radschraube 23 Achsschenkel
~ Yo 10 Radmutter 24 Achsschenkelbolzen
| & 11 Abstandshiilse 25 Kugellager
12 Kugellager 26 Vorderfeder
| B 13 Fettkappe . 27 Federbiigel
L B N\ 14 Mutter

s il
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Bild 21 &

a\
Bild 21. Vorderachse, von vorn ‘

Schutzblech 13 Vorderfeder ‘

1
2 Spannschlof3 14 Abschlepphaken '
3 Lichtmaschine - 15 Gebléserad
4 Entliftungskappe 16 Riemenscheibe
5 Renkverschlufi 17 Andrehklaue
6 Kraftstoffmefistab 18 Abschlepphaken
7 Kraftstoffbehilter 19 Stofidimpfer
8 Kurbelgehiusevorderteil 20 Schlauchleitung
9 Vorderfeder 21 Spurstangenhebel
10 _Verschraubung 22 Kugelgelenk

 } 11 Stofldimpfer 23 Spurstange
12 Stofifinger
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Bild 22

SN

5 Hebel
6 Lasche
7 Vorderfeder

‘Bild 22. StoSdimpfer

2 Stofidimpfergehiuse

.3 Stellschraube

1 Einfiillschraube
4 Verschraubung




s

Nt N

e al

. |.
(/ 4
:'. $ 3 4
€7 2 .
o
- 8
= R
. 0 N\
- £ h
N
l" /
w."'.) :
3
g St ~

o= LA B TR ) S L e ey Pl o

1

(

Bild 23 i\
i ® S

Nl

21 20" 19

18 17 6. 15 14

Bild 23. Hinterachse, Querschnitt

1 Radmutter

2 Bremstrommel
3 Radschraube
4 Federkappe

5 Gleitstiick

6 Beutel

7 Hinterfeder

8 Hinterachswelle
9 Federbiigel

10 Schwinggabel
11 Mutter

12 Mutter

13 Hinterachsgehiuse
14 Tellerrad (rechts)
15 Olablafischraube
16 Tellerrad (links)
17 Kegelrollenlager
18 Beutel

19 Halbachse

20 Bremstriger

21 Kegelrollenlager
22 Bremsbacke

23 Radnabe

24 Druckschmierkopf

13 {
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- Bild 24. Hinterachsantrieb ' ‘
1 Bremstrommel 19 Drucklinse / \!
3 2 Mutter S 20. VerschluSkappe \:} i
) 3 Bremstriger 21, Mutter »
4 Tellerrad (links) : 22 Zweireihiges Kugellager 7 s
-5 Drucklinse ‘23 Antriebskegelrad 3 1
6 Ausgleichstirnrad . 24 Schwinggabel : e |
= 7 Antriebsstirnrad - 25 Hinterachswelle (links) 4
z : , - . 8 Lingswelle @ 26 Halbachse (links) =
S [P N E B N\ 9 Ausgleichsgetriebegehiuse . 27 Druckschmierkopf = ]
E ' 10 Ausgleichstirnrad 28 Bremsnocken |
. ) . LY 11 Antriebskegelrad * . 29 Nutmutter B |
; : . - \:~_ 12 Hinterachsgehduse (Vorderteil) 30 Kegelrollenlager |
-~ ,{\\ é 13 Tellerrad (rechts) 31 Mutter mit Sicherung |
_§ N Y 14 Antriebskegelradwelle 32 Druckschmierkopf
e : @) 15 Halbachse (rechts) 33 Radnabe - |
\ ) = 16 Hinterachswelle (rechts) 34 Radmutter |
e_‘. ; 943 17 Schwinggabel 35 Radschraube ]
> Cny 18 Hinterachsgehiuse (Hinterteil) 7|
o -
; WA |
y 1 - |
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: s‘{‘ chaltbrett \g9 Spurstange
" 2 Lager (?}. 0 Kugelbolzen
{:} 3 Zapfen des Hilfszahnrad 11 Kurbelgehiuse
4 Lenkungsgehiuse \ 12 Schutzblech
5 Stirnrad N\ 13
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Bild 26. Bremse

1 Bremsnocken 4 Klemmschraube
2 Riickzugfeder 5 Bremsseil
3 bel 6 Bremsbacke

Bild26



1 Handgashebel

2 Licht-und Ziindschalter

3 Stufenschalter fiir Nachtmarschgerit
(Mehrfachschalter)

4 Anlaf3-Druckknopf

5 Lade-Anzeigeleuchte

6 Schalter fiir Fahrtrichtungsanzeiger

7 Geschwindigkeitsmesser

8 Oldruck-Anzeigeleuchte

9 Schalthebel

10 Scheibenwischer

11 Scheibenwischer-Antrieb

12 Steckdose fiir Handleuchte

13 Schalter fiir Flutlicht

14 6polige Sicherungsdose

15 6polige Sicherungsdose

16 Mappenkasten

17 Sammler

28 27 26 25 24 23 22
Bild 27. Hand- und Fuflhebelwerk, Schaltbrett

14

s

Rl 20019

18 Schaltbrettleuchte

19 Uhr

20 Umschalthahnhebel

21 Uhraufzieher

22 Schaulochdeckel

23 Handbremshebel

24 Heizluft6ffnung

25 AnlaB-Zugknopf

26 Aufbau-Befestigungsschraube

27 Bremsfufihebel

28 Fufiabblendschalter

29 Kupplungsfufihebel

30 FahrfuBhebel

31 ‘Schieber fiir Luftheizung

32 Zentralschmierungs-Pumpenstdfiel
33 Steckdose fiir Frostschutzscheibe
34 Heizluftoffnung

35 Horndruckknopf
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Bild 28. Zwei 6polige Sicherungsdosen

1 Fernlicht (links) 8 Olanzeigeleuchte, Oldruckschalter,

2 Fernlicht (rechts) Steckdose fiir Frostschutzscheibe

3 Abblendlicht 9 Lade-Anzeigeleuchte, Ziindspule

4 Standlicht 10° Geschwindigkeitsmesser und Uhr-
5 Tarnscheinwerfer, Abstandriicklicht leuchte

6 Schlulleuchte 11 Scheibenwischer, Horn, Horndruck-
7 Aanlaf3druckknopf knopf, Fahrtrichtungsanzéiger

12 Steckdose fiir Handleuchte




\N\WV &
Leitungsschliissel zum Schaltplan
2 Quer-
Bezeich- Verbraucher-Anschliisse schnite
nung
mm?
a Sammler-Anlagser . . ANV ¢ 2wl an i b s 33
a; Sammiler-Masse. . £ . . . d ve e e 0w 33
b Klemme 30 am Schaltkasten — Klemme 30 Anlasser 2,5
b, Klemme 30 am Schaltkasten — Klemme 51 Lichtmaschine 2,5
c Klemme 15 am Schaltkasten — Sicherungsdose , . . . . 1,5
Cy Anlassér-Klemme 50 — Druckknopfschalter-Sicherungs-
[ s O, DR ST - O TIE U o O e 2 1,5
d Fernlicht-Klemme 56a — Sicherungsdose — Fuflabblend-
schalter-Klemme 56a. . . . . . . . . . . . : 1
d, Abblendlicht 56b — Sicherungsdose — Fuflabblendschalter-
Klemime 56D 00 5 o & S sl . T s 1
: d; Fuflabblendschalter-Klemme 56 — Schaltkasten-Klemme 56 1
e Schaltkasten-Klemme 54 — Sicherungsdose — Srufen-
schalter — Tarnscheinwerfer . . . . . . . . /0. . 1
e Stufenschalter — Abstandriicklicht . . . . . o~ e 8 1
f Schaltknsten—!(lemme 58 — Sicherungsdose — Schlufi-
BohE - oo i i B e N T 1
f Standlicht-Klemme 57 — Sicherungsdose — Schaltkasten-
PMETIMNIE 57, T er o e e a0 i NN e x sl e i T 0,75
g Masse — Signaldruckknopf — Hornsicherungsdose. . . . 0,75
h Geschwindigkeitsmesser — Schalter — Sicherungsdose . 0,75
h; Zettahr'—:Schalter . R Y 7 e ol s et e o s 0,75
j Olkontroller — Olanzeigeleuchte — Sicherungsdose . . ... 0,75
k Lichtinaschine — Klemme 61 — Ladekontrolleuchte —
SichemmgsdMefl 'y . v v o G i b o R e 0,75
1 Winker (links und rechts) — Winkerschalter — Sicherungs-
JOBEM NG ® 3 N T e e BN e s 0,75
s ‘m Schaltbrettleuchte — Sicherungsdose. . &« . . . . . . . 0,75
n Steckdose — Sicherungsdose . . .. . . .. .. . . 0,75
) Steckdose fiir Frostschutzscheibe — Sicherungsdose . . . 0,75
P Scheibenwischer — Sicherungsdose . . . . . . . . . . 0,75

¢
Sch Bild 29
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C =1 Bild 29. Schaltplan der elektrischen Anlage : |
{ A  Sammler N Scheinwerferlampe
N B Anlasser N; Standlichtlampe
4 C Lichtmaschine O Kippschalter zur Fahrtricht igerleuchte
D Ziindspule P Fahririchtungsanzeiger
E Zindverteiler Q  Schaltbrettleuchte
E, Entstérwiderstand fiir Verteiler R Horntaster
E, Entstérwiderstand fiir Ziindkerzen S Hom
F Zindkerze Sch. Scheinwerfer
G Ludekomml.lmc.hte (rot) T Kompletter Tarnscheinwerfer fiir 6 V
H U . Zeituhrleuchte
r 1 Fusabblendacbalur V ' Geschwindigkei leuchte
J  Scheibenwischer W Stufenschalter fiir Nachtmarschgerit
J1  Steckdose fiir Frostschutzscheibe X  Steckdose fiir Handleuchte, Stecker zur Hand-
l&' Sicherungsdose am Sicherungspatrone . leuchte
- L  AnlaBdruckknop: ¥ Ki halter (Geschwindigkei , Zeituhr)
\‘\ M Absmnd.ruckhcht, Schluleuchte und  Z  Olkontrollampe (griin)
(J . Nummernlampe Z, Elektrischer glkonuoller {
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