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B. Gerdibpschreibung

1. Motor

D
R

v 42-Ltr-Otto-DMotor, Bild 4 ung B, %ist ein G-Zylinder-4-Takis
cihenmotor mit hiugenden Ventilen.

) Gehiuse

o
~—

c)

d)

Das DMotorgehiuse besieht aus zwei Hauptteilen: Zylinder-
kopf (5/1) und Kurbelgehduse (5/2). Im Kurhelgehiuse sitzen
die auswechselbaren Zylinderbuchsen, die unmittelbar vom
Wasser umspiilt werden., Die Abdichtung derselben gegen den
Kihlwasserraum erfolgt durch, eingelegte Gummiringe. Eine
aus Blech gepreBte Olwanne schlieBt das Kurbelgehiuse nach
unten ab. WY,

Kurbeltrieh

Mas Triebwerk umfaBt Kurbelwelle, Schiytingrad, Pleuelstangen
und Kolben, Die Kurbelwelle ist siebenfach gelagert, Am vor-
deren Inde ist ein Schwingungsdiampfer angebracht. Die Pleuel-
stangen besitzen auswechselbare Lagerschalen! Die Kolben
haben je zwei Dichtungs- und zwei Olabstreifringes/ Die Kolben-
bolzen sind schwimmend gelagert, Ein seitlichds “Vérschichen
wird durch zwel Sprengringe verhindert,

Steuerung

Djt, schriighiingenden Ventile werden durch die im Zylinderk8pf
sifhgutach gelagerte Novkenwelle uber den Schwinghabel res
steligfle Zum Nachstellen des Ventilspiels sind die Schwinghchel
auf -:F:;‘r'_u- drehibaren Exzentorbuchse gelagert. Von der Nocken-
welle wird alie Olpumpe und der Magnetziinder angeirieben,
aullerdeti erfelat vom hinteren Ende aus iber ein kleines
Winkelretriehe fur Antrieh des Drehzahlmessers,

Schmicrung

Die Motorschmierune Bild G, arbeitet als Drockumlaufschmio-
tupg. The Olforderung Aodalet dureh eine Zahnradpumpe, diese
wikd, durch ein Schmu1;‘{.-;1'-1_;_;1{-1_1):1;11' von der Nockenwelle anpe-

triebtu, Mit Ricksicht auf Al Schriiglagen des Fahrzeuges

ist die Schmierunge als Trockewsympfsehmicrung ausgebildet,

Zwel Olihsanepumpen saugen das/Ql aus dem Kurbelgehiiuse

¢

S

und driicken es in den Ohehilier (5/3). Vom Olbehilter liuft
das Ol der Olumlaufpumpe’zt, die es durch den Gikuhler (4/1)
und Olspaltfilter, Bild 7, zu den-Lagerstellen des Motors driickt.
Unmittelbar geschmiert werden.die-Lagerstellen der Kurbelwelle,
der Nockenwelle, der Pleuel und’der Schwinghebel, indirekt,
durch Spritzil, die Zylinderlaufflichen und die Kolbenbolzen,
Der im Olumlauf vorhandene Druck wird durch einen 6ldrucks
mesger (16/2) auf dem Schaltbrett angészgigt. Derselbe muB
bei warmem DMotor und hei 2000 U/min mindéatens 2 Atm. be-
tragen, Die DMotorgl-Einfulléffnung (5/4) ist’ auf dem Ol-
behilter angebracht.

Das Kurbelgehfiuse wird durch einen Entliifter (4/3) entluftel.
Fiir den Olwechsel sind je eine AblaBschraube am &lhehilter
und an der Olwanne angebracht,

/Das Reinigen des Oles erfolgt in einem Olspaltfilter, BildJ7,

—

dag.in den Hauptstrom des Olweges eingeschaltet ist. Dadupch
wird die gesamte Olmenge gereinigt. Bei tiefer Temperatur
kann’das 0! durch zwei Uberstromventile den Kiihler und. das
Tilter umgehen. Durch dieses Umgehen kommt das 01 schnell
auf die richtige Betriebstemperatur, worauf sich infolge des
geringen Gegendruckes die Ubersirémventile schliefen. Bei Be-
triebstemperatur pimmt das Ol seinen normalen Weg und fliedt
gereinigt dem Metor wieder zu.

Das Ol tritt durch das Fil__terpaket von aullen nach innen. Der
Schmutz setzt sich an”dér Aullenfliche vor den feinen Spalten
@hseer wird beim Drehen €dés Filterpaketes durch die feststehende
Kratzerrcihe abgestoBen und sinkt in den abnehmbaren Schlamm-
becher: Ejn Olregelventil 148t von der Pumpe zuviel gefordertes
Ol in dag Kurbelgehduse des Motors zuriickflieBen. Dureh Nach-
stellen dbe€os, Ventils kann der bei lingerer Betriebsdauer ein-
lretende zd grabe Olumlaufl verringert werden.

IKraftstoffpumpe

Die Kraftstoffpumpe, B 8, an der rechten Motorseite férdert
den Kraftstoff vom Kraltstoffbehiller nach dem Vergaser. Der
Antrieb der Pumpe erfolgh’ yvon cinem am Zwischenrad ange-
bidcliten Nocken iiber ciiten’ Zwischenhebel zum Stifel der
Pumpe,Die Fordermenge der P_ur|}:1je regelt sich nach dem Kraft-
stoftbedarfydes Vergasers selbstidig. Es wird stets eine genii-
feude Mengesgefirdert, aber niemals™mehr als unbedingt nétig
ist.

Die Kraftstoffpumipe besteht aus einem Gehiiuseober- (8/1) und
-unterteil (8/2). Beide Teile sind durch di¢ Membran (8/3) unter-
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teilt, Das Qberteil ist dureh eine leicht entfernbare Kappe (8/4)

abgeschlossen, i Unterteil ist die StoBelbetitigung angeordnet.

Das Gehiduseobertéil, als Abscheideraume fiir Verunreinigungen
und als Pumpenkammer ausgebildet, enthdlbauch das Saug- (8/5)
und Druckventil (8/6% Durch Bewegen der Membran nach unten
wird der Kraftstoff duréiein feinmaschiges Siéb.aus dem Ab-
scheideraum {iber dus Sadgventil (8/5) in die Pumpenkammer
angesaugt, Bel der Riicl(WEir-ts_hewegung des Scliw’in'ghehels
driickl eine Feder die Membran wmach oben, wodurch dey Keaft-

. stoff durch das Druckventi] (8/6) 4in die Vergaserleitung ge-
langt,

-
-

Olbadluftfilter

Die vom Motor angesaugte Luft wird bej ihrem Eintritt in die

: Saugleitung durch ein Olbadluftfilter (17/3)  gereinigt. Im
4 unteren Teil des Gehiuses ist eine geringe Menge! 6l vorhanden,
das den Filtereinsatz und die Filterpatrone mit Ol benetat.
. Das Olbadluftfilter (17/3) ist an der Stirnwand im Motorraum
o angeschraubt und so angeordnet”d48 die Luft aus dem Motor-
| raum bzw. aus dem Fahrerraum angesaugt werden kann. Vom

, Fahrersitz aus kann durch Umlegen eines Handgriffes (16/9)
P die Ansaugluft wie folgt geregelt werden ;.
w7/ 1. Stellung des Handgriffes nach unten
; Ansaugluft tritt aus dem Motorraum gim

[

| Stellung des Handgriffes nach oben
| Ansaugluft {ritt aus dem Fahrerraum ein.

&) Vergaser, Bild 9 und 0a

| DPer Solex-anpelfulIstz'om-(}c]'aindevergaser 40 JFF 11 “hegieht

| aus: 5

1) ‘dem Doppelschwimmersystem, das ein einwand{reics Arbeitén
d_esl‘_g_fc!rp_‘:-m\r's bei Schriiglagen des Fahrzeuges bis zu 45 Grad
cewithuleistet,

2} dem 'Hauptvergaser, der beim normalen Lauf des Motors iy
richtiges Keaftstoffgemisch sorgt, und zwar durch das Leer-

} ' laufsystemound das Hauptdisensystem mit dem im Ansaug-
‘| ! kanal einreséizdon Luflttrichter,
i 31 der selbstregelndef AnlaBvorrichtung fiir das Anlassen des

, Motors bei kalter Jdlipeszeit,

yAIPS! Doppelschwimmersystem
| Jede Sehwimmerkammeoer hat awei Schwimmer, die aul einer
& remeinsdmen  Welle infolpe thier Freilaufeinrichtung unal-

e Pl s

hiingig voneinander arbeiten und den ZufluB des Kraftstoifes
regeln,

Zu 2 Hauptvergaser |
Der Hauptvergaser versorgt den Motor mit Kraftstoff]uftgemmch
bei normalem Laufen des Motors. ©

Die Arbeitsweise des Hauptvergasers wird durch den Luft-
trichter (9/5), der die Luftmenge bestimmt, durch die HaupF—
diise (9/3), die die erforderliche Kraftstoffmenge liefert, und die
Leerlaufdiise (9/4), welche die Kl'aftstoffmséngg fiir den Leer-
lauf abgibt, bestimmt.

Durch die besondere Anordnung der Leerlaufdiise i_m Disen-
hiitchen (9/1), die mit ihrem Steigrohr in die Hauptdiise hinein-
ragt, wird hier im Leerlauf die abgegebene Kraflstoffmenge
durch die Hauptdiise (9/3) geregelt.

Zu 3 Selbstregelnde AnlaBvorrichtung

Di¢ selbstregelnde AnlaBvorrichtung stellt einen vollstﬁndigen

Vergaser,vor, der lediglich fiir das Anlassen und fir den Betl_ueb

des Motors-im kalten Zustand bestimmt ist. Durch diese Vorrich-

tung wird/ein einwandfreier gleichmiBiger Leerlauf und gute

Ubergilinge, exzielt, solange der Motor noch nicht seine normale

Betriebstemperatnr erreicht hat.

Die selbstregelade AnlaBvorrichtung arbeitet, obwohl sie mit

dem Hauptvergases verbunden ist, unabhingig von demselben.

Das Ein- bzw. Aussehdlten der selbstregelnden AnlaBvorrich-

tung erfolgt durch einen ’St;,'ll'tﬁn'zug (16/23) von der Stirnwand

aus. Die selbstregelnde AnlaBvorrichtung hat zwei Einstell-
teile und zwar:

Ihdief AnlaBkraftstoffdise (9 a/7), welche den Kraftstoff in
einen Hohlraum liefert, in welchen ein Rohr hineinragt, das
dem Unterdruck des Motors unterworfen ist;

2) die Anlafilaftdise (9a/6), die die Luftmenge bestimmt,
welche sichomit.dem Kraftstoff mischt.

Die selbstregelnde™ AnlaBvorrichtung (NebenschluBRverpaser)
gibt im Moment des/Anlassens cin um so reicheres Gemisch, j2
niedriger die Temperaturbzw. je kleiner die Drehzahl des Motors
ist, wodurch das Aulassensdes Motors im kalten Zustand ga-
sichgrt bleibt. Sobald der Motbrangelaufen ist und sich erwarmt,
lil3t bei-steigender Drehzahl tie Kraftstoffanreicherung _nach.
wodureh/ein Augspilen des Zylinders vermieden wird. Die Er-
klirung hierfiir ist folgende: ‘ _

Liuft der Mélor langsam, z B. mit“6d big 50 Umdrehungen in

der Minute, daafitist die Anreicherung dés Gemisches mit Kraft-

stoff griofer, weil (@ie angesaugte Luftmenge im Verhilinis zu
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Ist. Sobald dieBrehzall des Motors uttimmt, d. h. sowie die
inneren Widerstiufle durch Erwirmung (Kaltes O] usw.) ab-
nehmen, erhisht sich die angesaugte Luftmenge dyreh die Anlafi-
lufidise (9w, withue peb, die Fordermenpe dep AnlaBkraftstoff-
diise (9a/7) eine gleichbleibende ist.

Die selbstregelnde Anlaliverpiehtung ist daher, kurz Zusaimmen-
gestellt, eine Anordnung, welche die Zusammensetzgmg des
Kraftstoffgemisches jo nach Temp@ratur und Drehzahl des Mo-
tors regelt und auch die jeweilige Menge des Gemisches zund

Anlaufen baw, zum Weiterlaufen liefdrt! Es ist besonders darauf,

au achten, dafl das Anlassen des Motors mit der selbstregelnden
AnlaBvorrichtung hei geschlossener DrosselKlappe, d. h. in Leer.
laufstellung, vor sich geht, da ein Betiitigen des FuB- oder Hand-
gashebels den Unterdruck im Hilfsvergaser zerst{yt.

LKiihlung

Die Kithlungsart des Motors ist eine Pumpenumlaufkiihlung.
Eine Kreiselpunine (4/1) fordert ‘ﬂ‘;f;s Kithlwasgser dureh Mb;ol'
und Kiithler., Die Pumpe wird gemein§am mit der Lichtmasching
durch cinen Keilriemen von der Kurbe‘_i,w_el]e angetrieben. Ein
Feruthermometer auf dem Schaltbre{t! (16/3) zeigt die Kiuhl-
wassertemperatur im Motor au. Durch eifle ¥ar dem Kiihler an-
gebaute verstellbure Klappwand kann die Wirklm_g des Kiihlers
vom Fahrersitz aus der Jjeweiligen Aullentempeyatir angepalit

werden. Am Olkiihler — an der tiefsten Stelle aes Wasserkreis-
lauls — befindel sich ein Wasserablaufhahn (4/5)4

Llektrische Ausriistung

Die, clektrische Ausriistung des Motors . ist eine 12-Volt- {nigey
& ot Liehtmasehine, B'Iugnciziuuler, Zindkerzen, Anlasset
nfdAleisammier,

Die sprtingsrerelnde Lichtmasehine (4'6) ist vorn an der
linken Sf6isecite befestigt. Sie wird durch einen Keilviemen in
l‘!1‘|_‘ii;u!i:‘:;(iiujfﬁdu.t ng gemeinsam mit dem Liifter von der Kurbel-
welle aus*hit Wowor irchzalil angetriehen, Sie ist eine (leich-
strom-NebenseMgBmaschine. Wenn die Spannung der Lichi-
maschine hohoyp iﬁggf(u’s dic Spannung des Bleisammlers, wird
der Bleisammler durdly tidlen selbsttitigen Schalter mit der Licht-
Ayeschine verbunden udil damil aufreladen. Withrend des Ladens
€rlisghit Jdic r1ote Ladefigticolouchte  dey Schaltkastens am
Scadthrelt, Bei niedrigen Mrehzahlen wird die Verbindune
wicdw Selbstiitice telrennt, ddphié sich der Bleisammler nicht
ither die Léehtmaschine entladent Wi,

P
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Der Magnetziinder (5/6) igt\hinten an der rechleps Motorseite
angeflanscht. Er wird vop™der Nockenwelle angctrieben,
In den Magnetziinder ist ein Zimdfunkenschnapper ef _I_"_cha_;ut;
das Anlassen wird hicrdurch bedestend erleichtert. Bei kaﬁe{n
Motor kann es (namentlich bei urigéniigend geladt.enem Bleis
sammler) vorkommen, daf der Anlassép den Motlor infolge der
groflen Kolbenreibung nicht mehy auf eine so hohe Prehzahl
bringen kann, daf} die vom Magnetziinder _ﬁgr_z,eugte.Zgndsp;En-
nung das bei kaltem Motor meist Lkraftstoffarme ngnsch ein-
wandfrei zu ziinden vermag. Durch den Schnapgﬂr‘i}?lrd nun er-
reicht, dall der Laufer des Magnetziinders auch "beisehr nied-
riger Drehzahl des Motors im Ziindzeitpunkt mit 50 grolier G_e-
schwindigkeit durch das Magnetfeld geschnellt wird, dafi ein
kriftiger Zindfunken entsteht. ) 7.
‘Die Zindkerzen sind auf der rechten Seite schrig invden
Zig,f,lipclerkopf eingeschraubt, ) _ |
Det filasser (4/7) ist hinten an der linken Motorseite ange’
flanscht: Beim Niederdriicken des Anladruckknopfes (16/7)
wird das Ritzel des Anlassers in den Zahnkranz de:s-. Schwung-
rades bei ﬁy'te};gpdem Motor eingefiihrt. Erst dann “:lrd der An-
lasser in Dréhdng versetzt. Sohald der Motor anspringt, Druck-
knopf loslassen.

) Luftpresser

Der Luftpresser (57 Ast vorn an der rechten Motorseite ange-
Aehraubt, Er wird mit. efném Keilriemen von der I{urbelv.-'e_ﬂe
angetriechen, Am Luftpré;}f;ﬁmﬁ sind die Bremsanlage und eine
Ri{iféi_;-i‘iil]'»’01'1'icht1mg (18/3¥ angeschlossen.

1) Andrehkurhel
Der Moto kahn im Bedarfsfall auch mit der heigegebenen An-
drehkurbel apfeworfen werden.

2. Triebwerk

) Kupplung o
Die Kupplung ist ein¢Zweischeibenkupplung, Typ PF 220 I_\. Sie
18t mit dem Schwungradddes Motors fest \'el'scl}l'aubt und in das
am Motor befestigte Kuppl@ﬁgﬁgclu‘luse {4/8) e:ngebau.t‘ I:} (l_em
Kupplingsgehiuse sind die Eritkupplungswelle und die mit zh.r
durch 'F”e’i_iergcstiiﬂgc verbundene Kupplungshremswelle und dfe
Antriebswelle gelagert. Aus BIKU0 ist der Aufbau und die
Wirkungs’wqisc; ersichtlich,

h) Wechselgetriehe .
Das Wechselgetrieh®s (4/9) ist cin Viergagggetriebe mit senk-
recht untereinandoy dngeordneter Vorgelege- und Hauptwelle,
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Die einzelwei Ginge werden durch Vetschieben der Zahnrider
auf der Hauptwelle aus- und eingesch‘alte;. Es wird mit dem
Getriebeschalthebel (5/8) geschaltet. Digj Ritckwartsgang ist
gesperrt und 1aBt sich erst nach Anheben des Schalthebels
schalten. Auf dem Schalthebelknopf ist das ‘Schaltbild fir die
einzelnen Schalthebelstellingen aufgezeichnet,

Untersetzer

Vom Wechselgetriebe wird dié Kraft iiber eine Gelenkwelle auf
ein  Untersetzergetriehe ibertragen, das einen Gelindes und
einen StraBengang hat. In Verbindung mit dem Vierganggetriche
koénuen daher acht Ginge geschaltet werdén, Der Gelinde- bzw.
StraBengang werden mit einem besonderdn .Schalthebel (5/9)
durch Verschieben einer Schaltklaue gesehaltet, Dieser Schalt-
hebel ist mit einem besonderen Schalthoek auf’der rechten Seite
des Wechselgetriebes angeordnet, Bild 5, Dey Schaltbock hat
zwel Schaltgestinge, so daBl mit einem Hebel dis Untersetzer-
getriebe bzw. die Seilwinde geschaltet werden kanh, Die Seil-
windenschaltung ist gesperrt und'kann erst durch Anheben des
Schalthebels eingeriickt werdent Beitn Einschalten der Seilwinde
wird zwangsliufig das Untersetzergetriebe ausgeschaltet, so-dafy
das Fahrzeug sich beim Ziehen der Seilwinde nicht fortbewegen
kann. Auf dem Schalthebelknopf ist das Schaltbild fiir die ein-
zeluen Scha]t]mbeistcl]ungen aufgezeichnet.

d) Lenkgetriehe
Das Lenkgetriebe, Bild 11, befindet sich mit deém Untersetzer

in cinem Gehiuse und ist quer zur Hauptwelle vor dem Unter-
setzer angeordnet und wird durch ein che]réiderpzx'al"'(-1151 e 2)
angetrieben. Das grofe Kegelrad (11/2) ist mit dem umlaufen-
den Ausgleichgehiiyse ( 11/3) fest verschrauht. In diesem Gehinse
lacern drei Paar Ausgleichrider (11/4), die untereinander paar-
Weise und mit den auf den Triebwellen sitzenden Stirnradern
(1¥5)\im Eingriff stehen.
AuBerdetwstehen die Ausgleichriader (11/4) durch fes: mit ihnen
verbundene;, aullerhalb des Ausgleichgehinges liegende Zahn-
vidder (11/6)iber die Ritzelwelle (11/7) mit den beiden Lenk-
bremsen (11/8)4n) Verbindung.
Das Lenkgetriohe hat eine doppelte Aufgahe,

es wirkt als Adsgleichgetriebe und dient zum Lenken.
Seine Wirkunesweise istfolgende:
@eradeausfahrt

Bei/ Geradeausfahrt sind /i, Lenkbremsen (11/8) gelost und
das{Lenkgetriehe wirkt wie e gtwihnliches Ausgleichgzetriebe.
Es ladfen um:

c

—

. - -

Die Triebrader (11/12) die mit ihnen festvel_"bunqelnen Stirn-
351531?1&95}3, das Ausg}cichgéh,_}:iu_se (11/3) mit_dez”n-, 'f-ftst.verlil.}-g-
denen grollen Kegelrad (11/2). Mit dem Ausglelchg_ehausg (1 }; )
laufen, ohne sich um die eigene Achse 2U dl‘ehen_, dlg_Auﬂ'enzi%J)-
rader (11/6) mit fhren festverbunﬂgnen Agsglglchradern N/ .1'117)
um, Die Aullenzahnrider (11/6) nchmen die thzelrwel_]eln (1/7)
und die mit ihnen verbundenen Lenkbremsen (11/8) mit.

e I rden; dafk eine Lenk

i n soll zunéichst angenommen we o d -
El?é:sgefré!;f angezogen wird. Hierbei wird das auf dfa:_gel?l‘emsteisl
Seite liegende Triebrad, entsprechend d_er Ubersetzulig im I&er];I -
getriebe, verzogert und das andere '{‘r:ebrad_entsprgchen 1 e-
schleunigt, das Fahrzeug fahrt auf seinem kleinsten Wesndekreis
von rund 14 m, bezogen auf Fahrzeugmitte. VJ
Beim Festbremsen einer Lenkbremse (11!8l) steht auf_ _dlgs‘leir
S-éi:té dieselbe und die mit ihr ve:‘bundenf_: thzglwelle (11/7) still.
Auf® der Ritzelwelle (11/7) willzen sich die entsprechenden
Au[&ehﬂ"éhnr.’ider (11/6), mitgenommep_ von dem -tflmla'nfe_nden
Ausgleichgehduse (11/3), ab. Gleichzeitig nehmgn d{_e mit d1e{sen
Aullenzahnriadern (11/6) verbundenen 'Ausg]elchrader (11/4),
das Stirnrad/411/5) und damit das Triebrad (11/12), entspre-
chend den Uber€etzungen der Réderpaare (11/7 und 11/6) und

4 und 11/5),*vérzdgert mit. _ _ _

gzg }’\?;sglcicln'ﬁdér- (A14d) der nicht‘gfzbre?lsten Seite, ml‘tge—
nommen von dem umlaufenden Ausgleichgehiiuse (11/’3?, w_f;tde‘n
zusiitzlich von den \«'erzt"!ig_ﬁl',-t. sich dr?henden Ausglemhradem
'('1;1!';1\-) der gebremsten Seité um die eigene Achse lnoen‘egrfgen-
gesetztam Sinne gedreht. Das mit dem Triebrad (11/12) ver un-
dene ’Stirnrad (11/5) wird durch das umlau_fende_ Ausgleich-
gehduse(11/3) von den Ausgleichriadern (11/4) m]tgenommgn.
Dadurch,'”daﬁ die Ausgleichrider (11/4) der ungebremste_n Seite
von den Ausgléichridern (11/4) der gebremsten Seite in .ent-
gegengesetzter Richtung um ihre eigene Achse gedreht wer den,
erhilt das Stirnrad /(11/5) eine zusitzliche Dr_ghbgwegung, v:ro-
durch auch das Triebrad/t11/12) und damit die Gleiskette (11/3)

eschleunigt wird. )
%;L:}}Beltfah?en mittlerer Kurven wird durch mehr oder weniger
Ft:tﬂieis Abbremser der einen oder anderen Lenkbremse erreicht,
wobéi die Lenkbremsen nicht miehr festgehalten werden, sondern
lurchrutsce y ) o .

%eicﬂa?}fé:?;{urven tritt das Lenkgetriebe nicht in Tatigkeit,
Das Fahrzeug wird durch die Vorde-r.r'ader Eele?kt. Besonders
enge Kurven kéinnen nur durch Umsetzen des sWS durchfahren
werden,

i

---;_-_I;..._.Wn-v‘f.‘—- afvoat. 3 el L




LS S

€)

i

—

— 24 N7

Das Lenken” fleg sWS zeschieht durch/Dikhen des Lenkradeg,
wobel zuniichst firdlache Kurven die Vorderrider eingeschlagen
werden, DBel weiterom Lenkeinsehlag werden die Lenkbremsen
iber ein Lenkbremsvewtil mit Druckluft hesehickt und ange-
Zogen.

Seitenvorgelege, Bild 13

Vom Lenkgelriebe aus werden dig Triebridey (14/4) ijbé;'*'ﬁ.;larr
gekuppelte Seitenwellen und liber jerein Seitenvorgelege (11/11)
angetrieben, Das Seitenvorgelege ist mit dem Rahmenliangs-
triager fest verschraubt,

Seilwinde

Die Seilwinde, welche nur auf Sonderauftrag einfrebaut wird, ist
im hinteren Teil des Rahmens eingebaut. Sie dient zum Zichen
von Lasten in solchen Fillen, in denen die Anwepﬁung eines
unniittelbaren Zuges oder Daoppelzuges nicht moglieh ist. Sie
hat eine Zugkraft von etwa 5000 kg, also nicht so viel wie. der
sW3 an der Anhingerkupplung. Die Seilgeschwindigkeit betrégt
¢twa 20 m/min. Durch Verwendung’déxr losen Seilrolle kann\die
Zugkraft crhéht werden,

Die Seilwinde hat cinen Schneckenantrigh. Die Schnecke wird
vom Untersetzer iher cine Gelenlowelle mit Aingehauter Rutsch-
kupplung angetrieben, Die Schaltung erfolgt durch den Unter-
setzerschalthebel (5/9). Die Rutschkupplung veshindert eine
Uberlastung der Seilwinde. Sie besteht aus zwel it schrigen
Klauen versehenen Kupplungsfianschen, von welchen eingr ver-
schiebbar ist und durch eine Feder angedriickt wird, BeiUber-
lastung gleiten die sehvdgen Klauen aneinander ab und Aibey-
tragen daher keine Zugleistung,

Dds Schneckenrad ist mit dey Seiltrommel durch eine ausriiclke
har® Zahnradkupplung verbunden. Dey zugehdrige Einriickhebel
sitzt amhinteren Ende des Rahmens,

L. Stellungtles Einriickhebels nach unten:
Seiltrommel cingokupnelt.

[B+]

Stellung des Einriickhebels nach ohen:
seiltrommel asgolinppelt,

2|

Die Seiltvommel enthah’ 4 ring itbereinanderliogind,q Laren
St Drahtseil von 17 nthipDyrehmesser,

A kdmteron Rahmenguef piimer ist vine Sceil fitheangscinrich-
P eyeehaal, die ans zwei Ynierechten und viey senlorechion
RollenBgstoht. Von den senkrdGiflen Rollen ist eine verschieh-

bar. Sig drigekt durch cine Foder daf Seil gepen die d ritlte Rollao,

a)

b

S

e)
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so dall es beim Aufwickelnyauch wenn keine Last angehingt ist,
unter Spannung steht.

Znm Erleichtern des Abwickelfis kann diese Spannvortiehiung
durch den Hebel fir die Zahnradkupplung ausgeschaltet werden.
Beim Aufwickeln des Seils, also bet cingeriickter Kupplung st
infolgedessen zwangslaufig auch die Seilspannvorrichtung ein4
geschaltet,

Laufwerk
Triebriader

Der Antrieb der Keite erfolgt durch das Triebrad (I4{d)swelches
mit seinem Doppelzahnkranz (14/5) an die zu beiden ‘Sgiten der
Gleiskette liber die Zwischenglieder hervorragenden Augen der
Stegglieder angreift,

Dag/Triebrad (14/4) ist an der Flanschwelle des Seitenvorgelegeg
angeschraubt und trigt zwei aufgeschraubte Zahnkrinze (14/8).
Laufrider ,

Die Naben simtlicher Laufridder laufen auf Kegelrollenlagern,
Jedes Laufrad (14/2 u. 3) ist mit einem einarmigen Schwingarm
am Rahmen ahgel&hkt und mit einem in den Rohrachsen de_s
Rahmens liegenden” Federstab abgefedert. Die mit Gumm{-
bandagen (Vollgummifeifen) versehenen Laufrider [iherschngb
den sich und laufen abweehselnd innen und auBen auf der Gleis-
kette. Die inneren und &u{}e;@en Laufrdder haben ahnehmbare
Régdscheiben gleicher Ausfubfing. Jede Radscheibe kann einzeln
abgénptmen werden, ohne d4héi die Nabe abzuziehen.

Leitriider

Die mit Gumibolstern versehenen Leitrider sind als Hohl-
speichenrider duSgefithrt. Die Gummipolster werden mit K]emm-
ringen, welche g’fc;i"c_:hzeitig als Fihrungsringe der Gleiskette
dienen, festgehaltefi,/ Im Winterbetrieh dienen die Fihrungs-
finge nach Abnahme dey’ Gummipolster als Eisbrechvorrichtung.
Digs/Nabe des Leitrades™(14/, liuft auf Kegelrollenlagern. Das
Lcitrad sitzt auf einer geﬁ'fﬁ]iffen Achse, der Leitradschwinge
(#571), Die Leitradschwinge Ast im Ralimen drehbar ge]aggrt.
Durch die Kropfung ist die Lake des Leitrades veriinderlich.
Die Nach§telnuttor (15/2), div aum Widerlager (15/3) des _Rnh—
mens anliegt, zieht iiber die Nachstellzpindel (15/4 ) das Leitrad
nach hinten. &™ist durch cine Sichetuflgsfalle (156/6) gepen
selbstiitiges Liser gresichert. Dic Spannungdder Gleiskette kann
daher durch Vermvellcm. der Nachstellspindel /gedndert werden.
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Uberschreitet die Kettenspannung ein’ estimmtes MaB, dann
geht ein Scherbolzen (15/6) an der Naglstellspindel zu Bruch,
das Leitrad schicbt gich nach vorn und dievKette ist entspannt.
Zum Schmieren der Layf- und Leitrider sind Drdckschmierkipfe
an den Radkappen anigehracht.

d) Gleiskette
Die Gleisketie (14/6) Typ Gg 25/500/180 ist einc Gliederkette, bei
welcher die Hauptteilung von 480 mm nochmals unterteilt ist.
Die Kette besteht aus 55 Steggliedern mit je 90 mm Teilung, dic
durch 55 Zwischenglieder mit ebenfalls je 90 mm Teilung unter-
einander scharnierartig verbunden sind.
Die Kettengliedbolzen sind durchgehend dind an der Aulenseite
mit Kopf versehen. An der inneren Seite/der. Kette wird dey
Bolzen gegen Herauswandern mittels Stellring ind Spannstift
gesichert. Die Stege an den Steggliedern haben ‘Offnungen, in
denen zusitzlicher Gleitschutz befestigt werden Lkana.
Die seitliche Fithrung der Kette .wird durch die baiden‘unter
dem Stegglied angeordneten Flikrungszihne itbernomnien,
Beim Auflegen der Gleiskette is# es.gleich, welche Kette auf
die lint > oder rechte Seite des Fahrzeuges kommt, da die Gldise
ketten v llig symmetrisch ausgebildet §ifids Zu beachten ist nur,
dafl die Gleisketten so aufgelegt werden,“daB ‘die Stellringe der
Kettengliedbolzen nach innen liegen. .

4." Vorderachse

Die Vorderachse, Bild 19, ist cine pendelnde Faustachse. Unter
Zwischenschaltung einer Blatifeder ist sie am vorderer Rahmen-
quertriger schwenkbar gelagert. Die senkrecht auftretended Krifte
werden dadurch aufgefangen. Zur Aufnahme der Kriifte in Fahrt-
richtung ist die Achse durch cine Dreieckverstrebung mit Kugels
relenk an dem Hauptquertriiger abgestiitzt.

Zwei hydraulische StoRdimpfer (19/2) verhindern ein Flattern der
Réder. Beipi®Abheben der Vorderrider vom Boden wird ein Durch-
biegen der“Feder nach unten durch zwei Fangrurte verhindert,
Die Naben derVorderrider (Scheibenvider) laufen anf Kegelrollen-
lagern. Die Ridefsind mit Ricsenluftreifen 270—20 versehen.

<. Lenkung

ey WS wird erstens Wh Einschlag der Vorderrider und zwei-
Poig™ deidureh eelenkt, daly don beiden Gleiskotten mit Hilfe des
[:'_'.'.'1.'\'\.:.'(‘1._1_'[l‘}"_"-'- versehivdene ZUgsehwindigkeiten  gegeben  werden.
Beide T'.u'iai\‘oinrichtu|1_L'—'v|1 sind €oymiteinander gekuppelt, dald erst
hei grilérem Binschlagy dor Vordérriider das Lenkgetri bhe (Lenk-

bremsen) zu wirken beginnt:” Bei geringer Drehung des_Lenkrades
(groBe Kurve) wirkt das Lenkgetriebe nur als Ausgleichgetriebe.
Die Lenkung erfolgt vom Lenkrad iiber eine Schnecke dureh Hebel
und Schubstangen auf den Achsschenkel des linken Vorderfades
und von diesem durch eine Spurstange augch auf das rechte Vordér.
rad. Die Lenkbremsen sind durch Druckluffleitungen angeschlosseh.

6. Fahrgestellrahmen

Der Fahrgestellrahmen besteht aus zwei gepreften Lingstrigern
mit eingeschweiliten Quertrigern und Rohrachsen.”An dem kaston-
formigen Hauptquertriger ist der Untersetzer aufgehingt, gleich-
zeitig stlitzt sich die Vorderachse daran ab. Der hintere Quertriger
trigt die Anhéngerkupplung, der vordere einen ungefederten Zug-
bolzen.

Die'wordere Rahmenpartie ist als Wanne ausgebildet, hierdurch sind
Motor und Getriebe von unten geschiitzt. Zwei eingenietete Quer-
triger yersteifen die Rahmenlangstriger.

7. Bremsen

" Der sWS hat zwel Bremsanlagen

die Lenkbremse, Bild 20, 20 a, 20b und 20 ¢
die Fahrbremse, Bild 22 und 22 4.

a) Lenkbremse

Die Lenkbremsanlage bestelit aus einer linken und rechten Lenk-
bremse und dem LenKbremsventil. Die Lenkbremsen werden
darch das Lenkrad einzeln/betiitigt und durch das an der. Len-
kung angeflanschte Lenkbrémsventil mit Druckluft beschiekt.
Zum Betrieb der Lenkbremsanlage ist Druckluft von etwa
5 kg/cm® Ubepdruck erforderlich, Druckschwankungen innerhalb
4 bis 6 kg/em? Ubherdruck sind zuldssig.
Die Lenkbremsén sind als Scheibenbremsen ausgefithrt, deren
Bremsbelagtriigér als, Ringkolben ausgebildet sind, wodureh ein
besonderer Druckz¥linder mit dem dazugehérigen Gestinge nicht
bendtigt wird. Ein Naghstellen der Lenkbremsen ist wegen der
AZeringen Abnutzung-der Belige und wegen der gestéingelosen
Bauart nicht erforderlichi
Hauptteile der Lenkbremse il

BremSgehiuse (20 a/1) und srémsdeckel (20 a/2)

und die’ Bremseinheit 20 a/3).
Das Bremsgehiuse mit dem Bremsdeckel ist auf der Ritzelwelle
des Lenkgeirighes befestigt und rotiedt)y’Die Bremseinheit ist
feststehend auf ¢inem Bremstriger angeordnet und wird von
dem Bremsgchiuse und dem Bremsdeckel umfaBt. Beide Teile
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werden mit{\thrauben (20 a/4), die, é(’iﬁu‘ch Sicherungsbleche
120050 gesicheptsind, zusammengehaltén, .

Die Bremseinheit«(20:0/3) besteht aus der'Bremsscheibe (20 b/7),
Bremsring (20 b/8), JRickzugfeder (20 bffﬂ.).c ‘Fihrungsbolzen =
(20 ¢/10%,  Bremsmittelzufihrung (20 b/11) “dnd _ Dichtringen
(20L/16 und 20 b/17). “Bremsscheibe (20 b/7) “whd«Bremsring
(20 b/8) tragen an der Aullusgite die Bremsbeligs g2006/12).
Aeht Vorspriinge (20 ¢/13) auf der Innenseite der Bremsscheibe
{20 ¢'T) und entsprechend acformie Aussparungen (20 bildy auf
der Innenseite des Bremsringes W(20:0/8) verhindern ecid Vei-
drelien von Bremsscheibe (20 ¢/7) und”Bremsring (20 bi8). Zwie »
schen Bremsscheibe und Dremsring witd sur Betitigung Drucke
luf't gedriiekt, Kin innever Dichtring (20b/16) und cin duBerer §
Dichtring (200/17), die beide lippenforefig sausgebildet sind, |
dichten den Druckluftraum ab. Um eine gute‘Anlage der Lippen
der Dichtringe zu erveichen, liegen Druckringe .(20b/18 und
20Db/19), die durch Druckfedern (201/20) belastet ‘sind, in den ;
Dichtringen. Rickzugfedern (20b/9) halten DBremgseheibe -
(201/7) und Bremsring (20 /8 zusammen, Schlitzs’c'hi'g;;ben
(20h/22), dic divch Bohrungendp/der Bremsscheibe un@dem
Bremsring hindurchfassen, haltent diecRiickzugfedern. Dicht- ;.

scheibe (20/23) unterhalb des Schlifzehraubenkopfes dichfen e

den Druckluftraum (200b/15) ab. Sicheramgsbiigel (201/24), die\
in den Bremshelag eingedriickt werden,/siehern die Sehlitz-
schrauben (200/22). Fihrungsbolzen (20e/109 sind an der
Bremsscheibe (20¢/7) befestigt und durch Umbtpdeln cosichert,
Sie fassen in die dazu passenden Bohrlécher des Lageyflansches,
der fest mit dem Untersetzergehduse verbunden”istjind iiber-
tragen das Dremsmoment. Die Bremsmittelzufithrung @Ob/1T)
st In die Bremascheibe (201/7) cingesehiraubt.

Yirkungsweise der Lenkbremse:

Do/ Dremsbetiiticuns gelangt die Drucklult durch die Brenis-
mitttlzufiihrung (20b/11) iiber die Bohrung in die Druckkammor
205/ ind dritekt die Dremsscheibe (20b/7) und den Brems-
ring (2 e axial anscinander. Dadurch werden diese mit o
BromshelizgfB0H/12) an die Inuenflichen des rotierenden
Bromsgehiluses #200/1) sowie des Bremsdeckels (200/2) go-
prefit. Nach Deglighcuns dor Bremsung bringen die Riickzoe-
federn (200/9)  de Mromseinheit (20a/3) in dic Lisestellung
zutritck. )

s Lenldbremsyentil 1s#ndl der Teuksiule des Lenkvades dureh
die Leulkhebelwelle verhlfidéne Dureh Drehen des Lenkrades
witd dag Lenkbremsventil bofiitigt, wodureh das Abbremsen der

-

kurveninneren Kette erfolgt, die kurveniuBere Kette” dagegen
wird fiber das Lenkgetriebhe entsprechend beschleﬁfti@t.- Bei
gleichmifigem Lenkradeinscehlag steigt der Hremsé’i‘u&k? im
Ventil schwicher an, um dann ndch einem bestimmte“n Em—
schlag stirker zu werden. Dieger Prickverlauf ist durch Ver
suche ermittelt worden und gewihrlefstel sowohl weiches Anj
fassen der Lenkbremse als auch ausrcichende Bremswirkung zum
Wenden. Der Steuerausschlag des Steuerhiebéls im Lenkbrems-
ventil betrigt nach jeder Scite 42°. In schwerefily Gelinde kann
beim Durchrutschen einer Gleisketie die Lenkbremse dieser Seile
mit Handhebel (16/12) vom Fahrersity aus betiitigt Wwerdén Hier-
bei wird das auf der gebremsten Scite liegende 'l"ri‘ebm'x'l ent-
sprechend der Ubersetzung am ]}en}.tgetriel)e, verzt‘np‘ert”%é das
andere Triebrad entsprechend beschleunigt, ~
Eig Letitigen der Notlenkbremse hei StraBenfahrt ist zur Vers

meidung von Unfillen nur bei geringer Geschwindiske]
staltled g windiglkeit ge-

T.‘._"eitgr""I%_aﬁl__;aw_gul- Erleichterung beim Auflegen der Gleisketten
die Notlenkbremse wie folgt benutzt werden:
Stellung des Handhebels (16/12) nach oben
linke Lenkbrems® hlockiert
erforderlich zumt” Auflegen der vechten Gleiskette
/Stellung des Handhebels€16/12) nach unten
rechte Lenkbremse blockinrt,
evforderiich zum Auflegen derflinken Gleiskette,
Haunpttéile des Lenkbremsventils sind:
da_z_s Vun};ilge}liiusc (21/1) mit den Ventilteilen, der AnschluB-
briicke (2142) und der AnschluBstutzen (21/3),
der \’cxilill.rﬁ’w. (21/4) mit den Betitigungsteilen und der
Sperrwelle (21/8)0
Das Venti]g?héiu:;e undl e Ventiitriiger sind durch Schrauben
:aj_tfﬁgmn:uzngurm!te_n. In dem Ventilgehiuse sind in den zwei
zlylblsf'[_rlsclwn Bobrungell die @wel Ventilteile, die heide gleich
S’.'?ﬁ;‘,‘fu‘m‘fl'“f‘“i'““ht- Zwei Baldungen im oberen Teil der zvlin-
llfi'hyn _Huiu'nugt'-n des Gehiised Siiren zur Anschlulibriicke
rlmf:t fthtrreuﬁ zur Zuleitung der 1 JBlthaft. Die AnschluBstutzen
2ur linker ing wechten Bremse hognleiwas tiefer als die An-

;uh?uﬁin'[iclic dnd sind chenfalls durcl’Bohrungen mit je einem
ylinderraum veplbumden, "/,

é)[e IVUnti!Leilu Ih'eﬂlf*’hen aus je cinem "Vgniileinsatz (21/6),
chliefeder (21/7), dex\VerschluBschraube (2178) mit Regel-




schraube (21/9)~und Gegenmutter (21/16), Dichtmanschetty '

(21/11) und Abstandhiilse (21/12), den Tepfmanschetten (21/14
und 21,14), Ringscheibe (21/15) und Sic'hér;ungsring (21/16),
dem Fithrungskolben (2#7) mit Hauptfeder (21/18), Stufen-
feder (21/19), Entlastungsfeder (21/19 a), Federfithrung (21/20 ),
Sicherungsring (21/21 und 21/22), Stiitzscheibe (21/28). Doy
StéBel (21/24) gleitet mit defn Bund im Fihrungskolben £R1/17).
Die Hauptfeder (21/18), die im Eithrungskolben (21/17) welagort
ist, ruht auf Drueckstiften (21/25) «ddie durch Bohrungen/ im

Bund des StoBels hindurehragen. Zuy”“menaucn Einstellung deis.

Hauptfeder (21/18) dienen die Druckstifte (21/25), die durckh

die Stellmuttern (21/26) geregelt werden,” Der StoBel (21/247 ©

lauft dm unteren Ende in einen Gewindebolzen mit Kugelpfannen
aus. Die Stufenfeder (21/19), die durch den Zapfen am oberen
Ende des Stilels emgefithrt wird, kommt erst nach-bestimmter
Beanspruchung der Hauptfeder (21/18) zur Mitwirkung und '
liegt dann am Boden des Fihrungskolbens an., Die obere Topf-
manschette (21/13) trennt die Bintpittskammer (21/28) voh der
Regelkammer (21/29). Die Topfmansehette (21/14), die den Raum

oberhalb des Fiihrungskolbens abschliefit, ruht mit der Stiites =

scheibe (21/23) auf dem Fihrungskolhén:

VentilstoBel (21/30) und Ventilkopf (21/81), die durch einen °
Zylinderstift zusammengchalten werden, und die auf einer
Scheibe liegende Topfmanschette (21/32) bilden 'den Ventilein-
satz (21/6). Der Ventileinsatz hat die Aufgabe, den Zustrom der
Druckluft zwischen Ventil und Bremse zu regeln,

Die Verschlufschraube (21/8) schliet die Eintrittskammer
(21/28) nach oben ab und trigt im Innengewinde die Regel-
sehraube (21/9) mit Gegenmutter (21/10). Die Regelsc¢hrdube
Tastet auf der Schlieffeder (21/7) und dient zur Einstellung ‘dés
otforderlichen SchlieBdruckes des Ventileinsalzos. Nach go-
naaer JETnstellung der Ventile werden diese mit Versehlul-
kappaw #21/23) und Plomben versehen,

Kugelschranbe (21/85) ist im Steuerhehel (21/34) eingeschraubt
und nach renafier Einstellung zum Ventil mit Federring und
Gegenmutler gesichert. Die Sperrwelle (21/5) und der Stleuer-
hebel (21/34) sinfl it Ventilirdger (21/4) und der Zentrierplatte
relagert, Dey \‘1’0119_1151_;1"11'1]1f der Sperrwelle, der aus dem Ventil-
gehiuse herausragt, diet zur Aufnahme des Betdtigungshebels,

Eine, PaBfeder sorgt i die Mitnahme des Betiatigungshebels
Dégielhlech (21/36) sehlieStAzeh unten, durch 4 Linsenschrauben
befestiot, den Ventiltriger ab. Zum Durchlassen von Luft und
Kondenswasser ist das Deckblech mit kleinen Bohrungen ver-
schen,

h)
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Virkungsweise des Lenkb‘fémsventils_:

Bei Geradeausfahrt wirkt die Ubertragung der Antriebskraft auf
beide Ketten gleichmidflig. Beimi Kurvenfahren wird dl"lrch_ .A__b-
bremsen der einen Kette ither das Lenkgetriche die zweite Kette

entsprechend beschleunigt. Die Ausglei¢hdrehzahl entspricht der

zu fahrenden Kurve bzw. deren Hal'bmt’g,e_r. Uber das Len_k'-
bremsventil wird der Luftdruck gesteuerts” Der Druckverlauf ist
abhiingig vom Steuerhebelanssehlag und betrdpgt nach rechts bzw.
links je 42° bis zum Anschlag, Der Ausschlagdes _Stguerhehels
von etwa 10° nach rechis und links ist Tothub. .ng ;‘emem.Aus..-
schlag von 10° beginnt der Druck mit etwa 1,5 kgfem® VBCL wei-
terem Ausschlag bis etwa 16° ist der Druckanstieg Ia‘n.g'sﬂnl (bis
etwa 2 kg/em®). Mit 16° setzt die Stufenfeder (21/19) ein/ und

cs folgt eine gesteigerte Druckzunahme bis 20° Ausschlag. B?i
mgf ist der Behilterdruck (5 kg/em®) erreicht und wird dann g

zumt’ Anschlag des Steuerhebels gehalten. Bei Riickwirtsdrehen
entspreechende Druckabnahme,

Die Dru€kluft tritt iiber die AnschluBbriicke (21/2) in die Ein-
trittskammer {(21/28). Bei der Betidtigung des Steuerhehels
(21/34) wird der Fiithrungskolben (21/17) nach oben geschoben,
dadurch wird die Entlastungsfeder (21/19 a) zusammengedriickt.
Der Druck der EpildStungsfeder (21/19 a) wirkt dem Druck der
SchlieBfeder (21/7) entgegen und verringert den Schlie®druck
des VentilstoBels (21/30) auf die Topfmanschette (21/13) auf
cif. Minimum, so daf der Ventileinsatz (21/6) bei weiterem An-
hgben des Fithrungskolbeds (21417) ein sofortiges Durchstrémen
des.Duftdruckes von der Eintittskammer (21/28) in die Regel-
kamniep021/29) zuldBt. Dieser Stand des Steuerhebelausschlages
ist bei _etw:i. 16% erreicht. Jeder weitere Steuerhebelausschlag
hat zur Folge, .daf auBer der Bewegung des F[ihl_'ungskolbens
auch die Hauptfeder (21/18) und nach einem bestimmten ?_Veg
dieser Feder aticidie Stufenfeder (21/19) zusammengedriiekt
wird, Diese 'I‘ii'ti{ﬂ‘;ej_t goewihrleistet einen Luftdruck in dAer
Regelkammer, der immeér im Gleichgewicht mit der Kraft de_!' im
Fiahrungsraum befindiehen Federn ist. Bei dem Riie!{walrts-
di®hen des Steucrhebeld”Zur Geradenusfahrt erfolgt die Ent-
Hituhg durch dic Bohrungstoeher am Boden des Fithrungs-
kolbens und im Deckblech (21736),

Fahrbremse ;

Die FahrbrenfSenygBild 22 u. 22 a, sitzé€hsauf den Antlriubswel len
der Seitenvorgelege,und sind als Scheihenbremsen mit selbstve{‘-
stellendey Wirkung/iServo-Wirkung) ausgefilitt. _SlE stehen mit
einer Bosch-Drucklufthromse in Verhindung! Pie Bremshelag-
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tricerSid. wie hei den Lenkbremisensals Ringkolben ausgebildet, ’

lsin besodérer Druckaylinder wird ynicht benotigt, ein Nach.

stellen ist n#®ht erforderlich. Die Betitigung erfolgt durel |-

Druckluft mit+dém BremsfuBhebel iber das Lastzughbremsventi]
Hauptteile der FalBeemse sind:

das Bremsgehiuga (22,4/1) mit Bremsdeckel L2 a/2),

dic Bremseinheit (92 a/3%und der Betatigungsielsel (22 a/19)

Bremsgehiiuse und Bremsdeckel. umschlieflen die Bremseinheit
und werden mit Schrauben (222}, die durch Sicherungsblecho
(22a'3) gesichert sind, zusammengehalten. Der Bremsdeckel ist
auf der Vorgelegewelle angeflanseht und rotiert mit dem Bremss
gehiuse. Die Bremseinheit ist auf eii,re;m Bremstriger aufpos
schoben und besteht aus dey Bremsschefbe 22 a/6) mit Botitj.

frungswelle (22 a/7) und schwenkharem Bréms_m__itte}zufiihrungs- )
stutzen (22 a/R), dem Bremsring (22 a/9) mit. Betétigungsrolle ! «

222/10), den Kugeln (22 a/11), den Riickzugfedépny (222/12) und
den Dichtmanschetten (22 a/18, und 22a/14), dazu Druckringe

(22 /15 und 16) mit Druckfedeyn (22 all7). Auf den Aullen- 7

seiten der Bremsscheibe (22 al8) und des Bremsringes (22.a/9)
werden die Bremsbelige (22 a/18) ‘mit Bakelit aufgeklebt.

Die Zufibrung der Druckluft bei ‘Betitigung geschieht dureh | .
Bremsmittelzufihrungsstutzerny

die Durchflulloffnung  des
(22a/8) und der dazu passenden Bohrudg”in der Bremsscheibe

22 a/6).  Zwei lippenférmig ausgebildete Dichtmanschotten -

(22 a/13 und 1.1 sorgen fiir die Abdichtung n%laufen. Um eine

gute Anlage der Lippen der Dichtmanschetten 2w erreichen, lie-
gen Druckringe (222/15 und 16), die durch Druckfedetn (224/17)

belastet sind, in den Dichtmanschetten, Dije Handbremee wirkt
auf die Fahrbremse mechanisch iber ein Gestdnge mit Aus-
gleichbalken.  TFir die Handbremse ist ein Betitigungghahel
(22 2/19) vorgesehen, der auf der Betitigungswelle (22 0/7) Gifeb
Z\_,\‘a‘iili‘ Druckkureln (224/11), die zwischen den Innenseiten J.4
Beldgtrigor in schriigansteigenden Kugelausfriisungen, dir
v,-'iu‘.ft-.u;u-?-u Lkonzentriseh angeordnet sind, liegen, rollen bei der
Vm'rlréhg’ug (siche Wirlungsweige der Bremse*) dor Belage-
ivirer quf dev Soehriee auf.

Ferner ist Medllandbremse mit dem Lastzughremsventil zum Ab-
Lremsen des Audfnerers verbunden, Das Lastzughremsventil ist
50 vingestellt, daldgd Anhdnger frither bremst und spiiter lost
als der Motorw o Der Lastzug bieibt daher immer gestreckt,
Das Gestinge der Handbemse kann bej Abnutzung des Brems-
belares mittels dor cingebauten Spannschlosser nachgestellt
wetdon,
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Wirkungsweise der Fahrhremse
Druckluftbhetiitigung

Bei Bremsbetatigung stromt dig Druekluft in das Innepe, der
Bremseinheit und driickt die beidén Belagtriger axial ausgin-
ander (Bremsbeginn). Berihren dig Belagtriger mit den Brems-
beligen die Bremsflichen des Bremsgehfiuses (22a/1) und des
Bremsdeckels (22 1/2), so werden die Be!a_g;tréigel', je nach Dreh-
(Fahrt-) Richtung, mitgenommen, his die An‘sch!éige (22 a/20) des
einen Belagtrigers durch den Bremstriger festgehalten werden,
Der freie Belagtriger wird weiter mitgenommen und durch das
nun erfolgende Auflaufen der Kugeln an den schragansteigenden
Kugelausfrisungen werden beide Belagtriager schraubenformig
auseinander gedreht und dadurch gegen die Bremsfliclien des
Bremsgehduses und -deckels gepreBt (Bremsstellung). +8d be-
wirkt der freie Belagtriiger iiber die Kugeln eine zusitzliehe
Anprefkraft (selbstverstirkende Wirkung). Beim Losevorgang
def_Bfemse werden die Belagtriger von den Riickzugfedern
(22a/12)in die Ruhestellung zuriickgezogen.

Ilechanische Betiitigung (Handbremse)

Durch Anziehen des Betatigungshebels ((22 a/19) wird die Beta-
tigungswelle (29 a/Tpverdreht und drickt mit ihver Druckfliche
(222/21) geren die Betitigungsrolle (922 a/10). Dadurch verdrohen

csich die Belagtriger gegeneinander und werden gleichzeitig

il auseinandergeschobef (Bremsbeginn). Je nach Dreh-
f"ﬁ?ﬂh‘rb} Riehtung werdéy nun wieder die Anschlige des je-
weiligen Belagtrigers vony Bremstriger gehalten, die Fort-
celzding fdes Bremsverlaufs bis zur Bremsstellung und der Lise-
vorgang ist'der gleiche wie bej der Drucklufthetitipgung.

Druckluftbrcmshnluge, Bild 25
Luftpresser

Der Einzy]inder-Lqu_;press-;'r (18/1) ist eine Pumpe mit hin. unrl
Kergehendem Kolben, def yon einer in Kugellager laufenden
Kurbelwelle iiber eine Plouclstange angetrieben wird, Der
z‘y]in_gl.{zr ist nach oben durel, den Zylinderkopf abpeschlossen,
der §e nach der Einbaulage desJ uftpressers um je 180" verdreh-
bar aufgesgtzt werden kann. .

Im Zylinderkepf sind das Einladventl.und zwei AuslaBventile
angeordnet. Die Ventile sind als Platténivestile ausgebildet, Dus
Einlalventil wifq YOn unten her in dén _Zylinderkopf einge-
schraubt, Zum Nachpriifen des Ventils muf3 deshallb der Zylinder-
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Kopf abgenommen werden. Tm Gegensatz ‘d“azu lassen sich die
beiden Auslalivenpile nach Herausschrauben der Verschlub-
schraube leicht noeh oben herausnchmen. Dlage Bauart wurde
deshalb gewdihlt, weil ghie Verkokung bei dam Auslalventilen
wesentlich gréfier ist als-bei dem EinlaBventil. Die Baugleitung
ist an der Saugleitung deseMotors angeschlossen, damit die an-
gesaugle Luft tber den Olbadluftfilter gereinigt inCleneLufll-
presser eintritt,

Lager und Kolben werden durch Sptitzol geschmiert; zu digsen
Zweck ist an der Pleuelstange eine Nase angebracht, die in den
Olsumpf des Kurbelgehiiuses eintaucht. /Der-Olzulanf ist an die
Motorschmierung angeschlogsen. Um dén_@lzulauf miglichst
klein zu halten, ist in die Zulaufleitung ein Zulaufventil cinge-
baut. Der Schaflt des Zulaufventils ruht unter dem Druck einer
Feder auf einem exzentrischen Ansatz der Kurbelwelle und wird
bei jeder Umdrehung der Welle angehoben. Die dadureh hervor-
gerufene Offnung des Ventils von nur geringem Durcthgangs-
querschnitt 140t das O] tropfenweise in das Kurbelgehfinsgdein-
treten. Der Olricklauf ist dureh “eine Offnung im Boden des
Luftpressergehiduses unmittelbar m"_it dem DMotorgehiuse ver-
bunden. ,

Lastzugbremsventil, Bild 24

Durch das Lastzugbremsventil werden die Beemsen im Motor-
wagen und Anhinger gleichmiBig gesteuert. Daboi’ setzen die
Anhingerbremsen etwas frither ein, um ein Auflatifen des An-
hingers zu vermeiden.

Dias Lastzuebremsventil verecinigt in einem Gehiluse .D"‘lp__Lm'—
wagen- und Anhingerbremsventil. Es ist am linken Ruhpren-
langstriiger angebracht. Seine Anschlitsse sind aus dem Thher=
stehtsplan, Bild 23, zu ersehen.

Dier Dfdeke in der Anhiingerleitung soll 4,8— 5,3 atil betragen; ist
er zu Hwdife, so muld die Einstellschraube (24/2) nach rechts,
ist er zu héch, mul) sie nach links gedreht werden. Die Einslell-
schraube lift sigh jedoch erst verdrehen, nachdem die Siche-
rungsschranbe #2400 um etwa fiinf Umdrehungen herausee-
schraubt ist, DiefddUinste Verstellmoglichkeil hetrigt cine halbe
Umdrehung. Als Kenngeichen dient die auf dem Sechskant der
Einstellsehrauhw r:m,qus__;_eh__l tgene 0, die seitlich stehen muld. Nuch
Déendicter Tinstellung Apwl  die Sicherungsschraube wieder
hingineesehranbt werden, ®dbel darauf zu achten ist, dall das
Findehrauben his zum Aafswzdn des Sechskantkopfes aufl dem
Sichemfngsving leicht gehen paf. Dies ist aber nur miglich,
wenn dieg 03 (am Umfang der Figstellsehraube)  seitlich steht.
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pDurch gewaltsames Eindrehéw kann das Gewinde der :Egnstel!-
achraube beschitdigt werden,

Reifenfiillflasche, Bild 25

Um die vom Luftpresser ewumzte D"iu@k!uft auch zum Fiallen
dor Reifen verwenden zu kinnen, muf.ssie in der Reifenfill?s
flasche von Niederschlagwasser und O] ‘geéreinigt werden. Die
Reifenfiillflasche (18/3) ist im Motorraum atigebracht.

Im oberen Teil des Hahhgehiuses befindet HlCh eiin Sicherheits-
ventil (25/1), das ein zu hches Ansteigen des Drugkes in der
Leitung sowohl beim Reifenfiillen, als auch beim MFillen der
Luftbehilter verhindert.

Druckregler, Bild 26

DPexr Druckregler schaltet den Luftpresser auf Leerlauf um, 3o
bald /die Luftbechilter bis zu einer Druckhshe von 53 atii mif
Druckluft gefiillt sind. Wenn dieser Druck erreicht ist, wird die
Leitungaom Luftpresser zu den Lufthehiltern unterbrochen und
statt dessen’mit der AuBenluft verbunden. Der Luftpresser hat
dann keinen Gegendruck mehr zu Gberwinden und kann gich
withrend dieser Zeit abkiihlen. Ist der Druck auf etwa 4,8 atu
gesunken, so vcr’bmd&t der Druckregier die Lufthehilter wieder
mit dem Luftm esser..

Der Druckregler (184 Astim Motorraum eingebaut.

Uberstromventil, Bild 27

Dag gwischen den beiden Lufszeimltem angeordnete Uberstrom-
ventil gibt der Druckluft erst dann den Weg aus dem ersten in
den zweiten Luftbehilter frei,” wenn der Druck im ersten Be-
hilter auk®,2—4,5 atli gestiegen ist. Durch diese Anordnung ist
das Fahrzeug’ ‘%LhﬂLH bremshereit und es kdnnen auch schon
kurz nach dem Anlassen beim Anfihren etwaire Dremsungen
ausgefithrt werden. .
Der Uberstromdruck, ﬂpr 4,2—4.5 atii betragen soll, laBt sich
mit Hilfe der Einstellschraube (27/7) durch Anderung der Span-
nng der Membranfeder 127/ einstellen.

Ab&perrhahn, Bild 23
Der Abgperrhahn dient zum Abgpeyren der Anhangerieitung und
18t am hintéren Rahmenquertriager dngeschraubt,

Schlaut.hlm;jpluﬂ;’i;, Bild 29, 29 a und 29

Die aus zwei Kupplungskupfeu bestohende  Schlauchkupplung
stellt die Verbinduhg zwischen der Dr ut,l\Tufftlutung des NMotor-
wagens und der des @Anhangers her. Der am Motorwagen he-
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festiglte Kupplungskopf hat ein federbelastetes Ventil, das durch
einen Stift im Wapplungskopf des Anhiigers offencehalten
wird. Wird der Anhinger abgerissen, so lost sieh die Schlauch-
kupplung durch den ‘ame~Kupplungsschlauch entstehenden Zup
und das Ventil im Kupplungskopf des Motorwagens &éhlielt sich,
Damit wird das Ausstrémenton Druckluft aus der Motorwagen.
leitung verhindert. Die Anhiingerleitung wird drucklos und das
Anhiingersteuerventil betitigt dig'Bremsen im Anhinger, Du-
durch wird der abgerissene Anhidnger auf kiirzeste Entferfiung
zuin Stehen gebracht, ’

Wird kein Anhénger mitgefithrt, so sollen. die Offnungen der
Kupplungskiopfe zum Schutze gegen Staub /durch die Deckel
verschlossen werden.

Kugelziickschiagventil mit Abschleppvorrichtung:

Das Kugelriickschlagventil (19/1) ermoglicht beim ‘Abschleppen
das Auffiillen der Luftbehiilter dupch das ziehende Fahrzeug.
Das Kugelruckschlagventil ist unten’ am vorderen Rahnerduer-
friger angebracht.

Luflbehilter

Die Drucklultbehiilter (17/2) dienen zum“Atifspeichern der vom
Luftpresser (18/1) erzeupten Druckluft. Sieseymiglichen auch
bei stehendenmt Motor mehrere Bremsungen.

3. Hand- und FuBhebelwerk
Vor dem Fahrersitz licgen links oben an der Stirnwanddine einem
Gehiuse die Hundhebel fir Notlenkbremse (16/12), fiir Kihler-

ta o

Hlapptand (16/15) wid fir Gas (16/14). Die Hebel werden wié folgt

bet@tigt:

a) Notlenkhremse
1. HtéHgmg des flamdhebels in der Mitte
Notleskhtemse ausgeschallet, beide Lenkbremsen gelost.
2. Stellung des Handhebels nach oben
Linke Lenkbremse blockiert.
3. Stellung dc‘s'}{;gp'g},lbwhols nach unten
Reehte Lenkbrengsy Iockiert,

hY Addihlerklappwand
1.7 3tellung des l];uuihulm'l'sfj_1ach ohen
Rabterklappwand geifindiy
2. Stellung des Handhebels nach anten
Kithleeklaupwand geschlossen,

5
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¢) Handgas

1. Stellung des Handhebels nach oben

Zu. 5
2 Gtellung des Handhebels nach unten

auf.
Rechts vom Fahrersitz befindet sich der Handbremshebel (16/15)
fiir die Handbremse. In der Mitte der Schalthebel£16/16) fir das
WWechaelgetriebe, rechts daneben der Schalthebel\(16£17) fir den
Untersetzer und fiir die Seilwinde. Vor dem Fahrersitz:liegen von
links nach rechts der KupplungsfuBhebel, der BremsfuBhebel und
der Fahrfullhebel.

9/ Kraltstoffanlage, Bild 30.

Der Kraftstoffbchilter (17/1) mit 240 Liter Fassungsvermigen liegh
hinten im Fahrzeugrahmen. Der Einfiillstutzen mit Renkverschlufl
ist von hinténeuginglich. Der Kraftstoffhahn (16/10) befindet sich
imm Fahrerhaus an der Stirnwand, er ist als Umschalthahn ausge-
bildet.

Die Hahnstellungen' sind folpende:

1. Stellung des Hebels auf ,, Auf
IIahn gedffnet (cs ‘bleiben noch 40 Liter Vorrat im Behilter).
o4 S_‘tellung des Hebels auf /,Reserve
JWarratstellung” (restliche/dd Liter).
Stellung des Iebels auf ,,Zu‘
Hahn gegehlossen.

-

Vom Kraftstolfbehilter fihren zwei Leitungen zum Kraftstoffhahn,
Bild 30. Eine Hauptleitung iiher einen Spaltfilter an der Stirnwand
zur Kraftstof{pumperam Motor. Eine Vorratsleitung tiber eine elek-
trische Kraftstoffpiumpe, welche am vorderen mittleren Rahmen-
wuertriger angebrachit/igt, Beim Nachlassen der Kraftstoffzufuhr
aus der Hauptleitung in sfarken Steigungen ist der Kraftstoffhahn
(16710) auf , Reserve” utizuschilten. Hierdurch wird selbsttitig die
clektpisehe Kraftstoffpumpe Getitigt und fordert tber die Vorrats-
leiting den Kraftstoff zum Vefgaser. Motorkraftstoffpumpe und
elektrisele Kraftstoffpumpe arblidn gdede fiir sich getrennt, sie
sind parallél geschaltet. Die elektriSche Kraftstoffpumpe arbeitet
nur bei ITahnstellung ,Reserve',

I):"u elektrische Krdftstoffpumpe, Bild 514 kesteht aus vier Haupt-
tellen: das Pumpeb@ehiuse (31/1), das elcktromagnetizche An-
‘r’:};-‘hlﬂ)}*fit@nl (31/8), den¢Stromunterbrecher (3L/7) und das Filter

ekl o
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{I Das Pumpeug@usc {3111 enthilt tl'r@n der Membran (81/2) O /%
'E. oben abgeschloss 1 Pumpraum, sowie @beiden Ventile. Dig /

i linke Abbildung, L@ﬂier der Wee des v :hls zustromenden 6}‘
s Kraftstoffes leicht verfelghar ist, zeigt ganz 2 das Saugventil 0 {:Z«

1 : [313). Der Kraftstof{ flig: durch das zentrise th des Filter. | O
m sielies (31/4} un;_.reh[mlert@ ie Glasglocke (31!5),'{% r er hoch. @ (9/‘ ¢
}i steigt, um nach Durchdring%_ I Siebfldache in de haum unte; @ /{:}
i dem Pumpengohiuse zu gelarfgéndvon dem ein Kana 1 dem | /)
| Saugventil fihrt. Das Druclwe@ /6) mit dem ansch ndon @
Austrittsstutzen ist auf der andcrer@ldung erkennbar, all.
) das Pumpengehiiuse aufeeschraubte ktromagnel umschlig

die Errvegerspule samt Anker und Kuge ﬂ% Durch Vermittiun: O (9/

i der zentralen Ankerspindel ist der Anker den beiden Membran '
einklemmenden Tellerscheiben 2 einem Gdnzen vereinigt. Kine ' & O
g Rapsel bedeckt den auf dem Kopfende der P%angeordneten i /& {9
{3 Unterbrecher.
f Q , @

en, auf die sich die gent- | '? 7
liche Reinigung der Pumpe erstregt, Non den beiden vil § ich- , /?‘ @
artigen Ventilen ist nur das Saugven { (31 a/1) und dess e f O
schiufischraube (31 a/2) abgebildet. & rsichtlichkeit halb‘e&
der die AnpreBschraube fir die Filterg o@'agende Biigel (31 a SJO
als vom Pummnengehiyse gelost dargestel /Ummittelbar liber ihm /‘
ist die Glaspiocke (31 a/4) und iber dieser iltersieb (31 a/p)

O zu erkennen. (9/ j % %
'J éc? Der Dichtungsring, an den die Filterglocke durch die‘%chmube | C?/‘s @ *

e Bild 51 a 1aBt diejenigen Teile orke

/s angepreBt wird, st iiber dem Filtersicl in einer ng des 0
!"' Pumpengehiuses eingebettet, Da er beim Herausnehmen @bes . @

seinem Platz belassen werden soll, ist er auf dem Bj icht O

arstelluny wobraeht.
;’ e‘sin(l su angeordnet, daly sic leicht zuganglhich sind, 0% %{

¥ @ wohl hie ehaum die Notwendivkeit besteht, Das Filter der Pumpe
|_l st n':imlu'l);ny\\'i'rkn‘am. dald s jede Verunreinigung des Kraft- o
(}/ stoffes :ms.a%hl wid mit in dicsem elwa enthaltenen Wasser in O/
)/ der Glasglod®e auyd et Zum Hergusnehnien eines Ventils hraucht j,
w‘{/ nur dessen Vers€QWGschraube (31 a/2) entlernt werden, ohne dalf) »
che Rohranschlitsse zu 16sen, O{:}
i f’um;n- ist se an l].‘l.@' nuelz des Wagens angeschlossen, duld / )
1 Kbt stofrorderane, dh@{,fich mit dem Einsehalten der Zin- ) /{5} (9
. dun m‘seizt, beim Abstella @ lotors selbsttitie authort, Sie /~ ,{.
| erfor /smmit keinerlei B 1 ooder sonderliche  Autmerk- O
samkeit, @ O@ &9 @
! e A | o) Q
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SER | ) S Izeinsitze (Sicherungen)
Der SchaltschliisSeldann in allen drei Stellungen abgezogen wer. € Sshme rische Anlage ist durch“wei sechspolige Sicherings-
?E:regei]ﬁ]liéft i alie. tadeanzelgelehalioy und die Stinding fljcl;ieﬁ]e(];%x?ﬁ} nhgesiéher‘t. Diaf Sib}_le:_l-'-tf’ngsdosen befinde.n ‘;rch
ddF > . am Schaltbrett. Die jeweils duich die -emzeln?n S.chme!zemsatze
abgesicherten Stromkreise sind durch ein<8¢hild links neben den
Sicherungsdosen gekennzeichnet.

Soll der Motor voriibergelfenid durch Ausschalten der Zindung ab-
gestellt werden, so kann dity durch teilweises Herawsziehen des
Schaltschlitssels geschehen. '

Uber dem Schaltschliissel befindet s'i,c'}‘t_' der AnlaBdruckknopf (16471, ,_..;dJ Schaltplan N, . -
M welcher den Aulasser auslost, Die gesamte elektrische Anlage des Fahrzeuges “Misb/in einem
; . O 3 { ild 82, festgehalten.
Nicht anlassen, solange Motor oder Anlasger sich bewegen! Echenuiiizehen, peualtplan; Bild S "
bl Sobald der Motor anspringt, AnlaBdruckknopf loslassen! )
Der Stufenschalter (16/6) fiir Nachtmarsehgépilt., Dicser hat fol- i N
gende Sehaltstellungen:

‘Entstirung ) . |
Die »Anlage ist allgemein nach der Teilentstérung Gruppe II

5 entstirt.
: = Tarnscheinwerfer und Abstandriicklicht ausgeschaltet. = _ il a ;
i H = Tarnscheinwerfer aunsgeschaltet. i g Nachtmatsr:hgel:at, Bild 33, 33 a,l,' B2 b"und - arsch £
: Abstandriicklicht eingeschaltet, i Mit Hilfe“des _Nachtr_narschgerat_es kom}en Nachtm_amc e. IPdO o
Vi = Tarnscheinwerfer mit geringﬁér*'Leuchtst.;irke' - 1-is_ierfte;;tﬁ'ﬁb%:’iimr?’iiféoﬁg i:;};eg:;f]eiﬁ;zhggegﬁlg \}?}e;;
d Abstandriickli ingeschilte, b D61 BIEhOURD EUMTNL R B S seli
2 = Tt B erfe ‘e s i . : ) . ;
‘ und Abstandricklicht eingeschaltet. () ;Der Tarnscheinwerfer (Bild 33) ist mit der Kugelplatte (33/15)

Vi = Tarnscheinwerfer mit voller Leuchtstiarke auf dem linken I{otﬂ'ﬁg&] prasies ot ?rmb"glicht hm bvel'"
: und Abstandricklicht eingeschaltet ‘ bindung mit der chmi:nschraube (33/9) die ,,‘.Ergesc Tae en}e}:
s : R ) Einstellung nach Bild 33%¢/ Die Glithlampe (33/7) kann dure

Die Steckdose (16/18) ist fiir die Handleuchte und ScHeihenwischer | dert ~Stufenschalter (16/6) “in 4drei Helligkeitsgraden cinge-

vorgesehen,

schaltet”werden. Der Spiegel’(53/8) reflektiert das Licht.ﬂ ver- S
stirkt dupeh die Streuscheibe (83/2), die ecine glelchmagzge

Lichtverteilung auf dem Boden bewirkt, wiihren_d das Gehiuse i
I Elekirische Anlage des Fahrzeuges {33/1) austretende\Lichtstrahien nach oben abschirmt, ‘
i ey Der Tarnscheinwerfer beleuchtet die Fahrbahn ausreichend und A
) Dé/Bleisammler hat oine Spannung vou 12 Volt und eine Kapa- verhindert eine Wakirehmung aus der Luft aus Flughohen Hb(—}l‘ 3
1 At VAL TS5 Ah: or ist im Motorraum untergebracht, Die An- 500 m bei Helligkeitsstufe 1, tiber 800 m bei Stl.lfe B.Lmd iiher &
schlufilemamen fir die Leitungen sind leicht lésbar. Ein in die iﬂﬁoom bei Stufe 3. FurErdbeobachtung gelten die gleichen Ent- ;
i Leitung gingebauter Hauptschalter (16/19) pestatiet bei In- M iungen, i
.c.t.'mnIn-(-Izmr,Lr,c;i:'_,l__ft"i_‘.!..n an der clektrischon Anlpge eine Unter- Dag” Apstandriicklicht, Bild 33 % besteht aus einer Verbindung q‘
breclisns des yfkocises, der ‘Sé}iluf&leuchte (33 a/l) mit"KKepnzeichenbeleuchtung (33 a/5) 1
und der Abjtandriickleuchte (33 %40% Zwecks Verdunkelung des 1
b). Stromyerbraucher Geriites win@ ie Klappe (33 07) vt .,Sumu{}]EchL hcruntf;‘.rge- ?
Eimtliche Stromy erbrdugher besitzen cine Spennunge von 12 Vell. Rl:}llpt und “det Schieber (33 a/6) [y Mas Fenster der Kenn __’
Vepbraucher sind: teichenleuchte zpgischoben. I~ _ ' |
&'1.1}"1{;501' Zundung, Laddafzéicelouchie. T sEalicinvwarfer Die Abstandrickloutite (33 1/8) \.-r:uiighclltf }19711 _Il'ahl'er }}e: i
Sl LA gelgeleuchite, Turnscheinwer En Kolonnenfahrten das Wimhalten des richtigensAbstandes von i
bchu_:n\veri‘g_r-. bc}mll}n'ottfeu@_hﬂg. ]{on?_‘ Abstandriteklicht, e mpisie i Moed | | Susiibu Bl o/ € Ajabse g |
Steekdostaliir Handleuchte und fur Anhianger. ' i
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renden Fahrzedges nicht erkannt werdeh kénnen. Das Geriit ist -

aus der Luft dbesfaupt nicht und von der Erde iiber 300 m nicht

erkennbar. Das Naghtmarschgerit wird mit dem Stufenschalley !
(16/6) ein- hzw. ausgesthallet; auch kénnen /mit diesem die |

Helligheitswerte (Stufe 172 und 3) verdndert werden, Die Wir-
kung dieses Gerites zum Schiitzen des Abstandes” zum Vorder-
fahrzeug beruht auf der beschrinkten Wahrnehmungsfdhickeit
des menschlichen Auges, das’ mehrere nebeneinanderliefende
Leuchtpunkte erst innerhalb bestdimimter Entfernungen aly fonl -
sichlich getrennt erkennt,

Der Vorgang ist folgender: Das Abstandriicklicht erzeugt eineil
stark  gedimpfien Lichtschein, der von «dem  nachfolgrenden
Falirer bis auf 300 m als ein Lichtpunkt erkennbar ist. Beim
Niherkemmen (Aufholen) erkennt der Fahrey hei etwa 25 m
ewel Leuchtfelder, und bei 25 m Entfernung erscheinen endlich
alle vier Leuchtfelder deutlich voneinander gelrérnt, siche
Bild 33 b.

Es ist in der Kolonne stets so zu fahren, daB zwei Leuch’f,fe‘l;ipr
(25 bis 35 m Abstand) deutlich erkennbar sind. Unterscheidet

der ’ahrer vier Felder, dann ist er zu nahe (unter 25 m) aufpgé- -

fahren; sieht er dagegen nur einen Leuchtpunkt (iiber 35 m), so
ist der Abstand zu grof,

13. Anhingerkupplung, Bild 14/7

Zum Anhiingen der Last dient eine Federkupplung/am hinteren
Rahmenguertriger. Dag Kupplungsmaul ist auf- und niederschwenk-

Lar und drehbar, um grofe Verwindungen zwischen sWg and An-
Mibger aufzunehmen.

L4, &ulfban
Der sChfvere Vehrmachtsehlopper wird mit verschiedenen  Auf-
bauten :mfﬁghﬁi_hrf ?

1. PritdeHen- \ufhau, 13ild |

2. Plak-Aufbwa, Bilg 2

(. Bedienungsanweisung

15. In- und AuBerbetriebsetzung
a) Vorberciten der Fahrt

Vor Antritt jeder Fahrt ist zu priifen: _

I. Beschaffenheit und Luftdruck der Bereifung (Luftdruck
4,5 atii).

2. Wasserstand im Kiihler.

Der’Kihlwasserspiegel soll bis zur Unterkante Einfiillstutzen
stehetl. Nur sauberes, kalkarmes Wasser nachfiillen. Wasser
nur beikaltem Motor nachfiillen, damit der Zylinder nicht
reif3t.

3. Vorgeschriebonen Olstand im Glbehilter bei stehendem Motor
mit abgewischiem OlmeBstab (5/4). Olstand darf nie unter
untere Marke a@f dem OlmeBstab herabsinken. Nicht iiber
obere Marke titllen, da’ sonst Ziindkerzen verdlen oder ver-
rullen und hoher Glverbfauch eintritt,

4/ ¥orgeschriebenen Olstand im Olbadluftfilter (17/3).

5. Olstand im Wechselgetfight” (5/10), Lenkgetriebe (12/2),
Untérsétzer (12/3) und Seiténvaorgelege (13/4),

6. I(l'a'f'tsio;ﬁvq;tmt im Kraftstoffbehalter (17/1) (Fassungsver-

- migen = 240 Liter),

t. Rettenspanittpy priifen (die Kette soll auf ebener Fahrbahn
uber das crste/gideletzte Laufrad ohne Beriihrung hinweg-
zehen und bei déw’ahideren aufliegen ).

B, Wirkung der Lenk-4nd Fahibremso.

Rie Lenkbremse soW”leiALinks und Rechtseinschlag bei
ehwi % Leonkradumdrehdnavivken.

S Vollstandighkeit des Werkzeugyus,

10 Vor Nuehifahrt:

Nachtmarschyerit und beim Fahpeén mit Anhinger die An-
hangerbeléuehjung,

Anlassen des Molors
1 Gelrieheschalthebel t5/8) aul Leerlaufstellufig bringen,
2. Kraftstofthahn (1880 vifnen (Stellung :luf".,Auf“J.
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Zindunyg {durch Eindriicken des Schaltschliissels in  den
Schaltkasten £46/7) einschalten, LadesAnzeigeleuchte mul
aufleuchten.

Starterzug (16/23) /ranz herauszichen und “festhalten, ohne
nut Hand- oder Falitfullhebel Gas zu geben. (Beim Anlassen
cines betriebswarmen Nobors ist die Bedienungeder Anlai-
vorrichtung nicht erfordériich.)

Auf Anlasserdruckknopf (16/7)/ driicken und bei den ersten
Ziindungen sofort wiedey freigeﬂb'@n_.

Nach Anspringen des Molors, sobald der Motor leicht warmt
ist, Starterzug loslassen bzw, hineindrucken. -

“dienungsanweisung vor und wihrend der Fahrt

Vor Abfahrt Motor erst einige Minuten mit geringer Dreh-
zall (etwa 1000 U/min) warmlaufen lassen, bis” das Kiihl-
wasser eine Temperatur von 50°/rreicht hat. Durch SchlieBen
der Kiihlerklappwand wird die Betriebswirme schnellepcer-
reicht.

Kithlwassertemperatur beachten, Die. giinstigste Betriebss
temperatur des Kithlwassers liegt zwischen 80—85°. Je nach
Witlerung der Jahreszeit ist die Kiihlerklappwand mehr oder
weniger zu schlieflen.

Oldruckmesser (16/2) beachten. Der Druck soll im Betrich
nicht unter 1 atii fallen. LaBt der Oldruck nach/oder wird
Uberhaupt sein Druck angezeigt, ist Gefahr im Vetzug, und
es muld vor der Weiterfahrt der Fehler behoben werden.

Bel tiglichem Betrieh des Kraftfahrzeuges ist fters das
Iilterpaket mit dem am Filter angebrachten Handgriff (7/10)
dut¢hzudrehen.

Béigl ahren Drehzahlmesser (16/1) beachten. Der Motor
darf‘ndcht tber 2800 U/min laufen,

Dey Ergndsdrugk darf 6 atit nicht iibarschreiten.

Der Handgeiff fiir Reifenfiillhahn (18/5) ist &fter auf die
richtize Stellung zu iiherpriifen,

Der Untersetzerschalifiche] muB richlig eingeriickt sein.
Rupplungsfulhebe] night als FulBiraste benutzen, da sonst
dre Kupplung rutscht und der Belag vorzeitig verschleilt.
]"}"!:t‘m:dvrliches Zuriickschaenlist niemals durch Schleifen-
lassen der Kupplung zu ersetzen™In keinem Fall diirfen bei

11.

s gl s

Talfahrten die Kupp‘lung_)ausgekuppelt, die Ginge oder die
Ziindung ausgeschaltet werden, da dies fahrtechniséh falsch
iat und gefihrlich werden keann.,

Bergab mit gleichem Gang aind. gleicher Geschwindigkeit
fahren wie bergauf. Nicht in, sendern vor der starken Stefs
gung (aufwirts und abwirts) ded jeweils entsprechendett
Gang einschalten, da sonst das Fahrzeng beim Auskuppeln
bergauf sofort stehenbleibt, wihrend g% abwirts so stark
beschleunigt wiirde, daf} sich kein Gang“mebr schalten 1Bt
und die Bremsen allein das Fahrzeug halténw miissen, Wégh-
rend der Fahrt sind die Anzeigegerite am Schalthrett,
Bild 16, zu beachten.

d)Abstelien von Motor und Fahrzeug

>

Ziindung durch Abziehen des Schaltschliissels vom Schalt
Lkasten (16/7) ausschalten. Stark erhitzten Motor nicht so-
fort~abstellen, sondern noch 1 bis 2 Minuten im Leerlauf
weiterlaufen lassen, damit Kithlwasser nicht zum Kochen
kommt. % M
Handbremse anziehen, Fahrzeug gegen Abrollen in starken
Steigungen duteh Einlegen des ersten Ganges sichern — in
starken Gefdllen Riickwirtsgang einschalten.

3. Kraftstoffhahn (16/10) schlieflen. (Stellung auf , Zu“.)
4. .Nach jeder Fahrt sind Belgen und Sicherungen der Gleiskette

o

nachzupriifen und, sowelt exforderlich, in Ordnung zu brin-
genmgder zZu erneuern.

Bet Frostgefahr Rand-Nr. 54 beachten.

¢) Sonderanweisung fiir den Winterbetrieh (s. auch Abschnitt G)
Allgemeine Anwéistuig siche D 635/5.
Dariiber hinaus ist Bej diesem IFahrzeug folgendes zu beachten:

L.

Kithlwasser und Frostschutzmittel :

Wihrend der kalten JFalireszeit ist die Kihlerklappwand
(16/13) je nach der AuBeptemperatur mehy oder weniger zu
fchliellen. Beim Parken 8t cdie Kithlerklappwand ganz zu
schlieen, um die Betriehswiwhdmiglichst lange zu erhalton,
Dem Kitllwiusser ist ein zugelag§enes Frostschutzmittel bei-
zumischen, ¥or dem Fiillen ist dérAiihler gut durchzuspiilen.
Kommt kein Brostschutzmittel zur Velwendung, so ist das
Kihlwasser beinit Abstellen des Fahrzeuges restlos ahzulassen
(siche Rand-Nr., o4, \Absatz ¢).
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Zusatzliche AuWelsungen zum Anl:lsscu’hej aullergewshnlich
niedrigen Tempepiluren:

Zur Schonung des Bleisummlers miglichst varidem Einschal-
ten der Ziindung cinige Male mit der Andrehkurbel durch-
drehen, um die Reibungswiderstiinde des Motortriebwerkes,
die bei kaltem Ol besondew§ grol} sind, zu verringernj Aus-
kuppeln erleichtert den hngdng Priifen, ob sich die Wassez—
pumpe dreht, wenn nicht, duré¢hAlin- und Herdrehen Pamipe
losen,

Rasche Erreichung der Betriebstemperatur in der kalten
Jahreszeit:

Um das Anwirmen des Motors zu beschleurigen, ist nach
kurzem Leerlauf eine lingere Zeit als tiblich mit-dem niederen
Gang zu fahren, ohne eine Motordrehzahl von 1200.U/min zu
uberschreiten, — Drehzahlmesser (16/1) beachten, kmnewf'llls
das Anwirmen durch Hochjagen des Motors in den-miederen
Gingen erzwingen,

Bei Vereisung der Gleisketten durch Pappschnee sind die ‘auf

den Leitrddern aufgeklemmten Gummipolster zu entfernems
Die Gleiskette liegt dann unmittelbar*auf.den angeschraubten
Stahifiihrungsringen des Leitrades, wodur.cha_ eine wesentlich
geringere und vor allem harte Auflage fiir die Gleiskette ge-
geben ist, wodurch ein sehr hoher spezifischer Druck ent-
stelit, welcher das Eis (Kompressionseis) absprengte Es wird
dadurch ein Uberklettern der Ketten und damit g@m Ver-
biegen der Kettenspannvoerrichtung bzw. ein Reilen dev
Gleisketten verhindert,

16. Fahpyorsehrift (siche auch unter Abschnitt Pahranweisung)

a) Schalted des Wechsel- und Untersetzergetriebes

5

1.

Das Weehselretriehe ist in normaler Weise durch Auskuppeln
nach dem Zaul dem Getriebeschalthebelknopf hefindlichen
Schaltbil@”zu g€halten, Deim Aufwirlsschalten Kupplungs-
fulihebel  pare Wurehtreten, Beim Ileruntersehalten upp-
lunesfulthebel awfepmal halb heruntertreten und Zwischengas
weben. Zum Binschaltouedes Rickwirtsganges Getrichoschalt-
ebel (5/3) etwus afichen und dann entsprechend dem auf
dewns Getriehieschalthelellaagpt hefindlichen Schalthild ciu-
T,

Untedbetzerschalthebel (5/0) "afuef stets in Stellung (StraBe
oder L Geldnde” eingelest sein, (Die entsprechende Stellung
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ist aus dem Schalthild dnf dem Schaltknopf difses Iebels
ersichtlich.

3. Handbremshebel (16/15) vor Angangsetzen des Fahriaﬂggs
losen; in Steigungen erst; nachdems erster Gang eingelegt/ist
hei gleichzeitigem Linkuppeln und Gasgehen.

4. Auskuppeln:

Kupplungsfullhebel ganz niedertreten.
(5/8}) in 1. Gangstellung einlegen. Dann
Einkuppeln:

KupplungsfuBhebel langsam zuriicklassen und sgleichzeitig
Gas geben. Kupplung langsam einrviicken und “uitht ein-
schnappen lagsen, da sonst starke StoBe auftreten, welche
dem Triebwerk schidlich sind.

Getriebeschalthebel

b) Bremsen

[

d

o

—r

Fahygeschwindigkeit moglichst ohne Benutzung der Bremsen
regeln.»Ruckartiges und scharfes Bremsen ist zu vermeiden.
Kurz und krafiig ist nur in Augenblicken der Gefahr zu bremsen.
Scharfes Bremsen wirkt sich nicht nur in hoher Beanspruchung
der Bremsen aug, sondern verliangert infolge Blockierens der
Ketten den Bremsivep. Besonders auf glatten und nassen StraBen
ist weiches BremsenVoraussetzung, weil durch zu starkes Brem-
«gen ein Schleudern deg’Fahrzeuges begiinstigt wird.

Die Handbremse kann ‘als’Fahr- und Standbremse benutzt wer-
dénnind ist nach Stillstand des Fahrzemges langsam anzuziehen.
Sie'witd durch eine Raste gesichert, die beim Losen der Bremse
durch ,ﬁmck auf den Klinkhebél gelost wird, FuB- und Hand-
bremsheb@l D wirken auf die gleichen Fahrbremsen der Trieb-
achsen.

StraBenfahrt

Innerhall geschlosstater Ortschaften, uber Bricken, auf schlipf-
riger Fahrbahn und in/Kurven ist vorsiehtig zu fahren. Um das
Fahrzeug besser in der Hand zu haben und um scharfes Bremsen
MAermeiden, ist vor gu[dln‘bdle!n Stellen das Gas rechtzeitig
W eg&mmhmen und herunterzufchalten. Die Fahrzeugabstinde in
Metern mussen bei Fahrten fn Kolonne so grofl sein, wie die
FahrgeSchwindigkeit in km/h ‘nctul*,,b

Geldindefahrt

Gelimdegang ciugChalten,

Quer zum Hang Tahten und Lenken am Fipdg-ist nach Moglich-
keit zu vermeiden.
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Wenn beim Ubérahren von Kuppen odewShalichen Gelindever-
hitltnissen sich e Vorderridder weit vang Boden abgehoben
haben, mull der Waggh, um 2y scharfes Uberfallen und damit
elne Beschadigung der Vouderachse zu \'ermei(h:il;'Ym'sichLig ah-
wefangen werden. Cribenswerden am besten "dchriy durch-
fahren. Um die Gefahr ciubs Entgleisens der Ketfe *zu ver-
vingern, sind Kurven im Celinde langsam zu fahren.

Bei lingerem Halten am Hang $ofl das Fahrzeug auBer durch

die Handbremse und cingeschultet‘éﬁ Gang stets durch Untér.

legen von Steinen oder Klétzen gesichér’t_'merden. Man fihrt am
Steilhang am besten an, indem man das Fahrzeug durch Steine
oder Klétze vor dem Abrallen schiitzt und di¢'Handbremse list,

Bei Querfahrten an Steilhdngen kann dia talseitige Kelte leicht
entgleisen. In diesem Fall ist durch Einschlagen dery Lenkung
in Riehtung der Steigung und langsamer Ritckwirtsfahrt zu ver-
suchen, die Kette wicder auflaufen zu lassen. Bei Riickwirts-
fahrt, besonders auf losem Boden, sétzen sich oft Fremdkerper
zwischen Kette und Triebrad festy dadurch klettert die Kette
leicht auf das Triebrad auf. Khe wefter riickwirts mefahren
wird, mul}, bis die Kette richtig im Triebrad liegt, kurz vorwirts
gefaliren werden,

Es ist also erforderlich, daf beim Riickwirtsfahten die Ketten
nach Maglichkeit durch den Beifahrer beobachtet werden.

Gleltschutz

Versehneite oder vepeiste Fuhrbahnen dufBerst vorsichtig de-

¢ahren,

Desbnders woich kuppeln und cofithlsmiaBioe Gas gchen  Bremsé
kethedTalls mit Helticlkoi betitigen, Dei etwaigem Schleudern
niemifls/Mphar! bremsen, sondern durch Gegenlenken Fahrzeug
abfanved,

Verwendunf vun Gleitschutzstoffen erhiht die Fahrsicherheit.

GleitschutzstdTlon Jjedes 4. dis 7. Kettenglied auflegen,

Dic GleitschutzstoWef jereifen in die an den Stegpliedern be-
findlichen Offnune W

Uyt in Vereisen der GlfisRutte und damit das Eintreten von
Kellteggehiiden infolge  Ubepkletterns der Gleisketle zu ver-
hind@tmissen die auf den Leitridern aufgebrachten Gummi-
polster@dtfenomnen werden, Diegés  poschieht dureh Abschrau-
hen des Gulete Fithrunpeskranzes,

T
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Anhiingerfahrt ™

Der Bremsluftanschluff und dig/Leitung fiir die Hzilté_s-eh_l_g.l[.’:-
leuchte sind sorgfiltie anzuschlieBen, Wird ein gebremst&g.&:-
hénger angekuppelt, sind vor der Anfahrt die Anh‘zingerbrem’sg_ﬂ
zu lésen und der Druck im Bremsiufthehilter zu prifen. Die
Druckluftbremsen des Anhéngers losen” sich bei etwa 2 ati
Vorratsdruck. Bei Schleudergefahr kann die /Handbremse lang-
sam bis zur Mittelstellung angezogen und dadutch der Anhanger
allein abgebremst werden,

Sonderanweisung fiir Abschleppen des Fahrzeuges
siche Rand-Nr. 44.

I)_Bedienung der Seilwinde

Die Beilwinde ist von zwei Mann zu bedienen, von denen der eine
die Hapdgriffe hinten am sWS, der andere diejenigen im F‘ahreij—
haus ausfihrt. AuBerdem mul jeder die Last und das Seil
beobachfep. Folgende Handgriffe sind erforderlich:

Hinten am sW§

1. Auskuppelnwder Seiltrommel und Entspannen der Klemm-
vorrichtung dureh Aufwirtshewegen des am hinteren Rahmen-
ende angebrachten Bedienungshebels.

2i Ausziehen des enfspannten Seiles in der erforderlichen
Linge, jedoch nicht tibér rote Kennmarke.

3. Spannen der Klemmvorrightung und Einkuppeln der Seil-
tfbmm-el durch Abwirtsbewegen des Bedienungshebels am
hinteren.Rahmenende.

Im Fahrerhaus
4. Einschalten der Seilwinde am Untersetzer bzw. Seilwinden-
hebel (5/9) inf Esbrerhaus.

5. Wechselgetriebe aufd, Gang schalten, dabei auskuppeln.

6. Bei laufendem Moot Kupplung cinviicken und den Handgas-
Ohebel auf 2000 U/min efnregeln,

Solupge an der Seilwinde Tést 'Tvli-in;:l,. darf am 'l.%'echselgctriebe
nieht geschaltet werden. Dot W3 kaun daher auch nicht ge-
fahren weilen, solange dle Seiliwidde unter Last steht, Der sWS
ist also s Zystellen, daB dic La¥/dic herausgezogen werden
soll, hinter dem sWS aufgestellt werdod kann.

Bei zu grober Fast tritt dic tutschklipplang der Gelenkwelle
zwischen Untersblser, und Scilwinde in Titigkeit. Diese Uber-
belastung macht sifh durch cin schnarrendés Gerausch bemerk-
bar. Die Last mui entweder verringert oder dupeh Verwendung
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der losen Suih'o]§ Wirksamkeit der Seil

&

' ZL erhoht werden,

Beim Doppelzug mi )q Ende des Seiles a m Baum oder i
in geeigneter Weise v ézlt werden, g &
N:u:Ih Beendigung der Aw :n mit der Smlwm{ tlag Seil : O /<‘>
| vollig aufzuspulen, der Schid mit ITaken am R 1 fest- |i O /‘
> zumﬂc‘r_}en. Die Seiltrommel bleif .'ngekuppeIt Um el g % (9
des Seiles durch die Erschiitter im Fahren zu verl " D. Pﬂégc / /‘

mull die Sceiltromme]l  immer vinge i
v_m'rmhtung eingeschaltet sein. Na
sitz und Einriicken des Untersetzers i
fertig.

elt und die Seils; _, r ' b
- . 17. Allgemeines @
t@ SWS wieder fahr- Eine sorgfaltige Pflege gewihrleistet neben sachger(‘e Bedie-

(@/ ung die stindige Betriebsbereitschaft des sW3. Di ,@&é}l
a

n Zubehorteile und Werkzeuge fiir die Pflege sind
ng jedem Fahrzeug beigegeben.

+im Jahr ist eine Grundreinigung in bekannter WeQ
iihren. Dabei sind alle sehwer zuginglichen blanken @
tten, die Vorderradfelge innen zu entrosten und zu

‘ Teile
A N %
= ol streicher&-
/’ @ {+ Schrauben v
Neue Motoren t
. O O 3 nach folgender I
oy /(” /' {'{}/Cgefahren werden.
@1‘ Motor darf daher®
6 die ersten 500 ki eht iber 2000 U/min

i @imh 1250 km'aiCit iber 2500 U/min

O s W 1500—2500 km nichtAiber 2800 U/min
s b komme @

O /OO Wihrend der Ei
O & nach folgender

o 2 - @ Bei Kilome )md ______ 2350,

O //‘A dann jeweils ?{wnr Tropen, Staubgebiete) nach 2000

/) j" i Q und tibrige Geb “?}auh 5000 km,
,,/zl 6} o }(mi der Einfahrzel 51@19 laut Arbeitsithbersicht vorge-

Anstrich ist auszubessern. Betriebswichtige
Iuttern sind von Zeit zu Zeit nachzuziehen.

Motoren mit neu eingesetzten Kolben miissen
abrvorschrift sorgfiltig und schonend ein-

o
Q}Q

o
4

ufzeit oder bei einem iiberholten Motor ist
strecken das Motorendl zu wechseln:

% 3 Priifungen und Ar 1 durchzufithren. Die Arbeits- _,i"‘l

4 O O& uhus-ﬁ,h&u erden jeden nem%s beigegeben, 4

9 % ‘ % :

/ '/ ~18. Motor mit . lg‘uq ng ? (3

6 @ i a) Mator- und Un tzergetrieheaufhiingy am Rahmen -!-"

! /' 4 % Alle 5000 km Mﬁ?ﬁugerung sowie die ™ rzetzer-, Seiten- -,’
o

£ vorgelege-, Seilwindcn&xd Kiithlerbefestigun @Rahmen nach-

@' : | zichen, (9
| e 7
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b) Zylinderkopf, Saugrohr- und Auspuffkriimmer

A!le 5000 km  Zylinderkopfschrauben nachV der Reihenfolge

i o . i 2
Bl;f‘l_&l,‘ Saugrohr- “und. Auspuffkrimmermuttern von Mitte
beiderseits n:mh auflengehend gefihlsmilig naehziehen, Dreh-
Enhlmesser;xlntrmbs- und {Kraftstoffpumpenbefestigungsschrau-
sen nachziehen. Das Nachziehen nur bei betriebswarfiter tor
il : swartiem. Motoy

¢) Ventile

Alle 1250_ km ‘v'_entilspie] (0,25 mm) ‘bei~laufendem Motor im
Leerlauf in betriehswarmem Zustand einstellen, Bild 35.

d) Olbehilter
o_lbehalter (5 3) zweekmiflig dann ausbauen, wenn Motor bereits
ilg‘s iln@ﬁmm An}aﬁ :lysgcbaut wurde, auswaschen .and reinigen.
tickstiinde an den Dichiungsilichen sind zu entfernén;

e) Iraltstoffpumpe
f}ie I‘x’_ruftstoffpumpc, Bild 8, bedarf keiner besonderen War-
tung, _J_edoch mf.iﬁ der Abscheideraumsvon Zeit zu Zeit, besonders,
bei Storungen in der Kraftstoffzufuhy, ‘ausgzespiilt werden. \
1?13 Stcfi‘memhmnen werden nur hei Undichth,eiten ausgewech-
b\?'It. Es ist dies der Fall, wenn Kraftstoff an den beiden
Léchern am Pumpenoberteil hinauslauft,

f) Luftfilter
Bei jedem Kraftstoffempfang ist das Olbadluftfilter((J7/3) zu
reinigen, Zweeks Reinicung ist der Deckel durch Lijs'en' der
Flm{elschmuben zu entfernen, Es empfiehlt sich, die Schlﬁu,ch—
\'e_lf_bT-u(iu‘ng nicht zu losen, sondern vielmehr den ,Deckel am 'ﬁﬁ:}‘-
gaser’ mit ahzunehmen. Der Filtereinsatz ist dann nach oben
hmxm‘ﬁ_%&nnhnn*n und in Kraltstoff oder Petroleum zu reinigen
ur?d _ﬁauq in Motorendsl zu tauchen. Der Filtereinsatz sni] nur
m_rt 0l b”e-n’é_tz’t_sein. Uberschiissiges O] abtropfon lassen Der
}T:l]_tertopf isl_t"b_ls an die Olstandmarke mit Motorensl zu fklllen
seinesfalls ther die Strichmarke auffiillen! Schlecht gereiuigu:
Filter vervingerigfolee erhdhten Staudrucks die Motorleistung
—- der ‘Tf, i‘.‘tft&“-.ﬂf]f‘.‘t!l“!_}l’[}l.l(‘h steigt —-, auflerdem tritt als f‘ulghu
f‘lf[:uT:,iI:J(:‘]tl gelilterfam Ansaugluft eine erhihte Abnutzune des

&) Olspaltfilter, Dild 7
Das Rillexpaket (7/1) ist taghehAfter an dem angebrachten

}Puulgri'*{f ‘_Im‘] durchzudrehed.. Alindestens bei jedem Ol-
weehsel isf ios Schlammbecher (7/8)/ dureh Lisen der Halte-
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Bolzen abzunehmen und der darin enthaltene, vom Filter aus-

ceschiedene Schmutz auszuschliten, Zu diesem Zweck(ist der

Motor stillzusetzen! Schlammbecher (7/6) vorsichtig abnehmen,

damit die Kratzmesser nicht gestreift und beschidigt werdend

Irgendwelche sonstige Reinigung des Filteppaketes, insbesondere’
Abbiirsten und Auskratzen der feinen Spalten sowie das Aus-

einandernehmen des Filterpaketes, ist zu wnterlassen, da hier-

durch allzu leichte Beschadigung der Lamellen und Kratzer oder

sonstige Storungen verursacht werden kénnen. ‘

Die Dichtung ist notigenfalls mittels der Stopfmutier nachzu-

zichen. Es ist jedoch darauf zu achten, dal sich ‘die Spindel

dann noch durch den Handgriff (7/10) bei der Probe von Hand

_ie"icht durchdrehen 1aBt. Gegehenenfalls Dichtung ernéuern.

Wenn der Motor tagelang stillgestanden hat und infolgedessen
dag 01 im Filter vielleicht etwas verharzt und verklebt ist, muf3
chenfalle festgestellt werden, ob sich die Spindel von Hand leicht
durchdrehen liRt.

h) Vergaser

Solex-Doppelfallstrom-Geldndevergaser.

Bei Verstopfung det Hauptdiise (9/3) ist diese herauszunehmen.
Hierbei muf das Diienhiitchen (9/1), in welchem oben die Leer-
laufdiise (9/4) sitzt,” entfarnt werden. Die AnlaBkraftstoffdiise
(9a/7), die unterhalb des S¢hwimmertopfes sitzt, kann ohne wei-
teted mittcls Schraubensehlissels leicht entfernt werden. Die
Diisen/sind mit Kraftstoff audzuwaschen und durchzublasen, Zur
Reiniguhg keine metalligen Geégenstiinde verwenden. Nach Ab-
schranbentdes Vergaserdeckels sind die Disen zuginglich.

i) Kiithlung

Alle 2500 km Keflgiemen priifen, wenn erforderlich nachstellen.
Der Kecilriemen ‘gt aichtig gespannt, wenn er sich mit dem
Paumen etwa 1 em dutehdriicken lilt. Zum Nachstellen Schraube
losen und Liifterfliigel/ nach oben verstellen, dann Schraube
Wiéder festzichen. Bei Verschutzung des Kithlers ist derselbe —
bei/stehendem Motor — it ¥iner Biirste zu reinigen. Notigen-
fallg isteder Kithler mit Drudkluft durchzublasen. Der Kiihler
(19/4)“ist.nach Losen der Vepsthraubung (17/5) mit reinem
Wasser 2@ fiien. War dem KiihTef gin Frostschutzmittel beige-
mengt, ist derselbe nach Ablaufl déy Frostrefahr mit frischem
Wasser put durchzuspiilen.

In gewissen Zeitabetinden ist aus Kithlanldgé Rost und Schlamm
mit einem Entfettungsmittel (z. B. HenkelsP 3; 250 g auf
10 Liter) zu entfernens Kesselstein wird durch.eine 5 %ige Soda-
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19.

a)
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lsung entfernt. Jedgoder beiden Losungen :ﬁ‘t mehrere Tuge in
der Kuhlanlage zu f’JLl’ﬂé;Ll‘ Mit dem sWS 1st wiahrend dieser
Zeit zu fahven. Losungen warm ablassen und Kn_h_;]g;; mit reinem
Wasser durchspilen.

Bei Wasserverlust sind siimtlighe Schlauchverbindufigen nach-
zuziehen.

Elektrische Ausriistung

Von Zeit zu Zeit zind die Elektroden-Abstidnde (0,4 mm) dery

Zindkerzen zu priifen. Berichtigung darfmir durch Nachbiegen
der Seiteneleklrode, niemals der Mitteléléktrode geschehen,
Welter sind die Unterbrecherkontakte nur beid yollig abgehobe-
nem Unterbrecherhammer zu priiffen — Abstapnd 0,3 mm —.
Sidubern und Glitten nur mit Kontaktfeile vornehmen.

Die Einstellung erfolgt am Zylinder 1, nachdem die:ﬁurbelwelle
so weit durchgedreht ist, daf die Marke Z auf dem Schafungrad
sich mit der Kennzeichnung am Kupplungsgehiiuse deckt.

Triebwerk

Iaupplung, Bild 10

Die Kupplung ist so eingestellt, daB das MaB A etwa 41 mm be-
tragt. Der tote Gang am Kupplungsfullhebel {Mafi T), der sich
infolge Abnutzen der Reibungsbelidge allméhlich-yerringert, soll
3 em, jedenfalls nicht weniger als 2 em betragen. Der Kupplungs-
fufhebel ist im Gestinge verstellbar, es ist darauf zd achten,
dal dieser immer rechizeitiz nachgestellt wird.

Die Kupplung selbst ist nicht nachstellbar. Beim Abnutzén/der

‘Belage vergrobliert sich das Mall A, Die Beldge konnen so laige

abegenatzt werden, bis A etwa 5% mm bhetrigt.

Soi Wipbuu der Kupplung ist zu beachten, daB sich die Kupp-
lungsnabt jaul der Nutenweile leicht verschieben lassen. Dic
drei in dén/Kranz der Schwungscheibe einzuschlagenden Mit-
nehmer sind fgat auszurichten, so dall sich der Zwischenring
leiecht verscfiebep/ %lt. Zum Tinbau wird eine Hilfawelle mit
mindestons cindg Jdem Nutenspiel der Naben entgprochenden
Keil henotigt, Die Wetle muld so beschaffen sein, dafl sieh dic

Alitnchmerseheibon ven® plickwiirts ither die Wellen schiehen

Lgsgen. Divse HlC=welle” wind ins Schwungscheibenlager cinge-
fithrtygeor Rethe noch witd gher die Hilfswelle geschoben: erste
Mitdgtgerscheibe,  Zwischopting, zweite  Mitnehmerseheibe,
divnn i dic Kopplung an dow -S,kﬁ\\'llrlgscllcjl)n: festgeschraubt.
Div Kupplugsbremse, die nieht £uf Erith wirken darf, wird nullen
am Betitipghmeestinge 5 11) nachgestellt.
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An der Kupplung ist nach je 2000 km das auf dem”Halslager
gitzende Ausriicklager (356/1) z0 schmieren. Hierzu wird die

Hupplung ausgeriickt, Ol in das” Ausriicklager gegeben :und

dieses durch Aus- und Einkuppeln glefchmaBig verteilt,

Bei Uberholungsarbeiten ist das Austiicklager zu offnen, zu

reinigen und wieder mit Fett zu fiillen.

Die Teile, welche die Bewegung des KupplungsfuBhebels auf die
Kupplung tbertragen, sind regelmifig beim ﬁ;pqc_hmiergn des
Handhebelwerks mit einer Mischung — ein Teil! Fett, ein Teil
Getriebedl — zu schmieren.

1) MWechselgetriebe

Alle 7500 km ist das O] aus dem Wechselgetriebe nach ‘Kbsen

dex/OlablaBschraube abzulassen und frisches Getriebesl an dey

Oleinfullschraube (5/10) einzufiillen.

5) Gelenlﬁ%ﬁc

Der Olvorrats der Gelenke der Gelenkwelle (14/11) ist alle
5000 km zu erginzen. Das Nachfiillen erfolgt unter Verwendung
eines Stofleinsatzes mit der Druckschmierpresse. Bei der Gelenk-
welle fir den Salfwmdendmm_b ist die Keilnabe von Zeit zu
Zeit durch den besenders angebrachten Schmiernippel mit der
Druckschmierpresse 20 schmieren. Ebenso die an dieser Gelenk-
svelle angebrachte Rutsehkupplung.

[) Untérsetzer mit Lenkgetriehe, Bild 12

Alle 7500 km ist das Ol aus dem Untersetzer und Lenkgetriehe
nach Lgsew der OlablaBschraube” abzulassen und frisches Ge-
triehes] am den Oleinfiillschrauben (12/2 u. 3) einzufiillen.

) Seitenvorgelege, Bild 13

Alle 7500'km ist das/6] aus den Seitenvorgelegen nach Lisen der
Olablafischraube abzalassen und frisches Getriebedl an der Ol-
“einfillschranbe (13/4) @ingofiillen.

) Seilwinde

NachiBedarf ist das Ol aus\d@t, Sceilwinde nach Lésen der Ol-
'tblallsv.]ug‘ubc abzulassen und flimh{u Getriebedl an den 0O1-
einfiillsehivauben cinzufiillen.

0. Laufwerlk

) Trieb-, Lauf- und Leitrider
Die Triebrad- und Z{fbnllgjzmzbefesti;ruug, ebengo die Befestigung
der Loaufrader und Leitradfithrungskriinze ist alle 2500 km nach-
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?[,lqn'u_lvn.- T‘m an der RadklappeZdes riebrades befindliche
r1)1 _uci:st:}nm_u_vrkgpl it alle 5000 km  mj# ciner Mischung — ein
Teil Fett, cin TeiluGetriebes] — zu schmiegpen.

I:.zaulmbdfr (14 3: it sch:-{(lhaft rewordenen Gummireifen sind
gewen Rider mit neuensReifen auszuwechseln,

I_:u. den Leitrdadern (M4 sind schadhaft gewordens Gummi-
polster gegen nene Polstop auszuwechseln. gx

; LAy ; P & V. . . -

A]h 2500 km .?md dic I._sz— und-Leitradnaben sowie dig’ Schwin-
gen der Lauof- und Leitrider an den Dl'uckschmicrk(‘jpf‘en'; mit

einer Mischung —— cin Teil Fett/4: i iehas :
A & i s fein Teil . g i
schmieren. 7 Getriebedl abzu

b) Gleiskette

Die Ulgiskctio bedarf keiner besonderen Pflege. Zu beachten ist
51313 .dl(-} Stellringe der Kettengliedbolzen naeh ,innen Iiege;-n‘
Durch za grofle Kettenspannung infolge Uberkléttern der I{etté
oder _Miiuahme von Fremdkérpern geht der Schéﬁ;ﬁlben (15/8)
der Kettenspannvorrichty ng zu Bruch. Nach dem Einsetzen pines
neuen Scherbolzens wird die Kette’ wieder gespannt.” Die’Kotte
soll auf ebener StraBe das vorders/und hintere Laufrad il;icht
beriihren, auf den anderen lose auf’li@gen. ' N/

21. Varderachse
a) Vo ierachse, Bild 10
Alle 2500 km ist die Vorderfederlagerung sowie. dag Kugelerlenk

2 Vorderaelhientiatsfe )
dey Vorderachsabstiitzune an den Druckschmierkgpfen mit einer
1% gy | §ip L e o : - : .
Mischung — ¢in Teil Fett, ein Teil Getriehes] — ahzugehmieren

) \';1{rd£‘rriider _ h) Liége die Gegenmutter (37/0).
« 2500 km sind die Laufy: - . v 5. ah . R .
;j;) - }"“ \m ; -II”([ 141& Lml}}fl :1‘t11}abel1 an fien Druckschmierkipfen ¢) Stelleedie Nachstellschraube (37/10) tiefer, bis ein leichter
zﬁscﬁrﬁ;ré;:{ wung — ein Teil Felt, ein Teil Getriebeol <4 Widerstand bemerkbar wird.
) S-. P ’i d) Gegenmultér wieder anziehen. 1
c toladé Ve, : ;
' g ¢) Stellung der “Flugerhebelwelle zum Gehiuse dureh Anrif3

1 =4 A Fil . . B I e -
Alle ,.;rm{},{ﬁm Olstand der Stofidampfer (19/2) prufen, wenn not-
wendie, cfrifizen, S

22, Lenkung

AMle 2500 1- Y e, 14 I, . .

~.a}|L 2500 ‘]:111 Hh:‘tku.d. wrder Lenkung priifen, wenn notwendig, or-
Pt o ¥ Tin s Inf* I 3 . : Ri
"f‘i]‘]_ﬂfn“ T.:!L .\.1:_;111[1.1111;_.",*- yrtolgt durch das Loch des Oleinfill-
soptens (37 0, wind zvar 4hip Guetriches), Die Lenkung ist von Zeit

Alle Einstellungen sollen ‘béi Geradeausfahrtstellung der Lenkung
mit anfgebockter Vorderachse gemacht werden oder nech besser
mit abgenommenem Lenkstockhebel (37/2).

Um die Geradeausfahristellung (Mittelstellung der Lenkung) zit er-
mitteln, dreht man das Lenkrad in dines Richtung soweit es® geht,
dann in der anderen Richtung, zihlt hievhei die Auzahl der Umi-
drchungen des Lenkrades, dreht nun das Rz_;éd_ um die Hilfte der
totalen Umdrehungen zurviick, wodurch man die Mittelstellung der
Lenkung selbst erhiilt. In dieser Lage sind alle Ein- bhzw. Nach-
stellungen durchzufiihren.

Nachstellen des Spieles in der Schneckenlagerung:

1 Gegenmutter (37/4) und Feststellschraube (37/56) 1osen:

2. /Nachstellmutter (37/6) so weit anziehen, bis die Beweguhg/der
Lagerkugel der Schnecke am Lenkrad fihlbar wird. Daraufhin
wird.der Schnecke durch Zuriickdrehen der Nachstellmutter um
etwa Yo Umdrehung wieder etwas Luft gegeben und die Fest-
stellschraube (37/5) und Gegenmutter (37/4) festgezogen. Unter
der Flanschfliche der Nachstellmutter (37/6) sind Beilaghleche
gelegt, die eéntsprechend des vorhandenen Spieles zu entfernen
sind. :

3. Anschlieflend fihrt man die
Nachstellung des Spieles zwischen Lenkfinger und Schnecken-
nute durch.

a)'Briifen, ob die Lenkung/ih Geradeausfahrtstellung steht.

kennzeichnen.

Ay Lenkung am Lenktad wach beiden Seiten durchdrehen. Im
Mittelbereich muld eiievkaum fithlbare Hemmung sich be-
merkbar machen.

7) Lénkung wicder nach Anrid eiudtellen.

Eine zu haMe/Binstellung verbesserffte Lenkverhiltnisse nicht,

5 BB e e = ey

7l Z(qt aat toten Letngar g ST o Byl S . - s 4
bty '*"i'!'fll;JEL“}%lI ;--jv.rr l:i-::lg:?; Ei{!,-’;;“ Vol thIO{'!}{ irgendeine instel- sondern schiadigt/die Wirkung und Lebensdauer der Lenkung, weil *
¢ - el Vel Rl e Fem sict - iy . n ik . > i N T : PR : : (
hebendd Aalis. H Wnosicn von der Lage des zu be- Ste die Bildung eings, Olfilms zwischen defiyiny Eingriff stehenden &
¢+ Teilen verhindert. 7]

= R
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23. Bremslage ci@hl. Lenkbremse 4) I* deckels und des Gelenkho@w herauszunehmen u:@ Kraft-

1. Lenkbremsventil stoff zu reinigen. {}/“ {9

Bei richtigem EimBalt bedarf das Lenk§' ntil, Bild 21, Reifenfiillflasche ’\S}‘
limwi:l.PL\S:MIL;;BHD\L;‘ g Iﬁ'??t ISL({I&?E}?f Z d' tm:i' dai.’: d;:" ! Die Reifenfiillflasche, Bild 23, ist nat 10 000 km zu reinng
Auschliisse vo ruck ehillter 2) un Avden Lenk- ) . ; i i VO On e 'de. Dabei muf},
bremsen, Bild 20, dicht ﬁ}‘ ei Druckabfall dure wdichtig- !!‘ auch wenn keine Relfenfiillung vorgend] ke @/{
1, b
r
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. L . 8 i o Filtereinsatz (25/4) herausgenommen und gereinigt werden.
keit un den Auschliissen sing ichtringe auszuweo de Mz (2
£ 4 Bei Storungen im Lenkbremsvewlih z. B. undichten

@ Der Filtereinsatz wird zuginglich, wenn die Verschluf3-
sitz
oder lahme Pedern, muBl das Le msventil gegen ein v@c

N
O

i ; =
; mutter (25/6) lést und das Gehiuse (25/7) na ten abnimmt.

ziehen, wobel )

! = Die VerschluBmutter ist nachher wieder gut a
i, ausgewechselt werden. Das Auswechse des Lenkbremsventils darauf zu achten ist, dafl die beiden Dichtringe @ 9 micht ¢
geschieht folgendermaBen: Die dr Befestigungssehraube beschédigt sind. Der Druck in den Reifen ist mit ein eifen- @
i (2137) und die Anschliisse zur Anschly dicke (21/2) mit den riifer zu messen. N
B zwei AnschluBstutzen (21/3) sowie das Go&#inge von der Not- 4 O £
s lenkbremse sind zu losen. é i regler, Bild “6 u. 26 a ?jS\; ‘§
;“ & f? Nach' je 10 000 km ist die Diisenschraube (264/9) herauszusehra -@ m ‘
i 4. 2. Lenkbremse @ : ben zu reinigen. g

i Die 7 enkbremsen, Bild 20, sind yor Antritt jeder F’ahag‘?urz ¥ _’? : 4

zu priifen. Die Wirkung derselb!r§ﬁl.l nach 3 Handrac % Uhersizd ook

entil
hung beginnen, Bei vollem Einsch \@'nach rechts muB die r B Das Uherstri@til, Bild 27, bedarf keinerfei Wartung.
und bei vollem Einschlag nach Iih?%{die linke Lenkbren ¥
stillstehen. LaBt die Bremswirkung ohn htbaren Grund nach, <V;‘ Schlauchkupplun,
so ist die Ursache in cinem Versdlen der B msbeldge zu suchen. /(\ Die Sechlauchkupplun ild 29, 29a u. 29b, bedarf keinerlei
Verolte Belige sind mit Kraftstoff zu reinigen. Bei Druckabfall {'Vg//?rtuug- ) @

ng {ﬁ)/swechseln, i\
) : f I@ckschlagventil mi
Das

.'ll = C}( Dichtigkeit tiberpriifen, wenn notie, Dichtringe
K @\ 5. Fahrbremse, Bild 22 /O riickschlagventil (

hleppvorrichtung

1) bedarf keinerlei Wartung, Der " ;
4 i frand i : = : i fahr o ergebracht sein, daB 7
b \../< Das Liftspicl zwischen dem umlaufenden Teil (22 a/1 Q ‘?:‘s-uml it Abse b c&h]da“]}‘sintlm'lhqth Zeglg 5 tmi}\ns!:;b]u([?} b z‘xm
L dem feststehenden Teil (22 4/3) ist zu tiberwachen. Betrfict™die 3 ‘ij Wiy & IdPl ‘fmcf”ll © eilu-lj Sl .\_ifwhrauben
L Dpfite der Bremscinheit (22a/3) weniger als 46 mm, so bl \HP}DII_JHF{SR]O_ 1¢ ~@}lllefllsku nippel 8 nh"t( i s
) J.:'--'!'H}‘-.Uit cegen vine neue auszuwechseln, der beigegebe crachiulikappen zu schutzen.

{SN’ Wil by Liifthub des Buoliitigungshebels (22 a/19) auf der Li‘iso-% Druckluftbehiilies )’/‘ ki
@’ stelli _/y eum Anfassen der Bremse zy grofd. so mull im Ge- | il ( o T S e e L
{j} stinge 'z@tolit werden. Bei Druekabfall Diehtigkeit tiber- OAUS den Druclduftbehalt D (M=) WG wicne) ‘ t

e W : ; e T PR T : wBach: as Ni sehlagwasser

prifen. woe dtie, Dichtringe auswechs { :91 wsschrauben  der aligchraube das Niederse g

/)/ priifen n itic, Dichtringe auswechseln. : ‘ﬁ?‘-‘s‘m- Viher st je der Druckluftbehilter drucklos :.3

. : Z chen. ;
| L Druckluftbremsanldoe » (/ §

, .
O LII.‘-‘f.?ﬂ.l_’—!'!)l".‘l]l:i\'{‘!‘lfE{g\ | Ahsm‘r% "S\‘/ '
O()kq i.:|.<f?,1.:_*.1'|'n'ul!l:ﬂ.‘t!l:t@hl 24, benotigt imoallgemeinen koine Der Abspe }ﬁu, Bild 28, bedarf ifu%lcsoillltl'url Wartung.

argane. Fs emplichle% ab und zu o die Gelenkbolzen am 5 '/(\ /
“L‘@hl:gs!n'.‘:ul zu olen, iy % 1 estsitzen zu vermoeiden, fa =1 Hand- und Fulbhéhelwerk

Bei WefAberholuny des Faln2efighs ist das Luftfilter im unteren - Alle 5000 km Spicl (cﬁ{um"llll!«'ﬁfl!mwb_ﬂ-‘i n "fﬂ wenn crforder-

Teil dos tésklimsc:e nach Lisen dy {[3 Schrauben des Verschiufy- 3 fich, Anschlagschraube @; Kupplungstulihebe %tellen und, (%
ke . i
! Sy 4 ; /A )
ket @ (2 &
- O Q !
i O W 4 /o Xy i
/o & . P 4
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fulls hier die N:l‘ti::gj.e__l]ung nicht ausreichf,”im Gestinge nach-
stellen.

25. Kraftstoffanlage

In gewissen Zeitabstinden sindv'J_iev»_Bufestigungsmutteru.i,dg}‘ Spann-
bander vom Kraltstoffhehilter (17/2) nachzuziehen und die Kraft-
stoffleitungen zu reinigen und auf Dightheit zu prifen. Dad diider
Kraftstoffleitung befindliche Kraftstoffilter (16/11) ist olter&/mu
reinigen.

26. Auspulfanlage
Beflestigungsschrauben des Auspufftopfes und der”Auspuffleitung
sind in gewissen Zeitabstinden nachzuziehen. '

27. Elelilrische Anlage des Fahrzeuges
a) Bleisammpler

Alle vier Wochen den Siurestand de§ Bleisammlers priifen. NS | -

Flussigkeitsspiegel mufl etwa 10—15'mm iiber die Plattenober-
kante geher, andernfalls destilliertes Wasser nachfiillen, keine
Siure.

Nieht mit offener Flamme in die Einfulloffnung Yeuchten, keine
Werkzeuge auf die Pole legen. Explosionsgefahr!

Piotzlich eintvetender Strommangel kann auf lockea:e'f},der oxy-
dierte Polikopfe oder Anschlufllklemmen am Bleisammléy zuriick-
vzufiithren sein. Die Klemmen sind sauber und frei von '@xve zu
“hglten und (nach dem Reinigen mit Sedalésung eder durcl’ Ah-

Wratgen) mit Korrosionsschutzfett Nr. 40 einzufetten. Wird heim)

Awlaésen die Ladeanzeipeleuchte dunkel und hellt bei héherel
Motorpelzahl wieder auf, ist der Bleisummler zu priifen, Siure
wind LA stund sind zn messen,

Dus Nachfillen von destilliertem Wasser soll im Sommer monaf-
lich, im WintegMalle zwel Monate ecrfolgen. Bei starker -
anspruchung, £ 0 lingeren Nuchtfahrton, hat die Pritfung ent-
sprechend eher zy gefolgen, In grolleren Zeitabstiinden ist das
spezifische Gewichle§

Sieghte der Sammlerflissigkeil) mif «inem
Sinvepritfer zu messcwund segchenenfalls Siure zu erpiinzen.

Bleisammlerzustand
1.285 wvolleeladen

|23 By ollgeladen
B1& bis 1,14 entladen

Spez. Gewicht

&~

-
3

Ny

————— -y

F#61 —

Bei groBer Hitze oder auch strengem Frost ist eine besonders
gewissenhafte Pflege erforderlichs, Bei Hitze den S_ﬁq?'ens;:%nd
priifen, bei Kilte den Ladezustand erhalten — nicht richtig auf-
geladene Bleisammler frieren leicht gin,

Bei lingerem Stillegen des Fahrzeuges iie"‘nj'-.;Bleisannﬁle_r minde-
stens alle vier biz sechs Wochen prifen und nachladen lassen,
oder den Bleisammler ausbauen und entsprechend den gegebenen
Bestimmungen abstellen. \

b) Stromverbraucher
Aon Zeit zu Zeit Lichtanlage auf einwandfreien Zustand-priifen.
AU@ Verbindungen miissen guten Kontakt haben. Vel‘let_.ztﬂe
Leltuhgsstellen mit Isolierband umwickeln. Durchgebrm}mg
Sch’ﬁ’éfz@ns&tze sind durch neue zu ersetzen, Schmelzeinsitze
mit Métall-Folie zu flicken ist verboten!

¢) Entlstorteile

Der Erfolg der\Entstorung ist nur gewihrleistet, wenn simtliche
Entstirteile sauber’und an den Verbindungsstellen und Schrau-
benverbindungen mefallisch rein sind und festsitzen.

Alte 10 000 km mul} dieEntstérung iitberprift werden. :Anst;'in_de
sindl abzustellen. Nihere Anweisungen sind der Vorschrift
D 963750 zu entnehmen.

28, Erliiuterungen zum Schmierplan, Bild 46

Die am Fahrgestell atid am Motor vorhandenen Schmierstellen sind
im Schmierplan eingezeichmet. Gleichartige Schmierstellen am Fé:thl‘-
geslell sind durch Verbifdungslinien zusammengefalit und mit einer
Nummer bezeichnet.

Fiir“gic/einzelnen Schmierstellel diivfen nur die im Schmierplan
vorgegéhtichenen SchmiermittehAgrwendet werden. Vor dem Ab-
schmierén singd Drucksehmierkipfe/Einfullsehrinhen und sonstige
Schmierstellplpsorgfiltig zu reinige,

29. Ubersicht iiber die’ Pflegearbeit
AuBler den im Schmierplan vorgeschriebenen [Abschmierarbeiten
sind die nachfolgenden Pllegearbeiten vorzunehment

Lentrgl.
iblisihek
. dap
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| Olbadivfifilter befjedem Kraltstolfemptang schen ..., .. § . <} |
e ———— Sk @ e Ii. Instandsetzungsarbeiten /’9 i
;,- i J}etx‘iehﬁ\x'it-}ltig{z Sehr :t]'%z und Muttern nachzie}@ e _ /‘ ¢ 4
; C:l‘:ep::.lt[llltcr :»f.-JlIm_nm DGR Lo, Y /‘ ..... 30, Allgemeines /" y/ S
{ 1on | Bettengliedbolzensicherungenpyiifen .. " o | 3 : . 4
| =t ‘ Schmutzansanmnlungen aus T emsen entfernen O | Fir die Instandsetzung sind folgende Anweisung beachten: In /
o .l-:!ligsi;;s\-‘nit.v.:vr]u.\-t in Bleiswm /ﬁ{giinzon I | erster Linie sind wichlige Hinweise filr den Ein- une Aushbau auf-
‘ Ventilspiel einstellen ... ,.....° g IR R e Q} genommen. An Stelle grofllerer Instandsetzungen, z. B, aw Motor,
SRS | S - 72 s ¢ / Weehselgetriebe, Lenkgetriche, Seitenvorgelege und by etzer,
Keilviemenspannung pricfen .. . {?’/( R e N #und Austauschgruppen zu verwenden. Die in der Instan _}{ngs-
o =000 | Vorderradlagerspiel PLHERL wouooon, 0 Ml g emm i oo nin isung angegebenen Arbeiten sind nicht vom Fahrer, Slmw
3} Lenkungslagerspiel prisfen .. . O{\ .......... : titten durchzufiihren.

" \J ' Ersa
Motor-, Unteisetzer- und Iiihlerbefestigung nachz@en ...... 1
Zylinderkoplschrauben nachziehen :

Kraftstolfpumpe reinigen .. § e {1 ool s

rn
e sind nach D 605/16 zu hestellen. ‘S‘Q
»

Mlotior]eerlm})l‘ priifen, Verga hgtellen oo vl & ' a) Aus-und’ u des Motors

Elektrodenabstand (0,4 mm) def Ziindkerzen priifen ... . NG 5 7 B - 2 & i

Unterbrecherkontakte priifen (¥ ktabstand 0,3) . & -. Matmhaube bnehmen hzw. Pm Pclﬂzel.}tﬂg K}appe offnen, Luft
sann | Entliifter fiir Untersetzer auswas ] filter- und Kiuh sserschlauche zuriickschieben, Elektr_mche
K Schraubenverbindungen der Lenk- un : Leitungen, GasgeStdnge, Drehzahlmesser-Antrichswelle, Kraft-

Kupplungstubhebelspiel priifen .. ... .0/ 0. . . /\ stoff-, Gldruckmes 1;- nd Auspuffleitung losen.

Befestigungsmuttern fiir Kraftstoffbehilte

Auzpuffleitung festziehen ... ... . ' Fahrzeugen mit P enaufbau:
%ifiﬁggﬁt‘;gfeglapfrg’rf]hzheltr.l:.';ﬁfe“ ) rverkleidung nach 1 der Befestigungsschrauben ab-
His el ( e1sa; ers praten ,.......€, .. 4 4 7 - : 1 4 . 1 *
J Lichtanlage des Fahrzeuges priifen ... . /0 ______ i 21y dann Kithler na osen der Befestigungsschrauben N

. \ . = ’/ ; nach \;?e herausnchmen, i
g g{) Vi | Kiihlqplage RTEBEN 0 R v vipmmee Ras— o o 7 Bei F @gcn mit Flakaufbau: f "‘
fire @ ] Entstorung prtifen ... oo /{) ) 23 ) by i < i 5 i
! ' AN = s /o I&uhler-Saug]@nuntertell l6sen, dann Kithler nach Lésen der g
:} u Motorolwunne abnehmen (nur bei ausgebauten: Motor), reinl‘-{g\'_ Befestlgung‘s.. 4??’“ Bach ohen Berdusnehien. i
& !-‘H'!'=/p~ gen and wicdor aufsehreavben . - @ Blechverkleidunget im FahrerhausfuBboden abnehmen, Schalt- Y
i @ /“"’“5“‘ reinizen und nea einstellen s e dome vom WechselGetsfebe abnehmen, dann Befestigungsschrau- :
' / i Oh(m der Motorauthi ng [osen und Motor mit Wechselgetriebe f
' a.),x;ﬁhi 11, '

Q‘)/ .,/}:' /@}Ag nach oben herg ‘

»/i" h) Agif’{ind Einbau des Zylin émfes }

(/ Wasser i Molor ablassen u %gg{uuuh\-'erbinduug zum Kiihler ,

&3\‘ | sowie Led renn der Ziindverbin abnehmen und Auspuff-
A | ¢

) i leitung ar (spuffsammelmhr lise .ﬁlheben der Ventilhaube. '
W :

| O/ /b 1f Nach Lisen der \1linderlmpt‘suhmubélrr?rd zweckmiligerweise

! /{\ < zuerst der gaannntiltrieb abgenom > Hiernach kann der :
4 o/‘ {8{\ i Zylinderkopf nae 1¢fm‘n gehoben werden, wabeitdarauf zu achten i
‘ i st daB die Zylinderl@?dichtung nicht beschidigt wird. f
' $ O i i
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Beim Aufsetzen® des, Zylinderkopfes ist darauf zu achten, dap
sich die Zylinderkayfdichtung in vollkommet; €inwandfreiem 7.
stamd befindet,

Das Anzichen der Zylintletkopfschrauben mufl S€ht sorgfaltig
ausgelihrt werden, Von dew Mitte ausgehend sind”alle. Schran-
ben nach vorgesehricbener Reihunfolee, Bild 34, wiediphelt -
zuziehen. Nach Einbau ist dag Ventilzpiel auf 0,25 nind ¢inz-
stellen, Rild 55, Der Motor soll dann ohne Last warmlaufon,

wonuch samtliche Zylinderkopfschradhén neu nachzuziehen S

Ventile nochmals auf Spiel priifen.

Die Zylinderkopfschrauben sind mit einem Drehmomentschliissel
von 10 mkg oder mit cinem doppelarmigen Stetksechliisse]l von
S0 em Grifflinge, von der Mitte aus gerechnetanzuziehen,

Reinigen der Kolhenbiiden

Nach Abnahme des Zylinderkopfes ist die Olkohle vauf den
Kolbenbaden zu entfernen. Kolben jeweils in obere Totpunkt-
lage bringen. Die Olkohle an den Ventilen und am Zylindetkopf
ist ebenfalls abzuschaben, Ventilsitze nicht beschiidigen,

d) Ventilarheiten

1. Nachsiellen des Véntilspiels

Das Nachstellen des Ventilspiels, Bild 35,/kann nach Ab-
Leben der Ventilhaube erfolgen. Der Motdw: wird mit der
Andrchkurbel oder dem elektrischen Anlasger dutchgedreht,
bis ein Ventil, z. B. das Anlafiventil, vollkommen angchoben
ist. Das pegeniiberlieponde KinlaBventil des gleich€w Zylin-
ders ist nun In geschlossener Stellung und kann nach Lésen
der Exzenterschraube (85/1) durch Verdrchen des Exzenters
f33/2) nacheestellt werden. Die Ventile sind mit 0,25 mm
Spvlel cinzustellen,

2. AuswethSeln der Ventilfedern

Beim Adsweghseln von Ventilfedern, Bild 28, ist der Kolben
des Dbetreffondew Zyhinders in die obere Totpunktiace zu
bringen. Esdewlet dies am besten durch Abtasten dos
Kolbens mit D¥aht, durch das Ziundkerzenloch, sofern keine
Kennzeichoung M ¥den Detreffenden Zylinder auf dew
Sehwungrad cingeschfiden ist. Der Kipphebel wird welost und
Neiseiteceschoben  und fi_g_m‘ Sicherungsying im Veatiltellor
eptfernt, sodann werden 111if--d‘om Sonderwerkzeug (38/1) die
Veptlkeller nicdergedriiecktQd der Keil mit Hilfe einer
Flachzange herausgenommen. Beim Durchdrehen auf Kurz-
schlieBander Zimdung achten,

I & chmp

L T S

o 65 —

Der im Ventilteller angebrachte Sicherungsring verhindert
bei Bruch der Feder Zerstordng yon Ventil und Kolhede

3. Einschleifen der Ventile

Nur am ausgebauten Zylinderkopf fornehmen. Sind grifieres
Unebenheiten in dem Ventilsitz, so sind vor dem Einschleifen
dicselben zuerst mit einem Ventilfraser sgeeigneter Form
nachzufrasen, Beim Aufsetzen des Zy]jn"c']_g'f'kgaopfus muld die
Kennzeichnung des Schwungrudes auf 1 und 6 oben stehen,
wobei die 00-Marke und die Kerben iiber den beiden Flichen
des Zylinderkopfes zu sehen sein miissen.

Zur Prifung vor dem endgiiltigen Festziehen des ‘Zylinder-
kopfes ist der Ventilhub des vorderen und hinteren Au$laB-
ventils zu messen, Das Schaftspiel der Ventile in den Ventil-

fithrungen mul} 0,05 bis 0,06 mm betragen, Bei zu grolém!

Spiel neve Ventilfihrungen einsetzen.

4. Einstellén der Steuerzeiten

Die Einstellung wird am Zylinder 1 und 6 gemessen, nachdem
die Kurbelwelle so weit durchgedreht ist, daB die Marke
.1 und 6 ur‘ltleq_;*i auf dem Schwungrad sich mit der Marke am
KupplungsgehdGed deckt, d. h. Kolben 1 und 6 im unteren
Totpunkt sind. Nuh miBt man mittels TiefenmaB, von einer
MeBbriicke aus, defi Abstand zu den Rollen der Ausla(-
Achwinghebel von Zylinder\] und 6. Indem man das kleinere
vom grifleren MaB (eines der beiden AuslaBventile hleibt
geschlossen) abzieht, erhalt man die Offnungszeit. Dann wird
das Behwungrad eine Umdzehung weltergedreht und das
gleiche ewicderholt und hat somit die Offnungszeiten von
Zylinder-1 und 6.

Das Auslaﬁfvcmil soll im unteren Totpunkt 3.2 bis 2.5 mm
zeiffnetl sein.

Das Spicl der Noékenwelle in den Weilimetallagern soll 0,05
bis 0,07 mm betragen,

Beim An- und Abbuu/der Ventilhaube ist darvauf zu achten,
dils die Dichtung nicht besehidigt wird. Beschidigte Dich-
tung durch neue ersetzém, wnd mit Dichtungslack auf die
Ventilhgube aufkleben.

¢) Drsetzen derKipphcebel

Nach AbnehmenAder Ventilhaube und Lisen der Zylinderkopf-
schrauben lassen{sieh die dufleren Kipph€bel sohne Aushau dev
Kipphebelachse von” dieser abnehmen. Zuw Ausweochseln der
ubrigen Kipphebel die Achse aushauen.
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f) Aus- und Einbau von Kolben und Pléuclstange

Dieso Arbeiikann nur hei ausgebautém Motor ausgefiithrt wor-
den. Ausban de¥ Holben mil Pleuelstange@rfolgt nach Abnahme
vou Zylindeskop T und Olwanne stets nache oben, Auszubauende
olben it untere Toipfyldstellung bringen.

Beim Tinbau neuer Kolbensmiissen diese mit derl Plcuelstangen
mittels Winkels sorglitltig atisgerichtet werden. Dabel isl zu be-
achten, dali der Kolben a€ly oben kegelig wverlduft., Zum
Nachrichten der Pleuelstangendarf nur ein Sonderwerkzeug ver-
wendet werden, damit am Stangensehaft keine Kerben entstehen.
Kolbenspiel mit 0,05 bis 0,06 mm’ diekem Stahlband priifewy
Band auf der nicht geschlitzten Seite. des Kolbens mit diesém
zusammen {iber die ganze Linge einflibiven, Kolben mull dann
eben noch haften bzw. das Band leicht herausgezogen werden
konnen. Voraussetzung fiir dieses Spiel ist eide runde und zylin-
drische Laufbuchse, hichste Unrundheit 0,02 bis 0,03 mm.

Die Keolbenringe soilen ein StoBspiel von 0,3 bis 6,45 mm und
ein Nutenspiel von 0,03 bis 0,04#mm besitzen. AuBerdem muld
darauf geachtet werden, daB die Ringnute des Kolbens figf, ge-
nug ist und beim Einbau die ladfenden Teile gut eingeolt wer-
den. Das Uberstreifen der Kolbenringé geschieht zweckmiBig
mit Sonderwerkzeug.

Der Sitz des LKolbenbolzens in dem Kolbenawge mull so sein, dald
der Bolzen bel 207 O gerade noch von Hand in die Bolzenboh-
rungen gedritekt werden kann.

Das Spiel des Kolbenbolzens in der Pleuelstange solJ*,02 mm he-
tragen. Die Pleuelbuchze mufl, falls sie erneuetbeyird, nach
dem Einpressen in Heilldampf-Zylindersl bei 2007 G/, etwa
Lo Stunde gekocht werden. Ehenfalls kann auch die Pylifung
des Kolenbolzens in O] vorgenommen werden, indem Bolzeéf aihd

’PJ*'Lf,ﬂ'gi erhitzt werden und sich dann ersterer noch gut drehed

10y

Der SChtvingungzdiampler soll nach lingerer Laufzeit mindestens
het der Cherholung des Motors nachgesehen werden, Belag rei-
nigen undNostAn don Reibflichen entfernen. Belag nach Bedarf
cravnern, Selibin cunesdimpler nach dem Finbau auf sein Ver-
drehungsegewichpven 6 bis 8 mke priifen.

Neue Gehiinselacci mizsen mit Festsitz und Vorspannung ein-

ebaut werden., Die Vetapannung ist zu prifen. Beide Schrau-

bt normal anzichen, L Sehraube davon wieder losen. Iis
mdBonun der Spalt zwischer Gehiuse und Lagerdeckel 0,05 big
0,07 mMm betragen, Bild 39,

g A, s i i il B

e R

— /Y —

Das Spiel der Gehiduselarer soll im festpespannten Zustand
0,06 big 0,07 mm auf demKurbelzapfen betragenDas Ein-
lagern ist méglichst mittels Spnderreibahle vorzunehméey Scha-
ben der Lager ergibt nicht die gleich gute Tragfliche und Ab-
dichtung. Das seitliche Spiel gegen Schwungradseite zu (Wéirme-

ausdehnungsspiel) mull hbetragen bei Lager 1=15 mmj
2=14; 3=13; 4=12; 5=11; 6540; 7T=10,9; PaBlagep

0,06 bis 0,07 mm. Dag Festzichen der Lagerdeckel ist entweder
mit einem Drehmomentschlissel von 4,5 mKg-oder mit einem
doppelarmigen Steckschliissel von 15 em Grifflinge, von der
Mitte aus gerechnet, vorzunchmen.

g) Aus- und Einbau der Kurbelwelle

Diese Arbeit kann nur bei ausgebautem Motor ausgéfithrt wer-
den. Bei Ausbau der Kurbelwelle sind die VerschluBdegkel ab-
ztpehmen und die Bohrungen der Welle gut zu reinigen.” Nach
erfolgter Reinigung sind die Bohrungen wieder gut zu Véxo
seﬁlié{.’.en und die Welle auf Dichtigkeit zu priifen. Die Kurbél-
velle\ ist, doppel-duro gehiirtet, was beim Nachschleifen von
Laufzapfen zu beachten ist. Die Hirtetiefe betrigt etwa 2 mm,
die Hirte muB 54 Rockwell hetragen.

h) Auswechseltt der Nockenwelle bzw. der Nockenwellenlager

Nach Abnahme des Zylinderkopfes.

i) Aus- und Einbau'der dlpumpen

Die Umlaufpumpe und’Glabsaugpumpen miissen nach lingerer
Jigerfaufzeit nachgesehen’ nd unter Umstinden iiberholt wer-
dess Das axiale Spiel dér Pumpenrider soll etwa 003 bis
O,L}fj: mm, das Spiel der Lagérzapfen 0,02 bis 0,02 mm betragen.
War'im_Fahrbetrieb wenig Oldruck vorhanden, so empfiehlt es
gich, atich /@as Regelventil, beide Uberstrim- und das Sicher-
heitsventil ndachzusehen. Ventilsitze und Ventile auf Dichtheit
priifen, wenw gotwendig, nachfrisen und, falls die Sitze stark
einreschlagen’ gind, neue Stahlsitze einsetzen. Nach dem Ein-
bau sdmtliche Véntile mit &1 auf betreffendem Druck abpressen
und unter Umsténden nachstellen. Auf beide Ventile im Spalt-
filter, welche jeweils auf 5 Atm. eingestellt sind, besonders
dchten. Zur Reinigung{deg Olfilters darf nur die Glocke abge-
nommen werden,

k) Vergaser

Zerlegen'dés Vergasers
Wird der Vergaserdeckel am Fallstrom-Gelandevergaser, Bild 9
und 9 a, duréh das Losen der Deckelhalteschrauben (9 a/4) ent-

fernt, so liegew simtliche in Betracht kémmenden Einstellungs-
teile frei., '
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Soll der Lufttrichbr (9/3) entfernt werden, go'ist die seitlich am
Vergasergehiuse sifzgnde Lufttrichterhalfesehraube (9/6) zu

Igsen und dann liBt si€l der Luftirichter (9/58) deieht nach oben
herausheben., Beim Einsefzeén desselben ist daraff-zu achten,

— b8 —

dal zu wenig Kraftstoff verhanden ist. Der Motor wird nach
einigen unregelmialigen Umdre?ign_gen stehenbleiben.

Durch Verstellen der Leerlauflaft- bzw. Leerlauflufteinstell-
schraube kann das Leerlautklaftstaffgemlsch bis zur richtigen,

-

daB die im Lufttrichter Orhandenen Zeichnungsedblen nach Feineinstellung veriindert \‘_»eulf*n damit der Motor einen ruhi-
oben zeigen, e ' ] gen, einwandfreien Lecrlauf macht,
Um die Hauptdise (9/3) herausgunchmen, muf das’ Pigen- | Es empfiehlt sich, die Leerlaufregelung vorzunehmen, wenn der
hiitehen (9/1), in welchem oben die/Lgerlaufdiise (9/4) sitzf, ent- | Motor warm ist. . _
fernt werden. Die Anlalkrafistoffdiise (ﬁ a/T), die unterhalb ) |y Sollten trotz vorausgehender richtiger Einstellung und der E:An-
des Schwimmertopfes sitzt, kann ohne weiteres mittels Schraus ! stellung der Leerlaufluft einzelne Zylinder aussefzen, so ist
benschlissels leicht entfernt werden. ‘ das in der Regel in undichten Ventilen oder schlechten Kerzen
1 zu suchen, Auch kann es vorkommen, dall das I{r'tfts“mﬂ?bﬁ'l]i
Detiti . ) g Jaufventil und dessen Leitung undicht sind. Der Leerlauf so _
Detdtigung der selbstregelnden AnlaBvorrichtung ; hei heiBem Motor etwas reich eingestellt sein, um auch am kalten
Beim Anlassen des Motors im kalten Zustand mit der selbst- |5 Zugtand einen gleichmidBigen TLauf zu gtwahr]elsten Beim 2
regelnden Anlafvorrichtung sind folgende Punkte zi ‘beachten: . Aufschmuben des Saugstutzens ist darauf zu achten, daB dié
1. die AnlaBvorrichtung einschalten, und zwar durch yolliges |} Dichtung-nicht die Bohrung fir Leerlaufluft verdeckt. o
Herausziehen des Starterzuges (15]93} an der Stirnwand4 ¢ 3 ) W te Ll !
2. die Zindung einsehalten; I‘JHSEQII“MEEI' R I : 3 E;l% —_— T — s
9 aa Gyt sop bbb i Das Einstellen der normalen Motorleistung s ; o
% den clalirischion Anlisser hutUtisei 1t aus der Besttmmiung des Lufttrichters (9/5) und der Haupt-
Is ist besonders darauf zu achten, daB’Beim Anlassen die : s / '
Drosselklappe in Leerlaufstellung bleibt und*{efle Betitipune des § dikes (/8. %
o r&se.s e o o ey 1 Zu versuchen ist, stets”die Hauptdiise so klein -wie mdglich zu E,.._.
s et R : wihlen, um die wirtschaftliche’ Einstellung zu finden, jedoch ist =
sSpringt der Motor unter Beachtung der obengenanuten Punkte ¢

Frciiad

: eile, Zu sparsame Eumteilung zu vermeiden, da leu,ht eine Be-
nicht an, so gibt es andere Ursachen, nach denen”man metho- ; scAdigung der Ventile und“iidlben durch das ZuheiBwerden des
diseh suchen mull. :

=¥

Motors ~herbeigefithrt werden-kann. Einen etwa bestehenden .

Der Vergaser ist vom Werk aus richtig eingestellt und o5 darf . Mangeloan.Kraftstoff erkennt “man meist daran, dall der Motor .
daher keine Verinderung der Diiseneinstellung vorgenommen wahrer 'il'e*s Laufens in den Vergaser knallt (patscht), beson- b
wergiy ders im Augefiblick des Uberganges. :

{ Ehenfalls werdéntbei zu sparsamer Einstellung die Ziindkerzen
Einstellen.des Leerlaufes e an ihren Isoliefteilgn.weiBgrebrannt sein. Einen Uberschufl an
Die Leerlptifheprenzungsschraube begrenzt die Schlubstellung Kraftstoff erkennfAufn daran, dal nach einiger Laufzeit dels
der Drossellgfanpe, und ist hiermit die Moglichkeit gegeben, die g Motors die Zundkerzen stark verrubien und zum Aussetzen nei- L
Drehzahl deg Meotors im Leerlauf einzustellen. : geny ebenfalls wird ads”dem Auspuffrohr starker, ;cl;;gmzel i
Zieht man die Sghmuhibe ctwas an, so wird der Hffnungsspalt [ ng}m austreten. Ist die PAghe der ];el?ef‘ ‘;fs’:"f‘;sfoff;ergégﬁj o
der Drosselklappe™fcriBert und der Motor lduft sohitia] lsik i so/"fst  dies ein Zeichen “wwgn richtiger ra :

ZUusammensclzung, i

Lost man die Leerfwifesyenzungsschraube, so wird derselbe _
Unter a11€n) Umstiinden ist stets davauf zu achten, daBl lkali-

¥oxkleinert und der MovopTiult langsamer.

Nafler_der Leerlaufbeerenzuiigsschraube ist fiie das Einstellen
des JFgerlaufes noch cine” Jeerlaufluft- und  Leevlaufluft-
einstelgghaaube (01110 vorpgesoldd Zulit weleher der Anrciche-
rungsgrad  des  Leevluuteemiseh€s yerindert  werden  kanm.
Ist das Gemisch im Leerlauf Lillzlll't_‘k%t_{;;fl}i, soist dies ein Zeichen,

brierte Ditfen in_ihren Bohrungen Auicht verindert werdep und
daB zur Reinigug dersclben keine Harten oder metallischen
Gegenstinde Verwendung finden.

i3 besteht sonst die Gefahr, dall die Bohrangen verindert wer-
den und eine einw: mdt;x cie Einstellung des Vér'g‘u:ms gefihrden.
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1) Kraftstoffpumpe

Die Kraitstofpimbpe, Bild 8, bedarf keluer. besonderen War-
tung, jedoch mufl der Abscheideraum von Zeigizil Zeit, besonders
bei Storung in der IGafistoffzufuhr, ausgespilt ‘werden. Die
Stoffmembranen woerden_aur bei Undichtheiten ausgewechselt.
Es ist dies der Full, weun Rraftstoff an beiden Lgchern am
Pumpenunterteil herausliuftd Beim Einbauen der Kraftstoff-
pumpe mull unter dem Befestigungsflansch eine Steinasbest-
platte gelegt werden, um die Pumpé ver der Wirme des Gehiuses
zu isolieren. Dip Vorspannung des Pumpenstbﬁe]s im tiefsten
Punkt des Nockens sol] 0,5 bis 1 mm betragen.

m) Aus- und Einbau des Kiihlers
1. Bei Fahrzeugen mit Pritschenaufbau:

Motorhaube abnehmen, K{ihlerverkleidung lossehrauben und
abnehmen. Kiihlerverstrebung, Kiihlerklappwandgestian ge und
Rohr vom Fernthermometer losen, dann Kithlwasserschliuche
zuridckschicben bhazw, abnehmeny/ Nach Lisen der Iftihler-
befestigungsschrauben Kiihler da€hwvorne abnehmen,

Bei Fahrzeugen mit Flak-Aufbau:

Klappe im Panzer iiber Motor 6ffnen. Kiihlerverstrebung,
I(Eih]erl{]appwandgostiinge und Rohr vom Fernthermometer
l6sen, dann Kihlwasserschliuche zuriickschieben bzw, ab-
nehmen. Saughaubenunterteil und Kithlerbefestigingsschrau-
ben lésen, dann Kithler nach oben herausnehmén,

ra

) Wasserpumpe

Bei Uberholungen des Motors ist das Spiel zwischen Wg;gsef—
pumpenliufer und Gehiuse zy prifen. Es muB} 0,5 mm heti‘aéfe_u
wnd kann durch Verschieben der Lichtmaschine in Lingsrich-
tungingestellt werden, Nach lingerer Betriehszeit miissen neue
Dichtfifge.dn dip Stapfbuchse cingelegt werden,

Bei langsfyffem Einlauf des Motors ist die Uberwurfmutter an
ey Sto;afh'iic;_-ﬁscn1_;;1(.-kung zuerst nur leicht anzuzichen, da sonst
infolge zu grofes \Yii‘l:‘n:uetlt\viclc]ung die Packung zerstart wird.

32, Kupplung

Befth Aushau der RKupp i Sist zuerst das Wechselgetriehe mit
I-ifr-pplnn_s(;sgchéinae. wie untef MAgnd-Nr. 33 beschrieben, auszubauen,
Dann Befestigungssehraubon, lrptiaweise wechselnd, Gang fiic Gang
lisen, bi§ sich die Nupplungsfod &y Eutspannt haben, damit sich
dip _-\P}S(r]i'l-rfﬂpfutlc michl verzicht, 06 cinzelnen Teile der Kupp-
lung werden aveckiligerweise vor dém/Herausnehmen gezeichnet,

e e e e — i e
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damit ste in der gleichen Dage und Reihenfolge wieder zum Einbau
kommen,

Einbau
Vor dem Einbau ist zu priifen, ob sich/die Naben der J-Iitnehme'_l_ﬁ-
scheihen auf der Nutenwelle leicht verschieben lassen, anderers_mtg
aber auch nicht zu viel Luft haben. Die Nuaten werden mit einer
Mischung aus dieckfliissigem 01 und Graphit<geschmiert. Zu reich-
liche Schmierung, die zum Verschmutzen der! '__B(e‘l;_ggringe fﬁ‘hren
kénnte, ist zu vermeiden. Die in den Kranz der Schwungseite einge-
schlagenen Mitnehmer sind gut auszurichten. Ferner. ist zu pr.lifen.
ob die Zwischenscheibe sich in diesen Fiihrungen leicht ve}'s-chleben
lifit. Zum Einbau wird eine Hilfswelle mit mindestens einem dem
Natenprofil entsprechenden Keil bendtigt. An Stelle der Hilfswelle
kann natiirlich auech die Kupplungswelle selbst henutzt wer_deg_.
Zuerst wird die Hilfswelle in das Schwungscheibenlager gesteckt)
dann-der Reihe nach:

1. Mitnehmerscheibe

Zwisthenscheibe

2. Mitaehmerscheibe
darauf gestcci‘ct, wobei auf die richtige Stellung der Nube_:n zZUu
achien ist. SodannAwitd die AbschluSplatte eingebaut und die Be-
festipungsschrauben. wéchselnd kreuzweise angezogen, damit die
;ﬁ,hSChlqulatte nicht Nerzogen wird. Zum Schluf} Hilfswelle her-
{Iﬁ_,s'nehmen!

KupplungsfuBhebeleinstellung und Nachstellung

Nach ‘démEinbau des Getriebes ist der Kupplungsfuﬂhgbe] s0
einzuste]lén,'daﬁ. sich ein Totgang von mindestens 3 em ergibt, bo_-
bald sich dies_&r Totgang verringert, was bei Abnutzumg_der Rei-
bungsbelige der Aall ist, muB der Kupp]ungsful}hebe] wieder auf
den anfinglichen Totging nachgestellt werden. Die Kupplung selbst
ist nicht nachstellbaft.

Allgémeines |

Die Binstellinge ,,A", Bild 10, befragt bei der Kupplung PI_" 220K
=135 mm. Jede Rupplung wipd. vor Verlassen df_ar I-abrrﬂk ent-
sprecheddbingestellt; an dieser Bingtellung darf nichts gedndert,
die gesichérten drei Hebelschranbén keinesfalls verstellt werden.
Dei Abnutzuny der Reibungshelise v’c-m;'-;'iiﬁcrt_ mch_ die ?mstelL
linge WA, HatAleeses Mab 27,5 mm erreicht, __smd die Belidge ver-
braucht. Die Hetelsallen beim Auskuppeln” wicht tiefer als 11 mm
in dig Ky pplung hiheingedriickt werden, Fa’llr‘ﬁ.dg}' Zur Begre_uzung
des Ausriickweges vorgesehene Aunschlag verindert wurde, ist die
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(a\’ unter Rand-Nr. 38 { Aushau der Fahr- und Lenkbremse) hes
w‘/A§d;mn vordere und hintere Untersetzerauthiingung sowie ¢

<

O (/4
S /{
o

Begrenzung wieder so @1

: zurichten, dafy dep ang
weg nicht uberschritien Zu weites Dure
Kupplung beschidigen, '

Die Kupplungsbremae. die nicl frith wirken darf,
am Dueiditigungsgestinge nichgos

%
33. Wechselgetriebe /7 O

Beim Ausbau des Weehselgetriebes (4/9) @ hverkleidungen im
Fahrerhaustulboden cutfernen, dann Schz-lP!;\ ¢ am Wechsel-
getriebe abschrauben, Befestigungsschrauben z:;hﬂnteren Motor-
aufhingung am Rahmen lésen, ¢

Motor Linten anheben und unterklotzen, dann Befest ou
ben des Kupplungsgehiiuses am Motor lisen und Wee
mit Kupplungsgehiuse
oben herausziehen,

2gebene Ausrick-
‘,{g(%- kuann die

@ anflen
/e

%

rsschrau-
triehe
nach Lisen des Kupplungsgestin &ach

heben bzw. das Wechselgetriebe gegen ei es zu ersetzen,

o4, Untersetzer mit Lenkzetriche {‘3\/(

Beim Ausbau des "Untersetzers, Bild 12, muf} Q ufbau abge-

hoben werden. Seitenwellen vom Lenkgetriche zuers auen, wie
lauchleitungen fiir Lenkbremsen légsen und Untersetz

r mich
aBgn, herausheben. /@
Sii{@wen im Untersetzer und Lenkgetriche sind durch Far:hha@&

we 1 beheben hzw. durch neue zy ersefzen.

Storungen im Wechselgetriche sind durch ‘;;achhandwerker zw bf}—x‘

33. Lauflwe §

Laufriider (14 3,‘3(?’) mit schadhaft gewordenen Gummireifen il

egen Réder mit ggau Reifen auszuwechseln. Bei Leitriidern (14/1)

mit schadhaft pew Pizl;ueu Gummipolstern sind die iuBeren Fiih-
/’wﬁngsrmge abzuschrdlibenMhnd neue Gummipolster einzulegen,

- und Leitriider

Ssmpliern kénnen die Laufrider ein-
zol '|@§l"'zvj-!t'1} werden g }.:z[chm] einel Laufradnabe Rud-
Lap)) m[‘T}-c!“rx-'?i;rirrrxmn:uftu|'-)¢:’ daniy mit dem im Talir-

00,
zengrubedy beieeesobenon Radui * Nabe abziclhen,

i' N
Boim Abzi /kdcs Lettrades Haull\';@* und Befestivungsmuotter
idsen, dann Mit ~bn im Zuhehor bolgd J(;:jen Rudabzicher Leit-

Lésen dor Refostie

rad abziehen, ¢
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h ) Aus- und Einbau des Trichrades i
Radkappe abnehmen, Befestigungsfﬁ‘u‘ttern losen und mit
im Zubehir beigegehbenen Abdrilcksch@

¢) Fluchten des Laufwerkes

Das Fluchten des Laufwerkes ist mit Beh@ itteln wie folgt
vorzunehmen:

Die Trieb-, Lauf- und Leitriider sind auf seitliche ‘A

zu priifen, und zwar bei abgenommenen Cleisketien 4
tem Fahrzeug. In das Trieb- und Leitrad ist je e
oder Holzklotz zu klemmen. Diese Blécke miissen in ihrer]
imig genau gekennzeichnet und an den HuBeren Kante
S?E Schlitz versehen sein. In die Schlitze wird ein an beider
1

eichungen

verknoteter diinner Draht eingelegt und sodann da

S

Trieb: und Leitrad so weil entgegengesetzt redreht, bis der Draht
festgespannt ist. Nunmehr werden die inneren bzw. Aulleren
Laufrid

»fait Hilfe des Richtungsdrahtes ausgefluchtet, Seit-

ingen sind durch Beilegen von Ausgleichseheiben

: @szug]eichen.
d Gleisketten @
/@tettens;:annung, Bild

) zu grofe Kettenspannung infolge Uberkletterns der Kette
) vﬁ(‘)lul'ch Mitnahme vo eamdkorpern, die sich zwischen
Laufi afin der Scherbolzen (15/6) der

: und Kette klemmen,d
Ketten 'Evorrichtung zu Bruch hen. Naech dem Einsetzen

des neued Scherbolzens wird die”Kette wieder gespannt, Die
Kette solMafifjebener StraBe auf die mittleren Laufrader auf-
liegen und das ‘WQLLL und hintere Laufrad nicht beriihren.

») Abnehmen und A )@n der Gleiskette
bman den schweren Wehrmachtschlepper
i

@’ Fir diesen Zweck bril

i moglich auf bene Fahrbahn und  lockert die
nnachstellung dul‘t@isnn der Nachstellmutter (15/2),
NianAsehligt man cinen Ketten dbolzen nach Lisen des Stell-
ringémmm. unteres Ketten m auf den Boden legen und
Fahrzeuyr bis zum Ende der 1{1-»1{ 2w, daritber hinaus zuriek-
schichen. ﬂ%}n Autlegen mull dic {y wivder in gleicher Stel-
fung livgen {E} dur Abuehinen, f(f‘)ﬂ Kettenonde iiber das
Triebrad ?.iuhu/t: durch Drehon na Beide

j inten zichen.
Kettenenden nd Kettenglicdholze ﬁl'r}'asvhiagen, -

FEERTS

dann Stellringsichd );, autbringen, C
)

Ause und Einban ecines Ké&ltenglicdes

Nucl Losen der SlL!“J’[llﬁ_{?@)ﬂl]}! Kettenbolzon I@sziehen.

On ’%&/

j/
1.:61 Triebrad abziehe {'}

\
$
Q

¥
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Die Einstellung der ITandbremse

v & " 7 s
v I@ {.}/a ,é. ’L@
e % = s, T -
=- S N S A -
%. 3%, Vardeseid @ 4) ! s dem Anschlulstutzen, mit der Leitung z ruckluft- _.
: } e i Q o _ T bendlter verbunden ist, Siehst%#fiube ausbauen und reé . Zu {
4 Leachafdlgte Vorde el verursachen erh petfenverbraven diesem Zweck muB diese Leitung Malsst und der Ansch ippel e
i und sind  daher duszuweehs=eln, Das Auswece erfolgt dureh : herausgeschraubt werden. Die Sip s¢fiBaube ist dann mit 1 :
E Lésen der Befestigungsoduijesn 1nd Abzichen (des }l‘errmies, Sonderschliissel (Flacheisen) herauszWséRrauben. (:9/‘
f- ; / C? * Druckregler / /
: 48, Bremsanlage einschl. Lenkl 7 fi > (:}
i
!

L Druckregler regelt 2y hoch oder 2n niedrier /> :
Ursache: Druckregler falseh einpestellt, eschriebener @ '

11t

et hian

e

gt dureh die N:mh%}r—

richtung im Gestange. Da tlic Fahr 13}3\5@ und Lenkbremsé ;
: Druckluft betatigt werden, ist eine NacHstelung nicht erforderfic Dl"“?}‘ 5,3 atii. ) S/ O
é Abgenutzte Belige der Fahr- und Lenkbren miissen rechtzoeiti /. Abhilfe: Abschaltdruck zn hoch: Em_stellschraub i ) nach
{r durch Auswechscln der Bremseinhoeijt erneu@;v rden, \ links drehen, Abschaltdruck zu niedrig: Einstellschy ubénach
B . 3 ; 3 ; ; 5 dr ;
] Die Druckluftbehiilter sind vop griifferen Falé! ,, besonders hei f Eaehty: drehen b(;s /s
}' _ Frostwetter, zu entwiissern. Eine Entwisserung _nbedingl not- 2. altspanne zwischen Einschalten und Abspannen zu gro @ : ‘
Ei wendig, _da sonst bei Frost die Anlage einfriert, 1afte Lei- |, Vorgeschriebener Wert fiir Schaltspanne: 0,5 atii, A
g tungen sind zu erneuern. > ‘: Urgachie: Diisenschraube (262/9) im Druckregler verstopft oder /}': i
3 T Stenesbofltil (26 a/4) undicht,
. Ausbau der Fahr- und Lenkbremse /’ @ 1“ Abhilfe: Digsenschraube (26 a/9) herausschrauben und reinigen,

Tricbrad abuehmen, VersehiuBdeckel @J am Seitenvorgele B Steuerventil paghsehen, bei leschidigung auswechseln,

Bild 13, abnehricn, SQchsk:mLschrmee ' tssthauben.ﬂ Ritzel- (1) .~ 3. Schaltzeit zwif Abschalten und Einschalten zu kurs,

welle und Seitenwelle vom Lenkgetriche h ziehen. Lisen des /" Vorgeschrichener e Mindestens 1 Minute
‘f Beté’ttiﬁungsgest.‘inges an der Fahrbremse, dany 4 hrhremse nack | g N ! } ARLELE ) " .
if O Fahrzeugmitte abzichon. 5' éUrsache: Bremsan] k und;cllt:
&j‘ /} Beim Aushbau der Lenkbremse Nutmutter an Bl'erro;sté melritzel- {0 @1‘11?:']’Iigir]nls‘a:m]g;(‘:ht ; .E}Ildfht]%ke}ten tﬁesé?é]gs;;' IS;
hp welle lésen und Lenkbremse naeh aulien abziehen, ,& L o LR & m. = _ reen Leerlaufventi SRR An &
1y . O 2 Riie lagventil (26 a/6) he ausgenommen und gereinigt, wenn
/o’ | notig¥ersetzt. Beschidigte Ventilteller kdnnen auf ciner chenen \
:r @tzugbremsvontil ' Platte, Wuf dhe Schmirgelpapier gelept wird, abgezogen und du-
il ei Uitdichtigkeiten, die sich durch starken Druckverlust beme B durch meisi wieder brauchbar gemacht werden. Vor dem Wieder- ;
bt bar en (am Druckmesser zu erlennen), sind zuniichst die Lo | Uinhau sind di€ Mentilsitze zu veinigen und leicht eimzufetten.

et . i y: 1153 i T L E GET iz vap gy 4 l . ~ oy
& tungsy, hraubungen dl“lbflﬁ -Wi”“--d{l mit Seif: HslEs ey I-cLLE--'-I* | o Druckregler scifffa nicht auf Leerlauf um, sondern 150t
@ priifen. g(?emu u(li]'[]ic(hw ihtvllo dahlel !,T""I{..Illtl‘h'.'ll. ful*l 1?~‘I’. dor HE!L.’.\“ O diunernd Lutt :,-::.i_v.ii;w,
variust mols undgiehte, o, o verne ymatale Vil oroam Lst- o 1 ¢ ; - ’
' e ff_.“' o o g : ® ! O Sache: Metallbal o6 Ny i Druckregler oder Steuerventil
/ zughremsventil lekzufiihyon. - , f ¥ b
) r ﬂt;-l ' undicht,
T ; N VarsehinBeehra g hon %07 sn T e 4 f .
.,/,5" Nach Lisen dex @‘1 VorsehinBechraihon (241 und ) kong . LG Metallbaly wusweg &5 steuerventil nachsehen,
Tl 1

die Ventiltollor ko spuoniren and wereinly werden,  Hogihi- o o
4 4}_’tn< Voutilteller ki &I P Oh e Phitte, it Jie Sudrmi N Drge {:}t sehadtel nueh ey
P i b (- ,.-r

o gelegt wird, abed i tehbar TRieh Aseusclianbe (260 09 . #P ‘wckregler verstopft,

ghalten nicht wioder ein,

m A vy ech weizt srioder b
g flt werden, Vor demdfydorcistan nd e Yoeotilsitze 2 Vishiife jJéJ.:y.)""-_ru:.._J.-_:‘ R rap e him i reinigen. Nach dem
He E‘W“d eleht cinguloitog Wederainbay @ § Gcgenmutiyg o ::-'.:1@ ichern.
LR i s T E I A b el S 1 ¥ . 1
Wik :U‘@wcmnus:c::r trots e 1:@?& Lreivirotens dos Deemaiufds :

, ) . , T p s _ Drireh Qe Ausstrom Ny des I.Jl'f_Iirlil‘eg‘]u@ it withrend des
fiebels einlayygsumor Dt kot g Qz-r'-wl‘l, Aozt dies aof eine Butriehs O] s
k‘(-rsuhmlltz{.c%{'ilmuiw im Voprgld : e

5 SFal auviickautiihe o, /
A Q
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Ursache: a) 1@31 des Luftpressers lags
festzitzender oder Jritdigter Kolbenrin
Abhilfe: Iio]benrh@.\uswechsein, Wwenn
Kolben durch neue vractzeq.

L) Olstand im Kurbelgelnd
riieklaut zum Motorkurbel re#;
Abhilfe: Nachsehen und reini

Ol durch infolge
j&ief&m im Kolben,
& Zvlinder und
des Luftpressers z@ weil Ol-

g verstopft.
o S

Uberstromventil :

Membran oder Kugel des Rickschlagventl n Ventilgitz nicht
mehr gentirend abdichtet.

Abhilfe: Ventilsitz reinigen, notigenfalls Membran gder Kugel er
neucrn. Dazu muld Uberstramventil ausgebaut werd @

Senlauchlupplung @

Storung: Wenn in gekuppeltem Zustanid zwischen den Kﬁ'ppggs—
kopfen Luft enlweicht, so ist bei beiden Rupplungsktpfen der —(@
ring (29 a/4) nachzusehen, Ist er beschi o muf} er nach Hers &
schrauben der LRuaodmutter (29 a/53) dw inen . ncuen ersetz
werden. Entweicht Luft am Kupplungskop Motorwagens bei
ahgekuppeltem: Anhinger und gedfinetem Absperfhahn, so st das
Ventil undicht, }g\

Abhilfe: Ventilteller nach Herausschrauben d

Oé lZﬁmdrrmt‘cer
Q? (29 4/5) herausnelimen und reinigen. Priifen, ob Ventilteler in der
/‘ fihrung Klemmt. Vor dem Zusammenbau der Ventilhﬁ@ izt die

é rung zu siubern und die Druckfeder (29 b/2) sowie de@mf’c
L&"eﬂtilteilers (29 1/3) einzufetten. /O

Abspe ‘;ﬁm O
Storuna: %ﬁ:ﬁs-hmutztrs oider boschidiptes Kiiken (28/2) (Ventil-

Storung: DBeide Lufthehiilter werden g]ei‘é&gﬁt@g aufgefillt, “Q&

kegeD) macKiAlea Absperrhinhn undicht.

Abhilfe; H;ﬂ';;f).(f (28/1) nach Entfernen des Haltestiftes ab-
nelmen, VerséWluDselwiube (23/5) lisen, dann Kiken (28/1) heraus-
nelimen und reinfgedt, Leicht beschildigte Kiiken kénnen durch
Einschleifen mit *1@/ Hehleitpaste wieder branchbar gemachl
YVor Einhau Jdue

lon. & conis ist der Bitz zu reinigen und mit
‘._i-:rfulf_ eingitelion
9. K offanlage %

Dei Ernemng clner i{r;zt‘isinf%%;fug ist unbedingt wieder dic

Urspriungsl @ zugrunde zu legen. Die

lng@hlur die Leitungslul
L7
Q
<‘.>/‘
PN

e

O %
S, %Y

Leitung ist werkseitig so g@t, dafl die Nahe von

ausstrahlenden Teilen vermiedenswird. Knicke in der Leil
Verdrehungen sind unter allen dinden zu vermeiden

Wirme

40. Lleltrische Anlage des Fahrzeuges

Bei Neuverlegung einer elekiriaschen Leit
die Ursprungslage fir die Leitvngsfithrun
Leitungsschellen und der Durchgangsteile zu
{fahr eines Durchscheuerns und des dadurch
schlusses wirksam vorzubeugen. Als Anleitung

er Benutzung de

ie Verlegung
ie Schmelz-
ginn
durch
chalten des Bleisammlerhauptschalters (16/19) zu

@ur Arbeit an der celektrischen Anlage ist der Stromki
'l 1=
Als Ziundkerzen sind 14/225 DIN 72 502 (W225 T %

¢ist unbedingt wiede@
r
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' ' o (‘:;)/ G. Sonderanweisung fiir denAVinterbetrieh (5)&

sl N> o

_ 41. Befahren von starken Steigungen /;> /<) i : & {:3/) _
Hang mit starken Steigungen nor seukrcc@);\mhren_ /> A I. Geritheschreibung /‘6:\3 $

i O :S Oﬁ. Kiihlwasserheizgeriit ' /C? : q/
" ‘$ g Warmwasserkasten mit seinen Leitungen ist im Nebénsch uld, : @

42. Wenden am Hang
Mul} man mit dem Fahrzeug aus irgendwelchen GllA am Hang i he parallel zum Hauptkihler des Motors geschaltet und Awir

wenden, so ist der Gefahr des Umbkippens folgender zu be- i o ) < L . ' ; /s
-' geguen: Immer Vorderrider in Fahrtrichtung, d. h. ta , cin- : ‘sl'mtc‘” Té}it}ﬁii;eﬁfduél{:il sl—:‘cl}:)lsutfc}T\;:?*iﬁsfrggrifl:il}ﬁ ;];ts (](?{;t'l‘e @ .
p schlagen. Ist der Hang zu steil, um wenden zu kdénnen, (@1 mit i tl B 40. Teile W: 2 ' i - Gl
dem Riickwartsgang zuriickfahren. p : Glysan & eile Wasser). » /(s /i
' /s/ //(‘“ : Wird der ¥ )%u:sserkasten (40/1) durch Einfiihren der brennen- /‘® 4
4 s ” den Heizlampe ( erhitzt, so steigt das erwirmte Wasser durch {
3. Uberqueren von Gritben / &6} die Leitung (p4 @) h oben’ zZum Zy?inderhlock, umspiilt die Zylin- 5.‘
Graben senkrecht anfahren, Unter vorsicht Gasgeben in den s der und flieBt dufe ic Leitung (40/4) zuriick; dabei wird der ,_
G_raben hineinfahren, ohne daP das Fahrzeug in raben hinein- -‘?o drmeinhalt des V s an die Zylinder abgegeben. Der Kreis- o _
Kippt, dann beschleunigen, / 1 lauf im Hauptstromkreis gétat erst ein, sobald der Motor angelassen Skl
' {:\‘ ; @ d die Wasserpumpa.in Pitigkeit tritt. B
‘-'1-1. Sonderanweisung beim Abschleppen (:9/ , Die ruse der Heizlamp ten am Stutzen des Wiarmekastens B ’,
us ¢ aus unflerwirmen den Motor vod afiflen. & g T

}lltu einmal ein Fahrzeye infolge ungiinstiger Umsting
Clgetior Krall uicht weiterhewegt werden kiinnen, so mul} cs ¢

Am Wai erkasten befindet sich ein Dampfheizstutzen (40/5)

WNLeites Pihrzoug herausgezopgen bzw, ahgeschleppt werden, : L ; p L
: .-\nb@;m- des Abschleppseiles erfolgt an der gﬁhiingevorric@ mit Verschlt t_o e Die Dampfautheizung grmoghcnt Idas An-
:} tune c";c-115}}]1{;1?11‘201;,(:05;. Wird das Fahrzeug nach vorn abge- Ct Iass$n__ des Mot s bei I»I:_mgelﬂz}n Fl‘OStSChUEZ‘m]ttEIII nacrh Ablassen
6} schleppt. Mot das Abschleppseil an dem vorderen Steckbolzen ein- 1& CIP?S .Euhlw_asscrs. diese hml’;chtupg wmd._e kaltes L fages bein
zuhiingen &?an das geschleppte Fahrzene mit Druckluft bremsen 2 @ Elnful!en in der Ku Lrge SO?OE't getrieren, wihrend helﬁe‘s Wisser
@ Zu kénnen, o M/ﬂlr im Zubehor dem Falirzeug beigegehene Ab- ; spr]ngen_des_ Mot ef;rbeafuhreu_ kann. Der ngpfhelzstutzen :
sehleppsehilauch «é das am vorderen Rahmenquertriager rechts H \ i heles Dampras puses (siche Rapd-Nr: b1). )
/) sutiten ancebrachigffhisghloppyentil amgeschlossen werden, damit N Dey rimwasserkasten und Zuleitung  sind unten mit einer :
,@H Auffitlen der Dr Tthehialter dureh das ziohende Fahrzeuy I' Ablaflgeftraube (40/6) verschengtun die Kiihlfl:‘.‘:ssis:keit ablassen zu s
Tiolgey kan i -
.F’

1 ( kbnnens dabet ist die Vg;l'sch]uljh&' ihe im Dampfheizstutzen zum :
/? /&3\‘ ! Beliiften éLinen. 6;( . ;
45. K im Winterhetrieh /j)/, * / )O L
: 17. Heizlampe /\ )
: In erster Linie wirdAime Heizlampe mit 1 bﬁungsschraube am
en;

Vorderteil des Brr:nuersgfggm Geriit beigegeb ‘einzelt kommt
i

auch eine Heizlampe oh -@}‘gungsschraube zt%rung. i jir., 17

L v

iche Rfuulsdy. 150,

O f%%
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j $- — 80 — ‘/’/Z’ Q» a (/e
? N ler Zuleit ;@ fistoffhehilter be f;) t sicl
; i B R . ; i raser in der Zuleitung vom alikrafistoffbehilter befin sich .
f a) éle[;;t{;l:éll]lL nmit Ru@u{nﬁahchmuhc am Vorde l,f_h:a Brenners, gin Zweiweghahn (41/3). {‘2« §§$§ t
i Die Heizlumpe besitzt aff v rderteil des Brenneizg' ine Reini- : Hahnstellung: ' 'a /é} e

g = A Fod A Yy P T ol S k3

i gangssehraube (43 a/2) M“é emigen der Vergas !@Skﬂfla[e : Linlksdrehung des Handrades bis z@ Anschlag 7
i- Wadia Brenn!:r, Dus SLd r (432/9) im Behalof st so Zuleitung vom AulaBkraftstoffheh?® offen (:9 E
f ;m_gcbr:u:gl_t, dal} die Heizlampe fnallen Lagen, auBer w ie, ; Zuleitung von Kraftstoffpumpe / zZu /
i auf dem Kopf steht, brennen kann. A7 ‘bei kann bei wnagerzd.. f Rechtsdrehung des Handrades his zum AHS@ i {}
¥ llu-_‘ux'-mlum Geldilter (43 a17) nur ofw Aig Hillte der Bohiilfi@ ! Zuleitung vom Anlubkraftstoffhehilier & Zl /)

Hilung ausgenutzt werden, Die Behe Z%ﬂ“‘ Heizlampe mitOf Zuleitung von Kraftstoffpumpe /% fen
Reinigungsschraube kann unbedenklich 1 normalen Otto- 6) N/ . P

{ Krafistoff erfolgen. Wird die Flamme SCT‘@_ ter und bringt ' Der AnlaBkraftstoff (1 Liter) gelangt nach Hochklappen @1 o Q
| ein stirkeres Nachpumpen und ein Reinigen i ise keine : fapbencberteils und Abnehmen des Behilterdeckels von "jﬂ?zur _
Besserung, ist die Lampe nach Rand-Nr. 59 zu~ [ : &

Yo
x§®

: _ séinigen. Laft l
sich zum Reinigen die Reinigungsschraube (43 af@d s Ver- )
gasungskanals nicht herausschr_auben, ist in der Hei Q;%

i %u/ng.

Fl nur ]

F‘ AnlaBkraftstoff zu verwenden, é i 49. Blei raufwirmung 2
' Wirkungsweise o f i a) Der Bl ler nimmt bei tiefen Temperaturen keine Ladung

{ Die Heizlampe arbeitet nach Vorwirm des Brenners wie %Uf ufld...l  feim Ar;la;senh sihr}elj_rersgholzifsé gﬁiasﬁinml:::

i folgt: Der im Behiilter (43 a/17) befindliche  Kraftstoff wird grofier Kilt erst durch Aufwirmung E]

miglich. Die ‘Sétretemperatur soll -+ 10° C moglichst nicht
unterschreiten, an eits -+ 50° C nicht iibersteigen (Gef.'?'.hr—
dung der Platten).”Beim. Fahren erhilt sich die Wirme eines

reichend isolierten @ammlerg durch den Ladestrom: beim

durch die Pumpe (43 a/3) unter Druck gesetzt,
gelangt durch das Steigrohr (43 a/9) in die ve
Fasungskarile (43 a/3), verdampft hier und tritt' be
Reglerventil (43 2/13) sus der Diise (43 a/10) afﬂ

Der Kraftstoff
wirmten Ver-

a
G

Ox
R 6

Ttstoff- ) i i i WAL
: o . ; ¢ ahr r Bleisammler kiinstlich erwirmt
{:},{ dampf in den Brenner (43 0/1), vermischt sich hier ' von t Stemg.' F;h;i;‘-ﬁwn uch beim Gebrauch von Fremd-
) aullen kommenden Luft und £ibt vor dem Brenner naéh *st- : e B e 4 »
{9/;{;:1]!‘:::\11\. Anziinden die erforderliche Flamme. . /{5 i - 7

5 erforderlich.
W &msten besteht aus cinem Holzkasten (42/1) mit

b) (\‘"amve ohne Reinigunesschraubs § il de ! b) Der ) : ; -
&, ’ ; s i ‘.‘Urd?rtell o H.renne sf:/“> : Deckel (42¢2). Mer Deckel wird mit SchlieBhaken am Kasten
'ASGrundan hau dieser Heizlampe ist dhnlich der Heizlampo g5 hefestipt

2N mit Ry hesschraube. Da ein vollstindiges Reinigen dey Ver- 3 e . : : Vb tare

J R g e e MV ‘d Eer Lelnigeit dey = *:@ Die Dochuampu/ inden sich in e¢lnem besonderen Behilter

\ rasur e nteht mielich (st sind diese Heizlumpen nur mit ) , T v i g ] ol 25 Tolzkasten (42/1)
0, rate@ol fe( Gugoling zu hetveiben s (42/4), welcher in )ln‘lngslu.':;tun (42/3) am Holzkasten (42 i
- . A 4 ALl 1 ol o hra 2 : . ¢ . -+ Yoy e ¥
Ga et } : . > A y 1 rehalten wird, Um ‘AWesm ochtlampen bedicnen zu kinnen, muf y
rinzelheiton '{;’x& Heizlampe “_’l"“'em“‘l['l.',‘_"" I'?]’:Hlm,te sind den $ 3 Bodenbrett (42/6)7 igy Fahrevhaus (am Deifahrersitz) ent- o
{}/‘ il entnehmen, Ein Teil dieser Heiz- ! 'ryfwerdm:. Den BemTier 49211 an dem davan befindlichen )
r LI jre )] WichiH
) HEWHI G207 ) herauszie i

IMrgienbosehe en zu
lampen hat .«'v!'r»‘éﬁig . .\]]“‘E".l‘i’!l‘.’u]‘l‘i[‘h[ll]‘t:.{el‘.l. Dicse Vorrieh- i
,{{/"I unge sind abor g @11 Temperaturen wirkungslos; in dicsom 5 i
L lall izt die Anwiirmse :({/n henntzen, i ¢) Die {',,_ A Witemolowston 1'|"|r/ﬁ®?muu!m' eingebauten zwei \
; i SO A

4 .

/) R : Dochitlamt é;F B0 erwirmen det sammler,
¥ . 4 T R TRE e L '
18. An (t=teffanlage, Dild -I)) 3 : s ist 20 unlglbsefandon zwischen Do

Der A ;aiﬁg?ﬂrslr-ffbvha'mor r-.u.la)}- olit und Ausfithrung 3. Bei der Ausfiihfy
withrond {h_’.'®l-:ﬂsu-r-s sicher, s(?]l(‘l@

lich ein Uimrl:tu ulz und ein Luftversbedring zum Einbau.
s e = U e Dochtlampe Adsiibrung 1942 besteht alig awei Teilen: der
Ralteeinwirvky( auf die Forderpumpe a Die Dochtlampe At Hl&l o (e :
wendunyr brlsomim%? Anlaflkraftsioffes

pen Ansfithrung 1992
943 kommt zusitz-

die  Kraf{stoffznfuhr
ierbei die Folren der
ermoglicht die Vor-

d
@égassen. Am Ver-

eigentlichen Lumipe m t Brennstoftbehiltor (44

@%ﬁ:‘htﬂihru ng :-I: ) :
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{ ” N Hiped
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! &y ’ ) ? = . . ) i1
! (L3 mit D " . . ’ bei gewissen ("‘l_vsantm-héé}ch ingen & Rand-N¥. B :
i SchLl)tzrzl::u;té]of?.l[ 1}_. %ﬁ}';;ll[::::nF;:i;lﬂ1i‘iil:.:[ii&1‘-11)'ii-ulld1 dem Q Versulzung I{i;hlxn'assel-heizgLgundlzig(ehﬁrige Rohrée. ht?l_‘l. . ;
' behdlier aufgesetat. DUMR don Lanwen Sehlite A% & rennstoff- ) Verletzung der Gummimuffen 5 Minuten vorsichtig mit Hei 3
i Eihas die Airee D . o~ ‘m‘(“("nwh.l.lm des Schatzmantels | lampe bestreichen (halbe Flamnfe). Dann Heizlampe 4
} Niclistellon L‘IL‘.:L:(('BLICIL]J;Q;[\\ _I,_,'. .18”;;21‘5 {%:: "})ii;‘éﬁ;; ]1""hht ]t’-i” z\ Warmwasserkasten 5 Minuten mit K4l r Flamme ansetzen. w)/» :
; awelten Schlitz (14a/2) kann™fe “lamme beobach S | 2. Aufheizung: Brennende Heizlampe in ih Haltevorrichtung
! Ist die Flamme erloschen, kann €ieZphn Aly e;:_ . > wf den Warmwasserkasten aufstecke ild 40, Dampf / )

=R 2 sehen, kann § ne Abnehmen des S SO E rmwasserk: a ¢ ! 3
J mantels wieder angeziindot v.'orrion./ﬁ' )Z) ! stutzen und Kithlerverschraubung bleiben hlossen. /{:}/‘
Dochtlamypen Ausfuhrung 1943 sind mr{)@;f sy bl b 1 ; '
: i )‘vu stellring (44 b/2) ! 2. Dampfaufheizung - “/2;13 )

Y

Zum Betrieb dep Dachtlampen wird Spir@;/' der Pelroleum

s

1. Abstellen des Fahrzeuges: Kiihlwasser ablassen, ;
O Frostschutzmittel zwar vorhanden, aber ungeniigen@ frest-

wenit @O

: verwendet. Spiritus und Petroleum sind : ;
i mischbar. Otto- und Dieselk 2 {tat iy i(mnder nicht bestandig. Anderenfalls Einfrieren des Motorblocks W, i
3 werden. Brand dE ‘} rnsell ddefen x hz/\'erwendet orher auf ebenen Boden stellen /. ;
i _ » Brand- und Explosionsgefahr! \ ¢ ’ : o €\ 3 /s
i {S\ 2/% ereitung: Gesamte Kiihlwassermenge (30 Liter) in Geta,g’ "
i 0. Leicht losbare Sammlerklemme (‘(} Ti G;?bereitste]len, moglichst zimmerwarm, Trichter und s )
) ie lpi T v ; ; - Zwei all (oder dergleichen) vorsehen, Verschraubungen o
& gfé}:giﬁﬁ Im’l?a.kEISFTIDI.?RIEI“SH’@ dient zum schnellen Ausbau iy am Kii und( D'lmpfhgizstutze)n entfernen ‘
; Ble er bei gleichzeitiger chonung@ﬁolkﬁpf& Der Baua &‘ ) -
] ch ist z rachei it i . y A izung ;.2 Liter Wasser im Gefal mit Heizlampe gul an-
%} r:;?‘:f;"i;hrh;gmllttﬁ]‘;L?ln]lel;-mwsgéwn Ausflu Mg, 1042 und 1943, Die@ 3 w;f}r:lilj :;n 'ch D\Emrll;?;eizsttﬁzei (40/3) eliiliiliilll??ngBren—
awstuarung 142, Bild 45 u, a, ist als ZwiscHenstiick zwischen ; i ! it : _ - :
3 g?lkgpf und der :lufﬁder B S, !g!( s : (:} nelude HClz]Z‘l : -"Wa}m“asselkasten ansetzen.
f (}/'\ D,e Ausfihrung 1943 klemmt ohne Zwischenstiic ittelbar am ¥ Mit dem Trichte dndig Wasser durch den Dampfstutzen
i LN ¥ N asser beschrank L eLZWITK 3 y : & i
V/;M €>}/ : Alppen vollstandig ergl'.
{\)} X 1. Bedicamisicam s /O 3 1& Uberlaufen des Da@izstutzens Verschlulstopfen
(“ o RunERAnYEing O aufag uben; der Wasserumlauf beginnt. Wihrend des .
-’k)@wasst‘rheizgcriit Vo $ Wel ens in gleichem Male wie vorher langsam Wasser
L 1

IKithIwagse ufheizune /C) : durch Kithlesdffnung einfiilllen. Wenn Heizdauer beendet, 3o0- '}
@ Q fort Mt:torssen, ‘

drmung dos Motors mit dem Kiihlwassorhoizmerit fo: !
I Assorheizgerit ist Nach ]_!ul'chla%: Motors zofort langsam Restwassermenge '

_®Q>

:} Bei der 4
ig\z a unterseWoMyy zwischoen:
; durch Kihlera auffiillen, VYerschraubung aufsetzen, ) .

. T ey e 0‘ - ot . -
6} Wasserand 19@,1: = Normailall bei Frostechuts im Kiihlwasser P
]
/ \}ff’” o)

{} il A O
/) ]h:un;:f:lllf]ﬁi:tl_lrl.;({/' Sotderfall bei Mangel an Frostsehniz- ! ? i
érmlﬁ-.-[n, é} * 4 LA 1 &plpe %
G !D:mmfaufhemnw h &Echl' ¢in tiefeefrorencs Kiihlsystem P 1 Fi ‘-’»‘3:'}il“'*'Ul"‘"’“m“ub‘“”: (ﬁ/“]“ uh:qchrauben, Behilter '
mit tem Wasser zu fitlid (L gewihit sine hessere Dirchwiir- 2 (45 a/17¢ yollfullen, Filllvemg]n;g\ﬂj\}?g wieder fest aufsc%_u‘au- __
Kolbenlaufhahnin S Zegchlossener Reglerspindel :
erwendung von Otto-

nm.n' @ & ﬂ’}iiu Wasseraufheizung, orfordoect * Ifcn t':.Luf @l hett achiga), el 12
aber gawdg€o Sorefalt 2y .‘*Srhuuu.')%i Geriiles, ; finf bis soc¢ rumpenstolie ceben. )V,
yté%%s Ver

Motor durchwiinr

Iraftstoff (Fabfbenzin) sind  die sungskanile (43 a/?)
dann zu reinigen ‘)QII] die Heizleistungtder Lanmpe trotz aus-
1] N 2 g " svean :
reiehenden Druckes] d. b, die Flamme Kleine \()J.g und auch ein

Aufpumpen keine Bes §{ bringt. Jzz,
/§

1. \’Vu:-:scr:m@;?‘ung
1. ch-lff?rei '_'n'g‘ Kithlerversehraubifig Jaffnen und nachschoen,
oh I\uh]fhm§ { (it versulat (triigfli ; ist. Versulzen tritt
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vl 85 — T

:\Ilwiirmmfy®\_vnkh_w‘ X ) z}z’ !" ) @/ 2] Xz/ ) _ “d
are m\'ai'msch:@(df& a/5) mit Kraft- “ das folgende Anlassen erm§i-§ und ein Einfrier(rg?seg Motors ) ;"

stoff vollfiillen. e}
»emschwonken i
vor Wingd schi'tfzo@ bt sic 1 anzulified, Anwirmflamme o, verhindert wird. . 6 l
dann Anwiirne h.u'/ﬁx_u ob sich der Kraftste icht entziinden i . ) l
SHLE VN sehnate Vo S L U : . ; L y ]

m“ men.  Austreichond 'Oﬁ”mmg oo a) Verdiinnen des Motoreniles e / 4t

withrluistet gutes Brenihe
Zum Erhalten der Pumpfihigkei‘fw@ E)ei Temperaturen

1 Lampe.
O 3. Anziinden: Kuyz vor do Qﬂ ]’T e '
T spindel (43 4/15) ’i.ﬁllmcrt:n : hen der .fiuw-;irmﬂa@ egler- | ~ 107 € dem Motorendl der Wehrmacht, (Winter) 15 9% O%
'+ 3 Dimpte entziinden ‘qilm]u.n] nach/hnks drehen. Die ays wﬁ"'ﬁdw f Kraftstoff beizumischen. />¢ / ’
i I An der 2 rmflamme, andernfal'é‘@; - 1. Erste Olverdiinnung /<>
en \¥ n ’ i 3
s 1. Bei waagerecht stehendem sWS Motm@ Jbis zur neuen 7/

nendes Streichholz yntep die Br
Inbetrichbnahme: Abnohmo I.
- e Sichc]'}:[}[‘Esi.rl’(_]flt?llu(liffr:{e??‘l"I]: ch Naehﬂpuml)en ar- \ Marke ,,15 % ablassen. . : !
A o yUbE) ISR B e (/ 2. Bis zur Marke ,,voll* Otto-Kraftstoff einf[i@{a ;
9. Auslischen: Reglerspindel (43 4/10° \ : Der Kraftstoff darf weder bei zu heillem nochobel véllig

. el (43 4/13) nach 1'@(4_ drehen, Fill- 1 & ausgekithltem Motor beigemischt werden. Die C;l%inne ngs

indung halten.

e

30 ati ab,

sehraube in Normalstelly ‘
| % aisteliung der L, . : } i ho
: entweichen kann, Fiillschr i IOCkEI‘n, 3 der Druck : und der Zylinderblock sollen hierhei hichstens ha '
Auslischen immer abl - “ml%e wieder festziehen.{ Dhuck nach 1 sein Q,
0 : " ablassen, da dure i ‘ e, y .
: Feuersgefahr besteht, durch austretenden srennstoff T /é’y ach dem Einfillen den Motor 1 bis 2 Minuten mit mi@ 4

or Drehzahl etwa 1000 U/min laufen lassen, damit das //"
endl vollkommen durchgemischt und an alle Schmier- /‘
eférdert wird. Es ist unbedingt darauf zu achten, (9

U
] _ >
i: 53. Anlassen /;‘ i
!

Allgemeine Anweisungen siehe D 635/5

B R . LK T " - N '. L
S} ) ‘:‘f{% ‘D 632/2 Taschenbuch fitr I{}_‘aftfagg}} lhi;fuff‘“‘m "‘__“]tf'-"'& 1 dald | emperatur zum Zeitpunkt des Beimischens nicht @ ! i
O Bi¥ lﬁt folgendes zu heachten : _ @ nter”. Fir den Py {iber + C (handwarm) steigt, da sonst ein Teil der
b /(\ 1. Heizlavape im Windschutz anziinden, /) ; / £ wjeder verdampft.

' (x}/ g Saugrehre beheizen (soweit erforderlich), sodan (’“’}( 4. Die Olverdiimnung ist auf dem Winterschild einzutragen. i (:,
e g . u T o - i o © 7 1} A\ Y <
){9 . ‘:‘:ji?\m ?fgistoffbehu]ier mit AnlaBkraftstoff (mbg Kt i ' @Wiederholen hzw, @ zen der Olverdiinnung St /§
atrm? iullen,  Zweiworlhyl i . - | g mmer- | teaiad S ik N :
/s Handrades bis zum .=\1lscilflitlg.:.n Offnen durch Linksdyéhpp des /&lg’emkﬂht“ Oty

.
@,‘.\': ‘nn erforderlich, Kkl Wilsger

eb von 2 bis 4 Stunden, wenn die
wvassertemperatur iiber -+ 607 C betragen hat. Dabei hat
lie Ziah{liissigkeit des Motoreniiles der des unverdinnten

aulfwiirmen, ansehl teffend s%

7. Nach 1,.&-
0 qc}zlét'»f"sn-;lL{IflI"- » wdt;h; A“hiukraﬂﬂtﬁfh%ﬁ]ft‘l‘S Zweiverhahn
/ "L‘f‘]q. PEL, Rechisdrehon  des Handrades bis i
setlar, Tausfhhy finen, L $ zum An-

%, ehias Sotor 10 3
) »{{"’ thicrhoet l_;r.-t:-i._-f;t@ih Iotor 10 Minuten durchwiirmen

o.SWnlalvergasey Zivhen,
o . Auglugieln ‘urpﬂ 2t i g T
3 i Anlassen  bis Motor ‘chli i . . o -
:& e e e m;s;‘;l,l-j;mtm:I-w};héiFi}fl{c‘”ft (i-n?cilstengo ) Bel untdy }éhnnem Fuahrbetrich oder geringer IMahrleistung
@ 13 B il sofort N »“pin enlsprechender Anteil der Verdiimnung.

Nuach dem A-:Nﬂ‘)gn des Motors mufy deshalb die verdampfte

O I{raftstoffmengh-p,u folgt ersetzt werden:
/> 1. Motor abkithten laBsen, his sich der Auspuffliviimmer i
-- (etwa + U bis 50° C). I

werade anfassen

4 _’), Mit Olmeflstab C'Jlstn{ fifen.

éf?‘izmd unter Marke ..lg /\f)!‘

3 ks (&1' Olstand unter der m L1353 %, dann bis zu dieser
Murkg’unverdiinntes Motore rachfiillen.

4. Bis :!.u{} vke ,,voll* Otte-Kraftstoff nachfillen. )
ilstand .wi:@hcn der Marke ,,15 €€ und der Marke ,,voll*.

épvuil" Otto-KmftsthiG hitllen. ' .
)/ a2 | r
6}0 4)
o !
” V%

vorsichtizem Einkuppeln warmlaufen

» lassen ), Loerlanf Pl Lo
O’/}m'z vor  Abfalin Iﬁ‘ _
i GELoL Limpe B iy :

selion. /5 benfir - Bleisammlerbeheizung

N

i 51, .-u;sz(;:fé\;

Beim Abs 3 r

}_ o A dos SWSoau linger®Betriobsnausen o ie i
} Tolgenden .~\b_.~:l_']]g\llvn bebandolten Vo t@ i 22 e, pn
| >

I y } neen zu treffen, damit
; @ E |

5. Bisz zur Muak
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Nach dem ?1'/ i z}Z/

¢ el n Motor wiv bei ()

- . : vbhel der érsten Olverdiins

1 bis 2 Minuten ].‘l?i lassen Jl‘tlihll”'llllé{
;\‘:nuh vier- bis fiin u‘ﬁ}:-.-_\m Beimischen ist it
Jm!u]“{-m-. Olverdinnung Cﬁ&h den Weisungen :
D 65355 zu priifen. “, |
Beachte! 7
Ist das 1(('1]:I\\‘:t&;sel'llt'izget'iit ni
Motorend] wie folgt verdinnt wer
L. Bei Temperaturen von — 20 bis 36@) =15 ¢

(siche \'Ul'hl_’]_‘gchend % i e e . X
L By, ; ¢ Beschreibung lwchmtt aj Ziffer

2. Bei Temperaturen unter — 30° (¢ = 25 "%{9/
11\3&' ‘Tembfr.-'tturwl unter — 50° Q wird das{ Motorendl bi 3
OILT??' .’.’1-? ?o-‘f abg_classen !_)zw. aufgefillt., Dann i liiztlii'

O-Wraltstoff (notfalls Dieselkraftstoff) aufzufﬁl]el&

? Nihere Anweisungen siehe auch D 635/5. » /f“
b) Zylinderspiilen /é/’ /‘

Vor Abstellen des Motors Kr '
A es ] sraftstoffzuf .- :
stellen und Zweiweghahn auf AniaBkraftstu(gum ! et

— 8 —

B N—

lotor vor-

e erschrift
/\

Ox.
betriebsfihig, so muL’/ﬂ(/
: O

e e 4 e m i

e
: ] : : 1lter u -
O tfn. Motor auf mittlerer Drehzahl laufen lass s e
Entlecrung des Verpasoer atigung d N
(A\’ i ]LIS_,LIbUlS durch Betiatigung der “An Bvorrich
ung, unter gleichzeitigem . i ~ ;
V/ o, D i) igem Ausschalten der Ziindut: Zylinder
2 ahrbenzin dberschwemmen, '
Q ihlwasser ablassen ' O
&\1}: lxnlw.lv.-_;wsP' kein Frostschutzmitte] heigemischt oder d't((‘
v dSge]t 1] P i
. sger mit Frostsehutzmitis) nach der herrschend ¢ (()
pergte eht reniirend kidltebestindi ot e e
} : | : Glilehestindig, dann ist die Kiihlanlage
g st vorhanden

zu enth '?, Foleende Ablafistellen
1 Ablaly e}ﬁ ‘um Ollkiihler,

1
T
{} 1 A::Tuf.’.sul(yﬂw am Warmwasserkasten
ARKTaeptaa il 8 -
/ 1 AhlaRsehrantim i unteren iwhr des Warmwasserkastens

) IJd' 3 i (i {iihd (ks i I
v{{;’ r Abflul diq Iu..h@:;:gi;vst ist zu beobachten, damit durch

Zufricren keine Kih
Motor ansehlic-

) ST . _ {}fﬂlit‘.lt zuriickhleibt.
1t -] mf.‘tr'u{llz’;iir ‘}::tt{:lp‘:-]1l-_1(“-: I -‘-Smjl I].”[N]l?”',‘I"”“”- auch dic Wassoer-
die 'm"brfur i - | .{l:ill : reh Einfuhren cines Drahtes in
\-‘l"l‘STOﬁﬁ\ wa '-..in' r:ll;J:"LI'I]‘l {]"l %;w}mmn.“fen’ i e
an mmr;/? b Stolle ainies WYHRChild , Wasser abgelassen®
Tiiasd m%t v.‘u:f.ll-”‘n“- i, ,reg% lassen von '\V_zlsscr mull
vden, dald das anrzeuy nicht im Wasser

Ty o [ 4 . . S
stelienbleibt nngghm'wl'l, sunt Schiutze d@l"
G

ette bzw. Bereifung.
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g

e e TR

e e

d) Bleisammleraufwirmung mit D%l‘lampe
Bleigammleraufwirmlampen nicli

las

wihrend der Fahrt &?en
sen, dagegen auch in Beruitstellun{;wd Fahrtpausen iibe ?6

Stunde anbrennen, um Auskithlung

Aulenstromquellen in Betrieb nehmen.
verbraucher auf Mindestmal heschrianken.

leisammlers zu unter-
hinden. Lampen auch bei Verwendung remdanlassern und/” "
5/‘ ‘

'/@‘Lzung der Strom-
2

Es ist wichtig, dal® die Heizgase tatsichlich i die Polkopfe
streichen; schon geringe Undichtigkeiten des mpenkastens
setzen die Sauretemperatur herab. Erwiinscht «3idure-

temperaturen

%sser —, jedoch nichti tiber + 507 C, weil spnst dié%ﬁ

O

O

%

[

o desto
ten

¢

von mindestens + 10" C — je ho

ihrdet werden. Daher kein Heizen bei Tauwetter!

ymantel (44/1) vom Brennstoffbehidlter nach oben ab-

/. Liter Brennstoff vor jeder Benutzung nicht ganz
i Dochtlampen Ausfithrung 1942 (ohne Uber-
fiillschut r 34 vollfiillen! Bei Dochtlampen 1943 (mit
Uberfiillse ¥ bis zum Einfiillstutzen fiillen,

Beim Einschriul des Brenners darf das Gewinde nicht

fibermilig angezog rerden, da sonst die Verbindung mit

dem Brennstoffhehilte?, indicht wird, wodurch Brandgefahr

Helich e"en Brennstoff vom Brennstoff-
ilter abtrocknen.

TUherg
B ;gc! Keinen Otto- 0(@esclkraftstnff einfiillen.
Bran 1d Explosionsgefahr!
Porzellfnkofk (44/2 bzw. 44 b/1) nach oben abziehen (keines-
falls dreh

-arkohlten Docht dureh Abstreifen mit Streich-
holz siubern, Teile absehneiden, den Docht auf

verbrannte
Streichholzdic tr Dochifithrung einsteilen und Porzellan-

kopf aufsetzen. (“
Beachte! Der Sch %i,wn Porzellankopf mufl mit dem Docht
te

n gleicher Richtunf s @
vlgﬁnpe an windgeschutzb j;rt. (z. B. Fahrzeuginneres) an-

Zlin Nach einizen Mindd wenn die Flamme den ganzen
Pm‘%mnf aunsfillt, durd {rstellen  des Dochtes  die
Flamm f&?iustcliun, dalh sie Xeinound rulifrei brennt. Bel
groller langfie cutsteht ]-‘;1';111([,3%‘ und die Brenndauer
wird zu ger s@tgleim—zr als 8 Stundem)s
Bei Duchtluu'zpﬂ‘;\usi’iihrung 1943 kﬁafslurch Drehen des
Luftverstellvinges, @m Sockel des Porzel':@) fes auf rul-
@m Bei Be-

freies Brennen m @ylcum eingestellt
OA
N

vollfiil

ist.

{%‘x

8 :nd Brenner abschrauben. Brennstoffbehiilter (44/4) .
mit et '

\
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]
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S:y — 88 _0{’}2/ - g ‘\309/_ o {fz, ‘
trizl mit Spi@ﬁs miissen die Luftliicm@n Sockel des Por- t 58 Handschmlerstellen_ {3’2 ; — !
zellankopfes \-'n]l‘iffnot it B Das fir die Handschmierstellen K;utzte Ahschmua;f-gtt L ‘\'eh;'- 3
Nach Einstellen aér Flamme wieder Séﬁ!{g ntel (L4/1) : macht ist mit Beginn dgr Fros_tper n-(lit Motorens] im Vek ?(ms !
aufsetzen und Flnmm(ﬁlch 10 Minuten na‘éha?@ ' . ] 1:12u mischen. Schmierpresse anwiy P (:}/«.
4. Lampe in L:nnpenlré’tgz‘:’ :

S

hastigem Auf- und Alywar
lizeht die Lampe. Q
J. Fur ceniigenden Windsehutz des
doch sind die Offnungen im Lampent
fir geniipende Luftzu- und -abfuhr fr

e@alten.
U. Nach 10 Stunden Brenndauer Brenn &bm‘ gelischter
Lampe nachfiillen. Bei Brennstoffmange )ﬁnt der Docht

n.
er Wiarmekasten eif?-z . Bei ; /7) (:9 )
sewegen und heftigem (Qg er- : 59. Heizlampe /o /{,\
/Q ; 1. Diise: Bei Verstopfen der Diise (43 a/10) KIQ am Windschutz w/}/
D@é& /7
arn g

npentragers sorgen,.je, 6ffnen, beigegebene Reinigunesnadel in bhohrung ein-
iger oder Wirmekastdn

fihren. Fehlt die Klappe am Windschutz, d .ein ent-

O sprechender Sehlitz vorhanden. Ist eine Reinigun )ﬁ@t mehy %

moglich, neue Diise einsetzen. / @
6\$Heizlampen mit mechanischer Diisenreinigung diirfen mit Réini- 1
i 9 ungsnadeln nicht gereinigt werden. Bei diesen Lampen i Sﬁg i
7. Gefiillte Lampe nicht Kippen und hinlegen, é}ennstoff : Spfudel des Reglerventils (43 a/13) als Reinigungsnadel au Q) ! ‘
const ausliuft, Bej liegender Aufbewahrung @stofﬂ bi@Beim Reinigen ist das Roglerventil so weit nach recht
behilter entleeren. \." - T

T un r zuriickzudrehen, bis die Diise frei ist. / //’:‘ :
’ /;‘ i 2. Dichtungen:. Undichte Fi’lllVerschraubung, Pumpenverschrau- @ ,I")
HL Instandsetzung flege @ bung, Stopfbitthse nachziehen, nétigenfalls Dichtungen bzw. acd
Far die Pilege der zusiitzlichen Teile ‘,ngpeben dem Pflegeah® QN Packung au@ eln. Eagi
i schinitt D Seite 51 folwender Abschnitt, Ny 3. Pumpe: Wirkt d1€/Pampe (43 2/8) nicht mehr, Pumpenkolben
\IO 55, Glbadlufifilter C}/‘~ ¢ C}/"\ herausziehen, Ko]fz‘l schette nach aullen biegen und gut ein-
/'\ AL isinsetzen der Kaltezeit ist der C')]hadluftff{é ..mit  einer

an
Qf tten, EI 3
{“}'{ Mischung aus einem Teil Motorendl und einem Teil I@yaftstgff .émpenventi!: Wird 1@:1pe11ko]ben von selbst nach auflen

zu fiillen, rieben, ist das Pumpe il undicht, Ventil reinigen, wenn

: 1o ichtung erneuern. .
(\)Eﬁg  Hiithlanlage /% i} ‘ 7

5. Sicher ventil: Blést das” Sicherheitsventil (in der Fill-
& thalt der Kiahlanlage betrigt einschliaBlich des Kithlwais6rs ; schrau :&er"ts bei normalem Betriebsdruck (3 atii) ab, mul}
weiagerates 30 Liter. Mit Einsatz der Kiltezeit ist das Kiih]wasB@ i e3 auseinangé cenommen und gereinigt werden,_ Zur Pl'ii_fum?.
durch tzen von Glysantin oder eines anderen Frostschulz- Oé\’ des Sicherheibs¥entils bringt man einen Tropfen O] oder Speichel
mittels Sudstsicher zu machon, Fiir strenge Kilte sind 18 Liter &jﬁ an die Austnt@mng. Ist das Ventil undicht, entsteht dort
(== 60 &) @./mlin mit 12 Liter (=40 %) Wusser zu mischen, ;6} eine Luftblase, g{;“
it B / R A e o ” 7 : @ teinigung der Ver Njgél'gslmniile: Zur Reinigung der Ver-
D st ol o s ke @)finng ter veiGppanse; zue Sevisuns er v
/} T T Y : - neys abzuschrauben, die Orphtgewebefillung (43 a/4) herays-
0{{/3}5 ;;m’ _-'mL]f:'»}Q’.v.‘I]}Lj ]{l{_)_l@dt‘ (?;-Iil‘wlmzl der Wu]ll'rl'lalm[ht 8k ;_:II’U” ; znﬁ;ﬁmn und die Rtic]cstﬁn”u(f?t citem Draht oder geeignetem
sw”eetarbt) ist his 0° Mumplihig, Stdrungen sind bis zy ticsen il T st ferne g,
'L?‘ ioraturen nieht 2o |J€ﬁ ien. Desem Getriobesl, das in den r cupcigid ci eatfernon. BN :

@L"d;n'f ist die Reglerspindel
i : 2 . (43 a/13 erauszuschrauben, w yérler davorliegende Durch-
We gotrieben, Lenkgety 1“ﬂ.-*:'\chn':mlrmlwn und Lenkungen ein- I : { ?K

i ; Sl £ ) gany ver
gefii *)X U s zu Tempnoy
misched,

. : ist. "
%” vou 407G nichts beizy- £ | Die Reinjgun;;yi;% raube (15 a2) h.‘i[?g;%"‘hﬁﬁ Gewinde. Sie ist
' I 5&

R , , e . : beim Verschlicllen’ der Kanile fest anzufioh n, darf aber keines-
i SIS, '@' yeb nicht mit dem G&} heol der \‘."e}wnjachlt f 4 falls mit Gewalt bis ap den Sechskantkopf dingeschraubt werden.
ausgeriistet sfiid. st vor Eintritt der ilperiode das Getriehedl : Nachziehen der Verschluldschraube an der By -@ﬁ“dlmg nur

der Webrmaeht 'i{s\;inznl'ulivn.
{:\,;/ ZZ/ /\ f]
\ A ® 4)&} L
O. Q

S
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RO, s
S, - m'?o@ _
i Zusts i ie icht lésen, dann
in kaltem Z,ust:@. albt sich die Schm@mc Sen,
nicht mit Gewalt h' sschrauben, sonder @ Lampe mit An-
laflkraftstoff weiterbenulzen,

Warnung: Es ist gefihflich und wird davor g@{éjt

Lialler der offenen Flamm szusetzen. /e
An DErsatzteilen werden beigeg :

den IBe-

1 Kolbenleder /O

1 Ventildichtung &m Hohlgviff dex />
% Lisen . cizlanipe

1 Klappnadel mit 10 Krsatzspitzen & W

1 Stopfbuchsenpackung /

1 Trichter lose‘@}é’ben

1 Reinigungsbohrer

{wenn Reinigungshohrer fehlt, bei ZEL anfordézg\‘

> g
. Dremsanlage //(:
a) Allgemeines

Alle Lagerstellen, Gelenke und Seil/ sind haufiger als%

Sommer abzuschmiercn., Zum Abschmicren, ist vor Eintvitt des
T'rostes Abschmicrfett mit Motorenol ge@ht’ zu verwenden,
Das Mischungsverhilinis betriigt: /{:3
1 Teil Abschmierfett und 1 Teil Motorengl. §'9

Angefrorene Eisklumpen an den Brcmsteile_n sin cw{_t.lsch[agen:
Bei abgestelltemy Fahrzeng ist die Bremse nicht anzu@m. Dey
sW3 ist durch Einschalten eines Ganges oder duic cheres
costhlotzen gegen Wegrollen zu hindern.

ufthremse

rlichen Tiefsttemperaturen ist zu beachten:
! 1 Qs i -

Zi:hvn Temperaturen kann die gesamte Bremslage un

wirksam weiten
1. durch farpgen der mit Schmutz und Rest verselzten
Schmiermitt;

2. durch Geirvier®ydes Niederschlamwassers,
3 " y ST oy .
arch den 1":1}11'1:[-@ srolanven Schnatz ud l;qst aus den
wrleitungen in dic Bedmsventile, wo sie gich mil dem dort

whaadenen Felt mi.ur-ll.u(." [ diese Masse bei II{iiH‘r_\ :\It'sf:n'rl
uné)'w w HHingenblerhen rh@ gitile fuhret, #ind die Ymnh!r.- il
nl‘{'TQ inder vor Bovinn dg vostiperiode von eingelernten
Traclkiifien (Bosch-Dremsendidus :ms_-'.vil::mdmizunohmen. #l
1'1'1'!11';_"L~t],é§g arehblizen und mit hmierfett einzufetton.
S g

e

s e i ks |
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3. die Leitungen durchblasen,

+ Frostschutzmittel, wie die auf Olbasis aufgebauten Glyé{{' \
" Dixol und Rilorit oder auf das auf Alkoholbasis aufgeb&g?&
L~

Werden andere':

verwendet, so bestehisdie Moglichkeit des Auftretens von Korro-
i *schei ;
{:}?onsm cheinungen

?’ sich simtliche Frﬁst@ ittel wohl mit Wasser, nicht aber
r@;s binden, miissen Aremsanlagen vor dem Einfiillen eis-
fre }

Reiw\%‘llen der Frostschutzmittel ist im
zu verfua

Qf& '@,{O
e = ZZ/
@6*

Bei Frost droht der Druekl remsanlage an allej llen Ge-
fahr, wo sich Niederschlagwis€er niederschliagt, Durch ich .Y
bildende Eis sind besonders die 1sventile und Rohrléit en

gefithrdet, da die Testgefrorenen @tilte!]er sich nicht g
offnen, um die eingefrorenen Wasseres keine Druckluft m I@ ;
(e

durch die Leitungen strémen lassen. T r Eishildung zu be:
geg'nen,_ die die ranze Bremsanlage unws riesam macht, werden
vor Beginn der Frostperiode

a.gues Ol ein-

1. das Ol aus dem @labscheider abgelassen
gefillt, /

2. die Druekluftbehilter entwiissert,

ol eingespritzt. Diesc Frostschutzmittel benetzen d

dche im Innern der Rohre und Ventile und verhindern”

d den Eisansatz. Bei der Verwendung von Mekol ist /;‘
wegt v Giftigkeit und Brennbarkeit besondere Vorsicht
gehoten.

Vorschriften der Hersteller sind genauestens
zu beachten!

ie vorstehend genannten Frostschutzmittel

einzelnen wie folgt

en':

/
Fiillen der Brems:uf} ;

%

/und dann Behilte

Bevor die Fros:a{( tzmalinabmen durchgefiithrt werden, zu-

erst das Niederse rﬁwasser aus den Luftbehaltern ablassen i
wied€l verschlieen. Die Temperatur in :
bei uber 07 C sein, damit sich kein

m Unterstellraum so

Eis in der Anlage befindef. Gingefrorene Leitungen und Be- ) o
hilfey sind aufzutauen. ( (=
Wenn Druckregler unter ¢ aa) otorhaube eingebaut ist, 3

Druckleffungswom Druckregler zfipf Luftbehilter am Druck-
regler lise )

In diese LeitWw€™4 Liter Frostschutz
es in den Luftbehdlter liuft, evtl, Hands
verwenden. Leitulig /eglu anschlieflen,

S
O.

einfiillen, so daB _'
zum Einfiillen

A

V%
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Laitungen vom Lutibehilter zum Motﬁ‘i‘h{agen- und Anhinger-
Bremsventil ap™~den Ventilen Issen und, in diese Ventilp
d—10 cem Frostéebutzmitiel einspritzens @Venn die Ventile
schwer zuginglich simd, kann das Frostschatzmitiel in diese
Leitungen auch unmibtelbar am Luftbehiltér / gingespritzt
werden,

Leitungen wieder ﬂllSU]’]]iL‘ﬁ!;‘fl, wobel darauf zu aehfern isl,
daly die Dichtscheibe nicht vergessen wird. Beschidigte
Dichtscheiben orsetzen! Uberwitrfmutter fest anziehoy
(Dichtheit der Anlage), Nunmehr Motor in Gang setzen, 4o
daly Lufipresser Druck fordert.

Wihrend des Auffillens des Luftbehdlters durch den Luft-
presser — bei einem Behilterdruck von 4 bif 5 atii — muB die
FubBbremse etwa 6- bis 8 mal schnell durchgetreten und dann
schnell wieder losgelassen werden. Dadurch verteilt sich das
eingefilite Frosischulzmittel in die Ventile, Brefwiszylinder
und Rohrleitungen. Durch die Vermischung mit dem Frost-
schutzmittel wird der Gefrierpunkt des Wassers 80/ weit
heruntergesetzt, dafl im Fahrbeétrieb kaum mehr ein’ Bin-
frieren auftreten wird,

Sitzt der Druekregler nicht unter der Motorhaube, so daf} er

cbenfalls der Einfriergefahr unterliegt, 'so muB die Druck-
- e n

leitung unter der Haube, z. B. an der Reifenfillflasche oder

am Olabscheider, zum Einfiilllen des Frostschutzmittels ge-

list werden (in den Olabseheider selbst darf kdin Frostschutz-
mittel kommen!). Dadurch geht bej Ingangsetzed des Motors
das Frostschutzmittel iiber den Druckregler und  schiitzt
auch thn vor dem Binfrieren.,

Bel anhaltendem Frost (Temperaturen unter — 15° Q) solfte
dus Einspritzen des Frostschutzmittels in die Leitung” votn
Dpuckregler zum Luftbehilter bei tiglichem Fuahrbetrieh
AUE R bis 2 Wochen wiederholt werden.

Natch/dem Binfiillen des Frostschutzmittels darf, entgegen
der bighewigen Vorschrift, das Niedersehlagwasser aus den
Lufthehiltopn nur etwa alle 4 Wochen abgelassen werden
ZweckmiBiz igfh\es, auf dem Winterschild auch das Finfiill-
datunm und A&y Wiehsten Termin fiir das Ablassen des Niedoer-
schlagwassers eingtilragen,

Blilten der Druckluftanfagbsim Anhiinger

13

Bgtor die Dremsanlage” piif) Frostschutzmittel versehen wird,
missen die Lettungen, Vehgls and Bremszylinder aufgetaut
sef/ Moi ‘,-']ir:!(;lmmc1"131‘L5111:~*.":nﬂ':1ge mufl das Niedersehlag-
wisser ans dem Lulthehiltoy abrelassen werden, Dies go-

R ST

schieht am zweckmalBigsten bei einer Auflenlufttemperatur
von iber 0”7 C, damit sich\kéin Eis in den Leitungen hefindet.
Dureh den Kupplungsschlauch #Kupplungskopf) rd. W, Liter
Frostschutzmittel cinfiillen und Schlauch hochheben.{ Das
Frostgchutzmittel lauft dann in das Rohrleitungssystem,

Sobald das Frostschutzmittel einfeflillt ist, Kupplungss

schlauch am Motorwagen anschlieBen. Naeh Offnen des Ab-
sperrhahns am Kupplungskopf ist die Brefage im Motorwagen
wiederholt schnell zu hetiitizen, damit sichy_das eingefiillte
Frostschutzmittel in den Leitungen, Ventiled und Brems-
zylindern des Anhdngers verteilt,

Es ist vorteilhaft, wenn auBer dem Einfiillen elng§ Frost-
Schutzmittels in den Kupplungsschlauch das vom Einfficren
hesonders gerne hetroffene Schnellhremsventil auseinander-
genommen, gereinigt und mit kéltebestindigem Fett einge-
fa__ttet wird. Ehe es wieder zusammengeschraubt wird, gibt
man‘in das Ventil eine kleine Menge (etwa 5—10 em®) Frost-
schutzmittel hinein. In gleicher Weise ist es empfehlenswert,
auch’in den.Bremszylinder selber nach Lisen des Anschlusses
einige cm® Exostschutzmittel einzuspritzen,

Bei anhaltendes TFrost (Temperaturen unter — 15° C) emp-
fichlt sich beif#dglichem Fahrbetrieb etwa alle 2—3 Wochen
ein Nachfiillen vofl Frostschutzmitteln durch den Kupplungs-
schlauch.

Da das Bremsgestinge durch Eisansatz schwer beweglich
Wird, ist vorhandener Risansatz am Gestiinge und an den
Belliftungszylindern zu enéfernen.

61. Abschalten des Kiihlwasserheizgeriites

Ein Ausbau des“Iéhhlwasserheizgeriites im Sommer ist nicht er-
forderlich, es kanw jedoch durch Einlegen eines 1,5 mm starken
Bleches und einer zweitél Flanschdichtung unter dem Flansch des
Rohres ausgeschaltet wetden.

Berlid, den 5. 12. 43

Oberlkommando des Heeres
Amtsgruppefiir Entwicklung und Priifung
Heereswaffenamt

inmt A ftrage
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Bild 1 Setwoerer Wehemachtsehlepper, sWe,
mit Mritsehien-Authay

3 Scehwenny Welirmaehtsehlepper, =W,

mit Flak-Aufban Yo >
w4 Fahrgestoll des sehweren Weleniacht- O * @
selleppers fiir beide Aufbauten siehe Seite 3 /
1 AMoter miat Woeeliselgetriebe, Ausicht van links <9/ :
o 3 Moter mit Wechselgetriebe, Ansiclit von veehts
6 JMotor-Schmiciung O
o sSpalifilter fiir Schmiersl @
w8 Kraltstoffpumpe

+ 0 Vergaszer
- da Vergaser
o 10 Mecano-Kupplung
Q o 11 Lenkeetriche
wo 120 Untersetzer mit Lenkbremse
g, Boitervorgelege -
4+ Laufwerk

o 1 Vorderathis
w2 Lowkimemse, '.'-dig

> 2oie Lo Rheemae, 2o Mg

& & Leskbeemse, Drem@euf ite zenrloart
.Qir I exlbremze (Einzolte ﬁsn it
- flo'iz."-.'rrz'mré:m1'.tTE /‘

22 @E"-'?l‘..f‘ vollstindiyr ‘;'

2 T './"'-m.-'ﬂ. zeviomt 0
25 D wedthremennlarn
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ar @: it
Absvervhglin /‘

o 2T Ubepsprinent’l ih
S sebiunchkunphung i Selyd

N
LE Tt

R M o A
e nEebEEn .

Ua 9

1%

i

"

L)

"

il 200 I{up@igs!mpf mit Stift
29b Kupphun nf mit Vontil

41 Anlalkraftstoffanlage
QA" Bleisammleraufwirmung
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%
T

Sy

-@@

Sl KeaftstoMabwe

31 Eloktrizehe ]il@:tnffpumpc
sl Fiektrfsche K Thumpe O

a2 Sehaliplan /‘

3a Luruk-'l'm'nsc]wimve@ @/ 9

“ait Abstandricklieht % /

“3b Sichtbarkeit dor Tickcfal &x AbstamlriicklichtesQ wrechio-

denen Entfernungen
doe Einstellung des T:11'rg‘=chr=im\'er%,

34 Reihenfolge beim Nuchziehen der &erkopfschrauben

35 Nuachstellen des Ventilzpiels
¥4

36 Nehmierung des Kupplu-ngsdrucklagers
a7 Lenkung

37a Lenkung (Lenkfinger)

38 Auswechseln einer Ventilfeder

39 Einbau der Lagerschalen

40 Kithlwasserheizgerit

%

Zweiliter-Heizlampe in Ansieht @

dweiliter-Heizlampe im Schnitt

hilampe fiie SammIeraufw'zirmung, Auslithrung 1942, zerlegt
mpe fiiy Sammleraufwiirmung, Ausfithrung 1942 u, 1943,

bt Summlerklemme, Ausfithrung 1942 ¢ Eitzelteile)

45a Leieht losifare Suinmlerklemme, Auslithrang 1942, (Mit Leitungs-
sehul verbunden)

45h Luteht 1osbuve Sammlerklemme, Ausflihrung 1043
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Bild 5 und Bil 6\
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Bild 9

7 Schwimmerbefestioun gsschraube



Poke

R

e L s

b Frm el =t e od

Bild ¢ a

Q Bild Oa Vergaser
Tofeztipnligsg
111

. '-::-'_j-_'_'!‘-'.'.:-i.?d: J:@mffk:mal
‘l\ 1;4,/ ff;u,_;;f'll-...'.E.';';':'L;:‘!H_‘ @
o A A e veche The
1 _»\'-.:'.::"0' e e
11 Selwumm f:’_n:.-’_.l
/”
O/"
6%9/
Q
O/‘

b

1 Xl

& 20 Vierteinee Klemmsehranbe
/ e Draktzugseele

PN

i
13
1
1

2 Wraftatoffanschluliringstiick
Wrafltstorfansehlufischraube
4 Anlalltauchrohy

5 Anlalanschlaghehel

o Jattey fir Anlalinchse

T Voerguzer-Kirper

Nk we it Liemumlazehe
fivy Drubtzug

chacherfieder

03’,{_0@
4)(9

e

Bild 10



Bild 11

1
2 Grofles Q(r}f i

3 :\t:sgleiehg,.%}q

4 .-'ur=:r!:‘:it".'u:'iiu.[r3£_'£H
b Sthmrdder @
£

Aulivnabrdider

| >4
i O{ itzelwelle
g O
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Lenlkbremse
alirbremse
Seitenwelle
Seitenvoroelege
Triehrad

Cleiskette

Bild 12 Ur%zcr mit Lenkbremse

1 Lenkbremse
O 2 Bleinfillschraube fiir Lenkgetriebe
3 Oleinfiillschraube fiir Untersetzer

dtipungshehel fiir Untersetzer

B E;’eﬁgﬁgshche] fiir Seilwinde

Bild 12
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Bild 15 Kettenspannvorrichtung
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Leitradscht'vinge
Nachstellmutter
Widerlager
Nachstellspindel
Sicherungsialle
Seherbolzen

Stéckdose fiir Anhiénger

!

" Drehzahlmesser
Oldruckmesser
Kiihlwasserfernthermometer
Druckluftmesser
Geschwindigkeitsmesser
Stufenschalter fiir Nachtmarschgerit
~Schaltkasten mit AnlaBdruekknopf
Schalter fiir Schaltbrettbeleuchtung
Handgriff fiir Olbadluftfilter
Zweiweghahn fiip Krm‘tstofflmtung
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Bild 16 Schaltbrett
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-Schalthebel fiir Untersetzer

Ha.ndhebel fiir Kﬁhlerklappwand
Handhebel fiir Gas S
Handbremshebel D

Schalthebel fiir Wechselgetrigbe. ;

Steckdose fiir Handleuchte ~
und Scheibenwischer = =
Bleisammler- Hauptsnhalter :
Sicherungsdosen : o

Radstandanzeiger - :
Druckknopf fiir Horn
Starterzus
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Bild 18 Reifenfiillanlage

Bild 12" Schwerer Wehrmachtschlepper, sWS, Fahrgestell, Ansicht von ohei-x_‘; .

Kraftstoffbehilter . =
Druckluftbehilter - p ? . ' Luftpresser

Glbadluftfilter S :

Wiarmekasten fiir Bleisammler . ’ EI%StIBChES Stah;rohr
Einfiillverschranbung fiir Kithlwasser . Reifenfiillflasche
Kiihletverkleidung - Druckregler

Kiihlerklappwand .; Handgriff fiir Reifenfiillhahn
Einfiillverschraubung fiir Kraftstoff '




E L g

el L i L L

e A sl 4 Ky

AL b e

[ TR A e —
g s s

Bild 19

Bild 19 Vorderachse
Kugelriickschlagventil mit Abschlepp-
einrichtung
Hydraulische StoBdampter
Steckbolzen
Kiihler
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7 Bremsscheibe ', 17

Bild 20a Lenkbremse, zerlegt ; i
8 Bremsring 18

1 Bremsgehiuse 9 Riickzugfedern’ 19 Druckringe

2 Bremsdeckel 11 Bremsmittelzufithrung 20 Druckfedern

5 Bt 12 Bremsbelige 22 Schlitzschraiben
14 geformte Aussparungen 23 Dichtscheibe

4 Schrauben 15 “Druckluftraum 24 Sicherungsbiigel

5 Sicherungshleche A

16 Dichtringe
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Lenkbremse (Einzelteil), Bremsscheibe

7 Bremsscheibe
10. Fithrungsbolzen
137 Vorspriinge
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Ventilgehiiuse
Anschlulbriicke
Anzehlullstutzen
Ventiltriiger
Sperrwella
Veatileinsatz
Schliebfeder
Verachlufischraube
Regelschraube
Gegenmutter
Dichtmanschete
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18 Toplmanschetten
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Bild 21

14 Topfmanschetten
. 15 Ringscheibe
16 Sicherungsring
17_ Fihrungskolben
18 Hanptfeder

19 Stufenleder

19a Entlastungsteder
20 Federfilhrung

21 Bicherungsring
22 Sicherungsring
23 Stitzscheibe”, “\
24 Gtodel

25 Druckstilt

Lenkbremsventil

mﬁsarﬁﬁegsasg

Btellmutter .~
Stollmutter e
Eintrittekammer
Regelkammer
Ventilstolel
Ventlikopf -
Toplmanschetta
VerschluBkappen
Steuerhebel




Bild 22 und Bild 22a

Bremsghﬁuﬂ'uj L3

Bremsdockel

Bremseinheit -

Schrauba 3 g )
Sicherungsblech

Bremsscheibe

~Betiitligungawoella N
Bremsmittolzufithrungstutzen o &
Bremsring 4
10 Bcwﬁmgsrolle
i1l Kugel ©.°
12 Rﬁckz‘ugfédﬂ
13 Dichimanschette”
14 Dichtmanschetto »
15 Druckring :
16 -Druckring $e

17 Druckfedern_ ; ‘«éf;_u -

18 Bromsbelag S

19 Bethtigungshebel F5 o

= Bild 22 Faflrbremse, vollstindig 2 -g:ﬂﬁ%ﬁ:}m ; '*;
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BRild 23 Druckiuftbremsanlage
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Bild 24 : . ] | _ Y.

Bild 24 Last_zugbremsventil

-1 Verschlufischraube
2 Einstellschraube

L Sicherungsscliraube
4 Verschlufischraube

A

-
.




Bild 26

-
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Bild 26 ‘Druckregler.im Schnitt

Bild 25 Reifenfiillflasche im Schnitt

1 Kolben
. 1 Sicherheitsventil 2 Kanal o
2 Fillstutzen 3 Einstellschraube -
_' < ~ 3 Schraubkappe 4 Steuer_ve:itil ; : e
o 4 Filtereinsatz 5 Kanal . Zaa sSShes me Sl
. 6 Umstellhebel - 6 Riickschlagventil =
6 VerschluBmutter A, 7 Leerlaufventil :
&) 7' Unteres Gehiuse 8 Ausstromdffnung -
: / : 8 Hahugehiiuse - A 9 . Diisenschraube :
9 Dichtringe D ; 5




{\)}/« Bild 26a Druckregler, teilweise zerlegt

) 3 Einstellschraube
2" 'y O 4 Steuerventil
{S‘z O 6 Riickschlagventil
v /} T Leerlaufventil
PPN é Diisenschraube
' '//‘/)/ egenmutter

/o s 11 h@}balg
O _ K %,

v

4 Membr&ntener
5 Membran ;




Kupplungskopf
mit Ventil

R -
Bild 29 Schlanchkupplung im Schnitt  Bild 29a Kupplungskopf mit Stift )
' 1 Gehiiuse

4 Dichtring
5 Rundmutter

Bild 20b  Kupplungskopf mit'Ventil

1 Gehause 4 “Dichtring

2 Druckfeder 5 DRundmutter

3 Ventiltellen .
&,

. _ Bild29,Bild 29. d Bild 29b
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Bild 31 ‘TE‘l_pklrische Kraftstoffpumpe

1
2

[<E]

4
5
6

-
8

Pumpengehiuse
Membran
Saugventil

Filter

Glasglocke
Druckventil
Stromunterbrecher
Antriebssystem

Bild 31a 3

{ Bild 31a Elektrische Kra'ftstnffpumpe . u

Y, 1 Saugventil & ..
-2 VerschluBschraube = = =
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Bleisammler , @
Lichtmaschine s
Anlasser ‘
Scheinwerfer (nur fiir Pritschenaui
Leitungsverbinder, 3polig
Tarnscheinwerfer (nur fiir Pritschen
Sammler-Hauptschalter
Fufabblendschalter
Sicherungsdose, 6polig
Einheitsschaltkasten
Steckdose
Mehrfachschalter
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lerschalter

14 i{?mﬁscher

15 etziinder L

16 Bremslicht-Drehschalter

17 Horn L s

18 Druckknop "Horn

19 Elektrische ffpumpe
Abstandriicklicht ~ ). ' .
Anhiinger-Steckdos ) o T Thn,

“Schaltbrett

_ einwerfer, wasserdi# el
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Bild.33 Notek-Tarnscheinwerfer

Gehiuse

Streugeheibe
Gummidichtung fiir Streuscheibe
Kontakteinrichtung
Fassungsbiigel fur Glithlampe
Halteschraube

Glithlampe

Spiegel, ; /

* Klemmsehraube

0 112 1314 1B 6 17 18

10
11
12
13
14
16
16
17
18

Bild 33

Sechakuntmutier
Federring g
Unterlegnapf
Befestigungsschraube
Anschluliklemme
Kugelplatte
Gummidichtung
Grundplatte
Verschlubmutter
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* ABild §3a Abstandricklicht

1 SchluBlleuchte

$ Durchblickoéffnung fu;' BremSaehluBleuchte be:

4 Bremsleuchte

¥

5 Kennzeichenbeleuchtung, - ol
6 _Schieber fiir Kennzeichenbeleuchtun g
7., Klappe ' S SR

8 Abstandriickleuchte - . <




Bild

ein Leuchtfeld £\
800—35 m Abstand (zu weit)

v

zwei Leuchtfclder
86—26 m Abstand
(richtiger lolonnenabstand)

W ot e iy

A B 1 P71 | vier Leuchtfelder £
! é % %.é I~ 25—0m Abstand (zu nahe)
S R . L TS -
) ., Bild 33b

1. Sichtbarlkeit der Leuchtfelder des Abstandriicklichtes
bei. verschiedenen Entfernungen

Apbavhishe |

: - abzighoh-12cm Tarnscheinwerfer

Ankauhihe

10 Meter——

Bild 33 ¢ Linstellung des Tarnscheinwerfers

. - -

@ 0O 0O
OTOO @ @

34 Reihenfolge beim Nachzichen der Zylinderkopfschrauben

hinten

-

J3b, 33 ¢ und Bild 34




Bild 35 und Bild 36

Bild 35 - Nachstellen des Ventillspiels

1 Exzenterschraube
2 Exzenter .

Bild 87 Lenkung

Verschlufistopfen
Lenkstockhebel
Gegenmutter
Fleststellschraube
Nachstellmutter
Kronenmutter mit Splint
Luftloch
Gegenmutter v &
Nachstellschraube

Eild 36 Schmicrung des I{upplmng.adrucklagers

O W00 -] O o N

1 Ausriicklager 3 ¥




Bild 37 a
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Bild 87 a Lenkung (Lenkfinger)

Sicherungsblech
Mutter
Beweglicher Kegel
Rollen
Lenkzapfen
Lenkhebelwelle

Bild 38 Auswechseln einer Ventilfeder
sof 4 1 Sonderwerkzeug

festoneinanderliegend
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Bild 40

Bild 40 Kiihlwasserheizgerit

1
2
3
4
5
G

Warmwasserkasten
Heizlampe

Leitung (zum Motor)
Leitung (vom Kiihler)
Dampfheizstutzen
Ablafizchraube

Halter fiix Heizlampe

=3

Bild 41 .Anlaﬁkmftstoffanlage

1 Anlafkraftstoffbehilter :
2 Behilterdeckel
3. Zweiweghahn




schrauiié :

9 Anwirmschale

10 Behilter

inigungs

6 Diise
7 Brenner
8 Rei

Bild 43 Zweiliter-Heizlampe in Ansicht

Griff, zugl. Behilter der Vorratsteile

2 Fiillschraube
3. Pumpenstihel

4 " Ventilspindel
" 5 Klappe.zum Windschutz

1
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Bild 43 a

fiir Sa

‘2  zerle
L4 3 1 Schutzmantel < ¥

3. (2 Porzellankopf - = "
8 Dochtfithrung
4 (Brennstoffbehslter

—
——— -

ST

Bild 44a Dochtlampe
fiir Sammleraufwirmung

Ausfithrung 1942 u, 1943
zusammengebaut

1 Schutzmantel
-2 Schlitz zum'
Beobachten
der Flamme
3/ Dochtversteller

Bild 43a Zweiliter-Heizlampe im Schnitt

1 “Brenner ' 10 Diise

2 Relmgungsschrgube 11 Reinigungsschraube am Diisenkanal

3 Vergas_ungs_kagale 12 Uberwurfmutter fiir Reglerventil

4 Drahpgewe_bgfu]lung . 13 Reglerventil

6 sAnwirmschéle . - 14 VerschluBschraube fiir Drahtgewebe-
6 Uberdruckventil in Fiillverschraubung einlage ¥

7 Fiillverschraubung + 16 Griff zur Handpumpe

§ Pumpe ; 16 Hohlgriff mit Zubehr

9 Steigrohr 3 17 h e

Behilter
\




Bild 45 und Bild 45 a

Ausfithrung 1942 { ;
(Binzelteile) =~ _ e}

Bild 45 Leicht ]Eisbare___S;tmmlerklemme"%/ -

1 Befestigungsschraube (Fliigelschraube)

2 Klemmbiigel '
3 Zwischenstiick :

Bild 45a Leicht loshare Sammlerklemme
Ausfithrung 1042
(Mit Leitungsschuh verbunden)

v

Bild 465 Leicht lashare Sammlerklemme
Ausfiihrling 1943

1 Fliigelschraube
2 Klemmbiigel
3 Gehduse
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Schmierplan Fo
Nach j O X
al.:h 1 Nr. Schmierstelle Zahl |»Bchmiermittel Schmen'mgang
m
2 | Motor 1 Mdtd‘renﬁl Motordl warm aihh}sper:.
y ,'} | Kurbelgehiuse mit /"
74 | Spildl ausspilen.
N f{ Spiilol restlos ablassen.
. * /|'Neues Ol einfiillen bis
2000 ; m:r Marke ,,Voll**
9 | Kupplungs- 1 Getriebesl ling ausr*ucken
Ausrucklager %ekl&ger mit O
4 fullen Durch Ein- und.
o+ AuskuppelngleichmiBig
) verteilen. .
6 | Lauf- und Leitrad- 24 : WY 3
Schwingan 2 $7am
8 | Vorderachse und 12 | Blo TelLL . vy
Lenkgestlinge Fett # 4" | Druckschmierképfe” '}
9500 | 14 Lauf-, Leitrad-, Trieb-| 16 | Ein Tell: - < £ agli.ul:vern. abschmieren.
: rad-u. Vorderradnaben Getriebedl
3 | Hebelwerk u.Gestinge| 12 : v 3 P
13 | Leitradnachstellung 2 -y
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J PRI Getriebesl N
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PAYS D'ORIGINE : DEUTSCHLAND.

B S

- - Armée : WEHRMACHT jv--
MIDELE : Armoured cab base for 37mm Flak 43 TYPE SHS sehwerer WH-Schlepper

Canstructeur
Moteur
Propulsion
Carrosserie
Prieus
[imensions
Poids total
Charge utile

S Données techn-qua:c; |

BUSSING-NAG, VEREINIGTE NUTZKW.AG, BRAUNSCHWEIG, LEIPZIG & BERWINCOL SCHW
MAYBACH HLET 6oyl.100bhplalso HLAZ TRKMS

Track

Armoured cabin + cargo

210 x 20

6920 2500 « 2700 mm - 22.0 » B.25 x 9.35 fest
15. 000 Kg

3500 Kg. Pulling capacity/traction 8 Ton

e AT BBnaal |

Aﬂl'lé&
Eguipage
Nombre cop&truit

Marquage
Camouflage

Q Renseignements généraux

1944
2 + crew for gquft
825 (all models)

Panzer Division Hermasn Boring - Stb 111 Flak Regt.

! Partizularités ] ==

| Extremely rare/rarissime. Congu peoremplacer les modéles 3 et
5 TonnesgwSuspension similaire a celle des tanks Panther.

Cangfr,
Moteur

Prepod

dnnee

Equapa
Hembre

Margiia
Camodt

PaYS D'ORIGINE DEUTSCHLAND .

b rmee WEHRMACHT

Semi-track light,prime mover/Halbkettenzugmaschine TYPE : HLKL & SD K
I Données technigues
bicteur CARL F.W, BORGWARD GMBH, BREMEN
MAYBACH NL 42 Tukrm & cyl. 100 PS5
= b, Half-track
egie Camion semi-chenillé - Artillerie-Aufbau
725 = 20 (190 x 18) + track
10AS G500 = 2000 = 2200 mm - 18.30 x .60 x 7.70 feet

e

constr

Hage

7200 Kg
1550 Kg. Pulling capacity 3 Ton/traction 3 Tan

Renseignements généravsx -

2067 (t@ta) prod.3t Borg)

W.F.L.Regt, YMefier-Lehr Regiment

7 |

Particularites

Very rare/trés rare. Papent firm/Patenfirma Hansa-L1

oyd-Galiathk
(later Borgward). Built alst by Hanomag, Adler, A

ito~Unien, Skoda




NEERLANDAIS

ANGLAIS
ALLEMAND

("

Sl

TRACTOR, SEMI-TRACK : BOSSING-NAG SWS SCHWERER WEHRMACHT SCHLEPPER
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RESTAURATION. Chassis de 8 toanes allemand )
Premiérce phase de la restausiiion technique : sublage et Lraitement

anti-rouille. . )
Cabinedolée pour RSO - Chussis de B3O avec moteur Steyr - Tableau
de hord d'un 12 tonnes allemand.

RESTAURATIE. Chassis van een Duitse Sslonner

Eerste stadium van de technische restauratie : gandblazen en antiroest-
behandeling.

Gesloten cabifie yoor RSO - R§0-chassis met Steyrmotor - Instrumen-
tenbord van een Duitse 12-tonner.

RESTORATION. Chassis of German 8-ton )
First stage in technical restoration : sandblasting and anti-rust
treatment. ]

panelled cabin for RSO - R§Ochassis with Steyr-engine - Dashboard
of a German 12-ton,

RESTAURIERUNG. Karosscrie eines deutschen B-Toaners

Erster Schritt bei der technischen ReStauricrung : Sandstrahlenund
Rostschutzbehandelong. o
Geschiossenes Falirerhaus eines RSO - Rs0)-Eahrgestell mit Steyr-Motor

- Armaturenbreit cines deutschen 12-Tonncers.

RESTAURATION

Deémontage des €léments mecaniques a réviser.

Inventaire des pieces d'origine, documentation et début de la «recons-
tructions,

Ce vehicule €tait complet, non transformé, mais certaines toles de
la carrosserie étaient de la dentelle. Elles furent donc refaites, par
exemple le panneau central droit.

RESTAURATIE

Ontmanteling van de mechanische delen die moeten nagezien wor-
den. Inventaris van de originele delen, zoektocht naar de documen-
tatie en het begin van de «reconstructie».

Dit voertuig was volledig : er waren geen onderdelen tekort, het had
geen veranderingen ondergaan, maar sommige delen van het koets-
werk waren net zo broos en doorzichtig geworden als kantwerk, en
moesten derhalve worden vervangen (zoals de rechierkant van dit
centrale vioerpaneel).

RESTORATION

Dismantling of the mechanical parts to be overhauled.

Inventory of the original parts, the search for the documentation and
the heginning of «reconstructions.

This vehicle was complete, with few parts missing, with no altera-
tions, but some body panels were almost like lace-work, and were
consequently remade ; for example, this central right-hand floor
panel.

RESTAURIERUNG

Zerlegen der zuiiberholenden Teile. Bestandsaufnahme der Origi-
nalteile, Suche nach Quellenmaterial und Unterlagen, Beginn der
«Rekonstrukilons,

Dieses Fahrzeug war bis auf einige wenige Teile ohne Verinderun-
gen vollstindig erhalten. Aber einige Karosseriebleche waren diinn
wie Papier and mufiten deswegenerneuert werden (wie das mittlere,
rechtsseitige Bodenblech).
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