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. Motor (Bilb 3—7)

RN
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tiefften ©telle ber Oltwanne. Bur Kontrolle ded Olftanbdes dient ein an
der [infen Geite bed Kurbelgehaufed vorgefehener Mefitab (3/7).
-?d%mieriteﬂen am Motor, die von Hand gefhmiert werden miiffen,
tnd:
SN Litftexantrieb (7/1), '
: \st Lagerung der Waffexrpumpenivelle (7/3), Biindverteiler (6/18) und
: Bergajer- und Oljpaltfilter-Betatigungsgeftange.,
e) Rraftitofjpumpe mit Krajtitoffilter (Solez) (Bild 9)
Die Kraftftoffpumpe mit RKraftitoffilter an der linfen Motorfeite
(4/6), angeflanjdht, wird durd) eine auf der Nodenivelle (7/21) {igenden
Kurvenfdeibe 1iber eiven Wintelhebel (9/20) angetrieben. Sie forbert
den Rraftftoff aus dem Kraftitoffbehalter sum Bergafer.
Die Fordermenge der Pumpe regelt fidy felbfttatig nad) dem RKraft=
ftoffoetbraud) des8 Bergafers, wwobei die Hohe des Kraftftoffjtandes,
baiv. die Lage ded Sdywimmerd im Shwimmergehiufe das Pumip-
¢ ert (9/16, 18 u. 20) fjteuert. €3 flieht ftets geniigend Kraftftoff su,
; 4 aber niemald mebr, al8 unbedingt notig {it. Die Kraftjtofipumpe
/> bejteht aus einem Obers (9/4) und einem Unterteil (9/15): Swifdjen
- beiden Teilen ift eine WMembrane (9/16), die jugleid) aud) Didtung
ift, feft verjdhraubt, Dag Oberteil ijt durd) eine leidht entfernbare
Kappe (9/6) abgefchloffen. Jm Untecteil ift die Stofelbetdtigung
(9/13 u. 14) by, der Pumpenanirieb angeordnet. Dexr obere Aupen-
raum im Oberteil ift ald Abjdeideraum- fitr Verunreinigungen und
Waffer, der Jnnenrvaum als Ventilfamnmern und der untere Raum
al8 Pumpenfammer ausgebilbet. Bevunreinigungen und Waffer wer-
dent burd) Entfernen der Ublafjhrartbe (9/21) bejeitigt. Eine der
Beiven Ventilfammern enthilt das @aug- (9/7) und die anbere das
. Drudventil (9/10), Durd) Bemegen der Membrane nad) unten ivird
4 der Kraftftoff bdburd) ein. feinmafdyiges Sieb (9/11). qusd bem 2Ab-
k. \{\Nk jdheiberaum durd) dasd Saugventil (9/7) in bdie Pumpenfammer ge-
 ! © jaugt. Bei der Ritdwartdbeivequng ded Stogeld (9/13) driidt eine
Feber (9/17) die Membrane nad) oben, wodurd) der Kraftjtoff durd)
008 Drudventil (9/10) und die RKraftftoffleitung jum Bergafer flieht.
Der Raum unter der Rappe (9/6) wirft ald Windleffel, woburd ein
{to veifer ‘Ablauf des RKraftitoffed vermieden tvird. Bivedsd Abfdhir-
men gegen Warme ift 3wifden Pumpe und Kurbelgehaufe ein ijo-
lierenber Bwifdenflanid aud Prefftoff und sur Beftimmung der

B. @Gervidtbejdyreibung

a) Motorgehdufe
Das Motorgehinfe (Gehaufezylinderblod) (6/19) ift aus Gupeifen. Die-
pier plinder ftehen Hintereinander. Der Jylinderfopf (6/14) befteht
aus einem Gufpeifenjtitd. Jm Bplindertopf hangen die Ventile (6/13),
die bm:d; Ripphebel betitigt werben. e

b) Kurbelirieb (Bild 6 und 7) : - N
Die SKurbelwelle (7/17) mit angegoffenen Gegengervidyten “ift im
Bplindexblod dreimal gelagert. Die Lageridhalen der Hauptlager
(7/14) find auswedjelbar. Die Pleuelftangen (7/16) befigen einge:
goffene ®leitlager. Die [eidhtmetallfolben (7/6) haben. je drei Ber=
bidhtungsringe und einen Olabftreifring. Die Kolbenbolzen find
fdhwimmend gelagert und mit Springringen gefidhext.

¢) Steuerung (Bild 6 und 7) :
Der Antrieh der Nodenvelle (7/21) erfolgt durd) die Kurbelwelle -
itber eine Mollenfette. Die Ventile werden bon der Nodenwelle duzd)
Gtoffel (6/21) und Stofjtangen itber Kipphebel gefteuert. BVon
Nodentvelle werden auferbem bdie Olpumpe (6/25) und der Jitmdvers~
tetler (6/18) angetrieben. \

d) Sdymicrung (Bild 6 und 7) .
Die am Kurbelgehiufe befeftigte Olpumpe (mit doppeltem. Bahnrad-
paar) (6/25) ragt in die Olwanne (6/2) hinein. Dag LI wird vom =
obeven Sahnradpaar der Olpumpe ju den Kurbelwellen-, Noden-'
toellen- und Kipphebellagern gefordert. Das untere Jahnradpaar der
Olpwmpe fordert das im vordeven Teil der Wanite fidh) anfjammelnde =
O in das Olwannenuntecteil guriid. Die Kolben- und Kolbenbolzen-
jdhmiering exfolgt durd) Sprigol von der Kurbelwelle. Der Oldrud
tird dited) ein {iberdrudventil (4/12), dag fid) linf8 am Bylinderblod =
befintbet, geregelt. : ke
Die Olreinigung erfolgt durd) eirt im tiefjten Teil der Olwanne be-

finblidges Olfieb (6/1) fowie durd) ein in die Dauptleitung. ein-

gejhaltetes Spaltfilter (4/10), das durch den Bremsfuphebel betdtigt

foird,
“Die Oleinfitlloffnung (3/2) ded Motord befinbet ficd) oben i der Mitte
ber Rylindertopfhaube (5/7), die Olablajjhraube (7/19) figt an der

Stoelvorfpanmung Papierdidiungen verjdiedener Stirten gelegt.

. Rraftitoffilter (Bild 9)

Der Kraftftoffpumpe ift siweds Reinigung ded RKraftitoffes ein Filter
(9/2) vorgefchaltet, meldes in einer Gladglode (9/24) untergebradyt
ift. Der burd) die Poblfchraube (9/1) in bdie Glasdglode ftromende :
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- dunjt, wobei deren Berunreinigung (Staub) vom Ol aufgenommen,
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Rraftitoff muf das Filterplattenpatet (9/2) paffieren und gelangt Y
reinigt durd) den oben angebradyten Lerbindungstanal in die @u%%
jhraube (9/3) und von hier zum ﬁbfd;etbetanm ber Rraftftoffpumpe..
Sm Unterteil der Glasglode jeen fih die im Kraftftoff befindlidjen
Unreinigfeiten und Wafjer ab. Die Gladglode tann durd) Lofen der
Befejtigungsjhraube (9/28), das Filterplattenpafet durd) Lofen ber
Berfhraubung (9/22) leidht herausdgenommen werden.

Luitfilter (Mahle) (Bild 8)
Bei dem ,, Mabhle-Olbadfilter” (8) tritt die mit Staub vermijchte Lufjt
durd) den Eintrittftugen (8/1) tangential in dag Gehaufe (8/2) ein und £
ioird in tm Kreife wirbelnde Bewegung verfest. Das Olbad im Ge-
haufe wird bon diejer Luftivirbelung erjaft und verteilt fid) unter beven .
Gintirfung itber die Gehaufeinnenivand big hinauf unter den @edﬁ ;
(8/3). Die angejaugte Luft durchbricht vborerft den wirbelnden Ol

gebunden und nad) unten it den Shlammraum gefpitlt ioird. 53!:._
nur Luft durchliaffige Einfapividhter (8/5) im oberen Gehdufeteil halt
Olbunjt und Oltropiden juriid, fo daf nur vollfomnten geveinigte
Quft durdh) den UAnfdlujtuten (8/4) in bag Motors bjw. Bylinber-
innere gelangt: Durd) die Kontrollfdhraube (8/6) wird der Olftand
gepriift. Das Tiillen des Gehaufes mit Motorendl exfolgt durd) den
Stuten (8/1).

Bergafer Soleg 35 BFLB (Bild 10) R
Der- Motor ift mit einem @io{ep@tetgitmmnergaier bes Typs
35 BIFLB ausgeriijtet. Der Vevgafer ift mit etner Anlafvorvidtung
berfehen, die unabbangig pom Hauptvergajer arbeitet. g

Der Kraftitoffaufluf witd durd) Shrotmmer (10/18) und Sdwimmer-
nadvel (10/13) geregelt.

Die Mijdhung vort Luft und Kraftitoff exfolgt im Lufttridhter (10/25).
Der Lufttridyter (10/25) beftimmt die Luftmenge, die Dauptdiife (10/21)
die Rraftjtoffmenge. Die Grofen von Lufttriditer und DHauptditjen
beeinflufien fid) gegenjeitig. Durch die untere Offnung der Hauptdiife

fliegt nur: Kraftitoff. Die feitlih an der Hauptdiife angebrachten

Lodjer dienen zum Eintritt von Bremsluft. Diefer Luftitrom Bb
foicft, Daf e bereitd im Diifenftod, ber durd) die Hauptdiife (10/21),%
den Ditfentrdger (10/22) und das Diifenbiitchen (10/23) gebildet wird,
ein Rraftjtoff-Luft-Gemijd) gibt, bas fidy beim Austritt aus dem
Ditfenftod mit der Hauptluft vermengt und ju brennbarem Gemifd)
witd. Die Grofe und die Anordnung der Eintrittdloder der Lujt
find fo gerdblt, daf bei fteigender Drehzahl die Menge -an Brems-

) o
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[uft im Berhdltnis groger ift als bei niederen Drebzablen, woburdy »
fitr jede Drebzabl {elbjttatig ein richtiges Kraftftoffluftgemiidy ge-
jhaffen wird. Die Menge an Kraftitoffluftgemijd wird durd) die
Stellung der Droffelflappe (10/26) beftimmt.

Dag Gemijdh fitr den Leerfauf wird in folgender Weife hevgeftellt:

Die Leerlaufdiife (10/19) exhalt ihren Kraftjtoff durdh den SKanal
(10/20) itber die Hauptdiife. Die erforderliche Lujft fitr den Leerlauf
tritt an der Leerlaufluftidhraube (10/14) ein, jtreicht an der Leerlauf-
diije borbei, vermijdyt fih mit dem austretenden Kraftitoff und tritt
bierauf an der Offnung (10/2) in die Saugleitung. Diefe Austritts-
ofinung Itegt-an ber oberen Stelle ber Droffeltlappe (10/26), die hier
einen Wulft hat. Die @rnﬂelﬂuppe vetfdliet nidht reftlos die Saug-
leitung, fondern Iaft einen fleinen Durdhgang frei. Durd) die Leer-
lanfbegrensunggjdhraube (10/27) yoird die Droffelflappe in ihrer Stel-

Tung gur Austrittddffnung fiir dad Leerlaufgemijch verdnbdexrt amd
‘hierbei die Leerlaufdrehzahl des Motors beftimmt.

‘Die Anlafvorridytung (10/6) ift in ben Hauptvergajer eingebaut. Durdh
Betwegen des Hebels (10/7) wird der Drebhichieber (10/4) jo gejtellt, daf
itber eine Bohrung (10/3) eine BVerbindbung 3wijdhen der Saugleitung
iiber der Droffelflappe und der Anlafvorrichtung gefdaffen twird.
Durch die Kraftftoffdife (10/16) fommt RKraftftoff in den Hohlraum
(10/17), unbd stoar big sur Hohe bed Kraftitoffjpiegels im Sdwimmer-
gebdufe. Diefer Hoblraum ift durd) denw Ringfanal (10/11) mit der
Aupenluft in BVerbindung. Bei ent]predhendem Unterdrud in bder
Saugleitung wird durd) dag Steigrofr (10/12) voverft die im Hohl-
vaum befindlidge Kraftitoffmenge und bdanad) eine Kraftftofj-Luft-

~Mijdung eingefaugt, die im Gehiufe ded Drehjdhicbersd (10/4) durdy

eine Quft-Offnung in der Schraube (10/5) auf das ridytige Mifhungs-
verfaltnis gebradyt wird.  Das nunmehr entftandene fette Gemijdh
tritt an der Austrittdoffnung (10/3) in die Saugleitung und gerdhr-
leiftet ein aud) bet Ralte nod) ziindfabiges Rtaftitofﬂuftgemt[d;

h) Kiihlung .

Die Wafferpumpe (7/4), melrf;e den Kithlwafferumlauf in Motor und
Rithler bewirft, toird durd) einen ﬁet[:temzn (7/12) pon der Kurbel-
irelle aus angetrieben.

Die Temperatur des Waffers fann am Fernthermometer (25/7) des
Shaltbretted abgelefen erden,

Die Ki-hlanlage befigt zmwei Wajjerablaghdahne.

Der eine figt vorn an der rechten Motorfeite (5/8), der sweite fit
am Rithler unten in der Mitte,




Ly

i) Glettrijde Ausriiftung ded Motors

Die eleftrifde Ausritftung ded Motors bejteht aus:

einfadentftort bollentftort

RIFR130/12—1300  RIJN 130/12
R 6 1300 N6

Lichtmajdine (4/3) .

Ynlaffer (5/1). . . EID14/12 R 2 3D 1,412 R 2

Biindverteiler (4/5) BE 4 BES 263 BEN 4/2

%&mb]’pule f TE 12/1 3€A 36/3 3
iindfersen (6/15) B 175/T 22 W A75/T 22

und Entftorerteilen k3!4, 5, 6 u. a.).

€3 it eine Lidht-Sammler-Jiindung mit felbittdtiger Jiindverjtellung
an_gebtatbt. Die jpannungsregelnde Lidhtmajdhine von 130 Watt
Leiftung wird durd) einen nadyjtellbaren Keilriemen von der Kurbel=
toelle ausd angetrieben. )

Det Anlaffer befinbet fih auf ber redten Motorfeite. Der bom bder
Nodenmwelle angetriebene Biindverteiler befit felbjttatige Bitndver-
itc}_lung (Fliehtraftregler). Die durd) entfpredjende Jablen gefenn-
seidyneten Biindferzenleitungen (4/4) fithren in der Reibenfolge der
eingelnen Bitndungen vom Jitndverteiler (3/3) qu den Iiindfersen.
Bei Bollentjtorung ift der Blindverteiler einjdhlieflid) der Biind-
feitungen (3/5 und 6) abgejdyivmt, auferdem find Entitorfondenjatoren
vorgefehen; teilenttorte Motoven Defigen nur Entftorjteder an den
Biindfersert und an der Jindleitung in der Mitte ded Jiindverteiler-
fopfes. ‘Die itndjpule befinbet fich an der Stitnwaud und it bei
Bollentftorung ebenfallé abgejdhivmt. (Der Einheitsjdhalttajten (25/15)
ift.am Sdaltbrett leidht suganglid) angebradt.)

2. Triebivert
a) Supplung (7/24)

b)

8!.11' ﬁE.»ertmgung der Motorfraft auf dbagd Wedfelgetriebe dient eine
(§migbetben&todenss?upplung (7/24). ©ie befipst feine Sdymierftelle,
da die Gabeltvelle jum Ausdriiden der Ruppling in Ollos-Biid)fen

gelagert ift. . Dex Entfuppelungsdrud wird durd) einen Grafit-Sdhleif-

ring aufgenommen.
Wedyjelgetriebe (Bild 14)

Das Gehauje ded Schaltgetriebesd ift mit dem Motor ju einem Blod
verjhraubt. Das Wedhjelgetriebe 1ft mit fiinf Borindrtdgangen autd
einem Riidivartdgang audgeriiftet.

Die Sdaltung jamtlicher Gange erfolgt nad) dem Shaltbild am
Saltbrett. Die Oleinfitloffnung befindet fid) auf dev redjten Seite
ded Getriebed; an die Verjhraubung der Oleinfitlloffuung ijt zur

N
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Sontrolle des Olftandes ein Olmefijtab angebradt. Dad Ablaffen
bes Dles bei Olmedfel wird durd) Entfernen ber unten am ®etriebe
vorgefehenen Olablagidraube (14/5) vorgenommen.

Berteilergetriebe (Bild 14) :

An dag Wedhfelgetriebe ift das Verteilergetriebe mit Anfdluf fite den
Gejdymindigteitsmefier (14/2) angeflanjht. Bon diefem ivitd Die
Sraft itber ein eingebauted felbitjpervendes Ausgleidygetriebe nady.

- porn und Hinten auf die Gelenfwellen itbertragen. Das BVerteiler-
~ getriebe befit an der rechten Seite eine Oleinfitlloffnung mit Olmeh-

d
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e)

ftab; die Dlablagidhraube (14/5) befindet fid unten in Fabrtridtung.

Gelentivellen '

Die pweiteiligen Gelentwellen greifen diber Keil- bzw. Nutenprofile

leitht gehend ineinander und find Ddadurd) langsverjchiebbar. Auf

jebem Ende ift ein Gummitreuzgelent befeftigt. Hierdurd)  yverden

Beranderungen in der Lingsrichtung ausgeglidhen und der Ein- bjio.

Ausbau exleichtert. Die inneren und duperen Nuten- byw. Seilprojile

find in ihrer Lage sueinander gezeichnet, rorauf beim Einbau zu

adhten ift.

Adydantriebe (Bild 15) : :

Der pordere und Hintere Achsantried itbertragt die Drehmomente dex

Selenfielfen itber Antriebstegelrdader (15/16) und Tellervider (15/5)

auf die Seitenellen. Die Acysgehaufe befigen je eine Berjdraubung

fite Oleinfiill- und Olablafjtugen.

1. 83%-Ausgleidhgetriebe: _
Bei einer fleineven Angahl von Fabhrgeftellen wurden JF-Aus-
gleidhgetriebe eingebaut, die bei auftretenden Schaden voll{tandig
der Perftellerfirma 3, F. Friedridhshafen gur Reparvatur eingejandt
werden miiffen. Diefe Ausgleichgetriebe ditrfen nur jur Reinigung
aueinandergenontmien ierden. Selbjtreparaturen find perboten.
Das  3F-Ausgleidhgetriebe ift felbjtipertend. €3 befteht im
roefentlichen aus einer innmeven und duferen Survenbabn, bon
telen fe eine mit einer Hintevachsmwelle feit perbunden ijt.
Bivijden diefen Kurvengleitbahnen fiken ®leitjteine, mwelde an
ihren Enden abgerundet find. Die Gleitjteine fiken leicht betveg:
fich in vadial verlaufenden Fithrumgsnuten des Ausgleidgehanfes
“unb werben von demfelben mitgenommen. Beim Drehen dritden
die Oleitfteine mit ihren abgerunbdeten Enden innen und aufen
gegen bie Rurvenbabnen, yvodurd) diefelben, bjiw. die Hinterad)s-
tellen bei Gerabeausdfabhrt gleidymapig angetrieben ioerden. Bei
Rurvenfahrten dagegen treten durd) ungleidhmaRige Fahrivider-
jtande an den Radern aud) ungleihmagige Driide an dent Kurven-
gleitbahmen auf und die Oleitjteine twerden ftarf geprefit und
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radial nad) tnnen ober aufen berwegt. Durdy die Runbdbungen bder
Oleitjteine und Kurvenbahnen toitd bewirft, daf die SKurven-
babn des mit dem geringeren Widerftand behafteten Rabdes in ver-
mebrte Drehung verfeht wird.  Die durd) ftarfen Drud ereugten
Radialbewegungen in Berbindung mit den abgerundeten Enben
der Oleitfteine erfitllen fo ben Bived der Trabantenrdder eines
‘Stegelrabausgleidyes. ' '

. Rpeinmetall-Ausgleidhgetriebe:

Das  felbftjperrende Rbeinmetall-Ausgletchgetriebe  ift ein

- Sdynedengetriebe. Jm Gehauje (16/4) find in gleicher Weije toie

beim Stegelradausgleidigetriebe die Trabantenrdder (16/3) auf den
Wellen (16/2) angeordret. Die Abtriebjdhnedenrader (16/10
und 1) fitr die Hinteracdhsiellen find in Gleitlagerjtellen im Ge-
hénje gelagert. Die BVerbinduatg. jwijden ITrabanten- und Ab-
triebjhnedenridern ird duvdy die Spercjhneden (16/1, 5,6 und
13) bergeftellt. Jede Sperrithnede ift durd) je 2 Bundbudhjen
(16/12) im Gehauje des Ausgleidgetriebes gelagert. Die Bund-
budyfen befigen je 1 Drudauinahmeflade (17/2) mit Ginfrajun-
gen. Durd) diefe Cinfrdfungen entjtehen Erhebungen, die fidh) bei
einer beftimmten  Belaftung etivas eindritden forinen. Beim
etjiten Cinlaufert des Ausgleidhgetriebes rwerden die Drudflachen
(17/4) ber Sperrjdyneden, die ftdrfer tragen alé die anberen, bie
anliegenden Drudaufnahmeflachen etiwag eindriiden. Hierdurd)
tird exreidt, dag famtlidhe im Eingriff befindlichen Jahnflanfen
ber Schrteden und Schnedenribder gleihmagig tragen.

Die Wirfungsieife bes felbjtiperrenden Ausgleidgetriebes it
folgenbe:

Der Antrieb erfolgt in befannter Weife iiber das Antriebstegel-
rad (18/8) auf das Tellervad (18/7). Das Tellerrad, iff mit dem
Gehaufe des Ausgleidygetriebes (18/4) feft verbunden. Das Ge-
baufe drebt fid) jomit swangslaufig mit dem Tellerrad. Jm Ge-
banje, gegen bdiefed drehbar gelagert, befinben fidh dag Abtricha-
fdnedenvad (18/2) fiir bie vedhte und bdag Abtriebsjhneden-
rad (18/13)  fitr die linfe Hinterad)smwelle.  Die {tbertragung
ber Drehbeivegung vom Gehduje des Ausgleidgetriebes anf
die Abtriebsidnedenvider der Hinteradhsiellen gefdhieht iiber
die-Welle fitr Trabantenraber (18/10), Trabantenrdder (18/3 und
11) wund die Sperrfchneden (18/1, 5, 9 und 12).. Bei Gerabeais-
fabrt und gleicher Beidafenbeit der Fabhrbahn tritt an beiden
Dintervadern der gleihe Fahrivideritand auf. Unter diefen Bor-
ausfepungen dreben fidy nidht die Trabantenrdder und Sperr-
{dneden, fie freifen nur wm die Drehadhje des Ausgleidhgetriebes,
Beim Durdhfahren vow Kurven muf dasd dufere Rad einen

-
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groferen Weg uviidlegen al3 das innere. Der Ausgleid) gejdyiebt
in folgender Weife: ;

Bei einer Redhtaturve hat'das redyte Laujrad einen .gro’gereq Fahr=
wiberjtand su iiberroinden als das linfe. Da bdie anteibenden
Rrdjte itber die beeglidhen Trabantenrdder (18/3 und 11) geleitet
yoerden, berjucdjen die Trabantenvader fic) devart ju dreben, daf
fie fih an ben Sperridyneden (18/1 und 9), die ben groferen
Widerjtand anfieifen, abwdlzen. Die @pertfdpnedgn (18/1 und 9)
wdlzen fih um daz gleiche Maf auf dem Abtriebsidnedenrad

(18/2) ab: . Die redhte Hinteracdyselle echilt hierdurd) eine um

bas Mak geringere Drehberegung, die dem vergroferten %l_‘_d;ts
miderftand entipridht. Die in Drehitng ggfe‘gten Trabantenrader
(18/8 und 11) iibertragen nuumehr an die Sperrjdneden (18/5

und 12) eine Drehbewegung.. Die Sperrjdneden (}8!‘_5 und 12)
iibertragen die erhaltenen Drehbeivegungen amangéluuitg auf das
Abtriebsidhnedenvad (18/13) bdex [linfen .‘bu}temcbﬁmeﬁe. Die
linfe Hinteradydivelle erhalt jomit 511{01315&) eine Drehbervegung.
Hierdurd) wird der notwendige Ausgleidh in den f&)re!)herpegungen
der Laufrader bei-der Rechtsturve gejdaffen. Bet dex Linfsfurbe
{ind bie BVerbaltniffe umgelehrt. ; M, .

Jede Scmede, die mit einem Schnedenrad tm Cingriff ift, wirlt
je nady Oteigung in beftimmten Grengen ielb{tl).emmg_nb. Die
Werte -der Hemnuing Iwerben um. jo grofer, je grofer Ddie
Drehsahlen tvexden. Beim Durdjjahren von - Kurben find
bie Unterjhiede in den Drehbetwegungen der  Laufrdder fo
gering, baf feine groBeven. Drehbewegungen bder Trabamten-

© raber und Gperrjdhneden erforderlid) mwerden. Beim Kurben-

fabren -wirft fi bdie Demmung der gemi‘:tbltn'c @d;_nedem
fteigung nidht nadyteilig aus. Findet bagegen ein B-aufmb infolge
Bodengldtte oder Iojen Sand ujiv. einen viel geringeren Fabr-
tiderftand algd basg anbdere, bann tritt die @elbft!)emn‘\ung.(@e[b[b
fperrung) bes- Ausgleihgetriebes in folgender Weife ein: Der
Sahrividexjtand des feft auf der Fahrbahn Haftenden Laufradesd
ift gegeniiber den anderen derart grof, daf fajt alle @rebbcmcgum
gen, die von ber Antriebsfeite fommen, auf das feinen ober mur
qeringen Fabrividerftand, findende Laufrad itbertragen erden
miiften.  Hiexsu find aber gropere Drehbemegungen der Tra-
bantenrdaber und Sperrfdhnedent notivendig. Durch die hemmenbde

“MBirfung bder bintereinander gejdalteten Scynedenrader und

Schneden ift aber ein- freied Drehen bdiefer Teile nicht mioglidh,

b, b. die Bersahnungen iivfen ald Bremfe auf das Laufrad,

meldes verfucht durchiugleiten. Hierdurd) wird dad Rad, me{_d)eé
feftiibt, mitgedreht. Die Steigung der Schneden ijt fo‘ geablt,
baf fich audy bei den groften Unterichieden der Fahrividerjtande
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an den Laufradern bas jum Feftfefen neigende Laufrad mitge-
breht werden mup. Wie aud vorftehendem exfidhtlith, tritt feine
bollfommene Sperrung ded Ausgleidhes ein, - fondern nur eine
Selbjthemmung, die um fo groger wird, je grofer die Unterjdhiede
in den Fabrividerftinden der Laufrdder werben. Die Steigung
ber Schneden und damit die Selbjthemmung des Ausgleidge-
triebes find jo gewdhlt, daf bei allen vorfommenden Unterdhieden
in dexr Fabrbabubefdaffenbeit ein freied Dreben ded eiven Lauf-
rabed bei ftehendemt anberen Raufrabe nidht eintreten fann.

f) Seitenwellen (Bild 19 und 20)

Cine Seitentelle befteht aus dem Antriebswellenftumpf (19/16) (AdHs-

~antriebdfeite) und dem daran angeflanjdhten inneren Gelent (19/15),
ber eigentliden Seitentvelle (19/13) mit duperem Gelent (19/9) und
der Radivelle 19/6). Dasd innere Gelent fiht verjdhiebbar auf dex
Geitentvelle, feine Stellung jur Seitenwelle ift durd) befondere
Marfierungen gezeidhnet.
Alle tnneren und die hinteren Guperen Gelente find Einfadhgelente, an
dent Borderrddern find Doppelgelente. Diefelben find gegen Eindringen
bon Sdymusp, Waffer und Staub gejdhittt.
Die Scymierung der Gelenfe der Achsantriebsfeite erfolgt von den
Achsantriebdgehaufen aus, bei den duferen Gelenfen find Schmier-
fopfe fiir Dandfhmierprefle vorgefehen.
3. faufiwert (Bild 19 und 20)
a) Penbdeladjen
Die Parallelfithrung det vier Rider gum Fahrgeftelrahmen erfolgt
dutd) obere und untere Querlenfer (19/12 und 14), die am Rahmen
und an den Uds[denfeln in Trodengelenfen (Silentblocs) gelagert
find. Die unteren Querlenter find dreiedformig ausgebildet, wahrend
die oberen aus einem einfadjen Rohr beftehen.
Fejt verbunden mit den Adhs{denteln find die Bremadedplatten (19/7),
-an welden bdie Bremsbaden mit ihren Bolzen und Betatigungshebeln
befeftigt ind. ' -
An den Radnaben find Bremstrommeln (19/1) und Laufrider (19/2)
befejtigt. . Der Untrieb der Radbnaben erfolgt bei den Vorberrdbdern
durd) die am Doppelgelent (19/9) der Seitentvellen, bei den DHinter-
radern durd) die am Antriebsgelent (20/9) der Seitentvellen {igenden
Radwellenftimpfe. Das Nutenprofil des Rabwellenjtumpfes greift in
eine mit der Rabdnabe feft berbundene Mitnehmerjdeibe (19/5) ein.

b). Fevern und Stogdampfer (Bild 19, 20 und 24)

Das Gewidyt ded Fabrgejtells wird von den oberen Tragjhalen am
Rabmen iiber die Sdhraubenfedern (19/11) auf die unteren QUuerlenfer
und fomit auf die Raber ibertragen. Bur Begrenzung desd Tuer-
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lenterausichlages nad) unten find swifden den Febertragjdalen und
pen oberen Querlenfern Fangbander (19/10) angebradyt. -

ur Dampfung der Federausjdlage ift an jedem Querlenferpaar gin
%meimeg=glbrgr!fto{;b&mpfer' (Bild 24) borgefehen, Der ?Iucb{_d;_rmm
gungen bes Fahrzeuges verhindert. Die Behandlung der Stofddmpfer
bejdytantt fid) ausfdlieplich auf eine Sontvolle des Dlftandes, die
mindeftens nady je 2500 km vorgunehmen ijt.
Die Stofdampfet jimd mit einem Sondersl, dasd aud) bei niedbrigen
Temperaturen flitffig bleibt, gefiillt. Das ‘J‘lac{;f}tﬂen toird nad) Ent-
fernen der oben befindlidhen Sechstantichraube bis sum Nberlauf vor-
genommert.. Die Schraube ift darauf wiedex feft anzustehen.

¢) Raderund Bereifung (Bild 19 und 20)- .

Die  River " find Scheibenvdder mit Fladybettfelge. Als EBEtBifut:tg
dienen Geldnde-Reifen Typ Stanbdard 6,00—18. Ein BVorratdrad. ijt
hinten am Aufbau befejtigt.

. Fabhrgejtellrahmen (Bild 1)

Der Fabhrgejtellvahmen ift. aus ztvei fajtenfdrmigen Langstragern (1/10)
mit eingejdhiveiften urertragern und Streben bergeftelit,  Hinten und

potn befindet fidh zmifhen dem Querlenferbdden je eine abjdraubbare

Platte gur Aufnahme der Adhsantriebe. Ju beiden Seiten find je drei
Ausleger, einige Wintel und hinten ein abjdyraubbarer Quertrager zur
Aufrnahme des Uufbaues vorgefehen.

. fentung (Bild 21) -

Dag RKreaftiahrzeng befist BVorderradlentung. A3 Lentung ijt die g
Lenfung” eingebaut. Die Lenfbewegung ird vom Lentrad itber dent Seftfs
jtod auf den Lenfftodhebel iibetttagen. . Der S!enf[t‘odl;ebel wirft itber eine
firje Lentjtange auf den Leutfpurbebel. Bon bier aus etfolgt die Be-
toequngsiibertragung duxdy jwei Spurftangen, die an den beiben Spur-
bhebeln angreifen, auf bie beiden Borderrdder.

. Bremjen

a) Fupbremije (Bild 22 und 23) S
Al3 Hauptbremie befipt das Fahrzeng eine auf alle bier Iader
mirfende - Jnnenbaden-Olbrudbremje, die durd) Fuphebel betatigt
wird, Der Bremsdrud wird vom Hauptzylinder butd? die Q}Feansqts
feitungen auf die Rabbremsszylinder “iibertragen. Diefe brqden in
jeber Bremje zwei auf Bolzen gelagerte Bremsbaden auseinander
gegen die Bremstrommeln.

b) Handbremije (Bild 25)

Die durd) Handbremshebel (25/19) betatigte 3e[t[teﬂf?remig. ift eine
Seilzug-Jnnenbaden-Bremje und irft nur auf die Hintevraber. Ein
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in den hinteren Bremstrommeln eingebaitter, mit den Seilziigen ver-
bunbdener Hebel driidt die Bremabaden gegen die Bremstrommel.
3um RNadjftellen der Handbremfe befipt jedes Bremsfeil eine gegen
felbjttatiges Verdrehen geficherte Einjtellmutter. :

7. Dand- und Fufhebelwert (Bild 25)

Der Handbremshebel und der Schalthebel (25/17) befinden fich rechts vom
Fabrerfih, der Kupplungsfuphebel (25/2) zur Betatigung bder Kupp-
lung und der Bremsfuhhebel (25/4) jur Betatigung. der DHauptbremie,
fomie der Fabrfufhebel (25/3) jur Betitigung bdes Vergafers find vor
vem Fabrerfit angebradt. ,

thitt’toffaulgse

Jur Stroftftoffanlage gehoren bie beiden Rraftjtoffbehilter und die Kraft-
ftoffleitungent im  Fabrgeftell und der  Umjdhalthahn. Der Haupts
behalter (1/13) ift am Fabhrieugende angebradyt und faft 50 Liter. . Der
Hilfebehdlter fafgt 10 Liter und befindet fich unter dex Motorhaube redts
ar der Stirnioand.

Bom Hauptbehdlter wie vour Hilfsbehalter fithrt je eine Leitung su dein
an der redhten Seite der Stirnivand angebradyten Umjdalthahn (25/22):
eine dritte Leitung fithet bon Ddiefem Habhu jum Motor. Bei Normal-
jtellung des Umijdjalthahnes fordert die Krafttoffpumpe den RKraftjtoff
bom Hauptbehalter jum Motorx.

Die Stellungen des vom Fabhrerfip aus ju bediewenden Umidalthahnes

- {ind dburd) ein Sdyild an der Stirnwand gefennzeidynet.

.- Sdhaltbrett (Bild 25)

Am Sdhaltbrett find die sur Nibermadiung und jum Betrieh dez Motors
jorvie be3 ganzen Fahrzeugs exforderlidhen Anseiger, Schaltvorridhtungen
und Anjeigeleudten fowie eine TageSuhr angebradyt. Gin Stufenjdalter
bes Nadytmarfdhgerdtes (25/11), ein Schaltfhema und eine gefchiipte
Gidjerungsleifte (25/23) vervolljtandigen dad Schaltbrett, - Unter bdem
Sdhaltbrett befindet fid) ein RKaften jur Aufnahme der Fahrtenpapiere,

Glettrijdye Anlage b8 Kf3. (Bild 26)

a) Sammler (Bild 1/8)

Der Sammler hat eine Spannung von 12 BVolt und eine Kapazitat
bon 50 ?Imperefh_mbe_n; er befinbet fid) unter bem rechten Bordetfip.
b) Stromberbrandyer
Das Fahraejtell befitt eine 12-Volt-Lidht- und Anlafferanlage. . Aufer
dex unter Motor (Abjdynitt 11i) angefiihrten eleftrijhen Ausrijjtung
befipt das Fahrgejtell als Stromverbraudyer eine Hupe jomwie folgenbde
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1: i i i = b Stanbdlidht
Leudhtftellen: jwei Sheimmwerfer mit Fern ,“ﬂbblenbs un ’
einen Tarnjdeinwerfer ded Nadytmarjdgerdtes, Handleudyte und ﬂns
seigelendhten am Sdaltbrett.

MWeitere Stromverbrauder, die am Aufbau angebradht tvexden, find

Sdyetbenmijdher, Sudex, Abftandsriidlidht, Bujap-Riidgerdt und
Faprtriditungsanzeiger.
Der Einheitsfhalttaften(25/15) in der Mitte deg Schaltbretted hat

mit feinen drei Stellungen folgende Anjchliifje:

" I. Mit abgezogenem Shliffel (Stand)
Sdlifjelftellung 0: Alles abgefchaltet aufer der redjten Stedbofe am
: Schaltbrett fitr Handlendte.
©1: Gingefdyaltet find; rvedyte Steddofe, Stufenjdjalter.
bes Nadtmarfdgerites, Standlidt mit Schluge
Teudhten und Sudjer.

IL. Miteingeftedtem Shlitfjel (Fahri) s
Sdlit 0: Gingejchaltet find: redyte Steddoje, Stujenjdalter
s beég;;?nd;lmaftfc[;getiiteﬁ, Rabdeanjeigelendyte und

Berbraudjer bei Tagjahrt. '
Anlafdrudinopj bat Spannung.

1: Gingejdaltet find: vedjte Steddofe, Stufenjdjalter
bes Nacdhtmarjdgerdtes, Ladeanjeigelendyte, Stand-
lidht mit Schluglendhten, Sudper und Berbrandjer
bei Tagfabrt. - -
Anlagdrudinopj Hat Spannung. ‘

2: Gingejchaltet find: redyte Steddoje, Etn[euftf)alicr
bes  Nadtmarjdgerdtes,  Ladeangeigelendyte,
Sdeintverfer mit Sdluflendyten, Sudjer und
BVerbraudjer bei Tagfahrt.

Anlafgdrudinopf hat Spannung.

Der Stujenfdalter desd Nadtmarfdgeratesd:
ergibt mit feinen fiinf Sdalterjtellungen folgende Sdjaltungen:

n

n

Stellung 0: Tarnjdeinmwerfer und Abftandsriidlidht unéseid]flltet.

Stellung H :  Tarnjdeinwerfer aud:, nur Abjtandariidlicht einge-
jchaltet. :

Stellung B1: Tarnjdeiniverfer geringjte Leudytitarte, Abftandsritd-

licht eingejchaltet. .
Tarnjdeinwerfer mittelhell, Abjtandsriidlicht einge-
fchaltet.

Tarnjdeinerfer hell, %Ib[tanbétiid[id)t eingefdyaltet.

Stellung Ba:

Stellung Ba:
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c) Sidjerungen
Bom Scaltfajten fithren die Kabel ur Sidjerungsleifte, bie redts
am Sdyaltbrett angebradyt ift. Die Sugehorigleit ber einzelnen
Sidjerungen zu den Strombverbraudern ift aud bem Sdualtplan 3
der eleftrifhen UAnlage ju erfermen, auferbem find auf der Funen-
feite des Dedels itber der Sidherungsleifte su den eingelnen Sidherun-
‘gen die entfpredjenden Stromverbraudyer aufgefithrt.

Bentraljdymierung (fiche Bild 2 und Sdymierplan)

Die Eindrud-Jentralfdymierung verjorgt durd) Niedertreten desd Pumpen:
tolbens (25/5) faft alle am Fabrgeftell befindlihen Sdymierftellen mit
Sdymiersl. Diefe Shmierftellen find: der Lenfjpurhebel mit Nabdellager,
Lenfftange, die Drehbolzen in den Adsjdenteln, die Spurijtangenhebel,
die Budyfen der Fugbhebelivelle und die beiden Lagerbode der Handbrems:
telle mit dem Umiehrhebel. Bon Hand ju jhmierende Stellen ded Fahr-
geftelled find aus dem Sdymierplan (Bild 27) ju erfehen.

Hnterbringung von MWerfjeug und Jubehir

Die Werlzeuge und dad Jubehor forie die Erfabteile find an jolgenbden

Stellen im Fabrgeftell untergebradt:

a) Der Wagenheber befirtdet fid) leidh)t abnehmbar auj bem linten BVorder-
totfliigel, ber Schlitflel dbazu tm Motorraum am linfen Seitenjdjug.

b) Die Quftpumpe ift bor dem vorderen redjten Siglajten angebradt.

¢) AUn der Stitnwand befindet fid) linkd im Motorraum der Werkzeug-
faftenn ‘mit folgendem Jnbalt: Werfjeugtafdhe mit allen mwidytigen
Werlzeugen oie: Mutterfdliiffel, Hanmmter, Drudmeffer, Reifen-Mon=

tierhebel, Biindlerzenidliiffel, Handableudtlampe u. a. m,, ein Crjap=

teilfajten fiir Lichtanlage und ein Crjabglas fiiv dbag RKrajtitofjilter.
JUAB Bubehor befindet fid) nody im Werlzeugtaften: je eine Biidhje
Wafferpumpenfett, Talfum und Reifen-Flidzeug.

d) Neben dem Werlzeugtaften find in einem Halter eine Hanbdolfanne
jotoie in einer Aujnahme jiwei Erfabziindiersen vorgejehen.

e) Am linten Seitenfchus befindet fich in einem Halter eine Olflajdje
mit 1 1 Jnbalt. .

£) Jm Siglajten ded Fahrerfiged befinden fid) nod) alsd Jubehor: Sdylepp-
feil, Anbrebhlurbel, Biirjte, eine groge Biidhje Fett, Bindedrabht, Put-
lappen und Abblendlappen fitr Sdeintwerfer, Spiegel und Sudjer,

ferner al8 Crjapteile: zwei Fangbander, Litfterriemen, 2 Huimuttern:

und 2 Rugelfederringe fiir Radbefeftigung.

) Bor beiden Vorberfigen {ind unter den Fufbodenbledhen bdie bier

®leitjdubletten griffbereit untergebradht.
h) Sm Sajten fiir Fahrten-Papiere unter dem Sdaltbrett befinden fich
+ aufer ber Ausiveidtajde die Geratbe{dreibungen.

—
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C. Bedienunglanweijung

13. Jn= und Auperbetriebjepung
a) WBorbereiten btt.%d!]tt

1. Kithlwafferftand priifen, joll etiva 2 em unter dem Einfitllftusen
fteben, ~Fur jauberes, taltarmes Waffer nadfiillen. Waffer nux
bei faltem Motor nadfiillen, damit Jylinder nidht reift.

. 2. Wiotorendlftand bei ftehendem Motor mit abgewijhtem Olmef-

© o g

b)

ftab priifen. Olftand darf.arie unter unteve Marfierung anf dem -
Mepitab Herabfinfen. Nidyt iiber obere Marte fitllen, da- fonit
Bitndlerzen verolen, Motor verruft und hoherer Olverbraud) ein-
tritt. '

3. Rraftftoffoorrat in beiden Behdaltern pritfen. ~ — Fafjungsver-
mogen im Hauptbehalter am Fabhrzeugende 501, im Hilfsbehalter
an der Stirntand 10 1.

4, Reifendrud priifen, born und hinten 2 atii.

5. Fupbremfe priifen. Bremsfufhebel ‘niedertreten, nad) Leergang
bon. etia 20 mm mup ein Wiberftand deutlid) fithlbar jein. Nady
dem Anlaffen Bremsmwirtung auf furger Fahrjtrede priifen.
Handbremje pritfen. :

Glettrifhe Cinvichtungen firej exproben.

Ausritftung und Wextseug priifen, ob alles vorhanbden.

Behalter fitr Jentvalidhmierung Olftand priifen.
Anlafien des Motors

1. Getriebejdhalthebel in Leerlaufjtelung bringen.

2. Rraftftoff-limidyalthahn an der Stirnwand offnen (auf).

3. Rithlerabdedung auf ,zu” ftellen, damit RKithlwaffer ficdh fehnellex
ermarmt. ] i L

4. 3ﬁnbftrom einfdalten, in dem dex Jiinbdjdhliiffel in den Einbeits-
{haltaften geftedt roird, bis die Anjeigelenchte rot aufleudytet.

5. Betdtigungsvorridhtung des Anlafvergajers ziehen, obne sujaslidh
Gas 3u geben, dbann Unlaffer-Schalttnopf niederdriiden. Nadh
dem Anfpringen ded Motors Vetatigungdvorridtung ded Anlaf-
bergaferd fofort [o8laffen, da fonjt der Motor ju fetted Gemijd
exhdlt. Die Folge davon ift, daf der RKraftitoff fidh dbann an den -
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falten Bplindevivdnbden niedexichldgt, ben  Olfilm abipiilt und
Solbenfreffen  verurjacht. ; .

Motor im Stand bet niedriger Drehzahl (etwas itber normalex
Qeerlaufdrehzabl) einige Minuten warmlaufen laffen.
Olorudmeffer beobadyten, foll bei normalem Fahrbetrieb nidyt

“unter 1,5 atii finfen, < Sonjt Fahrt unterbrechen and Storung

bebheben.
Waffertemperatitt beobadyten, foll moglidhjt * 80° C betragen.
Kithlerabbedung-Betatigungstnopf entfpredertd einftellen.

c¢) Abjtellen von Motor und Fahrzeng

1

Biindung ausidalten. Start erhipten Motor nidht fofort ab-
ftellet, jondern nod) 1 bis 2 Minuten im Leerlauf weiterlaufen
Iaﬂeﬁ, damit RKithlivafjer nidht nadhtraglidh jum Sfocdhen fommd.
Handbremje anziehen und-je. mad) Stand des Fabrzeuges auf
Steigung odber Gefalle den exften oder Ritdlaufgang einlegen. Jn
ftarfen Steigungen oder Gefallen Fabhrjeug an den Rddern durd
Steine oder Kloge gegen Abrollen fidhern.

Waffer bei Froftgefahr mwarm ablaffen, fofern fein Frojtjdupmittel
beigemifht ift. . Beide Ablaghahne — am Kithler und am
Bylinderblod — ganj offnen und Ablafjen tahrend ber gangen
Dauer itbevwaden. Motor anjdyliefend furzeitig laufen lafjen,
damit Rithlwaffer reftlos entfernt with.. Warnjdild an Kiihler
hangen.

d) Sonbderanteifung fiix den Winterbetrieb

1. Rithlwaffer und Froftjchubmittel.

Wabhrend der falten Jahresjeit ift die Abbedung des Sithlers je
nad) der Aufentemperatur mehr ober weniger abjujdliegen. Beim
Parten ift die Kiihlerabdbedung gany ju jdliegen, um die Vetriebs-
warme moglichjt Tange su erhalten. Dem Kiihliwafjer ift ein su-
gelaffenes Froftidhupmittel beizumijhen. BVor dem Fitllen ift ber
Stithler gut duvdpzufpitlen. SKommt fein Frojtihupmittel jur Ber-
joendung, fo ijt dag Kithlwaffer beim Abjtellen des Wagens reftlod

abzulaffen (jiehe ¢ 3).

. Bujapameifung jum %I.nldffen bei ‘aufergerohnlich niebrigen

Temperatuten.

.3/11'1: Schonung des Sammlexrd Motor vor dem Einjdhalten Der
Biindung einige Male mit Andrehturbel durddrehen, um Die
Retbungsiderftinde des WMotortriebtvertes, die bei faltent DI
befonders groff find, su verringern. Audfuppeln exleidytert den

Borgang.
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3. Ralde Crreidjung der Betriebdtemperatur in der falten Jahres

jeit. .
AUm das Anmwdarmen desd Motors ju bejdhleunigen, ift nad furzem

. Xeerlauf eine langere Beit.alg ibli) mit den niederert Gdngen

su fabren, ohne den Iotor bierbei hodhzujagen. Reinedfalls das
Anwdrmen durd) hodgejagten Motor in den niederen Gangen
gewaltjam erjivingen.
Berjdneite oder, vereifte Fahrbahn duferft orfichti

_ D b _ g befabren.
Befonders mweid) fuppeln und gefithlsmaig  Gas geben, Bremfe

feinesfalla. ploglic) ober fdharf betdtigen: Bei etwaigem Schleu-

b_ern Des %agenﬁ__n_iema[@ fchaxf bremtfert; fondern durd) allmah-
:;d}eg Senftahh(g;tttgen Wagen in” Fabrividturg bhalten, Ber-

endbung von Oleitjidhupfetten exhoht bie Fabrfiderbeit, immer
auf alle Rader auflegen. \ ! s oA
Weitere Aniveifungen fiehe D 635/5.

14, Fabhrvorjdyrijt
a) Sdjalten

1

D,

.@aﬁnbbtegge bo; ,‘}nganéfegen des Fabraeuges [ofen; in Steigungen
erjt, nadydem der 2. Gang eingelegt ift bei aleichzeiti in=
fuppeln unbd Gasgeben. ; A

. Uusfuppeln — Kupplungsfufhebel niedertreten. Sdyalthebel in

2. Gangjtellung einlegen. Cintuppeln — Rupplungsfufhebel lang-
igm 5u_'{:u_dluﬁlen und gleidyzeitiy Basd geben — Fabhrfughebel ge-
fu_I;[Bmu[ng {ttebe]:treten:. Lagt fid) beim Wnfahren Schalthebel
mcf}lt fofort in die gemwiinjdhte Gangjtellung einlegen, o ift ein
sweitedmal audutuppeln, die. Jahnrdder fommen in Bewegung
und dex Gang [aft fid) leiht in Eingriff bringen.
Beim Aufwdrtsfdhalten nur einmal austuppeln. Schalthebel in
nd;_tig‘er Gangfolge entfpredhend Schaltjdema einlegen und lang-
fam einfuppeln. ‘
Beim Herunterfdalten sroeimal ausfuppeln mit Jiifden

etm Hex : " gasgeben.
Nachjt niederen Gang einfdhalten und einfuppeln. Umjdalten

{dmell duedhfithren, um rajches Abfinfen der augenblidlidhen Fahr-

gefchinindigleit 3u verhindern.

Ritdwartsgang nur bei ftilljtebendem Fahrieug einjdhalten —
et g Ll . e

b) Bremjen

%ahrgefd;mmbtgfett‘ moglidyft ohite Benupung der Bremjen regulieren,
jofern notiendig, ift itbertiegend mit der Hauptbremie ju bremjen.
?Rud‘amgeé und {darfes Bremfen ift ju vermeiden. ‘Surg und fraftig
ift nur in Augenbliden der Gefahr 3u bremjen. @dyarfes . Bremfen
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toirft fich nicht nur in hoher Beanfprudhung der Bremfen aus, jondern
perlangert infolge Blodierens der Rader den Bremsiveg. Bejonders
auf glatten und naffen Strafen ift weides Bremfen Borausdfettng,
weil durd) su ftarfes Bremfen ein Sdyleudern ded Fahrzeuges §e=
giinftigt toird. Die Hanbdbremfe dient nur in Notfallen ald goeite
Fahrbremfe, fonft nur al3 Feftjtellbremie. -

Strafenfahrt _

Ginfahrgejhwindigheiten genau einbalten (fiche Ansjdnitt Pflege
Biffer 15). .
Kupplungsfufhebel nidht ald Fufrafte benuben, da bierburd) Ddie
Kupplung rutfht und der Belag vorseitig per{dyleift. ‘
Jm_Sfabtvertehr oder in geringen Steigungen joll der 4. ®ang als
Fahrgang benupt werden. B

Wm ein fchadliches {1berdrehen des Motord in den niederen Gangen

31t vermeiden — Schonung des. Motors — find in den eingelnen

®dngen nadyftehende Gejdhmindigteiten nidyt 3u itberfdhreitent

512- (657717 ARUAIE on Y ST SN IR 196 Eﬁ,{;
ERLIRNG v SRR
IR g & SEIS IR T T i s € 48 km/h
B GAY- v s 80 km/h

Sn @teigungén muf unbedingt auf den uﬁd)lii -ftieb_eren Gang her-
untergefchaltet werden, wenn die Fabrgefdhroindigleit guritdgeht bei
Bollaft:

im 5. Gang auf etiv . . . 48km/h
" 4, " " NG Y s T 28 km/h
" 3. " " " 16 km/h
n 2 " " " . 9 k‘mJ'h

Der erfte Gang foll nur in gany jdhwierigem Gelande und beim
Fahren im Fuptruppenverband benupt werden.

Reinesfalls darf verfudyt werden, durd) Schleifentaffen der Supplung
bas su erveidhen, wad in fahrtedynijd) t_id;t’iger Weife nur . durd
Buritdjdhalien auf einen niederen Gang exzielt werben fann..

Sn teinem all diirfen bei Talfahrten bie Rupplung uuég,efupp?.lt,
bie Gtirge ober die Jitndung ausgefdaltet werden, da ties fabrtedhnijdy
falfd) ift und gefabrlich werden faun.

Wihrend dev. Fahrt find die Angeigegerdte am Schaltbrett ju beadhten.

d) Geldandefahrt

LWegen Dder unteridiedliden Fahrbahnoerhaliniffe ift bet @e[ﬁ_nhes
fahrt die Bedienung von Lenfung, Bremfen, Kupplung und ®etriebe-
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{halting bon befonderer Bedeutung, Jm Gefdlle ift dex gleiche Gang
3u todhlen roie in der entfprechenden Steigung.

Bei fandigem oder fonftigem weidhen Untergrund darf die Lentfung
nidyt iibersogen verden, da bie itbersogenen BVorderrdder den Wagen
beim Auftreffen auf feften Boden feitlich aus der Fabhrbahn bringen.
Wenn bei Wafferdurdyfahrten Waffer-in die Radbremfen eingedrungen
ift, jo ift folange it leidht angesogenen Bremjen ju fahren, bi8 die
naffen Bremsbeldge ausdgetrodnet find und die Bremfen ieder ein-

“mandfret ziehen.

Ebenjo toie bei Strafenfahrt darf aud) bei Gelanbdefahrt unter feinen
Umijtanden mit {dhleifender Kupplung gefahren werden, ;
Borficht vor fiberbrehen bes Motors im [dmwierigen Selande,
normalen Drehzablbereid) einbalten. (Rote Kennlinien auf Se-
{hivindigleitdmeffer beadjten!)

Daé Befabhren jtarfer nebenbeiten joll mit dber geniigenden Borficht
erfolgen, damit Sdadben an ber Bereifung, den Radern, Adhjen und
Antriebsteilen mit Sidjerheit vermieben werben.

©ofern bie Bobenhaftung im Geldnde bei jhlammigem, jandigem ober
felfigem Unterxgrund nidht ausdreidht, tann ein Auflegen bon Gleitiduy-
fetten auf bie Rdder ecforderlid) werden. Ein im Geldnbe feftgefabrenesd
Fabrzeug ift durd) Unterlegen von Bohlen oder Reifig unter bdie
Hintervdder herauszufahren, .

Oleitidup

it Fabrten auf vereiften und verjdneiten Strafen find Gleitjdus-
fetten aufjulegen: Oleitihuptetten find an allen Radern zu ber-
menden,

Weitere Aniveifungen fiehe D 635/1.

Sonberaniveijungen beim Abjdhleppen

Stapldrabtfeil in die vorn am Fahrgeftellrahmen angebradten Sug-
bafen einhangen.

Jft eine Bremjung ded abjujdhleppenden Wagens nidht mdglidy, fo
muf das Abfdyleppen mit einer Abjchleppftange exfolgen, diefe ijt jo su
befejtigen; daf die Lenffdbigfeit nidht beeintrachtigt wird. Jn Sonbdes-
fdllen betut Abjdhleppen durd) Kranivagen ober mittels Schleppadyie
find-entjprechende Mafnahmen ju treffen. 4

Bei Sdyaden in der Kraftitbertragung fonnen eine ober alle Seiten-
wellen entfernt werden (fiehe Jnjtandiepungsdaniweijung Biffer 30 f).
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D. Pilege

![Hgémeinea | :
i alti abrlei d bienung bie
Gine forgfdltige Pflege gervdahrleijtet neben Tu&;gemuﬁer Bebienut
[iﬁnbi;e %etrieﬁébereiﬁdjaﬁ bes Rf;. Die notwenbdigen Bubehorteile und
TWerlzeuge fite die Pflege find ald Ausritjtung jedem Kf;. beigegeben. ;
Ginmal itt.t_?saf}t ift eine Grundreinigung ded _ng. in befannter QlBetie
burdsnfithren. Dabet find alle fhver suganglichen blanten Teile eingu=

fetten, bie elgen su entroften und su ftreichen. Der Anjtrid) bed Sfa. ift '

ausgubeffern. .
Bei newen Motoren und hei folden mit neu eingefepten Kolben mup nad
folgender Einfahr-Borfdyrift verfahren werben.

Fi indigleit: .
SR big 800 km nidyt itber 40 km/h.
pon 800 km big 1600 km nidyt iiber 50 km/h.

Die Gejdhwindigleiten gelten fitr den diveften Gang, bei niedrigen Gangen
entfprecyend gevingere Gefdyindigleiten. e i
Wabhrend der. Einfahrseit find die lant, Arbeitsiiberfidht vorgejehenen
SBtc;ibfungen und E’Irfbeiten durdyzufithren, Die Arbeitsitberficdhten werden
jedent meuen Rf;. beigegeben. { . ‘ .

Die im Abjdnitt , Pflege” mit einem feitlichen Strid) gefennzeidyneten

Acbeiten find nur in Werltatten vorzunehmen. Ale itbrigen Pflege- -

arbeiten fann der Fahrer mit der dem §Kfs. beigegebener Ausritftung
durdhfithren. :

-

Motor mit Ausriijtung .

a) Motoraujhangung _ ;
Alle 10 000 km. vordere und hintere Mototanfhiangebolzen und An-

jchliifje der Maffebdnder joivie Kithlerbefeftigungsidrauben nadyziehen. .

Die Anfdhlupitellen der Mafjebander miiffen blant fein.

b) Bylinderfopf, Saugrohr und Auspujjtriimmer . .
Alle 5000 km Jylinderfopfmuttern nad) der ?ﬁcibenfuigc (SB_tfb 13),
Saugrohr und Auspufffriimmerjdrauben von tr_lnEI:l.f}Elb?.tfettS lnupt)
aupen gehend gefithlsmifig nadyziehen. Das ?Racli};te[;cn mie bei be-
triebsoarmem Motor bornehmen. Wenn ndtig, ift die Didtung fitr
Bylinderfopfhaube suwerfepen.
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c) Bentile

Alle 2500 km Bentilfpiel bei laufendem Motor im Leerlauf in be-
triebswarmem Jujtand einftellen. - Bentilfpiel fiir Cinlaf und Auslaf
0,30 mm, :

d) Slwanne

Alle 10000 km Olpumpenfiedb in der Llmwanne abjdhrauben, aus-
‘oajden und jGubern;

Olwannenjdrauben iiber Kreu; nacf)éiel}en. “Oleinfitllung fiehe
Sdhymierplan,

Krajtjtoffjpumpe mit Keajtitofiplattenfilter (Bild 9)

Ciner bejonderen Pilege bedarf die Pumpe nicht. €3 empfiehlt jidy
von Jeit ju Jeit, {pdteftens nad) 5000 km, die Ablafjdjraube (9i21)
su [ofen und etma angefammeltes Waffer ablaufen ju laffen.. Gleidy-
geitig ift das Filterfieb (9/11) im Gehaufeoberteil beraugjunehnien
und ju reinigen. Veim Wiederaufjesen dex Berfhluptappe (9/6) ijt
barauf ju adyten, daf die Didjtungen (9/5 u. 8) nidyt bejchadigt finbd,
da fonjt Rraftitoff qustritt und die Wirtung dex Bexjdhluftappe (9/6)
al8 Windfeffel verloren geht. .
Jeigen jid) an der Kraftitoffpumpe grofere Schaden (undidte BVentile
- ujtv.), jo it fie su erjeen.

Srajtitofffilter (Bild 9)

Bevor der Kraftftoff in- die Straftftoffpumpe (9/4) gelangt, flieft ex
durd) ein Filter (9/2). Diejes befteht aus Sdyauglas (9/24) “und
Siltereinjag (9/2). Das Shaugles fann nad) Lofen der gerdndelten
Putter (9/23) und nad) Umlegen des Spannbiigels herausgenommen
und ‘abgefdjiedener Schmup und Waffer ausgefdhiittet werder. Der
Plattenfilterforb ift nad) Lofen der darunter jigenden Whitter (9/22)
herauszunehmen, in retnem RKraftftoff ausjumajden und mit Pref-
[uft abjublajen.

Beim Jujammenbaw ift auf gute Abdidytung der Glasglode 3u adyten
(Sraftitoffpuntpe jaugt fonjt faliche Luft). Criatglasglode und Didh-
tungen find beim Subehor mitsufithren.

(Bei Arbeiten mit bleibaltigem SKraftjtoff find die ent{prechendben
Sdugbeftimmungen ju beadten.)

BIbad-Luftfilter (BVild 8)

Die alle 2500 km vorzunehntende Reinigurg des Olbad-Luftfilters ift
ivie folgt vorzunehmen:

Luftfilter abnehmen, Dedel entfernen. Siebeinfas Heraudnehmen,
Filtevgehdufe entleeren, Siebeinfas und Filtergehauje mit Benzin
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austoafden. iltergehduje anbauen. Motorendl big jur voten Ol
ftandjdyraube auffitllen, Sieb einfepen und Dedel auffepen.

Bergafjer (Steigjtromvergajer Soler 35 BFLY)

Nady Lofen der Schrauben (10/9).ijt das Unterteil ded BVergafers nad
unten abnehmbar. Nach Abjcdhrauben des Diifenbiitdhens. (10/23) tann
bie Dauptdiife (10/21) " herausgenommen oerden. Die -Leerlauf-
bitfe (10/19) ift durd) einen Schraubensieher ju [ofert. Verfdhmubte
Ditfen find in RKraftitoff ausjuivajden und durdjzublajen. DHarte
Gegenitande, bejonders metallijde, 3. B. Nadeln oder Draht, diirfen
sum Reinigen nidht veriwendet werden, da fonft die Diifenbohrung
leicht bejdhadigt und perdnbert witd., Gin etwandjreies Arbeiten ded
Bergajerd mit fo perdnberten Diifen ift nicht mehr gemabrleiftet.

Riihlung

Affe 5000 km Reilriemen priifen, evtl. naditellen. Der Rienren it
ridhtig gefpannt, wenn ex fid) mit dem Daumen joijden Wafjerpuntpe
und Lidhtmajdhine etiva Liem durddriiden [agt. Bum Naditellen

- Qidhtmajdhine nad) Lofen der Sdhrauben am Spanneifen vom WMotor

abjdwenten.

e 10 000 km aug Riihlanlage Roft und Schlammt mit einem ge-
eignetenn Mittel (3.9B. Denfel P 3, 250 g auf 101).entfernen. SKeffel-

_ftein wicd biredh eine 5 %ige Sobaldfung entfernt. Jede der. beiden

S

Lofungen ift mebhreve Tage in bder Qiihlantfage su belaffenn und der
Wagen todhrend diefer Jeit su fahren. Lofungen warm ablaffen und
Rithler mit reinem Waffer durdfpiilen. ‘Quftlamellen von Motorfeite
aué mit Prepluft dburdblafen. ,

Glettrijdhe Ansdriiftung

Alle 5000 km Biindferzeneletirodenabitand (0,4—0,5 mm) pritfen.
Beridhtigung darf nur durd) Nadbiegen der Seiteneleftroben gefchehen,
teinesfallz Mittelelettrode.

9fe 5000 km Berteilerfontafte nur bei vollig abgehobenem Untex-
bredjerhamumer pritfen —  Abftand 04—0,pmm. Saubern und
Glatten nur mit Kontaftfeile vornehmen. Jum Einjtellen Fejtitell-
fdhraube am Umbof [dfen, Grzenterjchraube jo dreben, paf fid) Fithl=
Tehre jaugend einfdyieben [aft. Seftitellfdycaube fejtsiehen.

Riinbung pritfen bzw. einftellen, “Motor brehen, bis BVeuteilerftitd
nady. Ausfdhnitt im Berteilexrgehdufe seigt. Motor iweiterdrehen, bis
Beiger unter Schaulod) auf O.3. des Shroungrades jtebt. Berteiler-
Hemmichraube [ofen. Priiflampe an Berteilergehaufe und an Nieder=
jpannungstlemme anjdliegen. Jiindung einfchalten, Bevteiler ent-
gegengefept der Drehridhrng brehen, big die Priiflantpe eben auf-
leuchtet. Berteiler in diejer Stellung fefttlemmen,

17. Zricbiwert
Gelenfivellen

Alle 1{'] 000 km Sdyrauben der Klanjdperbindungen an Getriebe, Borbder-
und @tq_tetadjﬁgebaufen itber Rreu; nadyziehen, Befeftigungsjdyrauben dex
Achsgehaufe an den Grundplatten nadyziehen.

18. RLanfivert
a) Federn und Stofdantpfer

b)

c)

Federbefeftigungsjdyrauben aller 8 Federn alle 10 000 km nadyziehen
und neu fidhern.

Alle 5000 km %efefﬁigungﬁf&;tauhen und Lajdenverbindungen dex
@tg&bampfer nadjjiehen  und Flitfligleitsjtand bder Stogdbampfex
ptl_:fen. Bum Nadfitllen nur Stodampfersl verrwenden. Vor Her-
ausjdrauben bder Berjdhlupidraube alled gut reinigen, bantit fein
Sdymusp in dad Juneve eintritt, Stogbampferdl voll nadfitllen, Ver-
fdlupjdraube wieder feftsichen.

Rider

?_Ille 5000 km Rabbefeftigungdmuttern der Borbder= und Hinterrdader
itber freus gut feftziehen.

Radnabenlager fdymieren: Rabdbedel abnehmen, Drudidymiertopfe
jaubern, -Fett einpreffen und Rabdedel ivieder auffeen. Alle
10 000 km Rabdlagerfpiel priifen. Das Rad muf fich ohne fithlbares
Ruden” in beiden Ridytungen drehen laffen. -

Bereifung : -
Der Lujtdrud it ftets ju priifen.. Cr betrdgt bei Vollajt porn und
binten 2 atii. Bei groperen Fahrleiftungen und gropen Temperatir-
unterfchieden ift haufigere Pritfung vorzunehmen,

Der llr_uerf&]ieb sifdent den linfen und den rechten Radern darf
hochjtens 0,2 atii-betvagen. Beigen fidy hinficdhtlich Maf und Form
uuﬁu[{enhe Abnupungserjdeinungen, find Stury und Spur jofort ju
pritfen baiv. neu etnzuftellen.

19. Fahrgejtellrahmen

Alle "1000 km find die Befeftigungsjchrauben der Kotfliigelhalter jorvie der
Rotjliigel nadzuziehen.

20. fenfung

Qenfjpurhebel und Spurftangenhebel auf feften Sig priifen, geloderte

| Alle 5000 km famtliche Rronenmuttern am Qentgejtinge — Lenthebel,

Berbindungen entfplinten, nadhzieherwr und neu verfplinten.
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Alle Spurftangen auf feften Sity ber Gegenmittern priifen, Muttern ded
Qentjaulenbalters und ded Halters am Sdjaltbrett nadyziehen.

Alle 5000 km Lenfung auf ridhtiges @pie[ priifen, bei Geradeausitellung
der Borderrdder darf feinerlei Spiel in der Lenfung vorhanden fein. An-
oeifungen itber Nadyftellung der Lenfung fiehe Sn[tnnbiegungénnmetfung
bet 33 b).

Bremfen

| Bei geringer Bremswirtung gefamte Bremsanlage priifen, fonjt alle

2500 km Bremsfliiffigleit im Hauptbremssylinder tontrollieren und, jalls
notwenbdig, nadfitllen. Ferner alle 5000 km Bremsanlage auf Didytigleit
pritfen. Hievsu jamtliche BVerjhraubungen und Entliiftungsventile augen
faubern. EBtémeuﬁ[)ebel etiva Y% Minute niedertreten und fejtftellen, ob
an Berjhraubung Bremsfliiffigteit ausgetreten ift — Undidytigleiten be-
feitigen. Alle 5000 km Fufbremfe und Handbremje priifen, bei Storun-
gen Fufbremfe entliiften und nadftellen (jiehe S}nfiunbiegungéaumeliung
Ab{dhnitt 34 a und b).

Hand- und Fuphebelwert _

Alle 5000 km Kupplungdfuphebelfpiel einftellen. Einjtelljdhranbe nad
Lofen der Mutter fo eindreben, bid {id) ein Leergang ded Kupplungshebels
pon etiva 30 mm exgibt.

Bremsfuphebeljpiel foll ettva 20 mm betragen.

Sraftjtoffaniage

Alle 5000 km Befeftigungsihrauben bex Kraftjtofibehdlteraufhangung
und der Aufhangung fitr Auspufftopf und Auspuffleitung nadjiehen.
Alle 5000 km Kraftitoffleitung fpeziell Rohroerbindungen nad)y Saubern
auf Didytigleit priifen.

Glettrijdhe Anlage
a) Sammler

Alle 1250 km Fhitffigteitdveriufte infolge Gasentividlung und BVer-
dunftung nuxr durd) deftillierted Waffer ergdngen, nie Sdure nad-
fillen. $iexzu fauberes Glasgefidh verivenden. Sduvefpiegel muf
10—15 mm iiber Plattenoberfante —= bei eingebauter Schwabbels
platte bi8 Saureftanddmarfe — fjtehen. Saureftand mit jauberem
DHolzftdbchen pritfen, bei Sammler mit Scdpvabbelplatte Stabdjen auf
Sdureftanddmarte aufftellen. ~Das Stabhen darf am unteren Enbde
qerade benefit twerden. =l
Berjdhlufjtopfen feft einjdhrautben.
rofions{dyupfett eingefettet halten.

PBoltopfe und Klemmer mit Kox-

S
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Alle. 5000 km mit Sdureheber Saure anfaugen. Labezuftand bdes .
SGammlers feftjtellen.

1,285 ©pesifijdhes Gewidit = voll geladener Sammler,
1,220 Gpezifijhes Gewidt = Bhalbvoll geladener Sammler,
1,185 ©pejifijdhes Geridyt — entlabener Sammler.

b Stromberbrandyer

; Alle 5000 km RLidjtanlage auf einmvandfreien Jirftand pritfen. Alle
- Berbindungen mitffen guten Kontaft I;aben Berlepte Kabelftellen mit
Sjolierband umivideln.
Sdjeintoerfereinftellung bei vorgejdriebenem Reifendrud und vor-
gejchriebener Belaftung pritfen.

Bentraljdymierung

Dexr Olbehdlter der Eindrud-Jentraljdymierung ift von Beit ju Jeit auf
feinen Olftand zu priifen bzw. bei Bedarf mit Motorenol nadhzufiillen.
Samtlidye Leitungen find auf Unverjehrtbheit su fontrollieren, joiwie alle
Sdymierftellen-Anjdlitffe nadsusiehen (fiche Gervdatbejdhreibung Ab-
fhmitt 11). Jabrlidy einmal Leitungen reinigen, indem Pumpenbehalter

(2/6) mit Spitlol gefitllt und durd) {amtliche Leitungen gedriidt mwird.

Hiernad) alle BVertetlerfiebe reinigen.

Crlduterungen jum Sdymierplan

Samtliche am Fahrjeug borfommenbdenn bon Hand zu jdhmierenden Stellen
find imt Sdymierplan eingezeichnet. Wenr-an gleichen Teilen mebrfad die-
jelben Sdymieritellen vorfommen, fo find diefe nur durd) eine Nummer
feftgebalten. Von diefer Nummex fithren Linien auf dem Sdymierplan u
den einzelnen Sdymiexftellen.

Fitr die jeweiligen Sthmierftellen darf nur dad im @({)niterplan bor=
gefebene Sdymiermittel vexivendet werden. Bor Dent.Abjdhymieren {ind die
Drudjdymiertopfe ju reinigen.

Aniveifungen fitr Sdymierjtellen, die mit feiner bejonbderen @&;mterems
vidytung verfehen find:

Rugeltopfe. der Bremsfeilnadyftelljdrauber und Kupplungsd- und BVex-
gafergeftange mitteld Hanbdoltanne mit Motorensl olen,
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E. Jujtandjesungsantveijungen

Allgemeines

Fiir die Snftandfepung find nadftehende Wiweijungen zu beadten. Jn
erfter fintie find ividhtige Pintveife fitr ben Aus- und Einbau auf-
genommei. An Stelle groferer Jnjtandfepungen 3. B. am E]Jlolot, Se-
triebe, Adhfen ufiv. find Austaufdgruppen zu verwenden. Die in der Jn-
[tnnbfegungﬁanmet{ung angegebenen Urbeiten finb nidht vom" Fahrer,
jortdern in Wertftatten durdyzufithren.

Erfasteile find nad) D 662/5 zu beftellen.

Motor

a) Nusd- und EGinban ded Motor-Getricheblods

Waffer aus Motor und Kithler ablaffen.

SGammlerleitung abjdliegen. Motorhaube, Kithler, Getriebeabdedblech

-und Fahrerhausfupboden fowie den Getriebejdalthebel abnehmen.
Samtlide Berbindungen gwifdhen. Motor und Rahmen lofen. Diefe
jind: Kraftjtoffleitung, Auspujjrohr, Oldrudmefferleitung, - eleftrijde
RQeitungen, Bowbdensiige, Gefdoindigleitsmefferantried, Luftfilter mit
Bod, Vergajergeftange, Kupplungdgeftange und Betatigungsftange desd
Spaltfilters. Bordere Gelentivelle herausnehmen (Selentjdeiben
bleiben am Getriebe und am borderen Adysantried).. Hintere Gelent-
elle am Getriebe [ofen (Gelentidheibe bleibt am Getriebe). Bier
Sdyrauben ant* vorderen Aufhingefdhild und jwei Sdyrauben bder
Getriebeaufhangung (am Setriebe) ausjdyranben.

Bum Heransheben des Motors Seil 3iwijden Olwanne und Schivung-
rabgehanje - umjdhlagen und anheben; Motor hiangt dann in der Wage
und lagt fich leicht ausfabhren. Bor dem Ausfahren: redyten Getriebe-
Mitfhangebod abnehmen. Dad Mufboden bdes Motord gejdyieht auf
swei Boden unter Aufhangefdild und Sdrwungradgehduje, hierauf
fann das Getriebe leicht abgeflanfdht roerben.

Adytung! Motor nidht auf die Olwanne ftellen!

Der Einbau exfolgt in wmgetehrier Reihenfolge. Auf Spiel desd Rupps
Iungsfuﬁbebelé adyten, muf etiva 30 mm betragen.
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b) 9us- und Ginbau ded Jylindertopjes

Der Jylinderfop] mit der gefamten BVentil- und Kipphebelbetatigung
lat fich bei eingebantem Motor nad) Ablaffen ded Kithlivaffersd auf
folgende Art abnehmen: -

Auspuffrohr am Auspufftritmmer abjdrauben.
Sraftitoffleitung am Bergafer abjdyrauben.
Sdyelle am Bergafer fitr Olbadluftfilter [ofen.

 Wafferaustrittitugen vom IJylinderfopf abjdhrauben.

c)

d

S

Am Stogeltammerdedel obere Schrauben augjdyrauben, mittlere

Seitendyrauben [ofen. .

Bylinbertopfharbe abnehmen. _

@to&ﬂuﬁgen dburd) Andriiden der Stipphebel ausbauen.
Hutmuttern mit Didtungsjdyeiben der Stiftjhrauben abjdrauben.
Bylinderfopf abbheben.

Adhtung! Auf Unverfehriheit ber Korfdidhtung am @tﬁﬁz[f&mmerr

vedel adyten; bei Bejdhadigung erfeden.

Bor Auffesen ded. Bylinderfopfes, tenn notig, meue Jylinderfopf-
didhtung vermwenden, . Die Jylinderfopfmuttern (Hutmuttern) miijfen
in ber ridhtigen Rethenjolge (Bild 13) gut feftgezogen iverden. Die
Pentileinftelljdhrauben in ben Kipphebeln jum Cinfesen der Stof-
{tangen ieit beraugidrauben. Wenn Stofftangen eingefesit, BVentile

toieder einftellen. Dad endgiiltige Einftellen ded Ventilipieles erfolgt

bei warmem Motor (Bild 12).
gefehrter Reibenfolge.

Dex iibrige Einbau erfolgt in um=

Reinigen der Kolbenboden

Rolben sum Entfernen der Olfohle auf dbem Kolbenbobert in obere

Totpunftlage bringen.. Rolbenboben nur in Mitte Eeigl)t entfruften.
Perbrennungdraum und Jylinderfopfauflage forafaltig entfruften,
Bentilfige nidht befdhadigen. '

Bentilarbeiten

Nur am ‘andgebauten Bylindertopf burne[)ﬁ'len. Bentile mit BVentil-
beber ausbauen. Bentilfithrungdbohrung zum BVentil{daft priifen.

Sdyaftipiel Einlagventil
und Auslafventil " 0,06—0,10.
Berzogene Ventile ober foldye mit eingejdlagenem Sdaft erfepen.

®eringe Abtweidhungen im Rundlauf ded Ventilfegeld zum Sdhaft
dpurd) Nadyjchleifen auf BVentiljdhleifmajdyine beheber.

gl b

e)

f

—

Aud- und Einbau der Stopjtangen

Nad) Abbau der Jylinderfopfhaitbe mit Bentilheber Kipphebel auf
Bentile driiden und Stofjtangen feitlidh am RKipphebel nadh oben
Deraugsiehen. Berbogene Stofjtangen ausiwedijeln. Nady Einbau
Bentilfpiel einftellen.

Kipphebel erjegen

- Die Kipphebel laffent fih nad) Entfernen der Springringe und Lojen
" ber Ripphebelbodbefeftigungsjdyrauben leidht ausbauen und ivieder

-

h)

i)

sufammenbaten,

Aus- und Cinban von Kolben und Plenelfjtangen

Augbau der Kolben mit Pleuelftangen erfolgt mur bei audgebautem
Potor nad) Abnabhme von Jylinderfopf und Ollwanne nad) oben.
Cingebaute Kolben und Pleuelftangen mit Dedel find entjprechend

Der Bylinderreibenfolge, um BVerwed)slung beim Wiedereinbau aus-

sujdalten, marfiext.

€inbau aud) von oben, jvobei Sclip ded Rolbens nad) Nodenwellen-
feite geigen muf,  Rolbenvinge fo einbauen, daf Stofftellen verjept
sueinander auf voller Mantelflace liegen. Spiel am Stof 0,3 bis
0,5 mm. Beim Feftsiehen der Pleueldedel Kuxbelivelle drehen und
auf leichten” Gang priifen. .

Nus- und Ginbau ber Kurbelivelle

Die. Arbeit fann nur bei ausgebautem Motor ausgefithrt roerder.
Pleuellager jur neuen Kurbeliwelle pritffen. Arialjpiel 0,05—0,1 mm.,
Ragerjpiel der Kurbeltvelle jivifdhen Lagerdedel 0,03—0,06 mm. Die
Sturbelwelle dbarf nur entfpredhend der lieferbaven lUntermaflager-
{chalen und Pleueljtangen nadigejdyliffen werben. Keinesfallz Lager-
fchalen ntacharbeiten. Motor-Nr. in den Lagerfhalen muf nad) vorn
geigen, die Lagerbedel find der Meibe nad) numexiert.

Auswed)jlung der RNodenivelle b3, der Nodenmwvellenlager

Die Nodentvelle fann nur bei ausgebautem Motor nad) vorn Heraus-
gejogen werden. Stofijtangen, Stoffel foivie die von ihr angetriebene
Olpumpeatnd Keaftitoffpumpe find vorber auszubanen. Nodentvellen-
rad bei audgebauter Nodenmwelle ab- und aufprefjen. Beim Einbau
muf die 3abl ,0” auf Bahnfuf Kurbelwellen- und Nodenmwellenrad
gegeniiberliegen. Hierbei muf der RKeil in bdie gejeidhnete Keilnute
De3 Kettenvades eingebradht werden.

Die Nodentvellenlager fonnen nur in einer Werfjtatt, die itber Bor-
tidhtungen jum Feinbohren dex Budhfen auf Fertigmaf verfiigt, aus-
gewedyfelt werden.
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k) usd- und Ginbau der Dlpumpe

Olpwmpe bei ausgebautem Motor nur ald Ganged ausmwedjeln, wenn
unumganglid), entfpredhend zerlegen.. Beim Einban 6&)It§fteliung
der Antriebsivelle sur Bunge der Verteilerivelle beachten.

1) Bergafer

Der Ausbau hat in nadjtehender Reihenfolge su gefdehen:

Rraftitoffleitung abjdhrauben, BVerbindungsjtange fite Fahrfuphebel,
Seilzitge fitr Startvergafer und Handgas [ofen, Befeftigungsjdyrauben
am Flanjd) abjdhraudben. Der Einbau ift in umgefehrier Reibenjolge
vorjunehmen, « Die Flanjddidtungen {ind, fwenn notig, su erneuern.
Bejdhadigte Schivimmer, Diifen und Lufttridhter find nur immer

durd)y neue gleiher Grofe zu erfepen: Sind Teile ded Vergajer-

gehaufjes Dbefchadigt, damn find Austaujdhvergajer zu verrvenden.
Ditfen bitrfen nidht aufgerieben vder mittels Draht gereinigt mwerden.

m). Srajtitoffpumpe R

Bei Feftjtellung von Kraftftoffmangel durch die Pumpe, bdiefe ald
®anges erfegen. Grjap der Membran mit Stoffel vermeiden. Be-
feftiqungsjdhrauben nad) ettva 200km bei betviebstoarmem Motor

nadyziehen.
n) Yus- und Ginban des RKiihlers

Der Kithler fann et'ft nad) Abnafhme der WMotorhaube audgebaut
Danad) Wafferjdlaudye, Maffefabel, Befejtioingdmuttern,

werden.
SGettenfdyup [Ofen und Litfter abnehmen,

o). Wafjerpumpe

Dasd Auswed)jeln bex ?IBuﬁetpumpe tann bei eingebautem Motor er-
folgen. Nad) LWfen der Shlaudyverbindungen und Entjpannen besd
Reilriemens Wafferpuutpe abjdhrauben und durd) Austaujdpumpe
erfegen. Beim Cinbau Didtungsflacdhen fiir Pumpe jdubern und
RKeilviemen {panuen. Wenn notig, Didhtung exneuern.

T riebivert

a) Aus- und Einbau ded Getriebed
Der Auts- und Einbau des Getriebes aus dem Fahreug laft fich mux
mit. dem Wotor jujammen durdhjithren (fiehe Abjdhnitt 29a).
Beim Abflanfdhen des Getriebes ift auf genaues Abziehen bdesd Ge-
triebed in Richtung der Motorad)fe ju adyten, um ein BVerziehen der
Rupplungsjdeibe ju vermeiden.

Sy
e

b)

AT T

Berlegen und Auswed)jeln von Eingelheiten bdes (Q}emebeﬁ Ddiirjen
nidt Jelbjt borgenommen twerben.

JurBedarfsfalle ift das gange Getricbe auszumediieln by, jur Re-
paratur zu jdyiden.

Bei Unbau ded Getriebes. ift auf einmandfreic Bejdjaffenbeit der
Supplung zu adyten (fiehe Abjchnitt 30 b). .

Aus- und Cinbau dber Stupplung biw. Auswedjjcin der Kupplungs-

_fdjeiben

; c)

d)

Die Kupphing fann nur ausgebaut werden, toenn dad Betriebe vom
Motor abgeflanjdyt ift. Nad) vorfidhtigem Abjdhrauben der Kupplung
bom Shivungrad [aft fid) dbie Kupplungsidheibe leidht entfernen. Wenn
Supplungsbelage 3u fjebr abgenuBt find, oder mwenn Nabe an der
Supplungsjdeibe lofe, ift eine mewe Kupplungsjdheibe mit Beldgen
etrtzufegen. O ift von den Rupplungsbeldgen fern su Halten.. Bei
ftaxfen Seleifjpuren Sdywungrad nadjdleifen und ansmudter.
Adytung! Bei Cinbau ift darauf ju adten, baﬁ dad furze Enbe ber
Supplungdnabe jum Sdvungrad zeigt. Die Supplungsideibe ijt
mit Hilfe eines Bentrierdornes genau ur Scdhivungradmitte ju mon-
tieven.  Selbftreparaturen find moglidhit zu. permeiden; ed ift ftets
die ganze Supplung bzw. eine vollftandige Supplungsjdeibe auszu-
wedhjeln. © Abgenuptes Ausriidlager (Grafitring) ift durd) neues zu
erfepen: ;
Nad) Einbau des vollftandigen Diotorgetriebeblods in das Fahrzeug
iit ber Kupplungsiveg einzujtellen. ~Das Spiel am Kupplungdfng-
Bebel mufp etiva 30 mm betragen.

Aus- und Ginbau der Gelenfivellen

An den Gelentellen jowie Gelentjdeiben diirfen feime Jnjtand-
fepungdarbeiten borgenommen werden. Die Wellen find jur Auf-
arbeitung and MWerf su {dhiden. - Beim Einbaw ift auf die Martie-
rungen der inierenw und duferen Nutenprofile su adten. Die e«
[enfivellen folfen nuy mit den bajugeborigen Nutenbitlfen ausge-
wedfelt werden. Nad) Cinbau {ind die Sdhrauben der Gelenfivellen
gut feftaigteben und ju fidern.

Nusd- und Einbau der AdjSantriebe

Der Ausbau der Adysantriebe twird folgendermaken bvorgenonmen:
Srundplatten von Achsantricben, den Schublenferboden, bem b-

fdyivmbled) fiiv Auspufitopf bjtv. dem Abbdedbled) fitx Kraft{ioffbe-

balter und den BVerftetfungsbilgeln abfdrauben. Hiernady Seiten-
wellen abflanjden und feitlic) abziehen. Auf Pafpitifte adyten!
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Gelenfivellen abjdrauben (@eienfﬁ:{;eiﬁm bleitben an ben @e[en§§”®
toellen). ' : j 3

Der Einbau erfolgt in umgefehrier Reihenfolge.

e) Berlegen und Jujammenbanen der AdjSantriebe

Adhsantrieb aufen reinigen und DOl ablaffen, Mitnehmerflanjd
berausziehenr, Muttern am groBen Lagerjdyild abdrehen, Ausgleid)-
getriebe mit Tellerrad bon ber entgegengefebten Seite ded grofen
Lagerjdildes durvd) Auffepen eines dazu geeigneten Dornes aus dem
®ehaufe heraustretben. : i

Nad) Herausidrauben der drabhtgeficherten RKopfidhrauben fann das N
Tellertad mit leihten Holzhammerjdhlagen heruntergetrieben werden.

Sedhs. Muttern ded Lagerdedeld abjfhrauben. Durd) leidyte Holg="
Bammerjdlage von innen an dag Antriebstegelrad laft fidh diejes mrit
Cinftellbudhfe aus dem Gehdufje entfernen. Flanjd fiix Gelentideibe
nad) Entfernen der Mutter (15/10) abziehen, Abjdhlufpbedel mit Dicht-
ring abheben, Sedystantmutter (15/12) entfidjern und vou der Kegel-
radivelle abjdyraubert; barauf Kegelradivelle mit Kugel= und Rollen-
lager aus ber Einftellbudyfe Heraustreiben.

Beim Jerlegen. ift darauf ju adhten, daf Didtringe nidht bejhabigt
tperden, befchdbdigte find ju erfepen.

athtert ift, daf beide Rader gleiche Fummern aufiveifen.

< Beim Einbau muf die auf dem Tellerrad vorgefdriebene Entfernung

von Mitte Ausgleidgetriebe bis Stirnjeite Antriebstegelrad genau
eingehalten werden. Tied vird durd) Abnehmen oder. Julegen von
Beilagjdjeiben unter den Flanjd) der Einjtellbudhie erreicht.

Dag Babhuflantenjpiel foll 0,15—0,20 mm betragen und iwird aud
bier durd) Beilagfdeiben unter den fleinen Lageridyilbern ausge-
glidyen. Befonbders ju beadyten ift, daf dag Ausgleidgetriebe in

adyfialer Ridhting feftliegt;- jedod) ift ein gu ftarfesd Anziehen ber {:;.o

Lager s bermeiden, da diefe dann borseitig zexjtort werden. e

@s ift moglidit ju vermeiden, Jnftandiepungsarbeiten felbjt vorjus
nehmen, da fiir genaue Montage Einftell-Vorrichtungen exforverlid)
ftnd. 4 '

Dex itbrige Einbau geht in umgefehrter Reihenfolge vov fid).
Bor Jnbetriebnahme ift- Ol auf normalen Stand aufiufiillen,

Adhtung: €3 dbarf niemals ein cingelned Antriebstegelrad oder Eellctgj?)
rad, jonbern nur beidbe Rader ausdgewedjelt werden, wobei barauf ju- v

AN G .

Die felbftiperrenden Rheinmetall-Ausgleidigetriebe diirfen nur jomeit
exforderlid) sur Pritfung und Reinigung beim Jnjtandfegen Dbex
Achsantriebe gedffnet werden. Jrgendiwelde JInjtandjepungen oder
Austwed)felungen von Teilen in den Ausgleidygetrieben find verboten.
Die Ausgleidhgetriebe find in jedem Falle an den Herfteller jur Jn-
ftandjepung eingufendén. © Bei der Pritffung und Reinigung ift fol-
gendes 3u beachtens

Bor und beim Jerlegen find jamtlicdhe Teile st fenngeidynen, dies gilt
ingbefondere fitx die Sperrjhneden (16/1, 5, 6 and 13) und die dazu-
gehorigen Bunbdbudhjen. Die mit Crhebungen verjehenen Drudauf-
nabmefladgen (17/2) der Bundbuchfen haben fidh durd) Cindriden
beim exften Lauf der Ausgleidhgetriebe felbit eingeftellt. TWerden beim
Wiedersujammenbau bdie Bundbudjen auf dem Lagerzapfem vers
taufdht oder die Sperrfdneden mit Bundbudifen in einer auderen
Qagerftelle eingefest, dann ift feine Gemwdhr geboten, daf jamtlicye
Rabuflanten der Schneden und Schnedencider gleidymagig. tragen.
Hierdburd) werden aber die Werte der Selbjthemmung derart jtart

Berabgefett, baf das Anusgleidhgetriebe als felbitiperrendes Ausgleidy- -

getriebe nicht mehr feinen Jwed erfitllen famn. Ans borftehenden

. ®viinden verbietet fich aud) obhne iveitered der Austaufd) etwa be-

f)

{chabigter Teile. y

Nus- und Cinbau der Seitentvellen

Wagen aufboden und Rabd abnehmen.

Sldeud-Bremsjdlaud) am Federbod durd) Lofen dexr Rohrmutter nd
ber Slemmgabel entfexnen (Schlaud)-Sedydlantidhraube mit @d;[ufigl
fefthalten und Rohrmutter Ddrehen, um Bejdhadigung des Rohres
durch Verdrehen zu vermeiden).

Bentral-Sdhmierungsjthlaud) bei den Vorberridern am Querlenter-
jhub [ofen.

Spurftange vor dem Spurftangenhebel abnehnren.

Mutter der Rabdivelle und vier Schrauben bes Mitnehmerflanidyes
ausjhrauben; hiernad) Bledhfappe und Mitnehmerflanid) abjieben.
tufgeve Querlenferbolzen oben wud unten entfernen.

Achafchentel mit Seitenrvelle abzichen, Seitentvelle durd) leichte Holj-
hammerjdhlage aus dem Adhajdyentel austreiben.

Wenn Ausbau bded immerent Gelenfes nottoendig, Banbdidelle dexr
Gummifappe abnebuten und adht Schrauben bet leihtem Juvitd-
briidfen der Gummitappe Herausdrehen.

Flanjdye des inmeven Gelenfes vorfidhtig trennen.
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Adytung! Pafitifte!
Danady Antriebswellenftumpf Herausgiehen.

Bei Jufammenbau Didtung des dnneren Gelenfes, wenn notig, er-
neuern und auf Martierung der dufeven und inneren Nuienprofile
adyten. d : % :

Der iibrige Einbau gebt .irt umgefehrter Reibenfolge vor fich.

&3 bdiirfen nur ausgetvedhfelt werden, entiwedex

1. Antriebswellenftumpf mit innerem Gelent;

2. Radwellenftumpf mit auBerem Gelent und. Seitenivelle oder

3. bie volljtaitdige Seitenrelle. \

Selbjtreparaturen an Eingelteilen ditrfer nidyt vorgenommen werden. .

~ 31. faufivert.

a) Aug: und Ginbau der Adsjdentel : \

b)

Cs ift junddyit wie beim Aus- und Einbau der Seitenvellen 3u ver-
fabren (jiehe Abfdynitt 30 £). Hiernad) find nod) die Bremstrommeln
abjunehmen und nadh) Entfernen der Ringmutterr mit einem Naben-
abjieher die Radnaben abguziehen forvie, falls nbtig, die Bremabed-
platten mit dertBremfen abjuidrauben. -

Nach Ausroedijeln ber jdhadhaften Zeile it in umgefehrier Reihen-
folge wieder jujammenzubauen.

Nug= und Einbau der Federn und _@td{;bﬁﬁtpiu

Wagen aufboder und Rad abuehmen. Nad) dem Entferner bon
Stogdampfer mit Geftangehalter Mutter am Federhalter abjdhrauben
und Federhalter nad) oben durdichlagen. -

Dierauf mit Bredyjtange itber Bremsdedplatte die Fedex anheben und
jeitlidy tegdriiden. :

Der Einbau exfolgt in umgefehrier Reihenjolge.

Auf eimwandireied Feftflemmen ded Federhalters auf der unteren
Seberoindung ift ju adyten; in Fabhrividhung gefehen miiffen bdie
unteven Cuden der vier linfen Federn nady vorn, die unteren Ernden:
der pier redjten Federn nad) hinten jeigen.

Sind. nuyr die Stofdampfer auszubmien, braudyt das Rad nidht. ab-
genontmen ju erden. Bei Anbant der Stogdampfer ift. aufequte

Bejhaffenbeit und gute Lage der Gummipuffer ju aditen;, dbag Ge-
ftange darf nidyt die Fedevwindungen berithren. Marfierings-Strid
auf der Stofdampferadyfe muf mit Hebelvidytung iibeteinftimmen.
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¢) Auswedyjeln der Rader und Reifent

Nady dem Abnehmen bes Radbdedels wid Lofen der Rabmuttern
Wagen aufboden. Hiernady Radmuttern abjdrauben und Rad ab-
nehmen. Bor dem Wbnehimen der Reifen Luft ablaffent, Felgenring

: . nady innen vom Spannting abbriidert und Spannring - am Stof

beginnend — berausheben. Hiernad) Dede mit Shland) abnehmen.
Das Auflegen und Anbauen gefdhieht in umgefehrter Reihenfolge,
einmandfreier Sifg ded8 Spannringed wird dutd) Abtlopfen desjelben
mit einem Hantuter erveicht.

32. Fabrgejtellivahmen

Bei Unfallbejdhabdigung, 3. B. verzogenem Rabhmen, muf der gefamte - ;
Rahnen ausgetaujdt werden, . da es fih um einen gejdheiften

Rahmen bandelt, an dem Rithtarbeiten in grogerem Umfange nidht
Dorgenomuten ferden ditrfen. - (Bejdadigqung der Schiweifnabhte bHaw.
Einbdritde der Wanbde.) '

. 33, fentung 7

a)

b)

ud- und Einbau der Lentung
Die Lenfung wied auf folgende Weife ausgebarts

Nad) Lojen des Jentraljhmieridhlauches vom Lentbod Lentitodhebel

mit Abziehporridytung absiehen. Kupplungsfughebel, Vertleidblech am
upbebelbodert und Fuhhebelboden ausbmeen und Klemmitid am

Sdaltbrett [ofen.  Hiernad) Hanbdrad mit Abjiehvorridhtung abziehen,

Dupentropf vom Handrad [ojen und Hupenfabel nad) unten Heraus-
siehen. Nad) Lofen des Lenfbodes an der Lenfung und am Rahmen
laft fid) die Lenfung vom Bod abjiehen und durd) die Stirnwand Her-
ausnehmen,

Der Cinbau erfolgt in-umgetehrter Reihenfolge. Auf ridhtige Stellung
ved Yenfungs-Anjdhlages am Lentbod it zu adyten.

Radjjtellen der Lenfung : {
Die Lenfung fann bei Lingsipiel auf folgende Art nadgeftellt
foerden:. .

Lofen.. der SKlemmidrauben (21/19) und (21/20) am Lent-
gebautfe (21/12), Ginjtellmutter (21/1) anjieben, bis Bewegung der
Drudlager am Lenfrad fithlbar ift. Danad) Einjtellmutter /o Um-
drehung suritddrehen und . Klemmidrauben (21/20) und (21/19)
ieder feftzieben. Hiernad). nodymals am Lenfrad die Lentung auf
leichtes Spiel priifen.

Falls toter Gang tm, Lentgehdufe ficdh nicht beheben lakt, volljtandige

Lenfung auswedifeln oder in Repavatur geber.
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Wenn Lenfjpurftangen toten Gang verurfaden, find bdiefe ausdzu-
wedyfeln.

BVorderradeinftellung

Auf ebenem Boben vornehmen, Luftdrud der Reifen 2 atii, Rabd-
lagerfpiel und Spiel der Achsjdyentellagernng muf in Ordnung fein.
Sturz 1 ° bei belafteter Wagen priifen (aud) der Hinterrader). Ber-
bogene Achsidhentel und Querlenfer ausdmwedyieln, evtl, nadridyten.
Unter Beritdfidhtigung von evtl. Schlag der Rader Borjpur 4—6 mm
an den Felgen pritfen. Wenn notig, find die Spuritangen nadjuitellen.

34. Bremfen v

a) Ginjtellen der Bremsbaden

b

-

Dies tann ohne Ausbau der Bremstrommeln vorgenommien werdem. .

Alle acdht Bremsbaden milffen. eingeln auf folgende Art emgeftellt
foetben:

Putter ves Crzenterbolzensd (auf Riidieite der Bremsdedplatte) [ofen,
bi3 fih der Crzenterbolzen dyver drehen lapt. Bei Drebhung bdes
Rabes in Borwdrtdridhtung Crzenter fo verdrehen, da die Brems-
bade leidht an der Bremstromumel anliegt,

Gegenmutter ded Erzenterd fraftig angiehen und pritfen, ob Rad fich
leicht dreht, andernfalls Erzenter etivad juritddbreben.

Das Auswedyjeln der Bremsbaden gefchieht, indem nady Entfernen dex . »
Splinte, Scheiben, Haltelajhen und Federn, der Erzenter auf den

hodhjten Punft gejtellt mwird.
giehen.
Gntliiften der Bremije

Hiersu find zwei Mann. erforderlid). Borratdbehalter unter dem
linfen Vorberfip tnmumer ‘mit Bremsflitffigleit gefitllt halten.

Adtung! Vei Neufiillung diirfen feine Bemntcimgungcn (Sand
njiv.) in dad Gefiaf gelangen.

Hievanf laft fid) die Bremsbade ab=

&5 toerden erft die Hinterraber, dann bie Borderrider auf folgenbe R

Weife entliiftet:

Am Radbremszplinder Sthupjdhraube vom Entlitftungsventil I;erquﬁs ;

jhrauben, Cutlifftungéjdhlaud) einjdrauben. Freied Shlaudende in
eirt mit Bremsilitfligleit gefitlites, bor Verunreinigungen gefdithtes

~Glasgefda einbangen, Cntliiftungsventil eine Umbdrehung  bHffnen,

Bremsfufhebel tury und Peiiftig niedertreten und langjan guriidlaffen.
Borgang fo oft mwiederholen, big feine Luftblajen mebhr aufiteigen.

e)

d)

e)

) " o
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Bremsjufhebel in niebergebrﬁdler-ﬁtaﬁung balten und Bentil
{chliegen.

us: und Ginbau des Hauptbremazylinders

Abgefchraubte Bremsleitungen gegen Bremsfliiffigleitsberiuft mit
Holzftopfen vexjchliegen.  Nad) bem Heraudnehmen - der Drudjtange
qusd dem Bremszylinder bdiefen vom Bod nb{d;rauben und, menn
notig, ausiedjeln.

Reparaturen diirfen am Bremagylinder nidht borgenommen werden.
Beim Einbau bdie Druditange o einftellen, baﬁ der {ufhebel einen
toten Weg bon etiwa 20 mm aufweift.

“Abjchliegend ift die Bremfe zu entliiften.

9us- und Ginban der Fadbremszylinder

Nach Abnahme der Bremstrommel laffen fid) die Radbremszylittder
ausbauen. Bremsleitungen gegen Bremsflitffigleitsveriufte mit Hols-
ftopfen verjdliegen. Bejd)ddigte Teile ausiwedfeln, Gumumiftulpen mit
Bremsfliifligleit benept einfeen. Ver{dmupte OGummiteile mit
Spiritud (nicht mit Kraftitoff!) reinigen.

Abjdhliefend Bremsbaden durd) Verftellen dexr Ersenter einftellen und
Bremfe entlitften.

Nadjjtellen der Handbremie
@ie;gﬁ ird dad Fabrzeuq hinten hodygebodt.
Nadybem bder Dandbremshebel gawz nad) vorn gelegt ift, wexden die

. Muttern auf dem Gewinde der Bremsfeilenden (unter der Brems-

bebeltoelle) angezogen, bis ein leichtes Schleifen der Bremfen eintritt.
Hievauf werden die Muttern ¥4 Umbrehung juritdgedreht, der Hand-

bremshebel angejogen. und beide Hintervader auf ‘gleide Brems-

wirfung gepriift.

. Krajtjtoffanlage

Bei Erneuerung einer Kraftftoffleitung ift unbedingt ioieder die Ur-
fprungslage fitx bie Leitungsfithrung sugcunde ju legen. Die Leitung ift
wertjeitiq jo. gelegt, daf die Nabe von ftarf todrmeausftrahlenden Tetlen
bermieden ipirh. Rnide in ber Leitung oder BVerdrehung find unter allen
Nmftanden u vermeiden.

. Eletirijde Anlage

Das Sudpen von Fehlerquellen ijt jyjtematijch) nad) bem Schaltplan vor-

“punehmen. Bei Axbeiten an den elelirijhen Teilen fomie an ben Leitungen

find qrundjaplid) die Kabel am Sammler ju [jen. Wegen Kurzjdhlug-
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gefahr bm:fen feine Werfzeuge auf den Sam tige[egt werden. Bei ﬂleu«
pecfequng einer eleftrifchen Leitung ift 1;;1 ingt ivieder bie 'ﬂtipm

- lage fitr bie Leitungsfithrung, unter %eﬁg_itung der borgefehenen Ka
jdhellen und Durdhgangstiillen zu maﬂe um iebet Sefabr emeB Durd)-
fcheuterns vorzubeugen. o\ 7 &/

Nad) Behebung eotl. Fehler a} ben feitungen find ‘bmnute

Sidjerungen durd) meue ju ct}egcu @td;emngen il ver geflidt
nmI; uberbrudt foerden. é :h‘ :
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Motor, linte Seitenanjidt, entjtort nad) Gruppe 1

1. Siihlwajferauslaufftusen

2, Oleinfiilldjjnung

3. Biinbverteiler, abgejchivmt

4, Zimbdlerzenfammexdedel

5. CEntitocjcdhlandy jiiv Jiimdlerzen-
leitungen

6. Cntjtoridhlaud fiiv Zimbdleitung

7. Olmefijtab
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| 012 73 74
Motor, linte Seitenanfidt, entftort nad) Grappe 111
l Liifter 8. Entlitfftungsrobr
gett dymierbudyie fitr Wafjerpumpe 9. Anjchlup flir Oldrudmefjer
ichtmajdyine 10. Spaltfilter
4 Bimblerzenleitungen 11, Ablafjdhraube zum Spaltjilter
5. Biindverteiler 12, Ginftelljchraube jum Oliberdbrudventil
6, Rraftitofipumpe 13, Dlwanne
| 7. SKraftitoffplattenfilter : 14. Edywungradgehiuje
|
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Motor, vredie Seitenanjidi

1
2
3
4
5
6
7
8

. Unlaffer

. Bergafex

. Bplinderblod

. Bylinbertopf

. ©augrohr

. Auspuffirimnter
. Bylinderfopihaube
. Wajjerablafhalhn
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N L Bifies | 13, Benti
\ 3 . Olfie " . Ben X
- \{:\ 2, Olwante 14, Bylinberfopf
O 3. Sinlajer 15. Biindlerze
» 4, Rohrfrimmmer zwijden Olbadlujtjilter 16, Entjtorfteder
unbd Bergafer . 17. Gtofijtange
”) 5. Bergajer 18. Bilndverteiler
6. Olbablnjtfilter : 19. 8ylindberblod
) 7. Saugrofr 20. ‘Bleuelftange
8. Auspufitriimmer 21, Gtofel
5 9.  Bylinberfopijdyraube ; 22. Nodenwelle
~10. Bylinberfopihaube 23. Rrajtjtoffpumpe
. A1, Ripphebel , 24, Srajtitofjilter
) 12, Gtelljchraube zum Kipphebel 25, Dlpumpe
0 |
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. Wotor, Langajdnitt

. Siifterjchmierfopf
. Liifterelle
. Sdymierung jiir Wajferpumpe
. fligelrad fiir Wajjerpumpe
. Stithlafferaudlaufjtugen
Stolben
Bentil
. Bentilfeber
9, fipphebeladhie
10, Berjdraubung fiir Einjitlldiinung
11, Siijterfliigel
12, Reilviemen 4

m::gumw-wmr—-

13. BVorberer Motortrdger

14, Borderesd Kurbelivellenlager
15. Borberes Nodentvellenlager
16. Pleuelftangendedel

17, Sturbelivelle

18, Mittlered Nodentvellenlager
19, Dlablafjchraube

20, Vlwanne

21, Nodenwelle

22, DHinteres Nodentvellenlager
23, Sdywungrad

24, Sfubplungsicdheibe
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Straftitoffpumbe mit Filter

1. Hohljdhraube (Krajtitofjeinteitt)
.A 2, Lamellenfilterforb
£ 3. Hobljdraube jum Filteranfhluf

14,
15,
- 16;

" 4, Dberteil mit eingepreptem Ventiljig 17,

5. Sortbichtring zur Kabpe

& 6. Sappe zum Dbevteil
’*"-3 | 7. MUnfaugventil
\ 4 8. Didytringunter Kappenjdraube

9, Sappenjdjraube
10. Auslapventil
11, Filterjieb

13, Stofe

18.
19,
20,

22,
23
24

-

12, Mnfhlupitivd zur Vergajerzuleitung 25,
|

Feber fiir Stofel
Untetteil

Membrane

aeber zur Membrane
SPumpenitange
Dampjungsfeder
Winkelhebel

. Ablapjchraube

Verfchraubung sum Lamellenfiltexforb
Befejtigungdjdyraube jum Filterglasd
wyilterglad

Sorfbichtring

} PPN
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Steigftrombergajer (Solex 35 BFLV)

. Hebel fiir Drofjeltlappe

. Leerlaufdfinung

. Offnung fire Anlafvergafer
. Drehidyieber

. Quitbiije

. Unlapvergajer

« Debel filr Anlafvergafer

. Sufjtausdgleich

Befejtigungsdjdhraube
Sraftitoffanjchiuf :
Ringfanal (upenluft jiixr Anlafe-
vergafer)

12, Gteigrohr
13, Gdjwimmernabel

14, Leexrlauflnjtidranbe

15, Gdywimmergehiuje

16, Sraftjtoffoiije

17. Hohlraum

18, Gdywimmer

19, Leerlaujbiife

20. Straftftofffanal fiir Leerlauf
21, Hauptbiije

22, Difentriger

23, Diifenbhiitchen

24, Gaugleitung

25. Lufttridhter

26, Drojjelflappe

217, Leerlaufbegrenzungsdjdraube
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Bilb 12

Einfiellen ded BVentiljpieled

1. Fiihllehre ;
(0,3 fitr Ein- und Auslafventil)
2. @egenmutter
3, Gtelljdraube
4, Ripphebel

Bilb 13
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Anzichen dex Jylinderfopjmuttern
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Wedfelgetriebe (5 Ganggetviche)

1, Sdyalthebel

2, Rilometerzihlerantieb
3. Berteilergetriebe

4, Nusgleichgetriebe

5. Ublaffchrauben
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AdBdanirieh, Shnitt
1. Befeftigungsjdhraube um Tellerrad 12, Gedystantmutter
2. Giyragrollenlager 13, Beilagjdeiben
3, Didhtring 14, Einjtellbudje
4, Grofes S}agetid;tlb 15, Achsgehinfe
5, Tellerrad 16, anmeﬁsregelrab

6. Rollenlager
7. $u ellager (boppeltelmg)

: 8. Abjchlufpde

lanjd fiie @elenfid;etﬁe
gegeItabmu tter

ll Didtring

17, Beilagjcdheiben

18, Rleined Lagerfdhild
19, ﬂuﬂgletd)gett:ebe
20. Sugellager

21, Oleinfiilljdhyraube
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Sdnedenrab-Audgleidgetriche, Gejamtanjidyt

1‘!
. Welle fiix Trabantenrad

. Trabantencab

. Gehiufe bes Ausgleidhgetriebesd

. rechte Hinterachwelle

. Untriebstegelrad

. Tellerrad

. Abtriebsjdnedentad (redhis)

. Abtriebdjdmedencad (lint3)

. Bunbbuchie

. ®ehiufe-Lagerftelle zum Sdnedenrad

5., 6., 13, Sperrjichneden

ber HintéradyBroelle

. linfe Hinterachsrvelle

1213 W15
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Eduedenrad-Audgleidgetriebe, Sperridhnede mit Bundbudifen

. Bundbudjfe

. Drudaufnahmefldchen ber Bunbbudhien
. ©perridnede '

. Drudflicde ber Shercidmede

. Qagerzapfen dber Gperrichnede

O L0 b =




\/‘\

L W 4

12

Sdnedenrad-Audgleidgetriche (Shema)

1
2
3
4
6.
7
8
10
13.
14,

. Ubtriebsidnedentad (redyts)
. 11. Trabantentdber
. @ehiufe bed Nusgleidhgetriebes

5., 9., 12, Gperrjdneden

&interaczéwelle (rechts)

. Zellerra
. Untriebstegelrab
. MWelle fiix Trabantenriber

Abtriebd{dmedencad (linfs)
interachBivelle (lini3)
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Borverer Radantrieh, ShHnitt

1. Bremstrommel

2, Gdyeibenrad

3. NRabnabe

4, Ady3jchentel

5. Mitnehmerflanjch
6. Rabdwelle
7. Bremabedplatte

8. Lenfzapfen

9, Doppelfrenzgelent
10, frangband

11. ©djraubenjeber
12, Dberer Querlenfer
13, Geitengelentielle
14, Unterer Querlenfer
15. Sreuzgelent

16. ntriebswellenftumpj
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9 2001

Dinterer Radantrieh, SHnitt

1. Bremstrommel
2, Gdjeibenrad

. Madbnabe

. Achsjchentel

. Mitnehmerjlanjdy
Rabdivelle

. Bremsbedplatte
- giorper
reuzgelent

10, Fangband

11. &dyraubenfeber
12, Dberer Querlenter
13. Geitengelenfivelle

LAl

. 14, Unterer Querlenter

15. Sreugzgelent
16. Untriebamellenfrumpf
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Mitnz=Lentung

1, Mutter

2.
3.

Qonusg mit Neil
Didhtung

4 Mantelrohr
5, Lenfrohr
6. Mantelrohr (Sdnitt)

T

Nadyftellmutter

8, Ariallager

9,
10,
11.
12,
13,
14,

Einjiillveridhlufidraube
Lenfmutter
Befeftigungsilache
fentgehduje
Lentjpinbelftod
Uriallager

. Bohrun

. Abjchlufdedel

. Dichtung

o Qentroelle

. Slemmidhraube fiix Lentgehiauje

, flemmidyraube Hir Nadftellmutter
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Bordervadbremie, Anjidt

1. Bremsbaden 4, NRidholfeder
2. Bremsleiting 5. Lagerbolzen
3. MadbbremSzylinder

Bilb 23

Hintervadbremfe, Unjidht

1. Bremsjeil 5. Nabbremszylinder
2, Bremsbaden 6. Hebel fiir Handbremie
3. Druditange 7. Qagerbolzen

4, Nidholfeder
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Bilb 25
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Hand= und Fuihebelivert, SHaltbrett

. Fupabblendjcdhalter

. mtpplungéiuﬁi)ebe[

. Frabrjufhebel

. Bremsjufhebel

5 @tnbrudﬂgentralftfnmcnmg
. Dlbrudmefjer

. Stiihlwafferthermometex

. Fernlidht-Anzergeleudyte

. Gejdhwmbigteitdmeffer

. Bug fiir Staxtertlappe

. Gtufenjhalter bes Nadhtmarfchgerdtes
. Bug fiic Handgas

. Winferjdalter

. CGtedbofe fiir Sdeibenivifcer

. Einbeitsdjchaltfaften

. Gtedbofe fiir Hanbleudyte

. Sdalthebel

. Riiblerabbedungsbetitigung

. Handbremshebel

h C:&]uungﬁbnie fitr Macdhtmarjdhgerdt

: Emft]'tohumicf)ulttjuf]n
. Sidherungsleifte
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Bild 27

Sdymierplan
ESdmierborgang
nadh) |  Schmieritelle Schmier- | Babt ber y
: ; Edymier- Sdymiecborgan
g kny 9h‘.| Benennung mittel ftellent @ _ Bete
| ©pezial- ®rifi der Fettbudhfe feicht an-
1 |Wafjerpumpe | Wajjer- 1 siehen, bei Vebarf nmf)fﬁuen.
pumpenfett
1850 [—|—
Einbrud- ?Igfd}fugen& ‘Bumpg ctgma%furfg, gnb-
5 p | Hdjtig betitigen, bei Gtrafienfahrt:
e id?:-[ri[:;fllng Wotorendl 1e 100 km, %e;'@jelanbeiaﬂrt je
Olablafjdraube der Hlwanne aud»
jhrauben, O bei warmem Motor
ablajjen, Wblafichraube. emicfjtuu-
|  Ginjiill- ben. Oleinfiillverichluf abnehnten,:
25004 3 dffnung Motorendl 1| einfiillen, Olftand mut E)Imaﬁftaf;
am Motor mejjen, Oleinfiillberjhlufy. auf-
ftecen. Fiillmenge 5,51,
Gritmalig nad) 500 km twedyjeln,
daun nad) 750 km wedjeln!

o

N

Nod) Sdhmierborgang

—— - ——

nach | Sdymierftelle Sdymier- | SobIberf
. : Gdymiets Sdymiervorgan
fe Jam Jop o Benennung mittel ftetten N o
Quitfilter abnehmen, Dedel ent-
fernen. Giebeinja herausnehmen,
Filtergehaufe entleeren, Siebeinja
4 Olbab- S unb Filtergehauje mit %engm aus=
Suitfilter Motorendl 1 wajden. Filtergehduje anbauen.
Motorendl bid zur Oljtandidyraube
auffiillen, Sieb einjesen, Dedel auf=
2500 feen.
‘ZTettbud}ie Fettbuchie leidht anziehen, Dei
5| am Biunb- 1 Bebdari neu fiillen,
| obertetler  forpichmierfett KN
g || Bremsjeil- 2 @rudid}mlettéme jaubern; . ein=
‘ 3iige prefjen.
Liifter- . Drudjdymiexto dubern,  ein-
2| SuT | obidmiereft] 1 me”tj‘f} i g '
Oleinfiilljhranbe  ausjdrauben,
6 Qent- @etriebed! 1 einfiillen bis zum Rand der Ein-
gehauje fitllofinung, . Cinfiilljhraube cin-
. icf)ranben.
Oleinfitll- und Olablafjdyrauben
irg;:%u erg, 1 \%tgumbablahen,
_ rauben einjdhrauben, ein-
| Bedhjel- iﬁIIen, Olftdnde mit Olmefiftaven
getriebe mefjen,  Ginfiilljhrauben . eine
1 o “t“f_-‘l 2 fdhrauben,
g‘étt;;g;’ Gletriebed] Fiillmenge im Wedjjelgetriebe: 41
| ?ﬁlllmenge im WBerteilergetriebe:
| f5
- @ritmalig nad) 2500 km wedjeln!
| Geiten- Drudjdymiertdpfe jiubern, ein-
9: wellen ¢ pteifﬂi) We i
| A Radbedel abnehmen, Deudjdmier-
10| m“g‘ﬁm Abjchmierfett 4 topfe faubern, einprejjen, Rabbedel
| 8 aufjepen.
' Hleinfirll- und  Olablafjchrauben
! ausjdhrauben, O warm ablajjen,
J -_— ;J{S}aﬁi%)mnbm %idgrgube&t, eins=
= e illen bid zum MRand bder Einfilll-
L1 ontriebe Getriebedl 2| bifnungen, Ginjiillidhrauben ein-

jdhrauben.
Fitllmenge je 1,25 1,
Erjtmalig nad) 2500 km wedjein!
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