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Motor, Langs|dnitt ’\0{2:»
Slbad-Luftfilter (Mahle LO 24 © — 05)
Kraftjtoffpumpe mit Filter D
Steigftromvergajer (Solex 35 BFLY) &
Bindfolge &>
Cinjtellen des BVentiljpicles ;\g;\
Ansiehen der Jylinderfopjmuttern Q)QQ
Wedpjelgetriebe (5-Gang-Getriebe) &;@
Adysantrieh, Sdnitt &Y
@c[)ne&entabﬁ?luGgleicbgettiebe,\&&eiamtunﬁcbi
@tbnedenmbﬁﬁuﬁgleid)gettigﬁ, Sperridhnede mit Bundbud)jen |
@tbnedenmbsﬁluggleitbg%ﬁebe, jdhematijdye Darftellung dexr Wirfungsioeije
Borderer ﬂabanttieb‘é@‘d;nitt | <Q<2§\
Pinterer Eﬂnbuntrigﬁ‘f\ Sdmnitt-

MHG’EEHEHH&Qé o
Borderradbreitije, Anficht D
Hintercadbremfe, Anficht €
@tnﬁg\@ﬁpfer (Fidytel & Sacdhs DUD 40 CR) T
Hand= und Fupbhebelwert, Schaltbrett
@altp[an bex -eleftrijchen Anlage
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& nn.)eifung und Pilege fegen die Kenntnifjs

@® OO®

K orbemerfungen s
S o

Das @inbeimfn[ytg@ﬁ[ I jur [ Pho. Tp 40 ift ein aHrnbgetﬁ;&aﬁi qelande-

gangiged K3 md Bweirad-Lenfung. €8 finbdet fitx ‘oerid)ie{\ te Aufbauten

Bexrivendung. éﬂ%triebémafd)ine ift etn 2 1 Stoetoer-Wiotor. 3
Ny \

Die %nrft ijt entiprechend dem ber{cdhiedenen ‘t[%erfog}%!teiﬁ der Benuperx
in Die §fcbnitte Tednijde Angaben, Geratbe @%‘eibung, Bedienunqsd-
aniveifitng, Pilege und Jnjtandjepungsaniveijung ewngeteilt. Die Tednijdyen
%ln{gfﬁuen enthalten alle Werte, die fitr den Einjad und die Jnftandfesung des
3 notwendig find. Die Abjchnitte (%@?&tbefd)teibung, Bedienungs-
“voraus, welde jum Exiverb des
clidhy find. Allgemeine Abhand-
[ungen, die in der H Dv 471 enthalten”{ind, {ind nur in dem Umfang auf-
genommen, alg fie jum BVerftandnis der Befonderheiten des Kfz. erforderlid
find. Jm Abjdhnitt JInftandfeparngsaniveijung erden dem ald Kfz.-Hanbd-
merfer Ausgebildeten bejonderd die Hintweife gegeben, die zur jachgemagen und
jhnellen JInjtandjepung deg Rfz. widtig find. Fir Borgefepte, foivie Fabr-
[efrer foll die %nrf&;rift{gﬁi Handbud) fitr Aufiidht und Unterricht fein.

Die eingef[ammerte%og\ub[en im Text weifen auf die jugehorigen Bilder 1m
Anhang hin. Bei zwei Jahlen bedeutet die linte Jahl vom jdragen Strid) die
Bild-Nr., die redjte Jabhl die Teil-Nr. im Bild.
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Q?Inlaﬁbﬂrmbtung
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@cbmmmemabelbentt[

Sdymierung

Betriebsdrud des Dles, min.
max.

R\mf«%élmeﬂem

48 P&’%et 3000 U/min
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\%aﬂemmlauf durd) Pumpe
0 80 °—85 °
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Antriebdad)jen
Art dexr Federn
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\
supgbremie ' &@O-

.banbbremfe O

N
/'\
\}\

Eh‘aber .
“ﬁe[gmart und fgmﬁe
@%rmiung :

d Euftbrud porm und Qy en
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. Motor (Bild 3—7) $

a) Motorgehauije S&Ae
Das Dotorgehaufe (Gehaujesylinderblod) (6/19) ift aus Gufgeijens Die
pier 3plinder {tehen hintereinander. Der Snlmberﬁ_)pf (61}4‘} bejtebt
aus einem Gufpeifenjtitd. Jm Jylinderfopf hangen die %g;{tﬂe (6/13),

die dburd) Kipphebel betatigt werdemn. ‘
b) Surbeltrieb (Bild 6 und 7) P

% \
foovore,

N\

Die Kurbelwelle (7/17) mit angegofjenen @ggéhgemi@ten ift im
Bylinderblod dreimal gelagert. Die Lager{dyalen der _@nupt{ager
(7/14) find audwedjelbar. Die *Pleueljtangen (7/16) bgﬁgen einge-
goffene ®leitlager. Die Leichtmetallfolbern (7/6) baben je dret iB_em
dichtungsringe und einen Olabftreifring. Die RKolbenbolzen find
jchroimmend gelagert und mit @prjzgtgﬁngen gefichert.

&

¢) Steuerung (Bild 6 und 7) &
Der Antrieb der Nodenwelle (7/21) exfolgt durd) die Kurbeliwelle

Q
itber eine Rollenfette. Die?Bentile rwerden von der Nodenvelle durd) .o

Stoffel (6/21) und Stopftangen itber Kipphebel geftevert. Vom der;
Jtodenivelle werden ( ?Cﬁerbem die Olpumpe (6/25) und der Bunb};&s
tetler (6/18) nngeggé en. &

d) Sdymierung (\%ﬁ‘b 6 und 7)

Die am Kutrbelgehiuje befejtigte Olpumpe (mit buppe[tgf Sahnrad-
paar) (6/25) ragt in die Olmwanne (6/2) hinein. Dag. Ol wird vom
oberen - Jabhnradpaar der Clpumpe ju den SKurbeltvellen-, Noden-
megéﬁﬂ und Kipphebellagern gefordert. Dasd untg;i?‘ Babhnradpaar derx
\%ﬁaumm fordert dag im vbordeven Teil der Wanne fid) anjammelnde
& [ in dasd Olwannenuntecteil jurud. Die .ﬁgﬁ»ena— und Sokbenbolzen-
7 jdymierung exfolgt durd) Sprifgol von dex-RKurbelelle. Der Old ¢
oird durd) ein iberdrudventil (4/12)!*\&% fih [inf3 am Snlinberb&

befindet, geregelt. < \\@%‘
Die Olreiniqung exfolgt durd) ein im tiefjten Teil der Olwanie be-

findliches Olfieb (6/1) joiwie durd) ein in Ddie -@aupt}gﬁ\ﬁng ein-
gejchaltetes Spaltfilter (4/10), das durd) den Bremsjuhebel betatigt
icd. xO'

Die Oleinfitlloffnung (3/2) des Motorsd befindet ﬁcﬁ’nben in der Mitte
der Bylinderfopfhaube (5/7), die OlablaBjdhraube (7/19) {ist an dex
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tiefjten &delle der Olwanne. Bur Kontrolle ded Olftandes dient ein an
per linfen Seite de3 Kurbelgehaujed vorgejehenexr Wiegftab (3/7).
Sdhmierjtellen am Wotor, die von Hand gejdhmiert werden nuifjen,
jtnd: |
2 Qufterantrieb (7/1),

Lagerung der Wafjerpumpentvelle (7/3), Sundvertetler (6/18) ugb
Bevgajer- und Sljpaltfilter-Betatiqungsgetange. ot

e) Rraftitoffpumpe-mit Krajtjtofjilter (Solex) (Bild 9)

Die Kraftitoffpumpe mit Kraftjtoffilter an Dder [infeu\.;a@ntoticite
(4/6) angeffan{dt, wird durd) eine auf der Nodenrvelle (F/21) fienden
furvenitheibe itber einen Wintfelhebel (9/20) angetrieben. Sie fordert
den Sraftitoff aus dem Kraftitoffbehalter sum Vergajer.
Die”’ Fordermenge der Pumpe vegelt {idy felbjttdtig nad) dem Kraft-
ftoffoecbraud) des Bergafers, wobei die Hoke des Krafttoffjtandes
© baw. die Lage des Sdvimmers im Sdpimmergehaufe das Pump-
werf (9/16, 18 u. 20) ftewert. €3 fliept ftets geniigend SKrajtitoff su,
aber niemals mebr, ald unbedingt anbtig {jt. Die Kraftitoffpumpe
befteht aus einem Ober- (9/4) undeinem Unterteil (9/15). Fwijden
beiden Teilen ift eine Membrane (9/16), die zugleid) aud) Didytung
ift, fejt verjdhraubt. Das Oberteil ift durd) eine [eiht entjernbare
Kappe (9/6) abgejdhloffens © Jm Unterteil ift die Stogelbetatigung
(9/13 u. 14) bzto. der Pwmpenantrieb angeordnet. Der obere AuRen-
vaum im Obexteil ift-als Abjdjeiderawm fitr Verunreinigungen und
Waffer, dexr Jnmenraum ald BVentilfammern und der untere Raum
als Pumpenfamsier audgebildet. BVerunreinigungen und Waffer iver-
den durd) Entfernen der AblaBidyraube (9/21) bejeitigt. Eine Der
beiden Bentiltammern enthalt dag Saug- (9/7) und die andere das
Dreudveritil (9/10). Durd) Bewegen der Vembrane nad) unten ird
ber Sraftitoff durd) ein feinmafchiges Sieb (9/11) aus dem Ab-
jdheideraum durd) dag Saugventil (9/7) in die Pumpentammer ge-
jaugt. Bei- der Ritdodrtsbervequng des Stogels (9/13) bdrudt eine
,” eder (9/17) die Membrane nad) oben, wodurd) der Kreaftftoff durd
© pas Dreudventil (9/10) und die Kraftftoffleitung sum BVergajer flieft.
AR Der Raum unter der Kappe (9/6) wirft ald Windleffel, wodur %eliu
itofieifer Ablauf-des Kraftftoffes vermieden iwird. Hweds 2A chix-

4
Ny,
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R men geqen Warme ift jwifden Pumpe und Surbelgehauje ein ifo-

[ievender Iwijdhenflanid) aus Prefjtoff und jur %_pit\j\,;ﬁ?nung der
Stogelvorfpannung Papierdidytungen verjdhiedenex @gﬁen qeleqt.
X %

Steajtitoffilter (Bild 9)

\

Der Kraftitoffpumpe ift zrweds Reinigung bgégw;ﬁg%aftftnffeé ein Filter
.(9/2) vorgefchaltet, relches in einer @Iﬂ%&[ﬁﬂe (9/24) untergebradht
o5 ift. Der durd) die Hoblidhraube (9/1) r:g‘ die Glasdglode {tromende
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Sraftitoff mu \ﬁgﬁ Filterplattenpafet (9/2) paffieren und ge{g?lgt qe-
reinigt durcy den oben angebrachten %grbmbungﬁfann[ i “die Hohl-
jdhraube (973) und von hier zum ﬂbid}ett{erqum der & ftoffpumpe._
SJm lg&‘i”erteil der Glasglode fepen fid) die 1m Rm&t\&é}f befindlidyen
Uneginigfeiten und Waffer ab. Die ®Glasglode faun durd) ¥ojen der
@%eftigungﬁ[cbmube (9/23), das %i[terplatten\(@?et dburd) Yofen Dbex
> Berjdraubung (9/22) leidyt &tuuégcnnmmigwerben.

2 _,é@\\ 5 Q
< §) Luitjilter (Mable) (Bild 8) A oF

N

Bei dem , Mahle-Olbadfilter” (B) tritt die mit @tm{ﬁ nermii@gé\\ﬁuft
durdy den Cintrittftugen (8/1) tangential in daé Gehauje (BX%\?m und
wird in im freife wirbelude Bewegung verfept. Das gj{gﬁﬁb im Ge-
haufe wicd von diefer Luftwirbelung erfaft und bertetlt i\tﬁi unter deren
Einwirfung iiber die Gehaufeinnenroand bis hinau amter den Dedel
(8/3). Die angefaugte Luft durdhbricht vorerjt &yi‘n wirbelnden Ol-
dunft, wobei deren BVerunreinigung (Staub) Dom Ol aujgenonmen,
gebunden und nach unten in den Schlammraum gefpitlt wird. Der
nur Qujt durdylafiige Cinfaptrichter (8/5)im oberen Gehaufeteil Halt
Dldunft und Olteopfden juriid, fo daf’ nur volfommen geretnigte
Quft durch den Unjdlufftupen (8/4)in das Motor- byw. Jylinder-
innere gelangt. Durd) dre Rnn{&‘[[fcbmube (8/6) wird der Olftand
qepriift. Das Fillen ded Gehntfes mit Motovendl erfolgt durd) den
Stugen (8/1). S

Q"

\5‘3

-
g) Bergajer Solex 35 BFELY (Bild 10)
Der Motor ift anit einem Soler-Steigjtromvergajer des FHhps

30 BFLY aué%eéi%'itet. Der Vergafer ift mit einerx %n[aﬁbo;gi{_ﬁtung

verjeben, die atnabbingig vom Hauptoergafer arbeitet. .o

Der Kra g}%ffaufluh ird durd) Schrotmmer (10/18) uz}{g“%d)mimmer:
nadel (10/13) geregelt. S
Q ‘ 4 }

Eiggﬁliicﬁung pon Luft und Krafttoff exfolgt inggﬁlfttticbter (10/25).
Det Lufttrichter (10/25) bejtimmt die Luftmenge; die Hauptdiije (10/21)

@Qﬁie Sraftitoffmenge. Die Grohen von ng’ficbm und Hauptditjen »\
beeinfluffen fid) gegenjeitig. Durdy die untere Offnung der Sjauptbii;gff

fliekt nur RKraftitoff. Die feitlid) an“der DHauptditfe angebradyten
Yodier dienen zum CEintritt pon BVBremsluft. Diejex Euftitrg.uﬁ?'bh
wicft, dafy es bereits im Ditfenjtod, der durch die Hauptdiife(10/21),
den Ditfentrager (10/22) und das Ditfenhitchen (10/23) gebildet roird,
ein Kraftjtoff-Luft-Gemifch qibt, das fidh beim ustertt aus dem
Dufenftod mit der Hauptlujt vermengt und 3u btegm”ﬁhrem Semifd
wird. Die Grofe und die Anordnung der Cintrittslodher der Luft
find fo gerablt, daf bei fteigender Drefzabhl dig- Vienge an Brems-

&
luft im {??rbi:i[tnié grofer ift als bei niederen Drehzahlen, roburd
fitr jede” Drebjabl jelbjttatig ein vidtiges Straftjtoffluftgemifdy ge-
fch n oid.  Die Denge an Kraftftoffluftgemifd) wicd durdy die
g&[[ung per Droffelflappe (10/26) beftimmit.

O
QQ@Q’ Dag Gemifd) fur den Leexlauf wird in jolgender Weife hergeftellt:

tritt an der LeecTaufluftidyraube (10/14) ein, jtreidht an der & i-
Ditfe burbei,ﬁgﬁmiid)t lih mit dem austretenden Rraftftoffund tritt
hrerauf ancher Offnung (10/2) in die Saugleitung. ‘Jb‘eﬁ\’ Austritts-
offnung Hegt an der oberen Stelle der Droffeltlappe (¥0/26), die hier
einen,; Wulft hat. Die Droffelflappe verjchlicft nidyt reftios die Saug-
leitsing, jondern [aft einen fleinen Durdygang jﬁﬁi. Durd) die Yeex-

Die Leerlaufdite (10/19) erbalt ihren Kraftjtofj durd) dem Staal
(10/20) itber die gﬁ@%ptbﬁfe. Die erforderliche Luft firr bmﬁf
tlau

faufbegrenzungsjdraube (10/27) wird die Droffeltlappe in ihrer Stel-
;{,gq??[ung sur Austrittsoffnung fitr das Leerfaufgemijd) verandert und

hierbei die Yeerlauforehzahl des WMotors Hejtimmt.

Die AnlaBvorrichtung (10/6) ijt in bg;j‘z‘%ﬂuptbei:gaiﬂ eingebaut. Durd
Bewegen des Hebels (10/7) wicd ,Qg:f“\fbrebichieber (10/4) fo geftellt, daf
itber eine Vohrung (10/3) eine Berbindung zwifden der Saugleitung
ither der Droffelflappe undoder Anlagvorridhtung gejchaffen roird.
Durch die Kraft{toffditfe (10/16) fommt Kraftjtoff tn den Hohlraum
(10/17), und 3ar bis parr Hobhe des Kraftitoffipiegels im Schroimmenr-
gehaufe. Diefer Hobfraum ift durd) den Ringtanal (10/11) muit dex
Aufenluft in Verbindung. Bei entjprechendem Unterdrud in dex
Saugleitung wiad durd) dag Steiqrohr (10/12) vorerft die tm Hohl-
raum befindftche Kraftjtoffmenge und bdanady eime Krafjtjtofj-Luft-
Mijchung Singejaugt, die im Gehaufe des Drebjdyiebers (10/4) durd
eine Luft=Offnung in der Sdhraube (10/5) auf das ridtige IMiidunqgs-
verhaftnis gebracht witd. Dasd munmebhr entjtandene fette Gemijd)
tritt an der Austrittsoffnung (10/3) in die Saugleitung und gewahr-

fetjtet etn auch bei KRalte nod) zundjabhiges Sraftitoffluftgemid.
A}“’wf]“l) Riihlung

| 5 . ./":?*g\ |
Die Wafferpumpe U7/4), weldje den fithlwaffexumlauf m Motor-und
Rithler bewirftOoird durd) einen Keilriemen (7/12) bon begﬁurbelﬁ

iwelle aus angeétrieben. A\8

\<,v7~:\‘\\w L=
Die Temperatur des Waffers fann am Fernthermometer (25/7) des
Sdhaltbrettes abgelefen twerden. O

Dit Sithlanlage bejitt 3mwei Wajferablafhahne.

278

Der eine fist vorn an der vedyten Motorfeite’ (5/8), der jweite fipt
5 am Sithler unten in der Yitte. S |
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SQontrolle, Bed Olftanded ein OlmeRjtab angebradyt. Das Ablafjen

S
i) Glettrijdye ﬂuﬂgﬂ?ﬂuug ded Motors ‘
: des Oled bei Olmedyjel wird durd) Entfernen der unten am Getriebe

- e e - — T . _ =

et .
i gritftung desd Wiotors bejteht aus: |
Die eIe!t:\g{ﬁe o mfg 4 iteh : porgejehenen Olablagjdycaube (14/5) vorgenommen. é
2 einfadentitort polfentfjtort i Al ¢
PR AR §3) . RIYK 130121300 RIKN 130/12 c¢) Werteilergetriebe (Bild 14) %
Q:Qg il : :]{dﬁ | 3153{]0 R 6 3 An das Wedyjelgetriebe ift das Vertetlergetriebe mit Unjdhluf fur den ;,
3 5 R & i Gefdhroindigleitdmefier (14/2) angeflanjht. Bon Ddiefem Ivird Ddie :
R 2 VESKD 1,4/12 R 2 » < ¥ ST i . =y 8 . i K
{\Q)@%HL“JL‘;;}% 2 -(4 /'5)' %’\@5% %‘gl‘gﬁg % %‘ém 179 e Stvaft iber ein eingebautes jelbjtjperrendes Ausqleidygetriebe npeh
& Jitndipule 3G 191 &2 AEA 36/3 3 N\ O porn und bintencauf die Gelentfiellen iibertragen. Das Vexteiler-
X Jindfer en-(fi}lfi-) ' ™ 175/T 22 2 I 175/3 99 | W getriebe Defipt ¥ ber redhten Seite eine Oleinfitlloffnung mit-Olmep-
¥ (Ent}tiittrtei[én '(3/4 5 6 u a'”) - itab; die Olablafi{draube (14/5) befindet fidh) unten in Fabrividhtung.
r Gelenfweflen

€3 ift eine Lidht-Sammler-Biindung mit felbjttatiger Jitndoerjtellung
angebracht. Die jpannungsregelnde Lidjtmajdjine von 130 Watt
Qeiftung wird durd) einen nadjtellbaren Keilriemenon der Sturbel-
welle aus angetrieben. ©

s

Der Anlaffer befindet {ich auf der rvedyten Emmﬁrime Der bon Dderx
Nodenelle angetriebene Jiinbdverteiler befilt {elbjttatige Jundver-
tellung (Fliehfraftregler). Die durd) emtjprechende Jablen gefenn-

. s il e

Die jiveiteiligen Gelenfwellen greifen itber Keil- by, Nutenprofile
leidyt gebend ineinander und find dadurd) langsveridjiebbar. Uuj

jevem Enbde ift ein Gummitrenzgelent befeftigt. Dierdurd) werden
Beranberungen in der Langsridytung ausdgegliden und der Ein- by,

Nusbau exleidhtert. Die inneren und dufzeren Nuten- bw. Keilprofile
find in ihrer Lage zueinanbder geeidhriet, worauf beim Einbau zu
achten ijt.

} seidineten Jundferzenleitungen (4/4) fithren in der Reibenjolge der O : PR
i eingelnen Sundungen vom 3ﬁnbn\g{z§t%iler (3/3) au den Bundferzen. - O £) Wdhoutticte (B‘Ib_ 15) 2O ks o G
| Rei : - . : - e o jo Dex bordere und hintere Achantrieb itbertragt die Drehmomente dex
‘ Bei Vollentjtorung ift der Jitndberteiler einfdylieplidy dexr Jind- 4 & . : :
| - . . ; : G elenfioellen itber Antriebsfegelrader (15/16) und Tellerrader (15/5)
.- [ettungen (3/5 und 6) abgeicbiqdaf, auierdem {ind Entftorfondenjatoren &2 die Gei » T Nchaachaufe bef gl e b
vorgefeben; teilentjtorte Digtoren bejien nur Entjtoriteder an Dden \ au| T. Itﬁnmebenl.rb;e td)..gebauie efigen je eine Berjdyraubung
| Siindfersen und an der Jitndleitung in der Mitte des Jiindverteiler- fir Oletnjull- un -’;}ﬂ apf _11'53“- |
i fopfes. Die Simdjpule befindet fih an der Stirmmwand und ift bei 1. 3F-Ausgleéidgetriebe: |
; Lollentjtorung Ebengﬁﬁé abgejchirmt. (Der Einbeitsichalttajten (25415) Bei einer Heineren Anzahl von Fahrgejtellen wurden JF-Aus- |
: ift am Schaltbrett Teidht juganglidh angebradt.) aleichqettiebe cingebaut, die bei auftretenden Schaden vollftandig |
! 9 Triehbiverl %(%Q’ ¥ der Herftellerfirma 3. F. Friedrichshafen sur Reparatur eiqgejanbt
| ' <O o merden miiffen. Diefe Ausgleidygetriebe diirfen nur jur Reinigung
a) RKupplung (7/24) & | auseinandergenommen werden. Selbtreparaturen find verboten.

Jur @ﬁi’tmgung ver Wiotorfraft auf das ﬂBerfelg,éﬂt*ﬁebe dient eine '* Das B%MHQQIEM)QBMEPE it femfﬂfﬂff“b- s Dbefteht 1m

Cinfthetben-Troden-Kupplung (7/24). Sie befibt-teine Schmierjtelle, ’ o wefentliden aus einer inneren und dueren Kurbenbabn, bon
; da” die Gabelwelle jum Ausviiden der Kup [ﬁ%g in Ollog-Budyjen . | & weldjen je eine mit ewner @mtemd_)éweﬂe f_t':ft 'nerb-unben ijt. |
i > gelagert ift. Der Enttuppelungsdrud wird bﬁ%cb einen Grafit-Sehleif- O N Bijden diefen Rurvengleitbahuen figen Gleitjteine, weldpe an
L 5 S B el S Gt L
! E : - &7 £ & lich in radial verlaufenden Fithrungsnuten des Ausgleichgehauije
o ﬁ!td)ietgcfmbc @:.[.b i . , , \2@‘?“ % und megﬁlﬁ pon demfelben mitgenommen. Beim Dreben dritden
_ﬂ Das (ehaufe des wd)altgetnef_,\eﬁ it mit dem Wotor ju einem Blod | Die @gﬁ%titeiue mit ibren abgerundeten Enden innen und auen
:.’ verjdhraubt. Das Wedpjelgetriebe ift mit fiinf Borwdrtsgdngen und qeaett die Sturvenbabnen, wodurd) diefelben, biivzdie Hinterad)s-
| Aot SR S B i & gé’%gflen bei eradeausfabrt gleidhmafig angetricben toerden. Bei
. Die Schaltung famtlicher Gange erfolgt nady de Sdaltbild am “Qurvenfabrten dagegen treten durd) ungleimafpige Fabrivider-
3 Cdjaltbrett. Die Oleinfulloffnung befindet fich) auf.der vedyten Seite , @Q'w itdnbe an den Madern aud) ungleidymag Dritde an den Kurben-
;r es (etriebes; an bdie BVer{dhraubung der Olenntfitlloffrnung ift jur | ‘ gleitbahmen auf und Ddie Sleitfteine . foerden ftact geprept und
4 & S
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' cinmen oder aufien betvegt. Durd) die Runduftaen dex
g[beti(tlfltgc?unb Survenbahnen ‘mirb betvicft, daf Ddie Surven-
ba néﬁeﬁ mit Dem geringeren %tbgtﬁanb be[)aftetcn Raded in per-
ohrte Drehung verfept wird. Die durd) tarfen Drud erzeugten

&S adialberoegungen 1 BVerbindbung mit den abgerunbe;_cn Enden
< ver Gleitjteine erfitllen jo den Bwed der Frabantenrader eines

5" Segelradausgleidyes.

Das  felbtjperrende ﬂ%beinmetaﬂfi’lu%[eifbgetrfuebe it oein
Sdedengetriebe. Jm Gebaufe (16/4) find m gleicher Werfe ie
betm ﬁegelmhauﬁgleicbgetriebe Die Erubm}tenraber (16/3) auf den
Wellen (16/2) angeorduet. Die ?lbtrwac@nedenmbvr (16/10
und 11) fite die Hinteradydellen finb.in ®leitlagexitellen tm e-
baufe gelagert. Die Berbindung 3ioijden Imbantm: und Ab-
triebjdynedenradern tpird durdy die @'a.petticbn;ect.en (16/1, 5,6 und
13) hergeftellt. Sede Sperridhnede t[t hmtﬁ je 2 But}bbucﬁjien
(16/12) im Gehaufje des ?Iuég[eid]gettt‘gbe@ gelagert. Die Bunbd-
buchien befiten je 1 Drudaufnahmeflade (17/2) mit Cinjrajun-
gen. Durd) dieje Einfrajungen entjtehen {Sixf_bebunggn, die fich bei
einer beftimmten Belajtung etivas eindritdent formnen. Beim
erften Ginlaufen des Nusgleidhgetriebes werden die Drudiladen
(17/4) derx @perricbneden,{@i’é jtacfer tragen al3 Ddie anderen, Die

anliegenden Drudaufnahmeflachen etioas eindritden. Hievdurdy _°©
" pird erreicht, daf jamtliche 1m Gingriff befindlicdhen Babnf[ante%

ber Scneden und Schnedenrdbder gleidhmapig tragen. &

Die %iﬂunggﬁiie des felbftiperrenden Ausgleichgetriebesd ift
folgende: Q}&

Der Antrieh erfolgt in befannter Weife itber das Anitiebstegel-

rad g:S?B) auf dag Tellerrad (18/7). Das Tellerrad tft mit dem

@@ﬁ‘u{e de3 Ausgleidhgetriebes (18/4) feft verbumbden. Das Se-

@&uie drebt i) fomit wangslaufig mit dem Fellerrad. Jm (he-

7 hanje, gegen bdiefes drehbar gelagert, befinben fich das Abtriebs-

\Q\? fdnedencad (18/2) fiix die redyte ur\tig;:%?‘ha@ Abtriebsjdhneden-

P vad (18/13) fiix die linfe DHinterad)sroelle.

Q\\é’é\ der Drehbewequng bom @eb&u{g\g%eé Ausgleidhgetriebes %ﬂf)
die Abtriebsjhnedencader der Pinteradhdiwellen gefdhieht itber

bie Welle fitr Trabantenrader (18/10), Trabantenrader (;-8?3 und
11) und die Sperrjdneden (18/1, 5, 9 und 12). Bei Geradeausd-
fabrt und gleidher Befdha‘fenbeit der Fahrbahn tritt an beiden
Hinterradern der gleihe Fabhrwiderftand auf. Wuter diefen Lor-
ausjepungen drehen fih nidht die Trabantenréider und Sperr=
|dneden, jie freifen nur um die Drebhadie %3 Nusgleichgetriebes.
Beim Durdjfahren von RKurven mup das dufere Rad einen
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groferen Weg surudlegen als das innere. Der Ausgleid) gejdyrebt
infolgender Weife:
Bet einer Nedytsfurve hat das recdhte Laufrad einen grogeren Fabr-
ider{tand zu uberiwinden alg das linfe. Da die antretbenden
Srajte uber die beweglichen Trabantenvader (18/3 und 11) geleitet
merden, verjudjen die Trabantenrvader fich) derart zu drehen, daf
fte fidh an Dden percichneden (18/1 und 9), die den groferen
Wiberftand aufroeifen, abwalzen. Die Sperridhneden (18/1 und 9)
malzen fidgum das gletdhe Wiaf auf dem Abtriebs|duedenrad
(18/2) ab)’ Die redhte Hintevad)sivelle erhalt hierdurd) eine um
das SNaf geringere Drehbewegung, die dem vergroferten Fabr-
miderftand entipricht. Die in Drehung gefestenc rabantenrader
(I8/3 und 11) ubertragen nunmebhr an die @perrjdhneden (18/5
und 12) eine Drehbewegung. Die Sperrjchneden (18/5 uno 12)
itbertragen die erhaltenen Drehbewegungen jwangslaujig auj das
Abtriebs{dnedencvad (18/13) bder lipfen Hinterad)Siwelle. Die
l[infe Hinterachsivelle erbalt jomit gujaplicdh eine Drehbewegung.
Pierdurd) wicd der notivendige Ansgleid) in den Drehbemegungen
der Laufrabder bei der Redhtstuxbe gejdaffen. Bet der Linfsfurve
find die BVerbaltniffe umgefehrt.
Sede Sdynede, die mit einem Schnedenrad im Eingriff ijt, roreft
ie nad) Steigung inSbeftimmten Grenzen jelbjthemmend. Die
TWerte der PHemnumig werden um fo groBer, je grofer Ddie
Drebzablen werben. Beim Durd)fahren von Kurven find
die Unteridiede in den Drehbewegungen der Laufrader fo
gering, bafe feine groferen Drehbewegungen der Trabanten-
vader und Sperrfdhneden erforderlich merden. Beim Kurven-
fahrens wicft fid) die DHemmung Dbder gervablten Sdyneden-
teigung nidt nadteilig aud. Finbdet dagegen ein Laufrad injolge
Bodengldatte oder lofen Sand ufw. einen viel geringeren Fabr-
ipiderftand ald das andere, dann tritt die Selbfthemmung (Selbjt-
iperrung) bes Ausgleichgetriebes in folgemder Weife em: Dex
Tabhrividerjtand des feft auf der Fabhrbahn haftenden Laufrades
ift gegenitber Den_anberen derart grof, dap faft alle Drehberegun-
qen, bie von dev Antriebsfeite fommen, auf das feinen odeySrur
geringen Fahrividerftand findende Laufrad itbertragen  fverden
mitgten. oHierju find aber grofere Drehbervegungen . dexr Tra-
bantenxdder und Sperridneden notwendig. @utd)/!\;ﬁfbemmenhe
Wickung der bintereinander gejdhalteten Schnedenrcdder und
Sehneden ift aber ein freied Drehen Ddiefer Teile nidht moglid,
. h. die Verjahnungen wirfen als Bremje auf dad Laufrad,

2" yoelded verfudht durchzugletten. @ierbutg toird dbaé Rad, meldes

feltjigt, mitgedreht. Die Steigung Det.: dneden ift io‘ gem{::lblt,
dbafy fid) aud) bei den groften Ilutegi&iieben ber Fabrivideritande
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o Teftfeen neigende Snuft\aﬁ mitge
{tffrabern dad zum | g
gl:ebt;ﬂ:@%gfrft muf. Eﬁieaaué Dotfteibcnbem_ erﬁcf)t[i@%r‘ﬁitt feine
vollfgmmene Sperrung Ddes Ausgleidhes e, fDIIB_é‘tn nur eine
%ﬂ\ﬁitbemmung, bie um fo grofer mt__tb, je Qfﬂﬁgﬂ\ne }lntetiff;lehe
~~in den 3abrmiherft&nben ber Laufrader megg@m. Die CvBtm_gung
< per Gdyneden und damit die Selbjthemmnng des S!Iu%glet'c[)ggs
57 tricbes find jo gerodblt, bafy bei allen t_mr\t@inmenben Unterfdieden AU
in der {}ubtbal;nbefcbaffenbeit etn frgég EDrepen Des einen Eaui&
rabed bei ftehenbdem anderen Qaufrade nidyt eintreten fann. ?\bo
f) Seitenwellen (Bild 19 und 20) D
Gine Geitenivelle befteht aus dem ?Inttiebéwel{enftumpf (19/48) (Achs-
antriebsfeite) und dem Ddaran angeflanjdyten tnneren Gelent (19/15),
der eigentlidhen Seitenivelle (19/13) mit auperem Gelett (19/9) und
der Radwelle 19/6). Das innere Gelent {ipt verjdhiebbar auf ber
Seitenivelle, feine OStellung ur Seitenioelle 4ft duvd) bejondere

Marfierungen gezeichnet. ; |
9[le inneren und die Hinteren duberen Gelente find Einjad)gelente, an

ven Borderradern find Doppelgelente. Diefelben find gegen Eindringen
pon Schmut, Waffer und Staub gefchitpt.

Die Schmierung der Gelenfe der %ﬁjéantriebéfﬁte erfolat von den
Achzantriebdgehaufen aus, bet Qaﬁ‘ auferen Gelenfen jind Sdymier-
topfe fitr Dandfdymierprefje iggﬁeftben.

3. Qaujwert (Bild 19 und 20)=~ 2

N\

a) Pendeladjen ®©® o
Die ‘EBaru[IeIfiibwgg'Qher pier Rader zum Fabrgeftellrahmen c_gffﬁlgt
durch obere un intere Querlenfer (19/12 und 14), die am Rahmen
und an den Achsfchenfeln in Trodengelenfen (Silentblocs) gelagert
find. Die ateren Querlenter find dreiedformig ausgebildet, mwahrend
bie oberen aus einem einfachen Robhr bejtehen.

Feft perbunden mit den Adysjdhenteln find die Bremsdedplatten (19/7),
ancivelden die Bremsbaden mit ihren Bolzen und Betatigungdhebeln

&&Teftigt find. &

3’9n den Radnaben find Bremstrommeln (19/1) und Laufrader (19/2) &

befeftigt. Der Antrieb der Radnaben erfolgt bei den Vorderraderw-

dpurd) die am Doppelgelent (19/9) dex Seitentwellen, bei den Hinder-
radern durch die am Antriebsgelent (20/9) der Seitemvellen {iggenden

Radiellenjtiimpfe. Das Nutenprofil des Rabdellenftumpfescgreift in

eine mit der Radnabe fejt verbundene Mitnehmerjdyeibe (1975) emn.

b) Federn und Stogdampfer (Bild 19, 20 und 24)

Das @en:_v'icht des Fabhrgeftells wird pon den obereww Tragichalen am
Rahmen uber die Sdhraubenfedern (19/11) auf dieunteren Querlenfer
und fomit auf die Rader itbertragen. Jur Begrenjung des Liuer:

\}% \\g, e A 3 |
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[enferaus{hlages nad) unten find zwijden den Febertragidhalen und

den oberennt Querlentern Fangbdander (19/10) angebradyt.

Bur Q@%mpfung der iyederausidhlage ift an jedem Querlenferpaar ein
&gg@nmewblbrudﬁnﬁbampfer (Bild 24) vorgejehen, der Nachjdhwin-
Q)@ﬁ gen Des j}ahtaeugei& verhindert. Die Behandlung der Stodampfer
= befdyrantt jid) ausidlieglih auf eine Kontrolle ded Olftandes, bdie

K mindeftens nady je ‘3530 km vorzunehmen iit.

LY

Die E‘ﬁtohbﬁmpfez ﬁﬁb mit einem Sonderol, dad aud) ber nie tﬁﬁl

Temperaturen flitffig bleibt, gefiillt. Das Nadyfitllen wird nady Ent-
fernen dex n{ygﬁi“befillblidjen Sedhstantjdhraube bid jum {ibe
genommenDie Schraube ift davauf wieder feft nng,uaieobg&l.

¢) Rider untd Vereijung (Bild 19 und 20) N

O

EDie&ﬁ?ﬁberﬂ jind Sdhetbenrader mit %Iud)bettfeggé\.\' Als Beretfung
dienen Gelande-Reifen Typ Standard 6,00—185 Ein Borratsrad it
Binten am Aufbau befeftigt. ¥

uf vorx-

p
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Der Fabrgeftellvahmen ift aus jwei fajtenformigen Langstragern (1/10)
mit etnqejdheijten Tuertrdgern und Streben hergejtellt. Hinten und
porn befindet {ic) zwifden den Luexlenterboden je etne abjdyraubbare
Rlatte jur Aufnahme der Acdhsantriebe. Ju beiden Seiten find je dret
Ausleger, einige Winfel und Hinten ein abjdraubbarer Lluertrager zur
Aufnahme des Aujbaues vorgejehen.

Qenfung (Bild 21)

Das Kraftfahrieug befist Borderradlentung. ALS Lenfung ijt de , Weung-
Lenfung” eingebaut. Die Lentbewequng toird pom Lenfrad itber den Yent-
itod auf den Lenfjtodhebel itbertragen. Der Lenfitodhebel ivirtt iber etne
furze Lenfitange auf den Lenffpurhebel. Von hier aus erfolgt die Ve-
wequnagitbertraqung durd) wei Spurftangen, die an den beiden Spur-
hebeln angreifen, auj die beiden Borderrader.

Bremien

a) Fupbremije (Bild 22 und 23)

Als Hauptbremije befibt dasd Fahrjeug eime auf alle bier Rader
wicfende Snunenbaden-Olbrudbremie, die durd) Fugbebel betdtigt
witd. Der Buémsdrud wird vom DHauptzylinder durd) die Bremsol-
[eitungen auf die Rabdbremszplinder wubertragen. Diejesdruden
jeder Bremfe zwei auf Bolzen gelagerte Bremsbadew ausenander
geaent die” Bremstrommeln.

b) $andbremie (*Bilo 20) |

Fie durd Handbremshebel (25/19) betatigte a-%éftiteﬂbremiq. tjt eine
O Geilzug-Jnnenbaden-Bremfe und wirft nue auf die Hintervader. Ein
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in den Binteren Bremst
bunbener Hebel dritdt di

Commeln eingebauter, mit den Seilziigen ver-
e Bremabaden gegen die Bremstrontiel.
Bum Nadtellen aer Handbremie befibt jebed Bremsjeil eine gegen

felbittitiges Berdrehen geficherte Ginftellmutter.
<§\

7. gm@%ub Fufhebelwert (Bild 25) S
%2\“\:- @anbbremﬁl;ebel und der Schalthebel (25/17) Pefinden fich redhtd vom
Q\\Q

% joipie Der Fabhrfupbebel (25/3) sur Betdtigung ded Bergajers f{ind bor
bem Fahrerfid angebradt.

8. SRraftjtoffanlage P -
raftitoffanlaqe gehoren die beiden Kraftitoffbehalteritmd die Kraft-
&;;Igtmigienﬁ m Q‘nglazgefteﬂ und Dderx Ilmfti)altbqhn. Der  Haupt-
bepalter (1/13) ijt am %}abraeugent.se angebradyt unP fagt 50 Liter. Der
Hilfsbehalter faht 10 Liter und befindet fich unterder Wotorhaube redts

an der Stirnand. >
Vom Hauptbehalter ioie vom Hilfsbehalter fithrt je eine Lettung zu dem
an der redhten Seite der Stirnivand angebradyten Umidalthahn (25/22);
eine dritte Lettung fithrt von biefem $ahn jum Motor. Bet Normal:
tellung des Umjdalthahnes fordext Die Kraftftoffpumpe den Kraftitof

Vi

pom Hauptbehdlter zum Motor. &
Die Stellungen ded vom Fabrerfip aus ju bedienenden Umidyalthabnes

‘*:\\« :
&\

.é 9. Sealtbrett (Bild 25) <

\

Am Schaltbrett find die jur {iberiwadung und jum Betrieb ded Motora
joroie bes ganzew yahrzeugs erforderlicdhen Anzeiger, Schaltvorrid)tungen
und %[ngeige[ﬁd;ten fornie eine Tagesubhr angebradyt. Cin Stufenidalter
Des %&gﬁtfcﬁger&teé (25/11), ein Sdaltjdhema und“eine gejdupte
Siderunasleifte (25/23) vervolljtandigen dad Schaltbrett. Unter dem

Schaltbrett befindet fid) ein Kajten jur Aufnahme der Fahrtenpaprere.

KR

find durd) ein Sdhild an bgb Sticnoand gefennjeidnet. o

10. Q&f:ltn‘[djc Anlage b8 K3 (Bild 26) A o)

A @

‘\\w
\ ¢

{\\ A0 A
x«:’%@ a) Sammler (Bild 1/8) o N
Der Sammler hat eine Spannung von 12 BVolt und eine Kapasitt
bon 50 Ampereftunden; er befindet fid) unter dem rechten Vorderfip.
b) Stromberbrauder | | &

Das Fabrgeftell befist eine 12-Bolt-Licht- und Anlafferaniage. Aufer
ber_ unter Wiotor (Abjdhnitt 11i) angefithrten eleftrifdhen usriijtung
befit das Fahrgeftell ald Stromverbraudyer ei.ng“‘;fmpe jomie folgende

Q\

© der Supplungsfufbebel (25/2) 3ur Detatigung der SuppO
& [uc:tbgre;?l% et %tﬁféfuﬁbebel (25/4) jur Betatigung der Haupibremie,
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Leudhtiteller: zoet Scheinwerfer mit Fern-, Abblend- und Standlidht,
einen Tarnjdeinerfer ded Nadytmar|dgerated, Handleudhte und An-

seigelendyten am Sdyaltbrett.

Elﬁei-tere ©tromoerbrauder, die am Aufbau angebradyt rerden, find

Sdyetbenivifdher, Sucdher, Wbftandsridlidht, Bufah-Riidgerat und
<~ Fabrtridtungsanjeiger.

Der Einbeitsjdyaltiajten (25/15) in der Mitte ded Schaltbretted hat

mit feinen drei Stefliingen folgende Anjdylitffe:

I. Mit gbgezogenem Shlufjel (Stand)
Sdlitffeljtetiung O: 2Ulles abgejdhaltet anfer der redyten Steddofe am
©dyaltbrett fitr Handlendyte. Q>
. 1: Eingefchaltet find: redjte Steddofe, Stufenjdalter

bes Nadytmaridaerates, Standlidt mit Sdlufp-
leudhten und Sudjer. |

II. Mit eingeftedtem Sdhlifjel (Fahrt).
Sdlitfjelftellung 0: Einge{dyaltet find: redite Steddofe, Stujenjdalter
bes Nadytmarjdhgerates, Ladeanjeigelendjte und
‘Berbraudjer <bei Tagjahrt.
Anlagdrudinopf hat Spannung.

h 1: Gingejchaltet {ind: redyte Steddoje, Stujenjdyalter
desd Nadhtmar{dhgerdates, Ladeanjeigelendyte, Stand-
lidht mit Shlupleudten, Sudjer und Berbrauder
bei Tagfabhrt.

NAnlagdrudinopf hat Spannung.

% 2: Eingejchaltet {ind: redyte Steddofe, Stufenjdalter
bes  Nadtmarfdhaerdtes,  Ladeanjeigelendyte,
Sdieinwerjer mit Sdluplendyten, Sudjer und
BVerbraudjer bei Tagjabrt.

?lﬂ“\laﬁbtudfnopf bat ©pannung.

oDer Stufenfdhalter desd Nadhtmarjdhgerates:

ergibt mit feinen finf Sdalterjtellungen folgende Schaltungen:

Stellung 0: Tarndeinwerfer und Abftandsridlidt auﬁgc[@ct.
Stellung 9 :  FTarnfdeinierfer aus:, nur 'ﬂ[bitanbétﬁdli@&* etnge-

" fchaltet. | \\\i‘\}‘
Stellung B1: Tarnjdjeinerfer geringjte Beud)tftﬁt!g,;g??Ibitanbérﬁd-—-
N licht eingejchaltet. A2

Stelfing B2: Tarnjdeinmerfer mittelhell, Abftandsridlicht einge-
jchaltet.

\,:s;’\ﬁ@tellung Bs: Tarnjdeinerfer hell, ﬂbitgﬁﬁétﬁdlid}t einge{chaltet.
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c) @id)ttnugcn&gc’{:} |
Bom Sdaltfaften fithren die Sa
am Schaltbrett angebradht iit.

bel zur Sidherungsleifte,die red)ts
Die Sugebhorigleit Dder einzelnen |
ijt aus dem Sdyaltplan 3 |

Sidjerungen 3u_den @tt::'-mt:uetl:n:mn:[)m:nB e i b

¢ elettrijdhen Anlage fu exfennen, auperdem |ud au er \junen- S ol ; ' :
feite deg Dedels itbex der Sidperungsleifte su den eingelnen Sicherun- : (. Vedienungsanweijung |
;gﬁ qen die entjpredjenden Stromverbrandper aquefuhrt. & .. |
> | o l 30 Jn= und Auperbetricbiepiing

"ﬁhl' "IIII L] -

fi. Bentraljymierung (fiche Bild 2 und Symierplan)
Die Gindrud-Jentraljdymiernng verforgt bucd) Niedertreten des Pumpen- a) Borbereiten derFahrl
Tahrgeftell befindlidyen Sdhymierjtellen mit ' 1. Qithhwafferftand pritfen, joll etroa 2 em unter oem ﬂimﬁiﬂitu’een

tolbengé (25/5) fajt alle am .
Sdymierdl. Diele Semicsietes s e Zentiputhebel mit Wavellager, itehen.s"Nur jauberes, faltarmes Waffer nadfitlien.oWaffer nux

il _‘..'-.

-1

i Cenfitange, Die Drehbolzen in den Adpsjchenteln, die Spurifangenhebel, © Pei taltem Motor nadhfitllen, damit Zplinder nidytrer
| : . X ) ¥ , i | ' A } EI’Et.
5 bie Budpien der Fufbhebeltoelle und die beiden Lagerbode Det i’““ﬁbﬁﬂmﬁﬁ 9 Motorendljtand bei ftehendem Motor mit abgewijdytem Olmep-
} welle mit dem Umfehrhebel. Bon Hand 3u jcymierende Stellen des iFabr- ftab pritfen. Olftand darf nie unter untere Martiexung auf dem
: geftelles find aus dem Sdymierplan (Bild 27) su erjehen. ~ Mepitab Herabfinfen. Nidyt itber obere Marte fii[Ien? da fonit
: (9. lnterbringung von Werljeng und Jubehor < 3@11btergcn perolen, Motor verruft uwd hoherer Olverbraud) ein-
| Die Werlzeuge und das Bubehor joiie die @Erjateile find an folgenden et t,mt' _ b R e :
| Stellen im Fabrgejtell untergebracdht: < . 3. S’cufpft{tu_hnn;mt in_beiden Bebilfern priffen. — iFajjungsver:
a) Der Wagenheber befindet fid) leicht abnehmbar auf dem linfen Vorder- mngbeu I;It."? aupt%ehl"’gtl” amFahrseugende 501, im Hiljsbehalier
totjliigel, der Schlitfjel dazu ingg?ﬁotuttaum am linten Seitenjdyus. xgz&'f" i ‘;:_ Erh“‘"’ :;"mfm i _ S
b) Die Luftpumpe ijt vor bem porderen redyten Sigtaften angebracht. ,ng’ 5' Elfﬁbﬂ o D‘L‘EITEH, mm und pinten 2,at“'
| ¢) n der Stirnwand befindet fich lints im Motorraum ver Werteug- £ . BuB tem[t pritfen, %r_em?af}lﬁhebe[ niedextreten, nad) Yeergang
| ' A ; | oL im von etiva 20 mm anuf ein Widerftand deutlic fithlbax jein. FNad
_f. faftenn muit fu[genbem,gﬁnba[t. Wertzeugtajhe mit allen iidtigen; sem Anlafien Bremsrvirt Pt ivide DEE
Werfzeugen ivie: ‘.I[l\@ﬁcrfcbliiﬁel, Hammer, Drudmefjer, E]%eifen:‘.qmﬁ: e T _en virtung auf furser Fahrtrede pribjes. |
tierhebel, Biindlexgenjdlitfiel, Handableudytlampe u. a. m., ein @xjat- 6. ‘i’““bb‘m"iﬁ R ;
teilfajten fﬁr\ﬁcbtanlage und ein Grjabglas fitr bad Kraftftofiilter. 7. Gleftrijdie Cinvidhtungen fuvs exproben. |
A8 Jubehor befindet fig nody im Werlzeugtajten: je eimne Bitdfe ] Ausuitftung und Werfzeug priifen, ob alles porhanden.
¢ Eﬂx%ﬁmgm: Taltum und Reifen=3Flidzeug. 9. Behalter fitr Jentraljdymierung Olftand prufen.
eben. dem erfjengfafjten find in einem Halter eine Hanbdolianne o
fg}@?\e in einer Aufnahme 3iwei Erjapziindierzen pnfg'eieben. b)f%‘lnlaﬁenr e | . ;
e)\\gﬁm linfen Geitenjdyup befindet fich in einent Palter eine Olflajde k 1. etricbefdalthebel in Leerlaufitellung bringen. |
‘Q)@\Q mit 1 1 Snbalt. Q 2. Kraftftoff-Umidalthahn an dex Stirmwand offnen (auf). |
| | C;@\ f) SFI Sigtajten ded Fahrerfibed befinden ji(&“imd; als Bubehor: Schle O ' 3. Rﬁb[embbeduugfauf Jau ftellen, damit fithlwafjer fih jdneller |
; R feil, Andrehfurbel, Burjte, eine groge Bitdhfe Fett, Bindedraht, ‘ggt B extoarmt, &\ g\“g}o'
| lappen und ﬁbb[e.nbtappe_n fur @tf}einmetfer, ©piegel und g@jﬁd)et, e 4. Riindftront einjdalten, in dem der Rindjchlitffel in bet&;@‘inbeitgﬂ
fEt:e; f;ﬁ fflﬂﬁbt!{&: proet gangbander, Ciifterriemen, 2 Huimuttern jdhaltiaften gejtedt ipird, big die Wnjeigeleudyte rot auflendtet.
| g)‘:;‘ot be';?: federringe filr .?Rabbefefttgung. o v D. %gt&ffgungﬁborrid)tung bes Anlakvergajers 5iebg§>@(ﬂbue sufjaplidy
| by iben Borderfigen find unter den Fupbodenbledhen Ddie vier ‘®as gu geben, dann Inlaffer-Schalttnop] nigderdriiden. Nad)
| o eitfdyugletten griffbereit untergebradyt. ol Cbem Anjpringen des Motors Betitigungsvorridtung des Anlak-
| ) Im Saften fiix Faheten-Papiere untér dem Scaltbrett befinden fih 2 pergajers fofort loslaffen, da fonft Der Leotor ju fettes Gemifdy
| aufer der Ausiveistajdhe die Geratbejdyreibungen. O erhalt. Die Folge davon ijt, daf der Rraftftoff fidh damn an dem J
) & -
¢ Sl & |
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falten W%erm&nben niedberjchlaat, pent  Olftlm abipitft” und
5 |

Kolbe n perurjadt. e
6. mtoté%&biem Stand bei niedriger Drehzabl (etwas ither normaler

Q;?}Tuufbtebgabl) einige Wiinuten parmiaufen Iqﬁi:n |
Zg"%[hmdmeﬁet peobachten, foll Del normalem cFahrbetrieb nidt

Q& anter 1,0 atii finfen. — Sonft Fabrt unt%gﬁemen und Storung
g:?} beheben. Py R ;
Q\\@'Q 8. Waffertemperatur beobadhten, iﬂ[I”\Qqﬁogltd'}Tt betragen, ©

RﬁbIerabbedungﬁﬁetﬁtigungthnpfyﬁi'tiptecf)enb einftellen.

¢) Abjtellen von Motor und Fahrjeug

1. Bundung ausidalten. Starf erhiten Wotor nidyt fpiun c_zb:
jtellen, jondern noch 1 big Z Weunuten im Leexlaujoivetteriaufen

[affen, Damit fuhhoafjer nicdht nadhtraglich g,umﬁfﬁij‘d]en fonumt.

2. Panbdbremie angiehen und je nad) @tgnb/&pﬂg ’i}ali?rg,cugc; auf
Steiqung ober Gefalle den erjten oder Ritdl itfgang einleger. S
jtarfen Steigungen oder Gefallen Fabrseng an bent Radern durd
Steine obexr Klope gegen Abrollen fidyern.

3. Waffer bei Froftgefahr warm ablaffen, fofern fein 5}tnitid)u!,¢nnitte{
beigemifcht ift. Beide Ablaghahne — am Rtithler und am
Aylinderblod — ganj offnen” und Ablajjen ma_[)w_:enb der ganjen
Dauer itberaden. Dotoy anjcdliegend furjzeitrq [aufen Iqﬁen,
damit Siiblwaffer reftfos entjernt itd. Warnjdild an Kubler

¢ S
bangen. &
Z

d) @nnbemnmi[ungofﬁr pen Winterbetrieh

O
1. Rﬁb[maﬁgémb Froftjdupmittel.

TWahrend der falten Sahresjeit ift die Abbedung deg Sithlers je
nadh-der Aufentemperatur mehr oder weniger absujdliegen. Beim

%ﬁl ent ift die Kithlerabdedung gang 3u jhliefen, avm die Betriebs-
Yoarme moglichjt lange ju erhalten. Dem Rithhvaffer ift ein ju-

,\QOC" gelaffenes Frofticdyupmittel beizumijchen. -Lor dem Fillen 1jt dex
& Ritbler gut durdhzufpilen. Sommt tein Froftjdupmittel zur Ler-

N\
o X

S

AN
5 wendung, fo ift das Kiihlioafjer beim{\gﬁb‘ﬁeﬂen bes Wagens teitl%f;of@
Q\\é“ abzulaffen (fiebe ¢ 3). S N
2. Aujapaniveijung jum ﬂlnlaﬁen‘?‘bei aufergeroohnlic ni@ﬁgen
Temperaturen. D

Jur Sdhonung ded3 Sammlers Motor bor dem Ginfdalten Dder
Sitndung einige Dtale mit Anbdrehfurbel durcdhdrehen, um ie
Reibungsiderftande desd Motortriebiverfes, b@ig@”’\bei faltem Ol
befonberd qrof find, ju berringern. Austuppeln erleidytert ben
Lorgang. NS

3 Eﬁgi&)e Eyreidhung der Betriebdtemperatur in der falten Jahres-
jett. |

Wt Das Anivarmen des Motorsd ju bejdleunigen, ijt nad) furzem

Seerlauf eine langere _BEit als ublih mit den niederen Gangen

N furl_)rcn, ohne den ‘*JJEutor hierbei hodzujagen. Reinesfalls das

2. Anwdrmen durd) Hhodgejagten Liotor in den niederen Gangen

,\&@ gealtjam erzlomgen.
{\&w 4. Lerjdyneite odct bereifte Fahrbahn auperft vorfidhtig bejabren.
xO Bejonders el fuppeln und gefithlemdgig Gas geben, BVreémie

teineafalls pfoglicd) oder jdharf betatigen. Bet etmaigerqf@chleu:
dern bessiBagens niemals {dharf brentjen, jondern dutd allmabh-
liheaoCenfrabbetatigen Wagen in %abrtrid)tung,_:ﬁﬁitcn. LBer-
eadung von Gleit{duptetten exhobht die Fabrficherheit, immer
aftf alle Rabder aufjlegen. o

0@ Weitere Anieijungen fiehe D 635/5.

lr{:<§§ﬁhrhurid)tiit

)

o a) Sdalten

1. $Handbremie vor Jngangjefen des Tahrzeuges [ofen; in Steigungen
erft, nachdem Dder 2. GangTeingelegt ijt bet gleidhyzeitigem Ein-
fuppeln und Gasgeben.

2. Austuppeln — Kupphingsjuihebel niedertreten. ©dyalthebel n
2. Gangftellung einkégen. Eintuppeln — Supplungsfufgbhebel lang-
fam juriidlaffen amd gleidzeitig Gas geben — Fabrjufghebel ge-
fithlsmaRig niedertreten. Qapt fidy beim Unfahrenm Sdyalthebel
nicht jofortsin bdie gemiinjdyte Gangftellung einlegen, fo ijt ein
sweitedmal auszufuppeln, die Sahnrader fommen in Bemeaqung
und dex Gang laft fid) leicht m Eingriff bringen.

3. Beim Aufrodrtsjdalten nur einmal ausfuppeln. Sdalthebel in
Jfidhtiger Gangfolge entiprechend Schaltjhema einlegen und [ang-
O jam einfuppeln.
&4, Beim Herunterjdalten zroeimal austuppeln mit Jwijdhengasgeben.
Nacdhjt niederen Gang einfdhalten und einfuppeln. lmichalten
Q fdhnell durchfithren, um rajdes Abfinten der augenblidlichen Fabr-
gefd)minbigfgi{;git pechindern. N

O
5. Ridwartagang nur bei jtillftehendem Fahrzeugq emL ten —
@dw[t@gﬁél gan nady linfs vorn dritden. S
S | | %\\4\
b) Bremjen ‘ O
Fabrgefdmwindigleit moglichjt ohne Benupung biﬁ?émien requlteren,
jofern notioenbiq, ift iiberwiegend mit dex SHauptbremje ju bremien.

oMudartiged und jcharfes Bremfen ijt ju vermetden. Kurxz und frajtig
S ift nur in Augenbliden der Gefahr zu bgga?ﬂen. Sdharfes Bremjen
2
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b nichp nur i dper Bremfen aus, jondern
| nicht nur in hober Beanfprudyung ‘
ttret;gtj;?t(&thﬁlge Rlodierens der Rader den Bremsiveg. Bejonders
auf glaften und naffen. Stragen it weidhes Bremjen ausfegung,
el <ditrch Fu ftarfes Bremien e @d)leui?ern b(’:iﬁgabtﬁefugeg be
tftigt wird.  Dre Handbremfe dient mur T 91@ Tlen ald j3mweite
\Qo%abtbremie, fonjt mur als %e{titellbtemfe. \;\QO%
D 3
| \0‘@13) Strafenjabrt ;\(;% O®

o @infuhrgeidywinbiguiten genau einb&@é‘n
Jiffer 15).
Rupp[ungéfuﬁbebel nicht ald %uﬁtait_e'
Supplung rutjdt und der Belag vorzeriig
am Stabtoerfehr odexr in geringen Stetqungen

Fahrgang benubt perden. | oS ;
Iim ein {dhadliches iiperdrehen des Wiotors i den‘ miederen Sangen
508 Motors — fmd in Den eingelnen

(fiebe Ausfchnitt Pfl 4
@..\E*%“}

benuben, da bierbgfﬁ; Die

perjdleit. <&

foll der:4. Gang alg
@

xO

s bermeiden — Sdonung des - | R en

&angen nachitehende Gefdmindigfetten mdé};ﬁ {tberjchretten:
1. Gang . Do . . 9km/h
2.,....‘..0@...16kmfh
Ll PR 28 km/h
A 48 km/h
Rl 80 km/h

S : .
Jn Steigungen muf u@%bingt auf den nuchjt pteb_cren Gang Dherx-
untergefchaltet werden,o wen die Fabhrgejdymindiglett

Bollait: &
im 5. Gdng auf etwa . . . . . . 49 km/h
GE s R Rl
K e h 16 km/ho
k\&\?" 2. " ' " 9 l\(@f h

ibep\@ﬁite Gang joll nur in ganj jdhivierigem \giéﬁinbe und beim
%ﬁjtm im Fuftruppenverband benupt werden. o
CReinesfalls darf verfudyt twerden, durd) Schleifénlafjen dex Supplung

S
P

“ Quritdjchalten auf einen niederen Gang:ersielt werden fann.

K\ W

2 Sn feinem Fall ditrfen bei Talfaheten die Kupplung ausgefuppelt,
die Gange oder die Jimdung ausgefdhaltet werden, da dies fahrtechnijdy
falich ift und gefabhrlich roerden fann. "
TWahrend der Fahrt find die Anseigegerdate am Schaltbrett ju beachten.

d) Gelandejabrt
TWegen derx unterfdyiedliden 3abtbabnbﬂbﬁlméﬁb ift bei Gelanbe-
fahrt die Bedienung von Lenfung, Bremfen, Kupplung und (Setriebe-

N\
R

)

suritdgeht beis

prag
QO
<

bas 3u erreichen, was in fabrtechnijd ﬁ}iﬁ;\tiger Weife nur durd)
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0%@%3"17“ Auftreffen auf feften Boden feitlih aus der Fabhrbahn bringen.
K

P\
N\

f)

] gl

idhaltung pon bejonderer Bedeutung. Jm Gefalle ift dev gleidhe Gang

au wibleft wie in der entfpredyenden Steigung.

S O A . :
‘:B_m(\&sat‘_nbtgem ober fonftigem ioeidhen Untergrund darf die Yentung
rgé)t itberzogen oerden, da die iuberzogenen Lordervader den Wagen

Wenn ?ei %aﬁerbur.djfnbrteu TWaffer in die Radbremijen etngedrungen
ijt, fo ift jolange mityleid)t angejogenen Bremjen zu fabhren, bid tgg
naffen. Bremsbelage ausgetrodnet find und die Bremijen Ioieder -in-
jpandfret 5iebmig~§‘i* Q\Y\'
Ebenjo mieotggl“f‘ Strakenfabhrt darf aud) bet Gelandefabhrt u@ﬁ feinen
umftﬁllhpg;i’nit ichleifender Kupplung gefahren yoerden. > |
Rorficht~vor {1berdrehen ded Wotors 1m “ic[)wifﬁ%en Selande,
norypalen  Drehiahlbereidh einbalten. (Rote Sexnlinien auf Ge-
L@?ﬁinbigfeitémeﬁet beachten!) <O

~0
Das Befahren ftarfer Unebenbeiten foll mit dex gemitgenden Vorficyt

®)
§ N\

exfolgen, damit Schaden an ber Bereifung, den Radern, Adyfen und
ntriebsteilen mit Sicherheit vermieders iverden.

Sofern die Bodenhaftung im (elinde bei jchlammigem, fandigem oder
felfigem Untergrund nicht ausreidht, fann ein Auflegen bon Gleitjchus-
fetten auf die Rabder exforderlidpverden. Ein Gelande feftaefabrenes
Fahrzeug ift durd) Wntexlegen von Boblen oder Reifig unter die
Hinterrader herauszufahren. |

Gleitjdyus o

Fitr Fahrten aufderetjten und verfdneiten Stragen find Gleitjdhui-
fetten aufsulegen. Oleitjdupletten find an allen Radern ju Dver-
enden. |

TWeitere Antiweijungen fehe D 635/1.
Sonbderaniveijungen beim Abjdyleppen

‘@fﬁblbtabtieil in die vorn am Fahrgeftellrahmen angebrachten Hug-

<Bhafen einhangen.

it eine Bremjung Ddes abjufchleppenden Lagens nidht moglid), fo
muf das Abjdleppen mit etner Abjdhleppftange ecfolgen, diefe 1ft jo 3u
befeftigen, dafy Die Qenffabigfeit nidt beeintradhtigt wird. Ly @@bet
fallen betm %Ibi&)ieppen durdh) Kranwagen oder mittels @d)\lggﬁpad)ie
find entjprechende Wafnahmen 3u treffen. ?\;g?}’

Bei Schaden in der Krajtubertragung fonmnen etne obfgﬁdﬂe Seiten-
ellen ‘entfernt toerden (fiebe Snitanbiegungéanmi@ﬁg Biffer 30 £).
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5. Aligemeines

~ Eine forgfdltige Pilege geroabhrleijtet n@f)en iad)gep'tiihevc %ebien%ng Die
itandige Retriebabereitjdhaft ded Ki3. @te nnt!mnhtgen 8u‘bebor'tcﬂe und
Werfzeuge fitr die Pilege find al8 Ausriijtung jedem $f3. beigegeben.

© Einmal im Jabr ift eine Grunbdreinigung des ff3. in befanntex Weife
durchzufithren. Dabei find alle fchroer juganglichen b[gntep Teile eingu-
fetten, die Felgen gu entroften und 3u ftreidhen. Der Anftceid) des f3. ift
auszubefjern. X
Bei newen Motoren und hei foldhen mit neu eingejepten Stolben muf nad
folgender Einfahr-Borjdrift verfahren oerden.

Einfahrgefdyoindiglett:

— o e B g -"‘--1 Sy ﬂ.':ﬂ. e R T S #-m‘m‘l R S
¥

big 800 kmmcbt itber 40 km/h.
pon 800 km big 1600 km nidt itber 50 km/h.

Die Gejdhmindigfeiten gelten fi,i\ipi{ién bireften Gang, bei niedrigen Gangen
ent{prechend geringere @efcbg;inbigteiten.

Wabhrend der Ginfahraeit find die laut Arbeitsiiberficht vorgejehenen '

Pritfungen und Arbeiten durdhzufithren. Die Arbeitditberfichten werden
jedem neuen Kf;. beigegeben.

Die im Abjdynittc, Pflege” mit einem feitlichen ©trid) gefennjerdyneten
rbeiten find-mur in Werlftatten vorzunehmen. Alle itbrtgen *Pflege-
atbeiten fartn der Fahrer mit Dder bdem Kfs. beigeqebenen Ausrujtung

burd;fu@r@n
16. S)Io_ggf}\mit Ausritjtung

Q" 3 -
\g;) “Motoraufhangung 3 5
7 WUlle 10000 km pordere und hintere Motoraufhangebolzen und W
Q\“ idliiffe der Mafjebander jowie Kithlerbefeftigungsdjchrauben nadjziehen.
Die Anjchlupitellen der Maffebander mitffen blant jein. v

b) Bylinderfopf, Saugrohr und Audpujjfriimmer ;

Alle 5000 km Bylinderfopfmuttern nad) der Reihenfolge (Bild 13),
Saugrohr und Auspufffritmmeridrauben von innew beiderfeités nad
aufgen gehend gefithldmagig nadyziehen. Das Naehjiehen nur bei be-
triebsiwarmem Motor vornehmen. Wenn notig, ift die Dichtung fur
Aplinderfopfhaube ju erfepen.

'Wrﬂnr e =TT ) e TR
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c) Wentile

Alle 2500 km Ventil{piel bei laufendem Motor im Leerlauf in be-
triebgivarmem Bujtand einjtellen. Ventiljpiel fitr Einlaf und Ausiaf
0,30 mm.

d) Olwanue

© Alle 10000 km Olpumpeniieb in bder Olwanne abjdyrauben, aus-
ajcdhen und jaubern. |
Slwannenfdhrauben  uber Kreuz nadyzieben. b[eiufi.i[[ung;;siiebt
Sdymierplan. W

e) SKrajtitofjpumpe mit Krajtitofjplatteniilter (Bild 9)
Ginerobefonderen Pilege bedarf die Pumpe nidht.2E8 empfiehlt fich
vort Jeit su Beit, [pateftens: nady 5000 km, die Ablagidhraube (9/21)
qu [ofen und etma angefammeltes Wafler ablaufen ju lafjen. Gleid)-
seitig ift dad Filterfieb (9/11) im Gehaufeoberteil herauszunehmen
und zu reinigen. Veim Wiederaufiepens der Verjdylubtappe (9/6) iit
davauf zu adyten, daf die Didtungen(9/5 u. 8) nidyt bejdhadigt {nd,
da fonjt Kraftftoff austritf und die Wirkung der Berjdhlugtappe (9/6)
ald Windfeffel verloren gebt. |
eigen fid) an der Kraftitoffpitmpe grogere Shaden (undidyte Lentile
ujiw.), jo ift {ie s erjeden.

Krafjtitofffilter (Bilo 9)

Bevor der Kraftfteff in die Kraftftoffpumpe (9/4) gelangt, fliefgt er
durd) ein Filtero(9/2). Diefes befteht aus Sauglas (9/24) und
Filtereinfap (9/2). Das Schauglas fann nad) Lofen der gerandelten
Mutter (9/23) und nad) Umlegen ded Spannbugels herausgenomuien
und abgefhiedener Schmup und Waffer ausgefdttet erden. et
Plattenfilterforb ift nady Lofen der darunter figenden Mutter (9/22)
herauszunehmen, in reinem Kraftitof] ausjutvajden und mit Prep-
fift abjublafen.

< Beim Bujammenbau ift-auf gute Abdidytung der ®lasglode su adyten
. (.@mftftoﬁpllmbﬂ fﬂllgt i[}nfi‘ fa[icbe ﬁuft). @tfﬂbglﬂgglﬂdﬂ und EDE,@’ |

tungen find beim Bubehor mitaufubren. Ao
(Bei Arbeiten amit bleihaltigem Kraftitoff find die entip;gﬁjenben
Sdupbeftimmiiingen 3u beadyten.) o

f) Dibad-Luftjilter (Bild 8) 2/
Die alle 2500 km vorjunehmende Reinigung des Hbad-Luftfilters ift
wi¢ folgt porzunehmen: %)

Quftfilter abnehmen, Dedel entjernen. @,i_&iﬁé”igfu‘g heraudnehmen,

o Filtergehaufe entleeren, Siebeinjal uni}\g“:‘%iltergebﬁufe mit Benjin

i
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S
@f’;l B b Motorenol bid jur @?en Ol
ausaj Filtergehauje anbaiern. UYL -
itanb{d)?;\ﬁe auffitllen, Sieb einfefen und Dedel auﬁe@\g\g‘:‘)

O

g) Bu@it (Steigftromvergajer Solex 35 BFLY)

QEI) Qofen ber Schrauben (10/9) ijt das untetteg%\ﬁ Bergajers nad

< unten abnehmbar. Nad) Abfchrauben des Diifenbiitdens (10/23) tann
Qeerlauf-

2 die Hauptditfe (10/21) bemuégennmme%‘ﬁnerbqp.. Die Q
ditfe (10/19) ijt durd) etmen @d)ruuben&gi:&er s [ofen. Berfdymupte-
Ditfen find Straftitoff audzumajden und durchzublajen. Datie
Heqenftande, befonbders metallifdhe, 3. B. Nadeln oder ®_13abt, Dnirfen
sum Retnigen nicht verwendet werden, da fonjt die @11ie;a;§n‘hrung

leicht befjchadigt und perdndert wird. € eintoandireies 2&&“211 Des
jo perdnberten Ditfen ift nicht mebr gem@ﬂmﬁet.

h) Kiihlung ol

Ale 5000 km Seilriemen pritfen, evtl. nad)fteggﬁ. Der Rtemen it
ridhtig gefpannt, roeni et jid) mit dem @uumgﬁmiid)en Wafferpunipe
und Lidytmajchine etioa 1 cm purdhdritdert” lajt. Bum Nadyitellen
Qichtmajdhine nad) Lojen dex @tbtau@&ﬂin Spanneifent vom Wiotor
abjdhroenten. Q™

Ale 10 000 km aus fithlanlage Rojt und Shlamm mit etnem Qe
eigneten Mittel (3. B, @enfe[ml?‘?», 950 g auf 101) entjernen. Stefjel-
ftein toird durd) eine D %i}g@{“@nbalﬁiung entfernt. Jede Dex betden
Qojungen ift mebreve Tafe in der fithlanlage 3u belajjen und Der
TWagen mwahrend bic{gﬁ}}eit au fahren. Lojungen warm ablaffenn und
Qiihler mit reinemTWafier purchipitlen. Luftlamellen von Motorfette
aus mit ‘lSIEﬁItI{ﬁﬁtltd]b[ﬁiﬂﬂ.

i) Gletirifde Ausriijtung |
Alle 59@9ka 3iinbferaenele!trubenub{tunb (0,4—0,5 ptm) prufen.
Beridyfiqung darf nur durd) Nadybiegen dex Seiteneletfroden gejchehen,
teinesfalls Mitteleleftrode. e

SMle 5000 km Berteilexfontatte nur bei btﬁﬂig“aﬁgebobeuem Unter-

Qﬁg‘brec{)erhammer priifen — Abjtand 0465 mm. Saubern uno

®latten nur mit Kontaftfetle pornehmen.” Bum Cinftellen Fejtjtells
jdhraube am Ambof [ofen, Grjenterjdyraibe fo drehen, daf fich bl
[ehre faugend einjd)ieben (aft. Syeftftelljchraube feftziehen.

Bindung pritfen b3, einftellen. Motor dreben, bis BVerteilexjtid
nady Augjdnitt 1m Berteilergehaufe eigt. Motor oeitexdrehen, bid
Beiger unter Sdhaulod) auf . T. des Sdyroungrades {mﬁf. Verteiler-
tlemmjchraube [ofen. Pritflampe an Berteilerqehaufe und an Jtieder-
ipannungsflemme anjdliefen. Jundung einjdhalten, Berteiler ent-
gegengefet Ddex Drehrichtung dreben, b3 die Priiflampe eben aufs

L]

leudytet. BVerteiler in diefer Stellung fefttlentmen.
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Gelentiwellen
AMe 10 km Sdhrauben der Flanjdhverbindungen an Getriebe, BVorder-

4\ il T
und Q&ntemtﬁ@gebaufm itber Sreuy nadyziehen, Befeftigungsdidyraub
?Id;)éﬁebﬁufe an den Grundplatten nadyziehen. ftigungsjcdhrauben der
O
. \S*Q

- Qaufwert
18 gauf 5

O a) Federn und Stofdaimpier 5

Federbefeftigungsichrauben aller
und neu fidhexn. X
oe H000km Befeftigungdjdyrauben und Buimenner@ﬁﬁungen Dex
Stofdampfer nacdhiehen und Ylitffigleitsftand dex Stofdampfer
pritfeit. Bum Nadyfirllen nur Stofdampferol betmﬁbtn. Bor Herx-
ais{dyrauben per Verjchlufjchraube alles qut_ reinigen, damit fein
(Sdymup in vas Sunere etntritt. Stofdampferol voll nadfitllen, Ber-
<7 jeylugfehraube wieder feftsichen.

Q) b) Rader

Alle 5000 km NRabdbefeftigungsmudtern der Vorder- und Hintervader
iiber freuj gut feftziehen. &
Rabnabenlager {dymieren: Raddedel abnehmen, Drud{dymiertopfe
jaubern, Fett einpreffen® und Rabdedel iieder auffepen. Alle

10 000 km Rabdlageripiel” prifen. Das Rad muf fidh) ohne fithlbares
SRuden” in beiden Kidhtungen drehen lafjen.

$,
8 Fed ady3
Federn alle 10 000 km zﬁmben

Bereijung

Der Luftdrnd ijt jtets 3u pritfen. €t betragt bei Vollaft born und
hinten 2. atii. Vet qrogeren Fahrletjtungen und grofen Temperatur-
unterjdjteden ift haufigere Pritfung vorzunehmen.

I Dex Untexjchied zwifdyen den (infen und den redyten Radern darf
hochitens 0,2 atu betragen. Beigen {id) hinfichtlic) Maf und Form
auffallende AbmuBungserjdemungen, find Sturg und @pur jofort 3u
> pritfen bzio. neu einjuftellen.
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Alle 5000 km findidie Befeftiqungsicdrauben dex .ﬁotf[iigelbulter\jiﬁfﬁie ber
Kotflitgel nadyzztehen. },gg\:”

20. fLenfung
Alle 5000 km jamtliche @ronenmutttern am Lenige ange — Lenthebel,
Lentfpurhebel wund Spurjtangenbebel auf feftenc©i pritfen, geloderte

,C.ﬁﬁétbinhungen entiplinten, nadiehen und ng}g;}‘:h‘erip[inten.

o
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Alle Spurjtan .n@%uf feften ©ify ver Gegennuttern prifern, ﬂl%ﬂ\éru Des | Alle 500Q km mit Saureheber Gaure anjougen. Ladejuftand des
Eﬁenff&iulenb%u%gﬁ und des Halters am Sdhaltbrett nadysiehen.” . @ﬂmmlt‘-z@@fﬁtftf”“if |
Afle 5000km Lenfung auf vidhtiges Spiel pruier, bei Gexadeausitellung | 1,285 Spesifilches Geividyt = voll geladener Sammler,
der Voxderrdbder daxf feinerlei Spiel in der Lenfung vorhanden fein. An- '3 1,23@’\ Spezifijhes Gewid)t = bhalbooll geladener Sammler,
foet gﬁgcu itber Nachitellung dex Lenfung fiebhe Sug&ﬂ fepungsanioerjung 1,185 Spesififdyes Gewidht — entladener Sammler.
. 3 b) \\5\ : O*o
;\\(’%@ ,g’}\’ N \Qﬁ\? Stromverbraudyer
21 Bremjen ™ " S 500( ' Taqe i ien * { »
& | & . i o) 9lle H000 km Lichtaulage auj einwandireien Suftand pritfen. \gﬂfﬁ
Bei qeringer Bremsvirfung gejamie Bremsanlage pritfen, fﬂllf&;ﬁﬂt‘ bQ¥ Rerbindunaen mitfien quten Kontaft haben. Berlegte Kabeljtel mit
2500 km Bremsflitffiglett mm Hauptbremszplinder fontrollieren und; falls | S_Miﬂbanb wyoidelin. W
notendiq, nachfitllen. yerner alle 5000 km Bremsanlage auf D1 tigfeit oeriefeinftellung bei borgejdi | ¥,
pritfen. Hierzu jamtlide Verfdhraubungen und (Ent[iiftungéngm?i[c aufen _'_ Edpetniveris : \i A e s {d)nebenc.m REjES TR
| . . 3 i gefchriebemer Belaftung prifen. R
jaubern. Bremsfupbebel etioa 1, Mumute niedertreten ur{%@eﬁ{teﬂen, 0b | | o
an Verjdhraubung Bremsilitfjigleit ausgetreten ift — Matbidhtigteiten be- | O . e 2 |
jeitigent. Alle 5000 km Fufbremfje und @unbbremit‘;i@%;en, bet Storun- !, 25. 8“{:&%?‘_“ ps | : | | Q‘Q‘?;” |
gent Fupbremije entlitjten und nadftellen (jiebe Sgﬁﬁnbiegungﬁaumeiiung | @gﬁ“albff)ﬂ“ﬂ Dex @j"b’fllff'f-3‘3111’{-‘0[1&}11119‘511119,kﬁ pont Beit u Beit auf
Abjdynitt 34 a und b). & : Jeinen Olftand 3u pritfen baiv. bei Bedarf ngb\‘%mutotenﬁl nacyzufullen.
: | \3\5) § o Samtlidye Leitungen jind auf Unverjehrtheit su fontrollieren, jowie alle .-.
| 22. Hand- und Fuphebeltoert Qéi‘\ 3 0@*\ (?I)d)mierfteﬂexiiglili_cgliiijc Iiag)g'u:,iebm@‘I‘ﬁe_be @erﬁibeid)teibung __"llbﬁ
i Ale 5000 km ﬁupplung@fuﬁhebe[ipielg&éinftcllen. Ginftelljchraube nach @ |dmitt 1.1)‘__“;59 L Lovabin STEURAGE. PEAPIEh t.nb-em %umpgpbeba!tet :
? ¢ifen der Mutter fo eindrehen, bis (ﬁéﬁ\vein Qeergang des Kupplungshebels %}Q«g@ (2/6) mut @pitlol g_eiu!_lt und but&} jamtliche Lettungen gedriidt Yoird. :
| pon etioa 30 mm erqibt. 2 & Hiernad) alle Verteilerjiebe reinigen.
3 L - < | (C i
: %temﬁfuﬁhebeﬁptel joll etm{:\ﬁgﬁ mm betragen. 5 | o @xianternngen jum Shymi¢tHlan |
23. Rrajtitojjaniage &5@& N{g;:?}"\ | : Samtlide am %ubram\gihinrfnmmenben pon Hand 3u jdhmierenden Stellen :.
: Mlle 5000 km Befe ﬁ?ﬁungéi&)muben der _ﬁmfﬂmﬁbfbﬁ[temufbﬁ@ﬁhq ' jind tm %cf)r{licrplq;;:*‘éinge:,eicbnet. Wenn an qleichent Tetlen :mebtfacf) Die- 7
i und derx ?[uf[;ﬁngmi{} fie Anspufitopf wund-Auspuffleitung ttud)%gi%n. ; ,; jelben @cf)-mmit{gg‘ér.t vorfommen, o jind t{tefe nur durd) eme.‘ﬁummu ;
AMe 5000 km g%ﬁftftoffleitung ipesiell Robroerbindungen nady Saubern ; fejtgehalten. Bon diejer Pummer fithren Linien auf dem Sdymierplan u |
] I““f Dichtiateit priifen. @% % e eznaelugj@*@djmmtitelleu. ' |
; i X & | Jur big‘]%nei[igen Sdymierjtellen darf mur das Sdymierplan oY=
24. E[tﬁ%[ﬁt Anlage O&‘\" l gefel e@é Sdhmiermittel pertoenbdet werden. Vor dem Abjchmieren find Die |
) &@Cﬁmmlcr o ! %@ﬁ ichmiextopfe ju retnigen. | i
> . e K - | : : e e s : : : PR
> Wlle 1250 km Fiiffigheitsverlufte infolge. Gasentiidlung wnd BVer- ;> Qxﬁ*@“m‘"‘““g““ fiiv Sdymiexftellen, bie mit fetner befonderen Sdymicrein- |
| | e}@ dunjtung nur durch deftilliectes %uifexg&tgﬁnaen, nie Saure ng@fﬁ@ gﬁb\ tidhtung betjehen Tmb&@ N\ |
, 23 fitllen.  Diergu jauberes Glasgefaf Werwenden. Saurefpiegel miug S Sfugelfopfe der Brew Seilnachitelljhrauben und iﬁupp[ungéﬁ unggﬁerﬂ
i 10—15 mm 1tber Plattenoberfante — bei eingebauter & @‘ﬁ\%be[: g gajergeftange mittefs Handolfanne mit Motorenol olen. ©
; platte bi3 Saureftandsmarte — jtehen. Sdureftand mit Jauberem 2 s
; | -i)qlg[tabd;en pritfen, bei Sammler mit Schwabbelplatte Stabdyen auf | Q° \}c“’\e\
! Saureftandsmarte aufjtellen. Das Stabdjen darf an@’ﬁffnteren Ende S (\% :
gerade beneft merden. ° 2 @”‘L\\O :
‘Beﬁcb!uﬁitopfen _fe[t etnjdhrauben. Polfopfe un{?&%lemmen mit Kox- Q@y ng;@
roftons{chupfett eingefettet halten. ol | & Q
& ' N4 \&*0 ]
4(\(\ {(\"Z}
i
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1250/ “Sammler, beftillierted Waffer ergdnzen | Q ; \Q:}” E. d"ﬁ““b!m‘lnﬁéaﬂmﬂiﬂngm x
- — O '.5 R4 - X
QX Ventilipiel pritfjen . . . .+ -+ - - 3 O STV i i v 3‘ ; @\O&\ 3 &5)0
Straftitoffplattenjilter reinigen . . . . . E A A N T SRR 0 | R | 31 ? R 98, allgememeé %:%0\3
Sloomiifyighet ROIREER .« o1« oo« b ot r0 T T T > 34 | Fitr die Jnftandiepung find nadyjtehende Aniweifungen u bmﬁﬁen il
| 2500 | Olftand der Stopbampfer pritjen . . . . . .o mr TS 33 i erjter Linie find widytige Hinoeife fitr ben Hus- enb oTbon. il
': fuqelfopfe ber Bremsénadyitelljchrauben et g qenomIment, An @t_el[c groferer JInjtandiepungen 3. %@m Motor, Ge-
: fupplungsgejtinge it Oa ubﬁlfunﬁ?“fd)mii‘tﬁ‘ﬂ l triebe, ﬂi‘djien uim: jind ?Inﬁtaufcbgruppen ju nerrpmggﬁ_ Die in der JIn-
i Bergajergeftinge N ftanbfé‘gungéanmeziung angeqebenen Arbeiten {ind” nidyt vom Fabrer,
3 e e s SO A R e SRy T TR jondern in Wertftatten durdhzufubren. O
‘i ﬂluttern fiir 3ylindertopf, Saugrohr unbd ‘ﬂuépu"ﬁ‘_ vitmmer nadyziehen | 30 \‘*(Et fateile find na & D 662/5 su beftellen.
,( @eilviemen nadftellen . . . . . - . - - R R S 32 \\Q)V hie |
| Rraftitofjpumpe veinigen . . . . . - - ......... . 31 | Qé’&\{\?g' Motor :
: - Biindlergen-Elettrobenabitand priifen .h S S S R R L et W & : e ‘;
| Mocteiferiontaltt GEOfEN ) v o 4O s v e e {32 @ a) Nud- und Ginbau des Motor-Getricbeblods | :
Radbefeftigungémuttern ffﬂ&ifbg?!f“t -------------- 33 3 Waffer aus Wiotor und fuhler ablafjjen.
Befeftigungsidyrauben der Stobampfer nadyzichen . - - - - - o  cammlerleitung abjchliefen. Motorhaube, Kithler, Getriebeabdedbled) '5_
| Bejeftigungsidhrauben ber Kotfliigel nadziehen . . . . - . - - ] 83 \° und  Fahrerhausfupbiden fowvie Dden Getriebefchalthebel abnehmen. :
1 5000 | Muttern am Lentgebiule und Lentgejtinge nadziehen, Spiel der 5 Samtlidhe BVerbinditngen soifdhen Motor und Rahmen [ofen. Diefe |
| T T R S M R e A G B0 e e S find: Kraftitofflettung, Auspujfrohr, Oldrudmefferleitung, eleftrifdye i
Cpiel bes Ruppluigs- und Bremsjufhebeld prijen . . - - - - § 4 Qeitungen, Borodensige, Gejdwindigteitsmefferantried, Quftfilter mit - |
Bremsanlage anf Didtigleit priffen . . . . . o 0w 0o w. | 34 Bod, Vergafergeftange, Kupplungsgeftange und Betdtiqungsjtange des f
mﬂﬁﬂmhi@ﬂgf" ber Rraftftojfleitungen pritfen . . . . . W Spaltfilters. Vordere ®elentivelle  herausnehmen (Gelentidyeiben
Befeiti a“ffgéicbmuhen bed Kraftitoffbehalters und der NAuspaifleitung bleibent am Getriebe und am borderen Achsantrieb). &)injtere @eleqts
T et e g R R W TR SE L e A SR 34 b melle am Getriebe [dfen (Gelenfidhetbe bleibt am Getriebe). Brex
®efamte Lidtanlage pritfen . . . .. .o o SR 34  Scdyrauben am vorderen Aufhangejdhild und swei Sdyrauben ber |
ﬁgammlﬂ, Sdure anfaugen und Labezujtand ieftftqg&ﬁ ....... 35 Getriebeaufhangung (am Getriebe) ausjdrauben. ,
M@f ¥ - o ! ' ’gg,\{"’\“ ~ Bum Herausheben bes Motors Seil jwijden Oloanne und Sdmung- -
X ©ieb in ber Dlwanne jaubern . . . - - 0y LN RS s i 2% o radgehaufe umjdylagen und anbeben; Motor hingt dann in der Wage
| Befejtiqungdidrauben der Oliwanne nad); BRI s o o N B e v 31 X und lakt ficy leicht ausfahren. Bor sem Ausfahren redten (%ﬂtwbﬁ
Flanfdyverbindbungen an ®etriebe, Border- unbd Pinteradydgehdufen und | | ?qubﬁugEboﬁ: abrnehmen. Das Aufboden bed Wotors g\ IEb_t auf
an ben Gelenfwellen nadjsiehen et Boden unter Nufhangefdhild und Sdywungradgehauie, hierauf
. 2 . q v % . . A
10000 %nrb;;eb ﬁ&;{éﬁ&?&ﬂﬁﬁg&iﬁ:ﬁggﬁﬁgﬁt}tﬁgjﬁluiie ber méiiﬁbﬂnber fam?‘bn% Getriebe leicht abg?flaniét jperden. 1 &SZ\\V}
Federbejeftigungsidyrauben nadjziehen . . . .. ..o > e A By . . Adytung! WMotor nidyt auf die Olwanne 1&!1:!!*”\??2-" .
R R SR e R . TR 32 Der Ginbau erfolgt in umgefehrier Reibenfolge. An Spiel des Supp-
Roft, Schlamm und Kefjelitein aus fihlanlage entfetnen . . . . . 32 41 lungsfufbhebels adyten, muf etoa 30 mmﬁ;[@ﬁngen.
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b) Aus- und %@u’%au ded Bylinderfopfes %Q}Q’
Dex Sn!@ettnpf mit der gefamten Bentils und Sipphebelbetatigung

c)

N\
?
; - L] " "'iZ) /
\9\3) Ventilarberten & | 38

0{\‘3)‘2} Sraftjtoffleitung am LVergajer abfchrau[;m\dg Qd\

[aBt {idy bei eingebautem IMotor nad) 2blaffen bes’@ﬁ [toafjersd auf
folgeitbe Art abnehmen: .S

O | (}%
@fﬁﬁpuffrobr am Auspuffirunmey abid)taube%s& 2
Q \

%
Q
O

Schelle am Vergafer fitr Slbadluftiilter fofen.
Wafferaustrittjtugen vom St)linhertop abjchrauben. \A\?&W

Am Stofelfammerdedel obere Sdyvauben ausjdrauben, gﬁlﬂere
Settenfdyrauben [ofen. £

Sylinderfopfhaube abuehmen. Q@O
Stofftangen durd) Andriden Dder Kipphebel auﬁbagzgﬁ
Hutmuttern mit Didytungsjdeiben der Etiftid)m\gﬁen abjchrauben.
Splinderfopj abbeben. ’ \é&‘

Achtung! Auf Unverjehrthert der ﬁurfbi@\f?ng am Stoffelfammer-
dedel achten; bei Bejdadigung cr[egenb&&\‘

Nor Aujjepen des Bylinderfopfes, Wenn notig, neue Bplinderfopi-
didytung verertden. Die 3plin exfopfmuttern (Huimuttern) muijjen
in der richtigen Reibenfolge (Bild 13) gut feftgesogen werven. Die
Lentiletnjteljdhrauben n be‘j{t@.ﬁ"cippbebeln sum Cinfegen der Stof-
ftangen toett I;etauéicbraqh’e‘?ﬁ}
ieder einftellen. Das Fndgiiltige Cinftellen des Ventilfpieles erfolgt.®
bei warmem Motor (Bild 12). Der iibrige Einbau exjolgt in L
gefebhrter ﬂi‘eibeniafﬁe. <§§\\

< ;

@ V*i\
Reinigen bgcﬁnlbenbﬁbcu /\%%?}
Solben zitm Gntfernen der Olfohle auf dem Rulben@\ﬁen in obere
Totpusiftlage bringen. Rolbenboden muv in Mittesleidht entfrujten.
Berprennungsraum und Jylindertopfauflage jorgfaltig entfruften,
Q@%nti[fige nicht befchadigen. ol

Q N
N N

Ay N
PNur am audqgebauten Bplinderfopf potnehmen. BVentile mit %g@t?l

heber ausbauen. Lentilfithrungsbohrung jum Ventiljd)aft {/Fﬁlfﬂl.
D

Sdhaftiptel Einlagventil K
und Auslapventil 0,05—0,10. @»@

EBer@ugene LVentile oder {joldhe mit eingei&}[agener@%d)aft erfetien.
Geringe Abweichungen im Rundlauf des BVentilfegels jum Sdyaft
durd) Nadyjchleifen auf Ventiljdhleifmajdhine bebeben.

{2\?\

Q)\>

Wern Stobjtangen eingefest, Ventile

e —

- =k =, § ey oo -
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o) s und Einbau der Stofitangen

< : : .
Nad %Ib@@t Der Siyltgbclitombaube mit Ventilheber Kipphebel auf
%entilg\gbrﬁdm und Stogjtangen feithid) am Kipphebel nac) oben

hevaussichen. Berbogene Stofftangen auswed)jeln.
%@%ti[{piei etnftellen.
&

Nad)y Cinban

O
\Q‘ﬁ Kipphebel erjepen

\o’«\& Die Kipphebel laffenciid) nad) Entjernen der Springringe und L o
38 Der .‘Ft"ippbchelbu@;&ffft1gungsid)muben leicht ausbauwen und \L@%er
afammenbaes” S
/*\\" \2\

g) Nus- unb\d%inbau pon Kolben und Pleucljtangen @06’9

%Iuébagf\\%t Solben mit Pleuelftangen ecfolgt mur ﬁ ausgebautem
ﬂ]}n&@%" nady Abnahme vom Splindexfopf und Q@anne nad) oben.
@%g%aute Solben und Pleueljtangen mit el find entjprecdhend
aber Bylinderceihenfolge, um 'il*t:rlned)slung\@bktm LWiedereinbau aus-

& :
& pujdhalten, mavirert. &

@ Einbau aud) von oben, wobei Sclih géﬁ Kolbens nad) Nodentvellen-
 feite zeigent muf. Solbenringe jo_gtbauen, dafy Stofftellen verjedt
sueinander auf voller Mantelflade liegen. Spiel am Stog 0,3 bis
0,5 mm, Beim Fejtziehen dew Pleueldedel Surbelivelle drehen und

auf leichten Gang prifen. o

h) NAus- und Ginbau deroKurbelvelle

Die Arbeit fann astr bei ausgebautem Wotor ausgefithrt werden.
Plewellager jur afeuen Kurbelelle pritfen. Arialfpiel 0,00—0,1 mm.
Cagerjpiel dercRurbelwelle jwifden Lagerdedel 0,03—0,06 mm. Die
Surbelell© darf mur entjprecdhend der licferbaren Untermaglager-
ichalen 1witd Pleueljtangen nadygejchliffen werven. Reinesfalls Lager-
fd)a[g&':'\\nacf)urbeiten. Motor-Nr. in den Lagerhalen muf nad) vorn
5%@\11, bie Caaerdedel find der Reibe nad) mumertert.

O

<Qigigj"i!luﬁmcn:[ﬁ[um‘:; per Nodenivelle bjlv. dex Nodenwellenlager

&7 Die Nodeniwelle fannyur bei ausgebautent Motor nach vorn heraus:-
| «;\C”Z} gezogen roerden. ”\@@}ﬁﬁﬁangen, Stoffel foivie die von thr angetriebern
Q¥ Olpumpe und .@ﬁ?tffuﬁpumm find vorher auszubauen. RNodenroellen-

cab bei ausaebauter Nodermwelle ab- und aufprefjen. BeimtEinbau
mup die 3 Bl 0% auf Sabnfuf Kurbelwellen- und No meﬁﬂ‘entab
qegenitberlieqgen. Hierbei muf Ddex Setl in dre gege{@hete Ketlnute
Des S@ﬁ?eumbeé eingebradyt erde. N

"“iﬁ’\%lﬂcfenme[[en[ager fOomIen nmuyr in etner %egﬁ'iatt, die itbexr Lor-

sxicdhtungen sum Feinbohren dber Budhen auf Fertigmah perfitgt, aus-
{<®\*&” qetvechielt toerden.
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k) us- und Ginbau der Olpumpe R
Olpumpe géﬁéauégebautem Motor nur als Ganzes ausivedyfeln, wenn
unumg@ﬁ[icb, ent{prechend zerlegen. .‘-‘Bemt @lnbﬂ}l% Edligjtellung
der %ﬁ?tiebgme[[e sur unge dex Berteilerelle bqulafen.

o e

1) \gﬁgafet \

&\Q’Q} Der Ausbau hat in nadjtehender Reihenfolge su gejdyeben:
Seilziige fitr Startoergajer und Handgas [ofen, Befeftigungsidhranuben
am Flanjd) abjdrauben. Der Einbau ift in umgefehrter Reibhextolge
porzunehmen. Die Flanjddidhtungen find, wenn notig, 3u erreueri.
Bejchadigte Schwimmer, Ditfen und Qufttridhter fnd mur tminer
durd) meue gleidher Groge 3u erfepen. Sind Teile 903 Bergajer-
gebaufes Dbejdadigt, dann find  Austaujdvergajer<3u perivenden,
Ditfen ditrfen nidht aufgerieben oder mittel3 Draht gereinigt werden.

m) Sraftjtojjpumpe |

Bet Fejtjtellung von S-’frﬂftitnffmangelg;ﬁﬁ‘rﬂ‘y die ‘Pumpe, dieje als
®anzes erjepen. Erjag der Wembraw mit Stoffel vermeiden. Be-
feftiqunasjdrauben nady etioa 200km bei betriebswarmem Piotox
nadyziehen. &

7'
/g\wf
3

n) Aud- und Ginbau des Riilggei\\ﬁ

Dex Kithler fann erft.,\di\”t:&) Abnahme der Wiotorhaube ausgebaut
werden. Danad) Wafferichlaudye, Majfetabel, Befeftigungsmutters,
Seitenfdhut [ofen ﬁuﬁb Litfter abnehmen.

\

0) Wafferpumpe
N\

Das ?iugt;gﬁ;[eln der Wafferpumpe fann bei eingebautent Wiotor ex-

fﬂ[gen.@«%\lad) Lofen der Sdylaudyverbindungen und Entipannen des

Rei{@;&\meus Wafferpumpe abjdrauben und bur;i}‘if‘\’\?lugtuuicbpumpc

evfepen. Beim Einbau Didhtungsflachen fitx Pumpe jaubern und
| ‘g}\@ei[tiemen jpannen. Wenn notig, S)id)tllng<gft'neuern.

O
O R

3&63“{}’1:&5&::! &
a) Aus- und Cinbau des Getriebes
ngr Aus- und Cinbau ded Getriebed aus dem Fahrzeug Iﬁ‘ﬁ'tf‘“fifcb nuy

mit dem Viotor jujammen durdhfithren (fiehe Abjdnitt 29 a).

%gim Ql-'bflunfcben pes (Metriebes it auf genaues ?I@;ﬁ"ében ded (Ge-
triebes in Ridtung der Wiotoradhje ju adyten, unyﬁn Lerziehen derx
Supplungsideibe zu vermeiden. X

Q\\‘g’\ Rraftjtoffleitung abjdyrauben, %erbinbuggg"‘%[tunge fie Fabrfuibhebel; |

R R LF = b

LA, L N S S I TRV B I i S Toa el e L T sl

-2 N 5 i 1-.4»..1.!:-?:.{.;“! -ﬁ".‘u':- -
S
&

it A

Jerlegen und Nusived)feln bon Eingelheiten des Getriebed diirfen
nidyt jelbjt, vorgenommnien erden.

Jm Bedarfsfalle ijt bag gange Getriebe auszuedyjeln bzro. zur Re-
par\gtifr su fdhiden.
@fé\i}i'lnbau bed (Hetriebed ijt auf eimtvandirete Bejdaffenbeit der

r)&Q@QR’uvvlung s adyten (jiehe Abjdynitt 30 b).
Ny

. \(;a} b) Aus- und Einbau der fupplung bjw. Auswed)jeln der Rnpp[uug@

K -
Q\\c}O jdjeiben ;O@”

Die Kupplung fann mur auggebaut werden, wenn dasd @ett@’ﬁé pom

Motor abgeftanidt ift. Nad) vorfidtigem Abjdyrauben be@?ﬁupplung .-f

pom Sdwrngrad lajt i) die Kupplungsideibe leidht entfernen. Wenn |

Qupplungsbeldge 3u fehr abgenuft find, oder menit Nabe an der
Rupplungsicdeibe lofe, ijt eine neue Rupplungsjdeibe mit Belagen
etnzufegen. Ol ift von den Hupp[ungQbe[ﬁg;en?"fern su halten. Bet

é\fﬁtaﬂen Sdleifjpuren Sdioungrad nadyjchleifen und audwudten.

o‘*\"(\ Adtung! Bei Cinbau ijt Darauf zu achtéﬁ, baf dag furze Ende der
& fupplungdnabe zum Sdmungrad zetgt. Die Supplungsideibe ijt
o mit Hilfe eined Bentrierdornes geraut zur Sdywungradmitte ju mon-
S tiexeft. Selbftreparaturen fud moglichjt zu bermeiden; e ijt tets

wedhfeln. Abgenuptes Nusritdlager (Grafitring) ift durd) neues u
ecrfefen.

Nadh) Cinbau ded polljtandigen Motorgetriebeblods in das wahrzeug
Das Spiel am Supplungsfup-

|

a

i

|
§<§~\ bie ganze Supplung bz, eure polljtandige Kupplungsjdeibe ausju-
g

|

:

ift der Kupplungsiveg einzujtellen.
hebel muf etwa 30 mm betragen.

¢) NAud: undeCinbau der Belenfivellen

M bent Gelenfellen jowie Gelentideiben biirfen feine Snijtand-
jeputgaarbeiten vorgenomumen erden. fE{Jie QBE'IIen {mb. ur ?11!1:.
grbeitung and Werf 3u jdhiden. Beum (Emf;au it auf Ddie ﬂJ}urftes
< tungen bder immeren und aufperen mutenytpfﬂe ju adyten. Die Ge-
% lenfellen follen mur mit den Ddasugehorigen Nutenbitlfen ausge:

wed)felt werden. Jad Einbau find die Sdyrauben Dder @e[enfmé[:l}@n
5 qut feftzuziehen amnd zu fidern. &
| -

@‘?*

d) Aus- und @inbau per Adysantriebe
F nonumen:

>

Der Ausbau der Adhsantriebe it folgendermapen @pﬁrge :

Grunbdplatten von Achsantrieben, den @d)ublentggbgden, betntt ?bbe

Tﬁiﬁnblm fite Auspufftopf baiw. dem EEIbbectf:{»}v, | h.n: Kraf Cias ﬂ'ft #

\g:buiter wtd den BVerfteifungsbitgeln abfrhmg\&eﬁ. i?ternud) 'El en
+ wellen abflanjdyen und feitlid) abziehen. &gﬁif Pafitifte adytern:
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Selentroellen ”@ﬁ%muben (Gelentjdheiben bleiben an Dden Selent-
mfﬂﬂﬂ). \x’,\{\"

N\
Dex (E‘kgb\gu exfolgt in umgefehrter Reihenfjolge.

e) ,?kc;;ﬁgen und Jujammenbauen der Adysantriebe = |

> Wdpsantried aupen reimigen und Of ablaffen, Mitnehmerfland
& Beraussiehen, Wuttern am gropen Lagerjdild abdreben, Ausgleid)-
getriebe mit Tellerrad bon der entqegengefepten Seite Des grofen

Qageridhildes durd) Aufjepen eines daju geeigneten Dornes aus Bem
Gehauje heraustreiben.

Nach Heraus{dyranben Dder drabtgeficherten Kopfidhrauben fann das
Tellerrad mit leichten Holzhammerjdlagen heruntexgetyieben werden.
Sechs Muttern ded Lagerdedels abjdyrauben. D) leidhte Dol
hammerjd)ldge von innen an das Antriebsteqelrad lagt {id) diejes mit
Einftellbuchje aus dem Gehaufe entfernen. Flanidy firr SGelentidjetbe
nach Entfernen der WMutter (15/10) abziehen; Abjchludedel mit Dicht-
ring abheben, Sedysfantmutter (15/12) entfichern und von der Kegel-
radbiwelle abjdyrauben; davauf Kegelradielle mit Kugel- und Hollen-
lager aus der Ginftellbudhje herausgtreiben.

Betm Serlegen ift davauf auigﬁ\ten, baf Didhtringe nidht bejcdhadigt
werden, bejchidigte find u_erfegen.

Adhtung: €S darf nienggﬁ\éin cinjelnes Antriebslegelrad oder Teller-
rad, jondern nur beide Rader ausgewedyjelt werden, wobei darau] su
adyten ijt, daj beide Rader gleihe Jummern aufioeifen.

Beim {Einbuuf,giﬁﬁ die auf dem Tellerrad vorgefdyriebene Entfernung
von Wittegimég[eimetriem bis Stirnfeite Antriebstegeltad genau
eingehalten werden. Dies wird durd) Abnehmen odexr’ Julegen von
Beilagfiheiben unter den Flanjd) der Einftellbuchie erveidt.

E@Qanbnf[an&nipieI joll 0,15—0,20 mm bet;gﬁén und ioird aud)
Bier durd) Beilagidheiben unter den fleinen’ Lageridildern ausge-

Lager ju bermeiden, da dieje dann boi%eitig seritort merden. o

N
GEs ift moglidft u vermeiden, Jnfjtandjepungsarbeiten felbft- vorju-
nehmen, da fiix genaue WMontage Einjtell=Lorrichtungen exforderlid
find. @

o

Der 1ubrige Einbau geht in umgetebtter-ﬂ%eiben-fnltgeﬁ%bt jidh.
Bor Jnbetriebnahme ift Ol auf normalen @Q@\% aufaufitllen.

9
O

"N X0
<L 0

%

{ Befonders ju beacdhten ift, dag das Ausgleidhgetriebe in
%\“&Q acdpfialer Ridytung fejtliegt; jedod) ift eitn zu fjtarfes nziehen der

=" L R R R e

EE Ty

i 5 B

T W i Fife

5 b |
4 ‘I i
g L ) |
. [

i qeborigen Bundhuthijen.

Ty R W e

. _.r - '5-\. Sy
i il - .bl-“-' T i

% F _: f

Die felbjtipervenden Rbeinmetall-Ausgleidygetriebe ditrfen nur joreit

erforderlid) gur Prifung und. Reinigung beim Jnftandieen bder

Achsantriebe geoffret werden. Frgendwelde Jnjtandjepungen oder

Yuswedielungen von Teilen in den Ausgleidygetrieben find verboten.

Die Ausgleid)getricbe jind in jedem Falle an den Hexfteller zur Syn-

jtattdjepung etmpufenden. Vet der Prujung und Reinigung ift fol-
cgendes 3u beachten:

&
N
o)

&

insbefondere fur die @perr|dneden (16/1, 5, 6 und 13) und die b@h’i
Die mit Erhebungen verjehenen Drudauf-
nahmeflacgen (X7/2) der Bunbdbuchien baben fid) durd Gistbriiden
beim exjten Lauf der Ausgleidhgetriebe jelbjt eingejtellt. TWerden beim
Wiedersujammenbau die Bundbudhien auf dem Lagersapfen ver-
taufdyt oder die Sperrjdyneden mit Bundbudyfen iw etner anderen
Qagerftelle eingefept, dann ijt feine Gewabr gebsten, dag jamtlidye
Babhnflanten Dder Schneden und Sdmnedenrader gleidhmakig tragen.
<Hierdurd) werden abex die Werte der Selbfthemmung derart ftart
QD\\f‘“‘\‘?‘ herabgefetst, dafy das Ausgleidygetriebe alg elbjtiperrendes Ausgleid)-

& getriebe nidyt mehr feinen Pwed exfitlfen fann. Aus vorjtehenden

S Gritnden berbietet fidy audy obne weitered der Austaujdy etwa be-

jchadigtexr Teile.

£) Nus- und Ginbau der Seitentvellen

Wagen aufboden und Rabd abnehmen.

Sidvud-Bremsidland am Federbod durd) Lojen der Rohrmutter __unb
der Rlemmgabel-entjernen (Sdhlaudy-Sedysfantjdyraube mit Sdhlitfjel
fefthalten und Rohrmutter Ddrehem, um Bejchadigung des . Rohres
durd) Verdrehen ju vermeiden).

Sentra[s#@wtf}miemngéfd)[auch bei den Vorderrddern am Tuerlenfer-
jhub-tofen.
‘@uﬂmnge pon dem Spurftangenbebel abnehmen.

0'\‘\”?'\“”\?“‘3]3211tter der Rabdelle und vier Sdyrauben des Mitnehmerflanjcdes

@)

& o
Achsjchentel mit Seiteniwelle abziehen, @eitepmeﬂe durd) Ie@&é‘ Dol
bﬂmmeritf)yj“q;é aud dem Achsjchentel austreiben. X

, D
Wenn %Iilébau pead inmeren Gelenfes noﬂnenbtg, .Qﬁﬁhbfcfjeﬂe PEI
Gumnittappe abiehmen und acht Schrauben be\toggfetcf;tem Burid-

dritden der Gummifappe herausdreben. &
‘\\:\* L] ¥ :
Flanjdhe des inneven Gelenfes porfidytig trevuen.
RN &

57 Bor und beim Beclegew {ind jamtliche Teile ju fenngeidynen, dies gﬂ@@‘

?}Q ausjdyrauben; hiernady Bled)lappe und Mitnehmerflanid abgieben.0®
S Stufiere Querlenterbolzen oben und unten entjernen.

R R e e
i

i?
g
B
o
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X

Adytung! ngﬂ“!
Danach %ﬁ\%iebéweﬂenﬁumpf herausziehen.
Bet mhmmenbau Didhtung des inneren Gelenfed, oenn notig, er-

nbau gebt umaefehrter Reiphenfolge vor {id.

\\ 4 & i ¥
7 @ex itbrige €1
e enfiveder

&2 ditrfen nmur ausgemecﬁ{elt jperdent, .
fumpf mit innerem elent;

1. Yntriebswellen]
9 Radwellenftumpi mit duferem Gelent und Seitentvelle oder

3. die vollftandige Seitenielle.

elbjtreparaturen an Gingelteilen ditrfen nicht porgengmen tvexden.

31, Laufwerl

a) ué- und Einbau Dde Acdysjdhentel
@¢ ift yunadit wie peim Ausd- und (Eh}@au Dex @?ttenmeﬂen 31l D=
fahren (fiehe Abjdynitt 30 £). @iernacﬁ ')'tnb noc) die ‘@re‘métwmme[n
abjunefmen und nac) Entfernen dex Ringmuttern mit einem Naben-
absieher die Radnaben abauziehért jomie, falls notig, die Bremsded-

platten mit den Bremfen abzuidrauben.

Rady Ausmwedfeln ver jdhadhaften Teile ift in umgefehrter Reiben-

folge toiedet g,uiamn'ggmbauen.
b) us- und Einbn;?ﬁét Federn und Stodampfer

Wagen aufbgd‘é}ﬁ and Rad abuehmen. Nad) dem Entfersien von
Stogdampfer mit. ®ejtangehalter Vutter am Tederhalter abjdyrauben

und Federhalter nad) oben durchjchlagen.

S)ie@‘ii} mit Bredyftange itber Bremsdedplatte die Feder anbeben und

'{jgﬁ“[icb oegdritden.
\@\@er Ginbau exfolgt in umgelehrter Reihenfolage.

Federwindung ift ju adyten; in Faprividhtung g

der bier redjten Federn nad) hinten jeigen.

Sind mur die Stokdampfer ausjubauen, dbraudt das Rad nidt ab-
genommtent 3u twerden. Bei Anbau der Stogdampfer ift auf gute
Befdhaffenbeit und qute Lage der Gummipuffer pt adten, dag Oe-
itange darf nidt die Federwindungen berithren. Tarfierunasd-Strid

auf der Stogdampferadyfe muf mit Hebelridyting itbexeinftimmen.

b T T i . WA Y 4 Y Wy i .

Auj cinwandireies Fejtflemmen des Federhalters auf der untcf@:;«\
cfehent muitffendie

unteren Gnden der vier linten Federn nad) vorn, die unteren Enbden

¢) Nuswedjeln der Rader und Reifen

Nady dem.Abnehnien des Raddedels und Lojfen bder R

. o D
Wagen . attfboden.  Hiernad) Radmuttern abjdyrauben unbu ;;t:titg:
HEbM?“- Bor dem Ubnehnien der Reifen Luft ablafjen, Felgenrin
nady nnen vom Spannring abdriden und Spannring — am @tu%

peginnend — herausheben. Hiernad) Dede mit Schlaud) ab
PRuis : G ne ,
“®as Auflegen und Anbauen gejdieht in umgefebtter‘:bﬂiei[;er?itllegt .

eintoandfreier iy bed Spannringes wird duvd) Abtlopfen desfelbert

mit einem Hammerterreidt. |

"l
& :/”’
AN

32, Fahrgejtellrahmen

Bei Unfallbejchadigung, 3. B. verzogenem Rahmen, muﬁ“fﬁgt gejamte
Rabhnmen: ausgetaujcht roerden, da ed fih um eingn gejdyoeifyten
Rahmen handelt, an dem Ridhtarbeiten in grﬁht‘.mm{umfunga nicht
porgenonmumen iwerden diirfen. (Bejdadigung der Schmeifnabte b3tv.

Eindriide der Wanode.)

a) Aus- und Einbau der Lenfung

Die Lenfung wird auf folgende Weife ausgebaut:

"J}gcb ﬁi%ien bed Bentraljdymier{dlaudes vom Lentbod Lentjtodhebel
mit Abziehoorrichtung abziehen. Kupphingsfupbhebel, Bertleidblech am
Fupbhebelboden und Fufhebelboden ausbauen und Klemmitud am
Schaltbrett [Bfen. Hiernacd) Handrad mit Abziehvorridytung absiehen,
Lij.upenfnopf pom Handrad [Bfen und Hupenfabel nad) unten heraus-
5Eeben. Nad) Lofen des Lenfbodes an ber Lenfung und am Rahmen
[aft fic) die Lertfung vom Bod abziehen und durd) die Stirnwand her-
ausdnehmen,

Der EGinbau exfolat in umgefehrter Reihenfolge. Anj vichtige Stellung
des Lenfungs-Anjdlages am Lenfbod ift ju adyten.

b) Nadyjtellen der Lenfung

Die Lenfung fann bei Langsjpiel , auf folgende Art nadygeftellt
oerden:

Qofen  der SRlemmjchrauben (21/19) und (21/20) am Lent-
qehaufe (21/12),- Einftellmutter (21/1) angieben, b3 Beivequg der
Drudlager ant Lenfrad fithlbar ift. Danad) Ginftellmutter /e Um-
drehung guruddrehen und Rlemmifdrauben (21/20) _und (21/19)
wieder feftsiehen. Hiernad) nodymals am Lenfrad die- Yenfung auf
[eichtes Spiel priifen. B

¥allé toter Gang im Lenfgehauje fih nidht beheben laft, volljtandige

Lenfung ausivedfeln oder in Reparatur gebens”
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,?’;}'\v _ _ | LA b 1S Bremsfuihebel'in  niedergedriidter Ste .
LWenn SenfipﬁTtnngen toten Gang verurjaden, jind bw!gf,uuﬁ,‘z,m ; ichliefen. ung balten und Bentil
edhfeln. 4\0\ - i lﬁ!@i AR
c) ﬂotb%@uinﬁennng \ z c) Aus- “* : " S!: ‘Ef g’f‘“PtbftmﬁaD[tuberG
Auf ebenem Boben bornehmen. Quftdrud Dder ﬁﬁi}ﬁﬂ 2 atil, Rad- T ﬂ\b\?ﬁr_bmu 5 ItIE?me[Ettungen gegen  Bremsfliiffigleitsveriuft mit
fagerjpiel und Spiel der Achajchentellagerung iR in Lrdnung jein. ! ,~;\”“>@0. 61;”&“%”“”’ If.ﬁm‘ g?ﬂd] bem Derausnehmen der Drudjtange
> Stury 1° bei belaftetem Wagen prijen (audyder Hinteredder). BVer- o 15 & aus bem Bremszplinder diejen vom Bod abjdjrauben und, wenn
o bogene Adyafchentel und Querlenter ausmedieln, eotl. nadridhten. < i &P notig, ausmwedieln. | QQ@
N Nz “ s O ' ~ = .
% lnter Beriidfichtigung von evtl. Schlag der Raver Borfpur 4—H @?m > g:mmé‘,‘;;"u"g?% “";T?“mﬁfanhpt}trunidn borgenommen erbden.
{ otiq, find die Spurjtangen nachzujtelien. inbau die Drudftange fo einftellen, dak der Fukbebel ei
an den Felgen pmfen. Wenn notig, i purf toten, Weg bopitiva 20 mm auftoeift. B 4 Bﬁ\?gb einen
Wi B ~ Abjdhliegend it die Bremie su entlijten. <
a) Ginftellen der Bremsbaden d) Aus- und Einbau der Radbremsyylinder £
Diesd fann ohne Ausbau der Bremstrommeln nn;gé'nommen_mevzben. ‘Rg&) Abnahme der Bremstrommel laffen fidy hﬁ: J'ﬂiabbtemﬁanlinbet !
Alle acht Bremsbaden miiffen eingeln auf xtafgenbe Art eingeftellt ~_ausbauen. Bremsleitungen gegen Bremsfligfiteitsvertulte mif Soly
metden: ) & ftopfen perfdliegen. Bejdadigte Teile ausmedyjeln, @ummiitu[ﬁen mit '?é

I i R

o7 Bremsflitfigleit benetit einfepen. BVexfdymupte Gunumiteile mi
v b : : oo ) :
< Spiritud (nicht mit Kraftitoff!) reinigen. ) ik

Abjchliegend Bremsbaden durd) BVerjtellen der Exzenter einftellen und
Bremfe entlitften.

Mutter des Erzenterbolzens (auf Ritdjeite der Bremsdedplatte) [ofen,
| bis fih der CErzemterbolzen jhroer drehen laft. Bei Drehung des
| Rades in Vorwartdridtung Exraenter {o perdrehen, dafy die Brems-
| bade leicht an dexr Bremstrommel ‘anliegt.

Geqenmutter des Erzenters friftig ansiehen und pritfen, ob Rad fich
leicht dreht, andernfalls Exzenter etiwas suciiddreben.

Das Auswed)feln dex ‘,?btfb’emébaden gefdyieht, indem nady Entfernen dexr
Splinte, Scheiben, Haltelajhen und Federn, der Erzenter auf den
hodyften Punft geftellt wird. Hierauf lagt fidh die Bremsbade ab-
g,ieben. f;.’ffj\: : .

e) Nadyjtellen der Handbremije

Hierzu wird dasd Fahrzeng hinten hodgebodt.

Nadydem der Handbremshebel ganz nad) vorn gelegt ift, mwerden die i
Muttern auf dem Gemwinde der Bremsfeilenden (unter der Brems- : i
[)e_belme[le) angezogen, bid ein leidhted Schleifen der Bremfen eintritt. |
Hierauf mwecden die Muttern 15 Umbdrehung zuriidgedreht, der Hand- "

bremsbhebel angezogen . und beide DHinterrader auf aleiche Brems-

b) Entlﬁfttu'ﬁftt Bremije |
wirfung gepritft.

@iﬂt&l«t’*\ﬁl’lb smet  Plann exforderlid). %ottat@bep}&f’ter unter dem
linfen Borderfip immer mut Bremafliifjigteit gefitllt halten.
Hdtung! Bei RNeufiillung diirfen Feine Bernnreinigungen (Sand

o ujw.) in das Gefap gelangen. fprungslage fiix die Leitwrgsfih D [ Die Leitung ift
et - : N hhe wtqéfithrung zugrunde ju legen. Die reitung Ht
& Es ‘merben” erft bie Dinterrdabder, dann.die Borderrader auf folgende o wertjeitig fo gelegt, daf die Nahe von fjtart m&rmeaiéfttab[enben Teilen

Weife entluftet: ‘ © bermieden toird. RKnide in der Leitung oder Verdrehung find unter allen
Am Rabdbremszylinder Sdyuidraube bom Entliftungsventil heraus- Umfitanden ju bermeiden. O

auben, Entlitftungéjdland) ein rauben. S¥reies Sdlantchende in .‘ ]
idhr ftungsidlaud) einjd Freies Schlandy R e

ein mit Bremsflitfjigleit gefiilltes, vor Berunreinigungen gejchiptes

®lasgefaf einhangen, Entliiftunggventil eine Umbdrehung offnen, Das Sudyen von Fehlerquellen ift jyftematijd) nad) dent ©chaltplan vor-

Bremsfuphebel turg und Friftig niedertreten und langjam surudiafjen. junehuren. Bei Arbeiten an den eleftrijden Teilen forsie an den Leitungen
jindoqrundfaslih die Kabel am Sammler zu [ofen. TWegen Surzjdyluf-

35. Srajtitofjaniage
Bet Crneuerung einer Kraftjtoffleitung ift unbedingt ivieder die lr-

£

Borgang jo oft Iviederholen, bis feine Luftblajen mebr aufjtergen.

P B e
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| gefabr wﬂm!ti@em‘“ﬁgi?g&ggm ift unbebingt iieder die Wrfprungs-
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