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» % ?“L i Q}o&’{@hungm 77
.' Dag Cinbeits 3abrgefteﬂ Phw. ift ein a[[rabange@ﬁ Kraft-

0"0 \\} ~  fabrieug DeeveSeigene d \ :
@ . (b N Die Ausfiihrung u[;rgefteﬂé ift big auf % weifen Cinbau C
& \\ &C)\ i verfdyiedener Motoren, Shymierungen und e{ef@h Audriiftung  bei 0”1
. ~ fdmtliden Banfivmen einbeitlich.
& 2 | |

'1_ %[nba[t@ bed Kraftfahrzengd mit hclfd)lebmen Aufbaute
ent[;é b
%libangaben im ‘I,egt dnet die 1. Numm

. ex
t‘.t bie BVildnummer und  Mummer nad bem Qu ble
< ummer im Bild.



A. Secynifche Angaben

Ceiftungen N\
Hoditgefdwindigkeit .
Durd)jdynittdgefdmindigieit
Sabrbereid) \

Gewidyte
Cigengewidjt bed Fabhrgeftelld ......... .« b . R
Weitere Gewidtdangaben fiehe D 600

KRupplung
Ginfdeiben-Trocenfupplung

Sdaltgetriebe

5 Vorwdrtdgdnge, 1 Niidwdrtdgang

5. Gang wirft direft

Uberfefungen
1. Gang
2. Gang
3. ®ang 2,86
4:@®ang 1,69
8.Gang 1
R.-Gang 7,85

Blfiillung
Getriebedl etiva 4 Liter

Berteilergetriebe ;

P O R T T R R T Y
.....................

....................................

P

9,12
5,01

s

Gefdwindigteitdmejjer
Olfiillung s etwa 0,5 Liter
Uberfekumg: 1,358

BVorderad)8antrieb
gefriebe

Olfiillung: Getricbedl etwa 1,25 Liter
Uberfepung: 4,81

PN Am Sdhaltgetriebe: angeflanjdht, mit felbftfperrendem Audgleich3-
\J getviebe gniicf)fn Border- unbf SHinterradbantrieh und QIntrlaeb filx

o AP %\ - e B

. = Q)

Y Q.j’:- {/“‘Q R At G“'
, Sinteradh3antrieb

wie BVorderady3antried

\\ _ " Ruaftiibertragung
e _Swifden Sdjaltgetriebe und Bevteilergetriebe:
80 km/h ' o ‘{?“ burd) Sahnrdbder - /
60 Jkm/h s @ Swijden Vexteilexgetriehe und Border- baw. HinteradiSantrich:
400 km TR/ . %igg?;eﬂe mit 1 vorderen unbd 1 hinteven Gelentjdyeibe (Sardy-
1 A .r } ! 7 .
_— Quifden BVorderads. byw. HinteradiSantrieh und Rabdnabe redjts
1380kg N Vs und linfg:. , "
’t A Ceitentoellen mit Cinfad). und Doppelgelenten.
A : " Spurmweite '
NS 1400 mm

"

QF

Cnthdlt Antriebsfegel- und Tellerrad und felbitiperrendes Ausgleidy

. abftand

. 2400mm
\@}t[pur der Borberrdder .
% Der Abftand der Reder an den Felgen in Ad)3hdhe gemefjen betvdgt
- born 4 bi8 6 mm weniger al8 Hinten.
"' Borfpur der Hinterrdder
. Reine Borfpur
Stury

s

feftgelegten Sturg von 1° auf.
Rader _
‘ bnehmbare Scheibenrdder mit Sladybettielge 57 — 18
- ﬂselfen i \
/ \% 6,00 — 18 Geldnbde (_S)%eifénbtucf 2 atii)
Sdwingadfen
An_allen 4 Nddern Sdywinghalbadyfen mit oberen und unteren
Sdywingen, abgefedert durd) je 2 Sdyraubenfedern, verbunbden mit
je 1 Stofddmpfer jur Dampfung der' Fabhrzeugjdrvingungen.
- Lenfung _
@ﬁ?g};lueife Bordervad: ober BVierrabdlenfung
Cenfgetriebe: Miinglenfung mit-Spindel und Mutter

2 égﬂremh .
3 é Medyanijde BViexradbremfe

s

Badenbremfe
9+

o a8

Gamtlidge Rader weifen bei belaftetem Fahreug einen fonftruftiv )



o
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. Gdyaltgetriebe und Gelentrobhrivelle (Vild 1,2 und 7)

" bildet, mit. Siefem jujammen cinen Vlok: Dad Sehaltgetriebe ift m

“vohrwellen angetviebett; . Gefdwindigfeitsmeffer und Kilometerdhler ex- ?

. Borber« aud Hintevadhdantrieh (Bild 9) )¢

-

e
5 P, O i?“}

Q < e =-;c'.-' . 7\
| _ : P

Sandbremfe 5

4. Gcitemwellen (Bild 9/5 und Bild 192 und by
Wie Fufbremfe, Feftitellbremye 2 3 ) Die-Seitemwellen find an den. Adisantrieben angeflanfdt. Sie befiben
RiBlung : ,»\(2) q 3 Gmf%’: T%9{&1) rx:{;xbbt‘Doppc{gelenfc (9/6). Die Gelente find gegen @ti?itﬁ
: 2 - N 3 b Wafjer gefdhibt. :
Camellenfiibler mit Klappentvand und Anfdluf fiiv Thevmometer. : B ie Geitemvellen werden in ??Iﬁﬁfﬁf fiei s ]
: sdalidonigen, : ; 5 % hrungen geliefext:
Riihlwaffermenge einjdylieplich Motox 14:? Citer. ) o ; a) al8 Rheinmetall-Seitemvellen; Ausfiihrung fix Border- und Hinter-
Rortatbrad » T rabantrieb verfchieden (Vild 19a)
1 Borraterad amt Aufbau angebradt SN b) al8 Stoerwer-Seitemwellen; Ausfiihrung fitr Bordere und Hintervad
N\ gleidy (Bild 19b),
KRraftfioffanlage L \
Sauptbehdlfer hinten am Fahrgefiell, Inbalt 50 Liter b 5. Sdwingadyjen und Radantrieh (Bild 8 und 9)
Vorratsbehalter an Sprifwand, Jnbalt 10 Liter " - Die Parallelfiilrung dev 4 Nader jum Fabrgeftellvahmen erfolgt duvdh
.. ~ obere und. untete Sdywingen, div innen am Rahmen und aufen an den
N E!él?lﬁé)wbhtbm‘%?odcngelenfmbg[eéagett find. Die unteren Sdiwingen
@ . J Jind dreiectfdrmig ausgebildet, wdabhrend die oberen (9/15) aus
B. Geriitbefchreibung \ -eig eg;tfac[)en Robr Befttf}en.g ek : I3
. Supplung ~ Die Linge der beiden Scwingen ift verjdyieden (Trvapeylenter), und

Qur lbertragung Hed8 Ovehmomented vom Motor auf das Schalt-
etriebe dient eine CinjcheiberyTroctenfupplung. Sie befist feine Sdymier
%eue, ba die Gabelvelle jum Ausriiden dev Kupplung i Ollod-BVudyjen
gelagert ift. Der Supplingsdruct wird durd) cimen” Grafit-Schleifring
aufgenommen.

* & av ift bie untere Sdywinge linger als die obere, um Spurverdnderungen
u(b woeitgebendit gu vermeiden.” Qvijdien den duferen Enden det Schwingen
Q ift dev Adh3jchentel (9/13) oben und unten drehbar befeftigt.

Das Gewidt des Fabraeftells wird von den oberen Tragidhalen (8/4)
am Rahmen itber die Federn (8/3) auf die unteren’ Shwingen und jomit
auf die Ndder dbertragen. Sum BVegrenen bes Scwingenausidhlages
nad) unten {ind an den Federtvagidhalen Fangbinder (9/19) und (8/6)
angebradyt, tn welde ein an dev oberen Sdywinge quer eingefdweiftes
I p Robr_greift. e %
5 BVouwdrtsgdngen und 1 RNidmwdirtsgang audgeriifiet. Die Schaltung 3 An. dem Adysidyentel ift die fefiftehende Vremsdectvlatte (9/12) an-
famtlidher Gange exfolgt nad) dem Téd‘}nltbl[b an der Sdyalttafel, K E ebradyt, an weldyer die %rem@[!atfenﬁuiit ihren Volzen fmb 5Br}t«'i/tiqlmqﬂ=

An das Sdyaltgetricbe-Gehaufe ift das Verteilergetriebe (7/3) ange- 3 = gﬁzseh befejtigt {ind. An der Nadnabe (9/9) find Vremstrommel ©/11)
flanfcht. Won Ddiefem werden fiber ein felbftjperrendes Augnleichaetriebe + - und Rad (9/10) befejtigt. Der Antvieb der Rabdnabe erfolgt durdy die
(7/4) nad) vorn wie nady-hinten die Ach3antviebe (2/19) durd) Gelent- : %g;m duferen Doppelgelenf dev-Seitemwellen figende RNadwelle (9/7). Das

utenprofil dicfer Welle.gueift in eine entfpredend genmuttete Mitnehmer-

fdheibe (9/8) ein, bie mit der Nabdnabe feft verbunden it
Die Gelenfrohumellen (2/14) haben verjdyicbbare Nutenprofile und an / 0 Ve s N
jebem Gnbe eine Gelentjdheibe. Hierdurd) wird Ler-Cin- nnb[f)i'luéhau e ] 6. Rder und Vorratsrad ‘
leichtert und Wevdnderungen in der Lingsridtung audgeglichen. - : I Die Nader baben eine 57 — 18 Felge (Fladybett) mit der Beveifun
Die imrexenr und dufieren Nutenprofilefind gueinander gegeidynet. 0 3 6,00 — 18 Gefande. Die Felgen find mit %n?rid)tunqrn. jum Qqu[Icq(‘ﬂ
En?ﬂ%z‘ft{@ubfctten verfehen.  Ein Borvatsrad ift Hinten am Aujbau
efeftigt, \

7. Sfofampier (Bild 8/1) A
L wum Dampfen der Fahriengidvingungen ift an jeder Schwi
(b&ln hydraulijder Stofdimpfex angebrgc@t,g ) Semgacis

3
4
"1

-

Dag Gehdnfe des8 Schaltgetricbed ift mit dem Motor verjdyraubt ur&)@

Balten ihren Antrieb vom Verteilevgetriebe aud (7/2).

Der YAntrieh dev BVorder- und (Sintervdder erfolgt fiber die Seiten:
fellen (9/5) von den Achsaehdnjen (9/1) aus. - Sowohl dad pordete ald
audh das Dintere Ad3gehdufe enthdlt aufer der normalepw, Kegel und
Tellerradanordming nody e ein felbjtjpervendes Ausgleidqetricde (9/3).

-

N\

" S
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9. Hand- und Fupbremie (BVild 11 und 16)

Dag RKraftfahreug ift mit einer . medianijdhen Vierradbremfe auss
geriifiet, weldye durd) Fuf und Hand betdtigt werden fann. Die EI?n:azmie
ift al8 Jnnenbaden-Bremje audgefiihrt. Tn jeder BVremfe find vei
: &;g?mﬁharfm auf je einem an . Der Vremsdedplatte feft angebradyten
§‘ Bolzen gelagert. ‘Swifdjen dert Bremsabadentopfen ift cin Nocenhebel
%mrgefef)m, Der beim Unziehen ber Vremje die Bremsbacten auseinander-

und gegen die Bremdtrommeln driift. Von der Brem@welle aus fithren
Bremsjeile ju den eimgeluen Bremjen.

Der Weg ded Handbremshebels ift durd) ei ;
fchraube einftellbar: ’ It budy eine unten angebrachte Stell

Sum Cinftellen der Hand- und Fufbremje Eeﬁgt jeber Bremsfeilzu
;Lt}fd)ﬁltn?ﬁﬂmufter, bie mit einer RNafte gegen felbittdtiges %ergrc%cg

- 10. Reajtftoffanlage

_( Qur Kraftftoffanlage gehren die beiden Kraftjtoffbehalter. und bdie

o x.ﬁtaf_lftnfﬂmtuugen im Fahrgeftell bid einfdlieBlid) llnflf[cf)gltba[)n an bder

5. (a» Sprifmwand. Der Hauptbehdlter ift am Fahrzeugende angebradyt und Hat

i Y:\ ein Jafjungdvermdgen von 50 Liter. Der Vorratsbehdlter faft 10 Litex
und ift unter dex Motorhaube an der Sprigwand befejtigt. .

_Un Der redyten Geite der Sprigwand, gegeniiber vom Beifahrer
| heg! ein Umjdyalthabn, gu_ bem eine Qeituﬁgg pom borderen ﬁfrgftftgfgf:
bebdlter und eine groeite Leitung vom hinteven Kraftftofibehdlter fiihren;
eine dritte Ceitung fiihrt von diefem Hahn jum Motor. Der Habhn ift in
Normalftellung fo gefdaltet, baf die Leitung vom Sauptbehdlter mit

8. Renfung (Bild 3 und 5)

Das Rraftiahrzeng ift mit Borderrad. undBVievrabdlenfung ausgeftatiet, *;
die wahhveife durd) den Lentjdhalthebel (2/15) eingejdhaltet werden. ' =

©ie Borderradlenfung ift nuy bei Strafenfahrt gu benuben. Die
Bierradlenfung hat den Sued, dem Kraftfahrzeug eine beflere Wendigteit
in fdwierigem Geldnde ju geém; notfall8 darf fie aud) jum Wenden auf
Strafien bon mindeftend 6,6 m Breite benupt werden.

Adptung! Sidherheitdmapnahme beachten!
a) Vorderradlenfung (Bild 3 und 10) .

(g Cenfung ift die »Mimg-Lenfunge (Bild 10) eingebaut. Der Lenk @
febel (3/6)avixft iiber eine Schubftange (3/3) auf einen Lenfhebel an der O
Quenelfe (3/12) der Lenfidhaltung (3/2), die in dex Mitte der Nahmen-
[ang8trdger angebradyt ift. Bon diefem éeuf[)ebel wird die Lenfberveguing’
dutd) eine gweite Scubftange (3/4) jum vorderen Lentjpurhebel (35
iibextragen. Bon hier aus erfolgt die Vewegungsiibertragung durd) jwei
©purftangen (3/7), die an den beiden Centjdjenteln angreijen, auf bie
Borderrdader.

Die Hinterrdder wexden bei eingejdalteter BVordervablenfung durd)

eine Rupplung in dex Lenfidhaltung und gufdblid) Durd) eine Sperrgabel
(4/14) am Dinteven Lentfpurhebel g%4}13) in Geradeausftellung gehalten.

b) Bierradlenfung (Bid 5)

Dag Ginfdjalten exfolgt halbautomatijd) durd) Umlegen ded CLentjdhalt- k?) 3
hebels (2/15). Die Scaltftellungen ber Lenfungsart find jum Vermeidew +
von Gehlern auf einem Sdjild an der Sdalttafel gefenneidynet.

Durdy das Einjdjalten der BViexrabdlenfung wirtd die aud ber Lent
jdhaltung (3/2) austretende Quievelle (3/12) mit dev Lenfung gefuppelt,
und gleichzeitiq wivd die sufabliche Sperre (Bild 6) am binteren Lent-
fputhebel durd) die Sugftange (6/1) freigegeben. '

Bon einem auf dev Ouerwelle (3/12) fitenden Hebel (3/11) wird die
Rraft fiber eine Schubitange (3/10) auf ben hinteven Lentjpurhebel (4/13)
fibertragen. Die weitere Lbertragung der Cenfberwegung auf die Hinter-
rdder erfolgt yoie bei den Borberrddern duxrdh die Spurftangen (3/7).

el8.

Das Jurl gd)a[ten auf Borderradlenfung exfolgt durd) Nacdhintenlegen )
~

bed Handhe

Die " Sherrung der Hintervdder erfolgt dann halbautomatijdy, fo baﬁ <
beim gurﬁcf%e[)cn auf Gerabeausfabrt die Sinterrdader fowohl duxey die,

obent befdyriebene Kupplung in dex enffchaltung und auferdem durd) bie
Sperrgabel (4/14) am interen Cenfjpurhedel in Geradeausftellung ge-
balten werden.

=/

ber Leitung jum Motor verbunden ift. \Um Frrtitmer ju vermeiden, find

bie Stellungen ded Umjdyalt ) i i :
o haeitrat fhalthabnes durd) ein Sdild an der Spritwand

L AL Glettrijdye Ausritftung

a) Sammler (Bild 1/5)

Da8 Kraftfahraeug ift mit einem 12-BVolt-Sammler ausgerii i
. = t
gefamte eleftrifdie-nlage ift fiie 12 Bolt eingeridiet, - el

- b) Fabrgefiell mit Cinheitdfdaltfaften (Vild 12 und 14)

Aufder Schalttafel ift in der Mitte bex €inbeit3|daltfaften angebradyt.

N
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T
Die Stellungen und Anjdliifie ded Cinbeit8fdaltfaftend find folgende: ®
v 7y -
Sclitifelftellungen 0 1 2 %
> Alles abaejdyaltet aufer | Eingefchaltet find Cinge[djaltet find
ﬂf’ilfatgbﬂl @Jettébut:}cf und Gchalt=| Standlicht (Klemme Sclyeinmwerfer (Rlemme
(Srant) tafelbeleudytung 57), Sdhluflicht und 56), Sdyluflicht z:nb
(Klemme 51) Sudher (Ktlemme 58) Sucher(Klemme 58)
i *) Eingejchaltet find #) Gingefdyaltet find *) Cingefdaltet find
ﬂl‘%g:[ii;“ %e;ggﬂxd}zr bﬂr Tags | BWerbraudher bei Tag: | BVerbraudher bei Lage
i

fabrt (Rlemme 15/54),
Kontrollampe (Rlemue
61), Standlicht
(Klemme 57), Sthluf
licht und Sudyer
(Rlemme 58), Unlafi-

fabet (Rlemme 15/54),
Konteollampe (Rlemme
61), Scheimwerfer
(Rlemme 56), Schlufe
licht und Sudjer
(Rlemme 58), Anlaf.

fabrt (Rlemme 15/54),

Kontrollampe (Klemme

61); Unlafdrudinopf-

jehalter (Rlemme 50¢)
_hat Spannung

brud fnopfidalter prudinopfjdhalter
(Klemme 50¢) bat (Rlemme 50¢) hat
Spannung Gpannung

*) Wegbraucher bei Tagfabrt find: Slindung, Horn, Winker, Wifcher, und aﬁnlf’ﬁc{;{uﬁhume. . \
~ Bom Sdaltfaften (12/10) fithren die Kabel ur @1d)etugg.§[n[te(12/l.5),
die redhts in der Sdalttafel angebradyt ift. Die Sugehorigleit der ein-
selnen. Sidperungen ju dent Stromverbraudjern ift aud.dem” Sdaltplan
(Bild 14) gu erfenmen. . Auf dex Jnnenjeite ded Dectel8 fiber der Sidyes
runggleifte find ju den eingelnen Siderungen die-entfprechenden Strom-

audyer aufgefithrt. N

ber%);l ?ld?tlaﬁejgtfxcf%nnpf[c[)a[tcg, bﬁ fich im Ginbeitd|dhaltfaften befindet,
ift die Cadefontrollampe angebradyt.
gtih?bl:mg i Seerlaufpunb E]f:nci Ctillftand  de8 Motor8 auf und mu‘ﬁﬁ
exidjdyen, wenn dex Motor auf hihere Umbdrehungdzabl fommt. _(%d&g :
Crlbjdjen der Ladepriiflampe deutet am, daf der Sammlex ““fﬁd.-zﬁ
witd, Exlijdht die Lampe nidht, fo-muf dex Fehler feftgeftellt und befeitig
werden.

¢) Fahrgeftell mit Sdaltfaften und Qiindjdalter (BVild 13

und 15) oo : :
Glir Cinbeitsfahrgeftelle ohne Cinheitdjdhaltfaften gilt fnlgenbtﬁ. '
Auf der Schalttafel ift reditd der Schaltfaften (13/12) fiir famtliche

Stromverbraudyer. aufier Jtindung und in der. Mitte der Siindjdjalter
(13/9) angebtadht. - Der Sdaltfaften hat 4 Stellungen, bei denen bie
Stromverbraudyer wie folgt angefdyloffen find:

Stellung 0: fein VWerbraudyer angejdlofjen.
Stellung 1: .6a[t[ic[;t,QBinfer,@ignalbnrn,@d)_alrtnfp[ﬁeleud;tung,@t{tf&
dofen flix Sandlampe nd Scheibemwifdher angefcloffen.
wie 1, auferdem. Standlid)t, Halt-Schlufleudyte und
Sudyer angejchloffen. .
wie 2, auperdem Scdeinmwerfer angejdloffen:

GStellung 2:
Stellung 3:

3

Diefe Teudytet bei eingefdhalteter
&

S
Durd) Cinfiihren ded Riindjchliifjels in den Stindjdalter wird nur die
Sindung. eingejdaltet.
Bom Sdalttaften fiihren die Kabel u-der Sidyerungsleifte, die redyts
im Gdaltbrett angebradit ift. Die Qugehdrigteit dex eingelnen Sidje-
Tungen gu den Stromverbraudiern ift aug dem Sdjaltplan (Bild 15) zu
‘erfermen.  Auf der Fnnenjeite He8 Dectels iiber der Sidyerungsleifte find
‘*{; Ju_ben eingelnen Sidjerungen die entfpredienden Stromverbraudyer auf.
S gefithrt.
S Uber den Sindidyaltcr ift an der Sdhalttafel bdie Labdepriiflampe
(13/8) angebradyt. Diefe leudptet bei eingejdyalteter Sitndimg im Leerlauf
und bei Stillftand ded Motors auf und muf exldjdhen; wenn der Motor
auf bohere Umbdrehung8zahl fommt, Das Culdfdyen der Labepriiflampe
beutet an, dap der Sammler aufgeladen wird. = Wenn bie Priiflampe
nidyt exlijdht, muf dev Fehler feftgeftellt und befeitigt werden. Dad Aus-
wedyfeln-dex Lampe ift nady Lojen der Faffung moglidy.

d) Sdeinwerfer, Kennzeidens und Sdyalttafelbeleudtung
. Die Sdeimverfer enthalten je eine Biluglampe und je eine Stand-
lampe. Die Biluglampe Hat awei Leudytidden, einen Faden fiir dad
O gernlidt und einen gweiten-Faden fiir das Abblendlicht, . Dad Cin-
. [dalten der Standlampen byw. ded Fernlichtes erfolgt durd) den Sdalt-
faften. Die wedyjelwweife BVetdtigung der Schaltun filr bag Abblendlidyt
in ben Biluglampen. gefdjieht durdy den lebleng[cfyarter. Beim Cin-
fdjcgtm bed Fernlichte8 muf; die blaue Priflampe an der Sdhalttafel auf.
leuchten.
o Die BVeleudytung ded hinteven Kenngeidyend wird mit den Standlampen
3 oder den Sauptidyeinwerfern gleideitiq eingefchaltet. Su der Beleudhtung
- De8 Dinteren Renngeidjend gehort auferbem die Salt-Schluflendyte, bdie
aufleudhtet, yenn der Fufhebel der Bievradbremfe betdtigt wird.

e) Signalhorn

; + _Da8 an der linfen Sprifwandieite unter dex Motorhaube angebradyte
. \:@I nalborn wird durdy einen Drudtnopf in der Mitte ded Lenfrades

betdtigt.

f) Rabelleitungen und Steddofen

Die Kabelleitungen find jur befferen Uberfidyt fortlaufend numeriert,
und gwar trdgt jeded Kabel an beiden Enden Hie gleidie Mummer.

Auj dem Sdjaltbrett ift eine Steddofe filr die Handlampe und eine
Ctectdofe-fitx die Scheibenwifdier angebradyt. Swei Abzweigdofen liegen
jeitlic) an den Saltern de8 Schaltbretts; fie dienen gum Anfdhluf dex
Winferleitungen am Aufbau.

A hinteven RNahmenquertrdger find ferner 2 weitere Abjweigdofen

um Anfdluf der Leitungen der Senngeichenbelenchtung und bder Halt-
Cdtupleuchten am Aufbau angebradyt.

.% :

Sl i - e M~
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C. Bedienungsamveijung

12. SKupplung :

Durd) Betdtigen ded KRupplungsfuphebels wird die eingeriidte Ruppling

geldft. €8 ift darauf gu adten,

ein ©piel (toten Gang) von 30 mm Hubweg an der Jupplatte befitt,

um mit Siderheit ein Rutfdhen der Kupplung gu vermeiden:” Jit dad

Spiel infolge Veridjleify. des Kupblungsbelages geringer gervorden, o
muf; dad Geftdnge nadygeftellt werden.

Gin Sdleifenlafien der Kupplung ift unzuldffig, da Hierburd) ber

Graphitring bejdyadigt wird.

Kupplungsfuihebel herunternehmen!

Sdyaltqetricbe (Bild 7)
Die.eingelnen Génge find abwdrts mit Qijdengas zu jdalten. < Der
Ritehwdrtsgang daxf nur bei ftillftehendem KRraftfahraeug eingelegt werden.

13.

14. Qenfung
Beim Umfjdjalten von BVorderrad- auf Biervadlenfung oder umgekehrt
und beim Fahren mit eingefchalteter Vierrabdlenfung ift gu beadhten:
Bei Gejdpwindigleiten iiber 20 km/h darf nidt gejdyaltet werden!
Mit Vierradlenfung darf dad Kraftfahrzeng nidt iiber 30 km/h
Gejdnindigleit gefahren werden (Schleudergejahr)!

Die gewiinfdte Cenfungdart fann in jeder beliebigen Stellung der
Rader mit dem Handhebel vorgewdhlt werden, der eigentlide Sdjalte o
vorgang findet jedod) exft bei Gerabeausfellung der Laufrdbder ftatt, o« -

E8 ift deshalb unbedingt erfordeclich, dafy nady dem Vorwdblen bie
Laufrdder auf Geradeausfahrt ober nod) befjer in entgegengejesten Cin-
jdblag gebradyt werden, um ein fichered Cinjpringen der Sdyaltmuffe 3u
crreidyen!

Da8 Cinfpringen der Sdaltmuffe ift horbar; auferdem mufp durd
leichtes Hinundherdrehen deg Lenfrades gepriift werden, ob der Cinjdhlag
der Laufrdder dev. gemiinjdyten Lenfungart entipridyt.

. Riindung
Bei frefendem Motor ift unbedingt bie Jiindung audzujdalten,
Sdhdben in der RQindanlage ju vermeiden. - (11 b und ¢ beachten!)
16. Qentraljdymierung
Die Qentralfdymierpumype wird durd) einen furzen, Frdftigen Lritt auf
den Stofel betatigt, damit bad Kugelventil ded Olbehidlters jdhliept: Tiber
den fithlbaren Wiberftand -hinaus feine Gewalt anwenden.

daf der KRupplungsfufhebel (1/9) immer .

Daber: Fup nady dem Kuppeln vom

um;\’:) )
; s” &

o/ AR S

D. Pilege und Snjtandhalten
(Sdymierplan Bild 17 und 18)
. Sdyaltgetriebe (Bild 7)
_ - »Dad Cinfiillen de8 Schmiermittels ift durdy die beiden feitli
. Getricbegehaufe  unbd EBcttei[ergetrieﬁegef)&u[? borge[cf)enciﬂ éﬁfﬂg
\ ?tifgznnbgen ﬁ(}?%; F}Jubﬁ?ﬁ?ﬁ-ﬁ) ?orgunef)men. €in in jeder ECinfllldfinung
er Wiepjtab gibt, Den hodhften und tiefften juld OF ;
mlgmledjmwtnntte[ 1jt Cinbeitsgetriebesl ju ggrmnatbt:f.ﬁgm o
8 Ablaffen deg Oles gejdhieht wedmdpiaq nady Veendi i
dabrt, wenn dad Ol nod) warm ift? Kum g!ab[?ﬁen gtie;%gn%iemgf:
Sdjalt- und Berteilergetriebegehdufe angebradyten Ablapidyrauben (7/5).
. Border-.und Hinteradyjenantrieh
Das. Sdymicren der Adysantriebe exfolgt mit Einbei iebeo ;

_ Das, : Jeitdgetriebed] d
die jeitlid) an den Adh3gehaujen vorgejehenen, durdy %eriqcf)raubung 11?62
Eggﬂé?gnﬁ@mgl[logrnurt:gen jo lange, bis bas8 O an diefer Bohrung
+ be: uft. n over fi &t 35 quf ie ei
o Bloblas e, efften: Stelle der Gehiufe befinden fidh je eine

4 \ng Seitemwellen

a. Ausfiihrung Rheinmetall

Da8 Abjdymieren Der inneren und d it
erfolgt nady Bild 19a. auferen Gelenfe der Seitenwellen

Scymiermittel und Scymierjeiten fiehe Shmicrtafel. Beim Einbau ift

unb Dl s ¥ . :
iibei[i;glg;tx_bamuf su adten, daf die Markierungen (O-Marte) fidy gegen-

b. Ausflihring Stomwer

€3 find nur die dufeven Gelenfe Ju fdhmicr ic i
N gt irng hmieven, da die i
bom' Ad3gehdufe mit SI verjorgt werden (‘Bi[brlga]'i R~ i

. Beim Cinbau ift unbedingt darau t ' ier
\ (Mummern) fid) gcgcniif}eﬂie%cn. LA baﬁ o i

.;"" édpingudﬁm und Rabantried
Die Scwentbolzen am Ach{chentel werden je nad) eingebauter Schmier-

anlage durd) Sentralihmierung (BVild 17 : Sdymi
plan (Bild 18) abgejdymiert. LSRR QO R ) Sl

Das Nadyidymieren der Nadnabenlager 5 cm
it CAGLBIet oefaiors abenlager muf nady 5000 km Fahritvede

21. Laufrdder und BVorratsrad

. (G8. ift davauf ju adten, dafi der-voraefdhri Fthr i
L8 x gejdhriebene Luftdruct von 2 at
{a;emget}alten ift. BVorfpur und -Spureinfiellung fiche 23I und 243)11 .

3%
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23.

. B

Stofdampfer (Bild 8) s '

Die BVehandlung der Stoddmpfer bejdyrantt fid) ausjdlieplid) auf ein
Priifen des Olftanded, das mindeftend. alle 2 500 km vorgunehmen: ift.

Die Ddmpfer {ind mit einem Sondexdl, dad aud) bei niedrigen Tembpe-
raturen fliiffig bleibt, gefiillt, Dad Nadfiillen gejdieht _Inacf)_ Cntfernen
der oben befindlidhen Sedydfantjdhraube [8412]. Der Ddmpfer ift nidt
pollftdndig gu fiillen, fondern ein fleiner LYuftvaum fix bie AusSbehnung
bes Oles frei zu lafjen. Die Sejraube ift davauf wieder. feftgugichen.

Lenfung (Bild 10) : Wik
Das Abjdymieren famtlider Gelenfe exfolgt je nad) Sdmicranlage

burd) Qentraljdmicrung oder MNibpel und Fettprefje. Der Slftand im -

Centgehdufe (10/5) ift alle 5000 km gu priferr und, wenn erfordexlidy,
mit Cinbeitdgetriebedl ju ergdngen.

Die Gleitfldden der Spervgabel am Hinteren Lentfpurhebel {ind nad)
Bedarf eingufetten (4/14). ' % :

Daz Nadyftellen ded agialen Spieleds der Lenfipindel geidjieht
olgendermafien: ) :
f fgbie ﬁ'[emﬁnicﬁmube am enfgehdufe (10/8) ift ju [dfen und die Nad)-
ftellmutter (10/7) fiix dad" Lenfrohr nadyugichen. Hiexauf wird bdie
Rlemmidyraube wieder angezogen. €3 ift nidht notwendig, die Luft in
der Spindelmutter bejouders einguftellen. Ghe

Die Vorfpur betrdgt bei vollbelaftetem Kraftfahrieug fiir die Borbder
vdber etwa 6 mm.. Die Nadhftellung erfolgt mit Hilfe der verftellbaren
Gelenfe an denm Lenfjpurftangen. Oie Hinterrdder laufen pavallel, d. .
ohne BVorjpu. '

E)Qimi Gerabeausftellung der Nider wng {id) dex _ﬂen{]dja{tf)ebc[ (2/15)
ohne Spannen der Feder auf ber Spinbdel ded genf1t9a[tgc[)aufeé umlegen
laffen.  Sierau find, wenn notig, die in Langsridung be3 Wagens
liegenden Lenffdjubftangen an den Gelenfen 3u verftellen.  Gleidzeitig
mit diefer Cinftellung muf. fidy audy die Sperrgabel (4/14) ‘am’ hinteren
Lenfjpurbebel leidht ein-amd ausidyalten laffen. Cin Nadpftellen ift biex
joroohl an der gegabnten Welle ald aud) an der Jugftange mdglich.

24. Spureinjtellung

i 3 idiaten Wagen oder bei verfiellten Spureinfiellungen
ﬁngstblvicﬁgfﬁ)fﬂ?;ﬁ%mnie au(bdlf) die Ginftellungen immer in nadftehender
Reihenjotge. Durdzufibhren: if. 3d LA g

a) Ruaftfahrzeug auf den Rddern fichend fo belaften, big die Spur-
ftangen ungefdbr waagevedyt frehen. .

by Muttern der Spurfrangenhilften in den Q_r_nf[_cf)cnfcin der 'jl‘.‘sorbe.xs
und Hintervdber [Hfen; Kugelfdpie E)Dl‘.ﬂllébl‘u[ﬁ‘ll. (Sypeziahwerfs
jeug WM48 der irma BMW, Miindyen.)

o O

¢) Lenfung in '»®exabcau€ficﬂung« bringen (Cenfhebel- an der Miing-
lenfung muf fenfredjt fteben), - Bievrablenfung am Lentjdyalts
g{ctriebe aug »PBorderradlenfungs fdalten (Spexrrgabel am hinteren
Yenffpurhebel im Cingriff). '

d) Sinter- und BVorderrad vedhtd durd) Anlegen einer Meflatte in
Geradeaudftellung bringen.  Qugelbolzen der Spurftangenhdlfte
recht8 hinten fo lange herausd- baw. hineinjdyrauben, big der Konus
am Kugelfopf in die Bohrung des Lentjdjenteld paft, ohne daf das
redyte Hinterrad gedreht werden muf.

e) Gleiden Avbeitdvorgang, wie unter d, aud) auf der linfen Seite
durdyfiihren.

f) Muttern der Kugelfdpfe an den Cenfjdenfeln hinten angichen und
fidgexn. . Stellung der Hinterrdber mit Meflatte nodymal briifen.
(Beide Hintervdder miiffen untereinanbder parallel geradeaus ftehen,
diirfen alfo weder Bor- nod) Nadyjpur Haben.)

g) Nad) gleidem Arbeitdvorgang wie unter d beide Vorberrdder
ebenfall8 in genaue »Geradeausitellung« bringen, dabei die KRugel-
topfe der Spurjtangenbdlften vorn o lange herauss byw. Hinein-
fdyrauben; big bie Konen in die BVohrung der BVordexradlentjdentel
paffen. y

h) Ronen der Spurjiangenhilften wieder Heraudnehmen und beider-
feitig einen ‘ganmgen Gewindegang hevausfdhrauben, jodann wieder
in bie Lenfjdyentel einfesen und feftjdyrauben.

1) Mit Borfpurmefgerdt BVorfpur der Vorderrdbder an den Felgen in
mwaageredyter Hohe der Radmitte nadymefjen; fie muf etwa 6 mm
betvagen. Wenn nderung nbtig, dann nadiftellen.

k) 1@Cgimt[ia:t’)e geldften Sdyraubverbindungen nodymald nadjzichen und
mern.

25. Hand- und Juibremje

Nadyjtellen bei BVelagabnubung
Die Belagabnuping wird dadurd) audgegliden, daf alle Nadyftell-
muttern im Geftdnge um eine oder mehreve Umdrehungen gleidmafig
angegogen: werden. - Vejonders ift dabei ju beadten, daf am Bremsfuf-
bebel immer ein_genfigend grofier toter Gang bleibt, damit die Gewdhr
gegeben ift, dap die Bremfen frei gehen, "Oie Bremsfeile ditvfen nidjt
verfiizt ywerden.

€inftellen der Bremfen (BVild 16)

Bei dem Cinbeitsfahrgeftell T fiix [ P, wird fiir die Fufbremfe eine
Mindefiversdgerung von 4 m/sec? bei vollbelaftetem Fahrzeug gefordert.
Das entfpridyt bei einer Gejdwindigfeit von 60 km/h einem Bremsweq
von etiwa 35 m.
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Wird diefer BVremdweg nidht evveidht, fo muiffen die BVremjen nady
geftellt werbden.

Dabei ift wie folgt vorjugehen:

" a) Rraftfahrzeng born und hinten aufboden, {o baf alle 4 Rider frei
laufen.

b) Handbremfe feft angiehen. \

c) In diefer Stellung mitffen die Wintellebel auf der Bremshebel-
awifdenmelle, wie in Bild 16 angegeben, ftehen, - Jft died nidyt der
Fall, jo miifjen nad) Lofen der Hanbbremfe die 4 Seilzitge durd)
Drehen dex Einftellmutter entfpredyend vevitellt werden.

@8 ift bejonders darauf ju adten, daf.bie unteren Arme der
QBin{el[t;tebeE mit der Senfrechten je einen Winfel von ehwa 15°
bitben.

Anjclicfend ift die Stellung de8 BVremsfufhebeld mit Hilfe ded
Spannjdyloffed neu einguftellen.  Dex Fufhebel mup fo ftehen, dah
er etwa /s ded ihm ur Werfligung ftehenden Gefamttveges bei
angegogener Handbremje 5urﬁcf%e[egt bat.

Gleidzeitig damit 1ft die Stellung ded Hanbbremshebeld zu
priifen.  Cr ift, wenn ndtig, mit Hilfe der Steljdjvaube jo nady
juftellen, daf ex bei geldfter Bremfe am Handgriff etwa 30 mm
toten 2Weg hHat.

e) Bremfe auf gleidhmdpige Wirfung priifen. Hierzu wird der Hand-
bremahebel leicht angesogen. Die BVremfen miiffen dann beim
Drehen der Rader von Hand gleidyen Widerftand ergeben. Wenn
bies nidyt jutrifit, Bremsfeilziige nodhmald fein nadpftellen. Sénit-
lidhe Nader miifien bei geldfter Bremfe frei laufen, der BVrems:
fuBbebel muf hierbei einen toten Weg von 15 bid 20 mm aufiweifen.

f) ©ie Wirfung der BVremfe ift nad) exfolgtem Nadyftellent nodhmald
bei einer Vrobefahrt nadjgupriifen. Gleidyeitig mup davauf geadtet
werden, daf die Vremstrommeln nidht iibermdfig watm werden.

BVor{dyriften ibexr Die Pflege der Bremjen,

a) Die Bremsbeldge miiflen 6l und fettfvei jein, da die Vrems.
wirfung fonft gan erheblid) vermindert wird.

d

S

b) Gin Erneuern der Bremabeldge ift jo_ jeitig vorzunehmen, daf die
Niete nidyt abgejdhliffen werden. Abjpringende BVeldge fonnen bie
Bremfe wirfungslos madyen ober gum Blodieren bringen. Nad) etmwa

10 000 km Bremstrommeln abnebhmen und BVelagjtdrte priifen,
aleichzeitig Bremfe reinigen und beweglidye Teile leid)t einfetten.
c) Beim Eindringen von Waffer in die Bremie (Wafferfahut, Reinigen
bes Rraftfahrzenges durd) Abfprigen ujw.) fann die Wirkung Ddex

e

)

26.
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" Dlatten [liegen.
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Bremfe ftarf Hevabgefest werden. LWitd der Wagen anjdliefend
gefahren, fo find die Vremfen auf ihre Wirfung qu prifen. Falld
feine BVrem3wirfung vorhanden; ift der LWagen eine furze Strede
mit [eidyt angsangener Bremfe gu fahren, damit dad Wafjer ver-
dampft, bid die Bremfe wieder ordnungdgemdp 3ieht.

d) Sjt die Bremsflddie dex Txommel infolge Cindringen von Wajfer
verroftet, fo tritt (ibexmdfig {dharfe Bremswirfung ein. In diefem
Falle wird die Bremfe, wie unter ¢ befdvieben, wieder auf normale
Wirfung gebradyt.

Clettrijde Audriiftung (Sammler)

Die Pflege De8 Sammler8 muf forgfdltiq und regelmdpig durdy.
efithrt werden. . Der Sammler ift duBerlidy fauber und troden ju
ga[ten, iibergelaufene Sdure ift abjuwijden. . Alle dquferen Metallteile
find durdy €infetten gegen Jerftoren ju jdyiben. Wenn trohdem Jerjto-
rungen eintreten, jo miifjen diefe Stellen mit einer Sodaldjung abge:
wajden werden. Werfzeug, naffe Lappen ufr. diivfen wegen Kuugfehluf-
gefabr auf feinen Fall auf den Sammler gelegt rerden.
Die gasdurdldffigen Stopfen miijjen ftetd aufgejebt fein.
Der Flitffigteitdftand joll-amgefihr 15 mm 1iber bder Oberfante bder
Dex %[iifﬁgfeitéftanb ift nur durd)y  Nadyfiillen von
deftilliertem 2Wafjer tvieder hHerguftellen, dba normalenveife nur Waffer
verdunftet.  Sdure ift mur dann nadzufillen, wean ein Teil durd) Lber-
fehiitten ujw. verlorengegangen ift (nur durch Werfjtatt ausfiihren lajjen!).

. liberwadyen wdbhrend der Cinfabrjeit

~ Da8 Fabrgeftell muf mwahrend der. Einfabrzeit bejonders forgfdltig
fiberwadt werben. Diefe Puriifung foll fidh auf folgende Puntte begiehen:

a) -ﬁ')[mgd)fe[ im Sdalt- und BVexteilergetriebe und Priifen de8 Ol
ftanded

b) Ohwedyjel und Priifen de8 Olftandes in den Achgetrieben

c) Sdymieren aller Sdymierftellen, die durd) Nippel und Fettprejje
abgejdymiert werden miifien (j. Sdymierplan)

d) Priifen deg8 Sammlers auf Fliijfigleitdzuftand, Didte der Sdure
und Leitungdanjdliijje

e) Driifen der gefamten Veleudhtungdanlage

f) Priifen der Bremfen und deren Betdtigungdorgane

g) Priifen der Lenfung (BVorderrad- und Vierradblenfung einfdl. Spur)

h) Madziehen der BVefeftigungsjchrauben fiix den Aufbau

i) Madjziehen der Nadmuttern

k) Priifen ber Stofddmpfer

1) PVuiifen ded Reifenluftdructed (2 atii).
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2‘% Rentraljdymierung N (/s

Olbehdlter mit Motorend! fillen, ohnedad Sieb u entferne 3
Der Olbehdlter fapt [, Viter und muf nady BVedarf nadygefiillt werden. =

Die Pumpe durd) einen furgen, Frdaftigen Tritt auf den Stofel -
betdtigen, damit bad8 Rugelventil ded Olbebhdlterd fdjliept; itber  den 3 R ?5
fliplbaven Widerftand hinaud feine Gewalt anmwenden. n” . B

Betdtigen der Pumpe alle 100 km bei Strafenfahrten und alle 50 km
bei Geldnbdefahrten, am befien wahrend der Fahrt. In Iingeren Jwijden-
vdumen durd) mehrmaliges Vetdtigen der PVumpe in Abftdnden von je
30 Sefunden im Stand priifen, ob an allen” Schmierfrellen Ol ausdtrite.

S\Q' X —

A\ D "
> P o - &

Wwhilfe 05
. Robrleitung big jum Berteiler verfolgen und abjdjrauben, <
(\ ~ Pumpe betdtigen und priifen, ob die Berteilerftelle S
1 \./ gibt. Wenn ja, dann_bie Robrleitung jdubern, wicber
\&» anfhrauben und PVumpe o oft betdtigen, bid an dem
on der Sdymiexftelle abgejdyraudien RNohr OL qustritt.
X \ : Bei Verfagen de8 Verteilers bdiefen jum Inftandieben
N an Lieferfirma Willy BVogel, Bexlin, jenden,

29. Reifenpilege e

Bei einfeitig abgenubter Bereifung der BVorderrdder ift die Einftellung \:)“
er Spur nadgumefien und die Reifen gegenfeitig umzutaufden.

Storungen-und deven Befeitigung <

AR - 5 & T Mindeftensd. eintmal im Jabhr ift die Bereifung der Vorder-, Hinters und '/"«”}
(Die emggﬂamn_lerten Qablen find BVeftellmummern dex Qleferﬁrn'lt\\ - Borratdrabex abjunehmen, b?e 3‘:[9311 ju mtifnn[?en und mit ﬁo%.;[)ugfa;fl,g \
Willy Bogel, BVerlin.) o : Ju ﬂt(&% \
a) Beim BVetdtigen der Vumpe fehlt der fonft fiihlbare %tbet@a;% ! %ﬁﬁ: ben 22, 4. 40,
Urfadye ; Q
Der Olbehdlter ift leer. ‘ RN
, AbBilfe , : e N/ Oberkommando des SHeeres
@ Olvorrat exgangen. (Olfieh nidyt entfernen!) ) . $eereswaffenamt
X b) Aus der Stopfbircire tritt O, ber Pumpenftéfel (P— 103) ift ftart Amtsgruppe fiir Gntwidilung und Priifung S\
), verdlt. v , Kody o Q
N Urfadhe ) »
Stopfbudie ift undidt: QQ) ¢ ‘ . ,
AGBilfe : LN ’ c g
Stopfbudyje (P—208/1) nadjziehen; jedod) nur fo_weit . o \d
baf der Stofel it flemmt und von felbft in-feine Cnd- B O
lage guriigeht. - (Stopfbudife wieder fontern!) ‘\8
o ¢) Gine Sdymicvitelle- 16t dauernd I durdy. C
\. Urfade ' ’ (M
(E: Lederdidhtung (P — 1005) {dylieft in der Rubelage nidyt ab. 5
) Abfilfe . . .
“ederdidytung (P — 1005) auswedyjeln baw. Stopibudyie - 1 R
(P—208/1) einftellen wie vor, fall8 Stofel flemmt. &Q - i <j )
d)y Gine Scymierftelle exhdlt fein I ("}0 . 3 E ' Q’
Urjadye X 3 q
Ceitiny vevjtopft ober Werteilerfdyaden. y 4 { "
4
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A. Sedynifche Angaben

Hidftleiftung 50 PS bei 3500 U/min

Dauerleiftung 48 PS

Splinder 4 Qulinder, 80 mm Vohrung, in Reibe an-
geordnet, eingefeite nafje Jylindexlauf-
budyjen

KRurbelwelle 99 mm $Hub, 3mal gelagert

Qulinderinhalt 1991 em? '

Verdidytungsverhdalinisd 1: 6

Ventilanordnung - Fe-Iplinder 1 Cinlaff- und 1 Audlafventil
hangend eingebaut, gﬁeuert unter
Swijdenfdaltung von Stofjtangen und
Kipphebeln

BVentilfpiel - Cin- und Auslafventil bei betricb3marmem
Motor je 0,25 mm

Nocdenwelle v beide VWentilarten eine Nodentvelle

Untried duvd) fhrag verzahnte Stirnrabder

Sdwungfdeibe Mit Sabnfrang fiiv Anlafjer

KRurbelgebdufe Mit Kurbelvellenlagern aud einem Stiid,
Kurbelgehdujeunterteil aus Leidhtmetall
angefdyraubt

Pleuelftange Aus Stahl gefdhmiedet

KRolben Deutjhe  Neljon-Vohnalite-Rolben  aus

Ceidptmetall mit- 2 Kolbenvingen und
2 Olabftreifringen
BVergafer 1 ©Golex-Vexgajer, Typ 35 BFLV, mit

automatifder Startoorriditung
Quitfilter durd) Stufen und Sdhlaud) ver-

bunben

Qindung Batteriegiindbung, 12 BVolt, mit Kindjpule
und BVerteiler

Iindfolge 1—2—4-—-3



Slung

Slvorrat

Olverbraud
KRraftftoffanlage

SR (A

Trodenfumpfjdimierung  mit  doppelter
Sahnradpumpe, 2 Olfieben (1 in dex
Olwanue, 1 1m Olbehdlter), Olbehdliex
an dev Syritwand, Sldrucdmefjer an dex
Sdyalttafel

Jm Olbehdlter an der Sprifwand ctwa
6,51 :

Auf 100 km etwa 0,1 I bei-Strafenfahrt

Swangdldufig angetriebene Forderpumpe
jaugt Kraftitoff aud den BVehdltern fiber
Kraftftoffilter gum Motor

Umidalten von Haupt- auf Vorratdbehdl-

ter erfolgt durd) Oreiwegehabn an der
Cprigwand vom Fithrerfit aud

~

E

o

P
4 Y

B. Geriitbejchreibung

1. Crlauterung der Vauart

Der Hanomag-Motor 2L, Typ 20 B, ift ein waffergefithlter 4-Qylinder-
Biertaft-Motor mit hangenden Ventilen und Trodenfumpfidmierung.
Die Iylinderlaufbudhfen (6a/7) find auswedijelbar und werden unmittelbar
bom Kiihiwaffer wmjpiilt. Anfaug: (66/14) und Audpuiftrimmer (66/13)
liegen an der tedjten Motorjeite. :

Die im. Ipltinderfopf (6a/3) hingenden Bentile (6a/2) werden von
der Nodempelle (6a/9) durd) Stogel (6a/8) und Stofiftangen (6a/4) iibex
RKipphebel (6a/1) betatigt. Der Antrieb der Nocernmelle erfolgt bom dex
Kurbelwelle (6a/12) aus {iber fdhrdg versabhnte Stirnrdder. Dex Ber-
%'tier (6a/6) ift am Anjaugfritmmer al8 Vertifalvergajer angeflanfdyt.

or ihm befindet {id) ein Olbabluftfilter.

Die Kiindung ift al8 BVatterieglindung audgefiihrt. Jur Stindanlage
geboren ber Sammler, die Qiindjpule, der Rindftvomvevteiler und die
Stindevgen cinjdhlieflid) dev jugehbrigen RKabelleitungen. Der ind-
ftromberteiler (6b/15)wird durd) Sdhraubenrdder und eine fdyrage Welle
bon der Nodemwvelle. aud angetricben,

Diefe Welle ift nad) unten verldngert und treibt eine auferhald deg
Motorgehdufes - angeordnete doppelte Jahurraddlpumpe an. Das obere
Sahnradpaar  (Saugpumpe) (6b}17g forbert da8 O aus dem Oljumpf
in den Olbehdlter an der Shrigwand.  Dasd untere Sahnradpaar (Oruck:
pumpe) (6b/18) fordert dag Ol aus dem Olbehilter an der Sprismwand
gu den Kurbelwellen:, Nocerwellen- und Kipphebellagern. Die Kolben-
und Kolbenbolzenjdymierung, erjolgt durd) Spritsdl von der Rurbelwelle
aus.  Der Oldruc wird duvd) je ein Oliiberdrudventil. (6b/16) und
(6b/19) geregelt.

Die born am Motor angeordnete Wafferpumpe jowie der Windfliigel
und die Lidtmajdyine yoerden durd) Reilviemen (Bievedantrieh) von der
Nodenwelle aus angetvicben. Der Riemen ift durdy Schwenten der Lidht-
majdyine nadhipannbar. Die Krajtftofipumpe (6a/5) 1ft auf der [infen
Motorfeite angeordbnet. Sie wird von der Nocenmwelle angetrieben und
fordert dem Kraftftoff aus dem Rraftfioffbedlter um Vergafer.

. Olfreidlauf und Slreiniger (Spaltfilter)

Die Olmenge fitv den Motor foll 6,57 betragen. Der hiddyftzuldffige
Oljtand wird durd) eine Marfe am Slbehidlter an der Spriswand gefenn-
jeichnet. :
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Dad obere Sahnradpaar der Olpumpe faugt dad8 O durd) ein im
Trodenfumpf befindliched Sieb an. Dag Sieb (6b/21) ift an der tiefjten
Stelle der Olwanne angeordnet. €8 ift in_feiner Oberflide jo arof
bemefjen, Daf ein Meinigen ded Siebed nur gelegentlid) einer Grunds
iiberholung notwendig ift. Die Saugpumbpe trdagt auf der Drudieite ein
Uberdructventil (6b/16), da8 auf 3 atiieingeftellt ift. Diefed Iiberdrud
ventil ift durdy) eine Ubexlaufleitung mit dem Motorgehdufe vexbunden,
damit bei faltem O der Uberdruck in dag Motorgehdufe abgelaffen twivd.

Dad O wird gunddyit 4ibex_ben Spaltfilter in den BVehdlter an der
Shriwand hineingepumpt und von hier durd) dad untere Slpumpen-
jabnradpaar abgefaugt und von da in die einjelnen Sdymierfiellen ge-
driidt, m Olbehdlter ift ein poeite8 Sieb angeordnet, weldyed das S
por dem Abjaugen-nodymald reinigt. €8 ift an dem eingeldteten Saugrohr
bed Behdlterver{dhlupdecteld befeftigt und nad) €ofen der 4 Sdyrauben
und der RNobrleitungen diefed Deckeld jugdnglich.

Cine weiteve Olreinigung wird exveidht durd) Cinjdhalten eines Spalts
filter8 (6a/10) in die Oldructleitung. Diefed Spaltfilter ift in einem-am
Motorgehduje unmittelbar angegoffenen Topf untergebradyt; ed wird
felbfttatig durd) den Kupplungsfufhebel betdtigt.

Der Oldrudanzeiger ift an der Sdalttafel befeftigt und an die Haupt-
drucleitung (Slpumpendectel) angejdylofjen.

3. Riiblanlage

Der Kithlwaffexfreidlauf wivd wdahrend des Wetriebed ded Motord
burdy die Wafjerhumpe aufredhterhalten. .

Die Wajjerpumpenielle hat wei fidy felbft einfellende ABdidt-
manfchetten, fo daf die Wafferpumpe novmalerweife nicht undicht werden
fann.

Sm. oberen Wafferfaften ift ein Fevnthermometer angefchloffen. Dasd
gernthermometer felbft befindet fidy.an der Sdyalttafel.

©er Windfliigel, der auf 2 Kugellagern gelagert ift, wird duvch Keil-
viemen bon der Nodemvelle aus angetrieben.

. Quiftfilter (Bild 4)

Dag Luftfilter (4/5) ift ein Olbadfilter, das am Fabhrgejtell befeftigt
und durdy einen Gummijdlaud) mit dem Wergafer verbunden ift. Die
angefaugten-Staubmengen werden in dem Olbad niedevgeid)lagen.

. Lidtmajdyine und Anlafjer

Dic Lidhtmafdyine ift ein Stromevgenger, dex durd) einen Keilriemen
von, ver Nocenwelle ded Motord aud angetrieben wird. Ndheve Angaben
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tiber die Lidjtmafdyine find der dem Gevat beigefiigten Bej dreibung dex
Serftellexfivma ju entnehmen.

Der Anlaffer ift am Motor feft angebaiit.

. Klindjpule

Die KQindjpule ift im Motorentaum an der Ghrifiwand untevgebradyt.

Bei Vollentftdrung ift die Sindjpule einfdjlieflidy der Leitungdtabel
abgejdyivmt,

. Qiindverteiler (Bild'2/3)

Die Jiindjolge, d. h. die Verteilung der eingelnen indunaen auf die
4 Qulinder ift foféenbe: 1—2—4 L4 3 {%ilg 9). 2 B,

Jn biefex. Reihenfolge find die gu den Qiindferzen fithrenden Rabel in
den Bexteilerdecel eingeftectt. Die Kabel Tind durdy Qablen entfpredyend
gefenngeichnet.

Der riditige Abjtand der Rontatte des Unterbrediers ift fiix da8 ein-
wanbfreie Arbeiten der Sindurg befonders widtig (fiehe Abjdynitt D. 16).
Cingelheiten find der beigefitgten Bejdhreibung der Serftellerfirma ju
entnebmen,  Bei Vollentjtorung (BVild 3/3) ift der Situdverteiler ein-
fdlieplid) dev Leitungsfabel abgefdyirmt.

. Qiindferzen

€8 find Sandjs%ﬁnbferaep, W 175 T 22, ober Rexzen andever Fabrifate
mit gleidien’ Renndaten mit 14 mm Gewinde ju vevwenden.

C. Bedienungsanmweifung

. JugangjeBen ded Motors

Bor dem_Jngangfesen de8 Motors wird dex Stindjtrom durdy Cin-
feden Des Sdliffels in den Cinbeitsjdhalttaften cingefdaltet, wobei die
Anzeigeleudhte ot aufleudytet. BVei Faltem Motor ift die Ctartvorridy-
tung de8 Vergajer8 3u ziehen und der Anlafjer cingujchalten.

sur den Startvergafer gibt e8 nur 2 Stellungen: offen und ge-
{hloffen.

Der Startvergafer darf nurjo lange betdtigt wexden
wie qnbebtngpw}menhig, fonftexhdlt dex Motor ju fetted
Gemijdy; der Rraftftoff fldgtfid an den falten S[plinder-
wandungen nieder und {pilt-den SIfilm ab, wodurd) in den
metften Fallen Kolbenfreffen eintritt.
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Vei marmem Motor erfolgt dad Anlaffen ofne Betdtigen der
Startvorriditung; nur wenig Gad geben.

Das Vetdtigen ded Anlafferd erfolgt durd) Drudfnopf im Einlpeitss
jdaltfafien an der Sdyalttafel. .

Der Anlaffer darf nur bis 5 Sefunben hintereinanbder betdtigt wexden,
ba fonft der Sammler jdhnell erjdhbpft wird. Springt der Motor nidyt
fofort an, fo miifjen die Anlafverfudye in furgen Abftdnden, und gwar
jededmal 5 Sefunden [ang, wiederholt werben.

Bei fehr falter Witterung ift bor dem BVetdtigen des eletivijdhen An-
lafferd der Motor mit der Handfurbel mehrere Male durdhzudrehen, um
ben Sammler ju fdhonen. (Auf feinen Fall darf der Sammler erfd)dbit
werben.) Ausfuppeln evleidytert ebenfall8 dad Amwerfen. Wenn Ddex
Motor nad) verjdyicdenen Verfudjen nidht -anfpringt, muf dev Feplex
gefucht amd abgeftellt werden.

Nach dem Unlafjen den Motor nidyt Hodhjagen, d. h. mit hoher Drel-
3abl laufen lajjen.

Sijt der Motor im Betried, fo ift eine Kiihhwafjertemperatux pifden
70° und 90° eingubalten. Die Tempervatur fann duvd) Vetdtigen ded
Griffes fiix die Kiplerflappemwand an der Sealttafel gevegelt werden.

Oer Oldruckmefjer joll bei Leerlauf nidit weniger-ald 1 atii angeigen.
Der Hocdftdrud foll ‘bei warmem O 3 atii und bei faltem Ol 4 atid
nicht fiberfteigen.

Sollte der Oldrudt nidyt die vorgenarmten Werte Haben, jo wird in
dbev Werfjtatt die Verfdyraubung ded Uberdructventiles (6b/20) entfernt
und nady Seraugnahme der Feder die Kugel des Lberdrucventiles ges
veinigt;~ Mdtigenfalls ift von den unter der Berjdyraubung liegenden
beiderr Dichtringen einer ju entfernen, damit eine Druditeigerung exfolgt.

Veim Abftellen des Motors ift die IJindung durd)y Herausgiehen des
Sdiliifiels am Sdaltaften audguichalten. Dabei exlifdht die Angeigeleudhte.

Niemald darf bei filljtehendem Motor die Angeigeleudyte brennen!
(Gntladen ded Sammlers,)

it der Motor felye-heif, fo muf er nad) Anbalten des Fahrzeuges nod
eintge Minuten weiterlaufen, big dad Kihlwaffer die Wirmeanjammiung
im WMotor aufgenommen hat. BVei fofortigem Stilljeen des Motors
befteht die.®efabr, daf Dag RKiibhwajjer durd) Nadpwdrmen um Kodyen
fommi,

10.
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D. ‘Pjlege und Injtandhaltung

Olfreiglouf und Slveiniger (Spaltfilter)

Motorendl darf nur in den an der Sprifwand befindliden Dlbehalter
nadhgefillt werden! (Bild 4/4 und Schmierplan ded Fabhrgeftells!)

Beim Nadpfiillen von Motorendl ift folgended ju beadjten:

Bei [dngerem Stillftand Hed8 Motord jammelt fid) im unteren el
des Motord O an, dad durd) die Olleitungen vom Blbehdlter uriid
gelaufen ift.

Bor jedem Nadyfiillen von Motorensl muf daber der Motor erft einige
Minuten laujen, damit dad in der Motordlivanne angefammelte Dl
ieder in den Slbebc'ilter an der Sprifwand guriidgedriidt wird. Crjt
dann fiille man Ol durd) die Cinfiillverjdyraubung des Dibehilterd nady,
big bie Dloberfldde in Hohe ded am DIbehilter angebradten Dlftand-
jtriches. fieht.

Wird diefed nidyt beadjtet, fo Ednnen Sdydden auftreten.

Dag Motovendl ift nur im warmen Sujtande abzulafien. ~Hievzu
wird die an Der tiefjten Stelle der Olwanne {igende BVexjdjraubung ent-
fernt. ©er Olbehdlter an' ber Sprifwand wird dadurdy entleert, daf
Der Haltebiigel und die Robrleitungen abgefdhraubt werben und dexr HI
bepalter ausgegoffen wird. Dad tm Olbehdlter befindlide Sieb muf
alle 2000 km gejdubert werden,

[‘)Det Olwedyfel ift immer in den vorgefdyriebenen Abfidnden vorzu-
nehmen,

Der erjte Shwedyjel muf bereitd nad) 500 km und die nidyjten beiden
nady weiteren je 1500 km erfolgen. '

Bei eingelaufenem Motor ift dad Slalle 2000 km 3u wedfeln.

Der Abjap »Ubermadyen de§ Motord wdihrend der Einfahrgeite auf
Seite 36 ift qu beadjten.

Dag Olitberdrucventil (6b/16) fist im Slpumpendectel und ift obme
eiteres nad) Cdjen dev Werfdlufjdyraube (6b/20) gugdnglid). Die Ein-
ftellung de8 Oliberdunicfoentiled darf normalerweife nidht verdndert
werden, ndtigenfall8 nur von Fadarbeitern.

Die Nitdjtande 1m Spaltfilter mifjen alle 2000km durd) Entfernen
der Ablafjdyraube abgelaffen werden (6a/11).

Wafjerpuupe

~ Die Lagerung der aud nidytroftendem Stahl gefertigten Wafferpumpen
telle: wird mit Hilfe einer am Wafferpumpengehiuje fienden Knebel-
fettbiihie (1/5) nad) Sdmicrplan: gejdymiert. Auperdem ift an der
Riemenjcheibennabe ein Drudfdymierfodf (1/7) vorgejehen, durdy den die

* Kugellager alle 5000 km gefdymiert werden miifjen.
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Dad Nadyfpannen des Keilviemens erfolgt durd) Schwenfen der Lidyt-
Trum eindriicen [dBL.

Windilitgel 7y o

Dag Winbfiigellager with alle 5000 km mit Waferpuripertett ab-

gefdhmiext (1/6).

Riiblanlage
Der Ruihler ift mit reinem Waffer qu fillen.

it bem Kihhwaifer ein Froftjdubmittel beigemengt, fo ift nad) Ablauf 3 |
5 ’-:
Bei Wafjerverfuft find jdmilidge Sehlaudyverbindungen fumi:@;\ .

der Froftgefahu ber Kiihler mit frijdem Wajfer qut durdhzuipitlen.

Wafferpumpe nadyujehen und die Spamung des Keilviemens nadygr
priifen. \

Dex Rithler ift in gewiffen Jeitabfianden aufen und innen ju t’e}“nigm.
Bei Staubverfdmufung ift der Kihler von beiden Seiten mit Dructluft
ju-durdyblafen.

Kodyt der Kithler fehr leidht; fo ift vor Antritt einer Tagesfabrt !/, kg
»P 3« nady borberiger Qluf[iifung im Waffer in der Kibler zu fillen.
Nad)y Veendigung dex Fabrt ift vad heife Wajfer abgulaffen, nady Ab-
Fithlen ded Motord der Kihler mit frijdem Waffer ju durdyipitlen und
neu mit Waffer jufitllen.

Jm Friihjabr und Herbjt fpiile man den RKiihler mit einer Lojung
»P 3« qus, Hierzu find 2 bid 3 CHIfel »P 3« in einem Cimer Wafje
ju [ofen; in den ﬁlﬁf)[er gu fitllen und frijdhes Waffer nadyzugeben.
einigen Tagen entfernt man die »P.3«Lijung und fiillt den KAiple
mit Waffer nen auf. .\

Qum Ablajien ded Kiihlwajfers dient ein Ablafhabhn, der nten in der

Mitte ded Kiiblers jifst.

Kraftitoffanlage

Sur Kraftftoffanlage gehoren Kraftitoff-Forderpumpe, Vergafer, Kraft-
ftofj-Filter und Robrleitungen gwifden den eingelren Teilen.

An der KRraftitoff-Forderpumpe ift unmittelbar ein befonderes Kraft-
ftoff-Dlattenfilter angefdyraubt.
gurlicEaumnd ift ded dfteren ju fdubern.

Dad Kraftftoff-Filter in dem oberen Teil der Vumpe ift von 9@?}

Seit durd) Abnehmen de8 Verdhlufdecels ebenfall8 gu reinigen.
Der Motor ift mit einem Soler-BVertifalvergafer audgerii
Anjaugfrimmer angeflanjdyt ift.

s
mafdyine. Cr ift jachgemdp gefpannt, wemn ev {id) etwva 2 cm am [ﬁngﬁ}@

€3 hdlt Unreinigfeiten im ﬁtaftﬁn{ :

L der am
MNdbhere Angaben diber denVergafer

| idjinicten.
k- Qﬂ‘fﬁite: (Bild 4 unbd 5)

- Das Filter ift regelmdpig avie folgt u reinigen:

Nady Cojen der Fliigelmutter ift der Decel ju entfernen, der Filtereinjat
fodann nad) oben Egemuégunebmm, in Wajdbengin oder Vetroleum ju
teinigen und in Motorendl gu tauden. Der Einjah foll nur mit O
benefit fein, iibex{diifjiged S abtropfen lafjen.

gur Olftand3marfe neu mit Motovendl ju-fitllen,

Nad) Jujammenbau ift das Filter wiedev betriebsfertiq.

Das Filter ift bei jedem Motordlwedhiel ju veinigen und neu ju fiillen.
Wird da8 Kf3. ftart im Geldnde oder auf ftaubigen Strafen: benuist

lonnenfabren ufw.), dann ift die Neinigung und Neufiillng nad
Tpateftens 500 km vorzunehmen.

=4 i o
S % Siind- und Lichtanlage

- Unten am Verteiler dft eine Fettbiihie angebradt um Schmieren der
Berteilerwelle (1. Shmierplan, Bild 17 und 18),

Bor BVeginn jeder groferen Arbeit an der Jiind- und Lidtanlage ift
unter allen Umjtdnden dag Kabel gwijden Sammler und Lidytmajdyine
am Sammler ju [Ben, da jonft Surgidhluf entjtehen fann.

e - feft angejdhlofien werden.

5 ~Die Sindipule bedarf feiner befondeven %attung und ijt nur gegen
B seuditigteit qu fdhiigen. Der Abftand der KRontafte des Untexbrediers ift
3 %Q,% big 0,55 mm, mit einer Fiihllehre nacdhzumefien. Dex Cleftroden:

abftand der Qindferze betrdgt 0,4 bis 0,56 mm,

17, Anlaffer
- Dag Fett in dent Lagern ift nur bei Grundiiberholung des Kraftfabr-

geuges gu eviteuern.. Weitere Angaben diber Hen Anlafjer find der bei-
gefitgten BVefdyeibung der Herftellerfivma gt entnehmen.

- 18, Cinfiellen de3 Qindaeitpunttes
Das Cinftellen de8 Jiindzeitpunfied darf mur in der Werkftatt von
adyhandwerfern vorgenommen foerden.

r . Qindeinftellung exfolgt im oberen Totvuntt. Sundd)ft witd bdex
. ,-(b‘}!?ﬁi?ben 1 in Den oberen Totpunft gedreht, und jwar uct?cfl)t dem Ber-

inb bev. beigefiigten Bejdreibung dev Sevftellerfivma gu entnehmen. Die
tatigungshebel und Wellen fitv die Droffelflappe find nad) Bedarf. ju’ s

Der ebenfall8 herausnehmbare Olbehdlter ift nady dem Reinigen bis /3.

Simtlide Kabel und Cntfrsricliudie-wmiifjen einwandirei verlegt ind-
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Didhtung8hub. Hierbei mufy die Marfe ded Schwungrades TP 1 mit dex
Mazfe der Schausfinung fibereinftimmen. Der Verteiler wird dann mit
bem Gehdufe (nad) Cofen der beiden Befeftiqungsjchrauben) entgegen
der Drehrichtung ded umlaufenden Verteilerftictes fo weit gedreht, bid
fidy die Unterbrecjerfontafte gevade Offnen tollen. Danady Gehdufe

wieder anfdyrauben.

9. Einjtellen ded BVentiljpieles (Vild H)

Dad Spiel awifden Kiphhebel und BVentilfdhaft betrdagt bei betrichs.
warmem Motor fiir die Cinlafoentile und Auslafventile 0,25 mm.
Sum Cinftellen diefes ©pieled ift e8 notwendig, die’ Nodenmelle fo ju
dreben, daf der Noden des einjuftellenden Ventiles genau entgegen dem

Stifel fteht.

In Diefer Stellung wird mit einem Mutterfehlitfjel die Gegenmutter
(2) ber Stelljdyraube (1) geldft und mit “einem Schraubengieher bie
Stellidyraube im gewiinjditen Sinne jo_vexftellt, daf fidh wijdhen Ventil
und Kipbhebeldructlddie die 0,25 mm ftarfe Fiihlerlehre fiir Cinlafy baw.
Yuslafy faugend durd)jdhieben [dFt. Darauf ift die Gegenmutier wieder
feft. gegengugiehen.  Sievbei ift ju beachten, dafi die Stelljdhraube beim
AUngiehen nidyt wieder verfiellt vixd. Man priife deshalb auch nady dem
Unziehen dad Ventilfpiel nodhmals durd). Dad Priifen Hes Bentiljpield
hat alle 3000 km bei warmem Motor ju exfolgen.

). Uberwadyen ded Motord wibhrend der Cinfahryeit.

Oie BVehandlung, die der fabrifneue Metor wdihvend bder erfien
5 000 km exféibut, 1t ausjdlaggebend fiiv die juflinftiqe Ceiftung und fiir
feine Lebengdauer. Die Fahraejdwindigleiten find wdbrend dex Cinfahrs
it in allen Gdngen jo niedrig ju balten, daf der newe Motor im
mittlevenr Drehzahlbereic) bleibt. '

Das neue Kraftfabhraeng ift nady jolgender Einfahrvoridyrift zu fahrea:

Stand ded Hodyitaeidnvindigteit im
Rilometerzdhlers 1.Gang  2.Gang 3. Gang . 4. Gang
bid 1000 km 10 18 32 50
bis 2 000 km 12 21 38 60

bi8 5000 km . fann langjam auf volle Drehzahl gefteigert werbden.
Wabrend dex: Cinfahrzeit find folgende Vunkte bejonderd ju beadhten:
a) Ohvedifel-im Motor
b) Slbrud im Motor bei Leerlauf und hoher Umlaufzabl priifen!
¢) Wriifen des Olftanded im Vehdlter.an der Sprikwand
d). Reinigen de8 Vergajers, dex Kraftitoffleitungen, des Filters in dex
Brennjtoffpumpe und de8 Plattenfilters. Vergafergeftinge fdymieren

S}\ 37

e) Priifen de8 Ventil{pieled

f) Priifen der Anfaugleitungen am Vergajer und Motoranfdluf auf
Didytigleit

g). Nadyziehen der Jylinderfopfjdrauben -

1) Vriifen der Spannung des Keilviemens fiiv Windfliigel: und Licht-
mafjchinenantrieb

1) Prifen der Kitblanlage auf Diditigleit der Anjdliffe und voll-
ftdndige Fiillung

k) Driifen ded Berteilers auf Vefdaffenheit und Einfiellung deg Itind-
jeitpunttes

1) Vritfen dex. Sindferzen (Cleftvodenabitand), Rabelleitungen wnd
deven Anjdyhifje

m) Feitbiidfe fiir Wafferpumpe nadjziehen. und ndtigenfalld new fiilled

n) Windfligelantrieh und Wafferpumpenlagerung durd) Fettprcyie
{dymiexen.

Jir injtandgejeste Motoren gilt borjtehended jinngemap.
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Taugt Kraftftoff aus den BVehdltern (iber
Kraftftoffilter jum Motor

Umjdyalten von Saupt- auj BVorratdbehdl-
ter exfolgt durd) Oreiwegehahn an bdex
Shritwand vom Fithrerfip aus.

Hvﬁ a=res=—

Xl ‘
Slvorrat Ym Olbehdlter an der Sprifwand etwa i
8,51, f?}
Slverbraud Auf 100 Km etwa 0,21 bei Strafenfahrt
RKRraftitoffanlage Swangsldufig angetriebene Forderpumpe
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B. Geriitbefdhreibung

1, Celduterung der Bauart

g Q et BMW.Motor 21 (20826) it i mafecgeifier ERylinder-
3 1

ertaftmotor mit Hdngenden Wentilen und Trodenjumpfidymierung.
Anfaug- (14/16) und Audpufffriimmer (14/17) liegen an der rechten
Motorfeite. Die im Qulinderfopf (14/3) hangenden Ventile (15/7)
werden von ber Nodemwelle (14/9) durd) Stofel (14/8) und Stofftangen
(14/7) iiber Ripphebel (14/6) betdtigt. Der Untrieb der Nodenwelle
exfolgt von dex. Kurbelwelle (15/2) aus iiber: Kettenvdder und Kette.
Dicjer Kettenantrieb ift an dev Stirnjeite Hed. Motors angeordnet.

Der Bergafer (14/14) ift am Anjaugtriimmer angeflanjd)t. Vor ihm
befindet fid) ein Luftfilter (14/12).

gehbren dev Sammler, die Qindipule,
o Sunbdferzen einfdlielid) dex-gugehdrigen KRabelleitungens  Der Kind-

- ftromyerteiler (14/18) wird durd) Sdhraubenrdder und eine. fdyrdge Welle
bon der Nocentvelle qus angetrieben. Diefe Welle iff nad) unten ver-
Langert und treibt eine doppelte Jahnradpumpe (14/22) an, welde in den
Olfumpf der Olwamie hineinvagt. Die beiden unteren Rahnrabdpaare
(Saugpumpe) fordern da8 O aus dem vordeven und Hinteven Oljumpf
in den Olbehdlter an der Spritwand. Das-obere Jahnradbaar (Drud:-

v SQindjtromverteiler und die

Kurbelbwcellen., Nodemwellen:, Kipphebellagern und qu den Kolbenbolzen
und Kipphebeln. Die Kolbenfdymierung erfolgt durd) Sprissl. Dex
Olbvue wird durd) ein Olitberduutekventil, weldjes in der Druceitung
[iegt, gevegelt. \ f

Die vorn am Motor angeordnete Wafferpumpe wird gemeinfam mit
der Lidtmafdjine durd) einent” Keilviemen (Dreiecanordnung) von dex
Kurbelwelle aud angettieber. Dev Antrieh des Windflitgels exfolgt dirrd
einen gweiten Keilriemen ebenfalld von der Kurbelhwelle aus.
- Beide Niemen find nadyipannbar.

Die @mft[tngiirberpumpc ift auf der linfen Motorfeite angeordnet.
Sie witd von der Nodenwelle angetricben imd fordert den Kraftitoff
aud demr Kraftftoffbehdlter jum BVergafer.

2. Olfrciglauf und Slreiniger (Spaltfilter)  *

“Die f}Imenge fiiv den Motor foll 6,5 7 betragen. Der hivdyftzuldffige
Olftand wird durd) eine Marfe am Dlbehilter an der Sprifwand gefenn-
geichnet.

Die Sindung ift als %atteriegﬁnbun% audgefiihrt. Qur Jiindanlage
£

’ \\h

pumpe{) fordert bad Of aud dem Olbehdlter.an der Sprifwand zu dens

—

N €\

3
W ;'_



ST

Die unteren Jabhnradpaare der Olpumpe faugen dad Ol aud dem
porderen und hinteren Olfumpf der Ohwanne gn. Die beiden Siimpfe
{ind burd) Siebe abgedeckt, fo daf die Pumpe nur gereinigted Ol anfaugen
fann. Die Siebe {ind reidlidy grof bemefjen, fo Daf eine Reinigung nux
gelegentlid) einer Motoriiberholung notwendig ift. .

Dad O wird gunddyft fiber den Spaltfilter in den BVebdlter an dex
Gpripwand gepumpt und von hier durd) das obere Jabhmradpaar bder
Olpumpe an die eingeltien Schmierftellen gedriidt. Jm Olbebdlter ift ein
gweites Sieb angeordnet, welded dag Ol vor dem Abfaugen nodymals
reinigt. €8 ift an dem eingeldteten Saugrohr de8. Behalterverjdhluf-
dectels befeftigt.umd nad) Lojen der vier Schrauben und dex Rohrleitungen
diefed Decels gugdnglid).

Cine weiteve Olreinigung wird exveidit durd) Cinjdhalten eined Spalt
filterd<(14/21) in die Olbructleitung. Diefer Spaltfilter ift unter dem
Slindbverteiler angeordnet. €3 wird felbfttdtig durd) Geftdnge, dad mit
derm - Kupplungdgeftdnge verbunden. ift, betdtigt.

Das Uberdruckventil ift an der linfen vorderen Motorfeite. angebradyt
und jugdnglic) nady Cdfen dex dort befindlichen Berjdyraubungen. Die
Cinftellung deg Olitberdructventiles darf normalerweife nicht verdndert
werden; ndtigenfalld darf died nur in der Werkftatt bon Fadyarbeitern
porgenommen wexrden.

Der Oldrudanseiger ift an der Sdyalttafel befeftigt und an die Haupt-
dructleitung angejdlofjen.

. Riihlanlage

Der  Riihwafferfreidlauf wird Jodhrend des8 Betviebed bed Motors
burc) bie Wajferpumpe aufredptexhalten. Wenn an der Welle Wafjer-
undiththeiten auftveten, ift die. Stopibitdienpacung leidt nadygualef)en,
witd gwar auf feinen Fall fdtfer al8 bis jur BWehebung dex Undidytheit.

Sm oberen Wafjevfafien-bed RKithlerd ift ein Fernthermometer ange-
{dlofien. Dad Fernthexmometer felbft befindet fid) an ber Schalttafel.
Der vierflitgelige Ventilator wird durd) Keilviemen bon der Kurbelwelle
aud angetrieben,

Qum AbTaffen ded Riihimwaffersd Hdient ein Ablafhahn,
ber unten in der Mitte ded Kihlexs fibt.

. Quitfilter (Bild 14/12)

Das Quftfilter ift mit Hilfe eined Rohritubend an dem BVergafer be-
feftigt. Die in der Anfaugluft enthaltenen Staubmengen werden durd)
dad Filter guriidgehalten.

\x P .
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5. Qiditmajdhine und Anlajjer

Die Lidhtmajdyine ift ein Stromerjeuger, der durd) einen Keilviemen
von et Rurbelwelle ded Motors aud angetrieben wird. Angaben iiber
die Lihtmaidyine find der beigefiigten Bejdyreibung der Herftellexfivma ju
entnehmen. ~

Der Anlafjer ift am Motor-fejt angebaut.

6. Qiindjpule

Die Qiindjpule iff fiber der Lidtmajdyine am Motor befejtigt. Sie hat
4 Rabelanjdlifje, und awar 3 fiix Niederfpannumg und 1 fiiv Hody-
ippnnpngi;. Die Niederfpanmungdanjdliifie fihren jum Verteiler und jum
Cinbeitsjdyaltiaften. Der dritte Unjdyluf dient zur BVerftarfung ded Jind-
funfeng beiur Anlaffen und ift mit dem Unlaffer verbunden. Der Hody-
fpannungdanjdluf fihrt jum SQiindverteiler.

Ab Fabrgeftell Nr. 21 792 hat die Viindfpule nur 3 Kabelanjdliijje,
und gwar 2 fiir Niedexfpannung, 1 filr Hodyibannung.

Bei Vollentftdrung ift die Shndjpule einfdlielich dex Leitungsdtabel
abgejdyivmt.

. Riindverteiler (Vild 11/2)

Die Sindfolge, D.h. die Verteilung der eingeluen Jindungen auf die
6 Qulinder, ift folgende: 1 —5—3 — 6 —2—4. Gn diejer RNeiben-
folge find die ju den Rindferzen fiihrenden Kabel in dem BVerteilerdecel
eingeftet, Die Kabel {ind durd) Jablen entfpredyend gefennjeidynet;
auferdem ift die Jindfolge auf einem SHild am Motor feftgeleqt.

Dex ridtige Ubjtand der KRontafte ded8 Untexbredhers ift fiir dad ein-
mwandfreie Arbeiten der Jiindumg bejonderd widtig. CEr foll 0,45 bis
0,55 mm betragen und ijt mit einer Fithllehre nadzumefjen. Unten am
Berteiler ift eine Fettbiihfe (11/3) angebradyt ur Sdymierung der Ver-
teilerielle gemdf Sdhymicrplan.

Cingelheiten {ind der beigefiigten BVefdyreibung der Herftellerfirma 3u
entnehmen.

Bei Vollentftdrung ift der Jtindverteiler einfdlieplid) der Ceitungsfabel
abge{dyivmt.

. RindEeren

€8.{ind BVo{dyRindierzen, W 175 T 22, odber Rerzen andever Fabrifate
mit gleidien Kenndaten mit 14 mm-Gewinde ju vermwenbden.
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C. Bedienungsanmweijung

9. Jngangjeen ded Motord

Vor bem_ TJngangfesen He8 Motors wird der Qiindftrom durd) Cin.
ftecten de3 Sdlijfels in den Cinbeits-Schalttaften eingejdyaltet, wobei die
Angeigeleudhte vot aufleudhtef, BVei faltem Motor ift-die Startvor:
riditung des Vergajers gu iehen und der Anlafjer eingujchalten,

Jiir den Startvergajer gibt e8 nur 2 Stellungen: offen und ge-
fchloffen.

Der Startoergajer darf nur jo lange betdtigt werden wie unbedingt
uotiendig, jouft erhalt der Motor 3u fetted Gemijdy, der RKrajtitofi
idldat ficy an den falten Julindermandungen nieder und jpitlt den Sffilm
ab, wodurd) in den meiften Fillen Kolbenfrejjen eintritt.

Beituvarmem Motor erfolgt. a8 Anlafjen ohne Betdtigen Her
Starivorridtung; nur wenig Gasg. geben.

Dad Betdtigen des Anlafferd erfolgt durd) Dructinopf im Einbeits-
[haltfaften an der Sdyalttafel.

Der Anlaffer darf nur bis.5 Sefunden hintereinander betdtigt werden,
ba fonjt dex Sammler fdnell exfdopit wird, Springt dex Motor nidyt
fofort an, jo miiffen. die Anlafverjudie in furgen Abftinden, und jwar
jebedmal 5 Sefunden lang, wiederholt werden.

Bei fehr falter Witterung ift bor dem BVetdtigen des eleftrijdhen An-
[affexs bder Miotor mit der Handfurbel mehrere Male durdjzudrehen, um
ben Sammler u jdonen. (Auf feinen Fall darf der Sammler erjd)dpft
werdens)  Austuppeln erleichtert cbenfalls dagd Ammwerfen. TWenn DHex
Motor nad) verjdyiedenen Verfudhen. nicht anfpringt, muf der Febler ge-
fudyt amd abgeftellt werden.

Nady dem Anlajjen den Motor nidyt hochjagen, d. h. mit hoher Drefy-
gabl laufen [afjen.

It der Motor im Vetvieb, o ift eine Kiihhwaffertemperatur- jwijden
70° und 90° einzubalten. Die Temperatur fann: dird)y BVetdtigen des
Oriffes fiir die Kiiblerflappenteibe an der Schalttafel gevegelt werden.

Der Cldrudmejjer foll bei Leerlauf nidyt weniger ald 1 atii angeigen.
Der Hidyftdrnd joll bei warmem O 3 atii undbei faltem Ol 4 atii nidht
iiberfteigen:

Sollte der Oldrud nidht die vorgenanntern Werte haben, fo muf in dex
Wertftatt von Fadyarbeitern das Lberdvutventil gefdubert und gegebenens
fall8 neu eingeveqelt ywerden. =

Sum Abftellen ded Motord ift.die Sindung durd) Sevausjiehen des
I@dgl![sﬁclé am Sdaltfaften audzujdalten. Dabei exlijdht bdie nzeige-
euchte.
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RNiemald Ddarj. bei ftillfehendem Motor die Anzeigeleudhte brennen!
(Cntladen bed Sammlers.)

Sft -der Motor fehr hHeiff, fo muf ex nad) Anhalten Hed Fahrzeuges
nod) einige Minuten weiterlaufen, bi® dad3 RKiiblwafjer die Wdrme:
anjammlung im Motor aufgenommen hat. BVei fofortigem Stillfelen
deg Motors befteht die Gefabhr, daf dag Kithlwaffer durd) Nadyodrmen
jum Kochen fommt.

D. ‘Pflege und Snjtandhaltung

10. Slfreidlanf und Olreiniger (Spaltfilter)

Motorendl darf nur in den an der Gptigmant; befinblichen Olbehalter
nadygefiillt yoexden! (Schmierplan ded Fahrgejtells!)

Beim Nadyfiillen von Motorendl ift folgended ju beadhten:

Bei [angerem Stillftand de8 Motor8 jammelt fid) im untexen
Teil ded8 Motors Ol an, dad duvd) die Olleitungen vom Olbehdlter
juriidgelaufen ift.

Bor jedem Nadyfiillen vou Motorendl muf bdaber bder Motor erft
einige Minuten laujen, damit dad in der Motordlwanne angejammelte
Ol wieder in den Dlbehalter an der Spritwand guriidgefordert wird,
Crit dann ift Ol durdy die Cinfiillverjdhyraubung ded Olbehilterd nad
ufiillen, bi8 die Dloberfladhe in Hohe ded8 am Olbehdlter angebradyten
Olftanditriches fteht.

Wird diefed nidht beachtet, o finnen Schaden auftreten. Dad Motoren-
B[ ift nur imwarmen Quftand abgulaffen. Hiergu find die beiden an der
tiefjten. Stelle dex Ohwanne born und hinten figenden BVexfdhraubungen
su entfexnen. Der Olbehdlter an-der: Spribwand wird entleert, indem
der Haltebiigel und die Nobrleitungen abgejdhraubt werden und bey Of
behdlter ausgegoffen wird. Dad.im Olbehdlter befindliche Sieb muf alle
2000 km gejdubert werden.

Der Ohvedyfel ift dmmer in den vorgefdyriebenen Abftdnden vorju-
nefymen.

Der erfte Dlivechiel muf bereitd nad) 500 km und die nachjten beiden
nady weiteren je 1500 km erfolgen.

Bei eingelaufenem Motor ift dad Ol alle 2000 km Fu wedhjeln.

Der Abfab »Ilberwadien ded8 Motor8 wabhrend der Cinfahrzeite auf
Seite 52 1jt befonders ju beadyten.

Die Riidjtande im Spaltfilter miijfen alle 2 000 km durd) Entfernen
der Ablafidyraube abgelaffen werden. :
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13.

Waijerpumpe

Die Lagerung der ausd nidtroftendem Stabl gefertigten Wafferpumpen-
welle wird mit Hilfe einer am Waffexpumpengehaufe figenden Fettbiidyje
(10/3) nady Sdymierplan gefdymiert.

Tritt an der Welle Waffer aus, o ift die Stopibiidyfe leicht nadizu-
sieben, bis die Undictheit behoben 'ﬁti. : g

Das Nadyfpannen de8 RKeilriemens erfolgt durd) Schwenten der Lidyt-
(magd)lne_. Cr ift jadygemdp gefpannt, wenn er fidh) etiva 2 cm am langften
Trum eindriicfen [dRte Cin ju ftacfes Anfpannen fiihrt qu Cagerjddden.

Windflitgel

Dag Winbdflitgellager wird alle 5000 km mit Wafferpumpenfett ab-
gejdymiert (10/4). Der Antrieb3riemen ift ebenfalls nadyfpannbar; die
ridtige Spannung ift borhanbden, wenn er fid) etwa 2 cm eindriiden [dft.

Kiihlanlage

Der Kiibler ift mit veinem Wafjer u fitllen.

Sft dem Kihhoaffer ein Sroftjumittel beigemengt, fo-ift-nad) Ab-
lauf f?er Sroftgefabr der Kithlex mit frifhem Waffer gut durdyzufpiilen.

Bei Wafjerverluft {ind “{dmtlide Sdlaudverbindungen fowie die
;{Bgfﬁerpumpc nadjzufeben ‘und die Spannung ded Reilriemens nadhzu-

viifen,

Der Rihler iftin gewiffen Seitabftdnden aufen und innen 3u reinigen.
Bei Staubverjdymubung ift der Kiihler von beiben Seiten mit Dructuft
purdyublafen.

Kodyt dev Kiibler fehr leidyt, fo ift vor Antritt einer Tagesfahrt !/, kg
P 3 nady vorberiger Aufldjung im Wafer in den Kithler ju fiillen. Nad)
Beendigung der Sabrt ift das heife Waffer abjulafjen, nad) ABFiihlen
De8 Motors der Kiibler mit frifdhem Waffer durdhzufpiilen und nen mit
Waifer Fu fitllen.

;}m Srﬁ[li'al}r und im. Serbft fpiile man den Kiihler mif einer Lojung
P 3 aus. Sievgu find 2 bi8 3 Chloffel P 3 in einem Cimer Waffer u
[8fen, in den Riihler ju- fiillen und frifhed Wafjer nadhjugeben. Nady
einigen TLagen entfernt man die P 3-Cdjung und fillt den Kiihler mit
Waffer neu anf.

Slln{ Ablajien bed Kiihlwafjers dient ein Ablafghabn, der unten in der
Mitte des Kiihlerd fitst.

14. Kraftitoffanlage

Sut Kraftitoffanlage gehoren Kraftftofforderbumpe, Vergajer, Kraft-
ftoffilter und Nobhrleitungen gwijchen den eingelnen Teilen.

17,
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An der Kroftjtoffdrderpumpe ift unmittelbar nod) ein befonderes
Kraftftoffplattenfilter angefdyraubt. €8 halt Unreinigleiten im Kraftftoff
suriicE und ift des oHfteven u jdubern.

Dad Kraftitoffilter in dem oberen Teil der Pumpe ift von Jeit ju
Qeit. durd) Abnehmen ded BVerfdhlufdecteld ebenfalld ju reinigen.

Dex Motor ift mit einem Soler-Wertifal-BVergafer audgeriiftet, dev-am
njaugfritmmer angeflanjdt iff.. Ndhere Angaben iiber dem BVergafer
find der beigefiigten Bejdhreibung der Herftellerfirma gu entrehmen. Die
Qi;t&tigungél)ebel und Wellen fiir die Droffelflappe find nady BVebarf ju
{dhmieven. - \

. Qujtfilter (Bild 14/12)

Das Filter ift regelmdfig wie folgt ju reimigen:

. Nad) Lofen dbex Fliigelmutter Decel entfernen. Dex Filtereinfap ijt
jobann nad) oben Heraudjunehmen, in Wajdbengin obder Petroleum gu
reinigen und in Motorendl ju tauden.. Der Einfah foll nur mit Ol
beneft fein, fiberfdyiffiges Ol abtropfen lafjen.

“®rer ebenfalls heraudnehmbare Slbehdlter ift nad) dem Reinigen bis
jur OlftandEmarfe neu mit Motorendl gu fitllen.

Nady Qujammenbau ift dad Filter wieder betriebsfertig.

Das Filter ift bei jedem Motordhwedyfel gu reinigemw und neu u fitllen.
Wird dag Kfj. ftaxk im Geldnde ober auf ftaubigen Strafien benupt
(Rolonnenfahrten ujn.), dann ift die Neinigung und Neufillung nad)
fpdteftend 500 km’ Yorzunehmen. :

. Qiind. und Lidptanlage

Unten am BVerteiler ift eine Fettbiid)fe angebradt jum Sdymieren dex
Bertetlerivelle (1. Sdymierplan).

WVor Beginn jeder qroferen Arbeit an der Jind- und Lidtanbage ijt
unter allen Umjtdnden dagd Kabel vijdhen Sammler und Lichtmajchine
am Sammler u [Bjen, da jonjt Kurzidlu entjteben fann.

Samtlide Kabel und Entftorfdlaude miffen eimvarndfrei berlegt und
feft angefdhlofjen werden,

Die Rindjpule bedarf feiner befondeven Wartung amd ift nur gegen
SJeudhtigteit qu fdhiiten. Der Abftand der Kontakte %e@ Unterbrecherd ift
0,45 big 0,55 mm und mit einex Fihllehre nadgumefen. Dex Eleftroden
abftand dexr Siindferzen betragt 0,7 mm,

Anlaffer \
Dasd Fett in den Lagern ift nur bei Grundiberholung ded Fahraeftells

u erncuern. Weitere Angaben diber den Anlaffer find der beigefiigten
Bejdyreibung der Herftellexfivina ju entnehmen,
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Cinjtellen ded Jiindgeitpuntted

Dad Cinftellen de8 Qindgeitpuntted darf nur in der Werfjtatt von
Fadhandwerfern vorgenommen erden,

-Quindeinftellung erfolgt im oberen Totpunft. Qunddift with der Kol
ben 1 in ben obeven Totpunft gedbreht, und jwar nady bem Berdidytungs-
Bub. Sierbei mup die Marfe auf der vorderen Niemen|dheibe mit dex
Marfe am Motorbloct dfibereinfiimmen. Der Berteiler wird dann nadh
@ofen der waagerediten Klemmidyraube mit dem Gehduje -entgegen dex
Drehridhtung de8 umlaufenden Verteilcrftiies fo weit gedreht, bis fidh
die Unterbrecherfontafte gerade Hffnen wollen. Danady ijt die Schraube
wieder feffzuziehen. Die fenfredite Schraube darf nidht geldit werden.

Cinjtellen ded VWentilipieled (Bild 13)

Dag Spiel gwifdyen Kipphebel und Ventilfthaft betvdgt bei Faltem
Motor fiir die Cinlafoentile und Auslafventile 0,3 mm. Jum Cinftellen
diefed ©pieles ift e8 notwendig, die Noctemwelle jo zu drehen, daf Dex
Noden ded einguftellenden Ventiled genau entgegen dem Stifel fteht.
I biefer Stellung wird mit einem Mutternjdliifiel die Gegenmutter
(134) ber Gtelljdhraube (13 B) geldft und mit einem Sdjranbengieher
bie Otelljdyraube im gewiinjdjten Sinne fo verfiellt, daf fid) Fwijchen
Bentil und Kipphebeldrudfladie die 0,3 mm ftarfe Fithlevlehre fiiv Cinlap
bgo. Auslaf faugend durdhjchieben [dft. Darauf ift die Gegenmutter
ieder feft gegenuiehen. ~SHierbei ift ju beachten, daf die Stelljdhraube
beim Angiehen nicht mieder verftellt wird. Man prife deshalb audy nady
dem Anziehen dad Ventilfpiel nodhmald durd).. Dad Priifen des Bentil-
fpield hat alle 3000 km bei faltem Motor ju-exfolgen. :

Uberwadyen des fabrifneuen Motord wdahrend der Einfahraeit

Die Vehandlung, die der neue Motor wdbhrend der erften 5000 km
erfdhet, ift ausjdlaggebend fiir bie gufiinftige Ceiftung und fitx. feine
Lebensdauer. Die Fahrge[dwindigleiten find wdbhrend der Cinfahrieit
in allen Gdngen fo niedrig gu balten, daf der neue Motor im mittleren
Drehzablbereid) bleibt.

Das neue Kraftfahrzeng ift nad) jolgender Cinfahroovjdyrift ju fahren

Stand bed Hidjtgejdwindigleit (km/h) im
Kilometerjdhlerd. 1. Gang 2. Gang 3. Gang 4. Gang 5. Gang
big 1000 km 5 10 18 30 50
bis 2000 km 6 12 21 35 60
big 5 000 km 8 15 25 45 75

Audy nady Ablauf der Einfabrieit diirfen folgende Gejdywindigleiten
nidyt iiberjdyritten werden:
1.Gang 2. Gang 3.Gang 4.Gang 5. Gang
9 16 28 48 80

PN
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Wabhrend der Cinfabhrzeit {ind folgende E}Junfte befonder8 ju beadhten:

a) Ohvedyjel im Motor

b), Olbruct im Motor bei Leerlauf und Hoher Drehzabl priifen!

e).Priifen de8 Olftanded im BVehdlter an der Shriswand

d) Reinigen de8 Vergafers, dex. Kraftftofileitungen, des Filterd in dev
Brennftoffpumpe und ded Plattenfilters. BVevgajergeftinge {dhmieven

e) Priifen de8 Bentilfpieled

f) Priifen dex Anfaugleitungen am BVergajer und Motoranfdhluf auf
Didptigreit

g) Nadyziehen dex Jlinderfopfidyrauben

h) Priifen. der Spannung der Keilviemen fiir. Windfliigel: und Light-
mafdyinenantrieb

1) Puiifen der RKiiblanlage auf Didtigleit der Anjdhliifie und voll-
ftdndige Fiillung

k) Priifen de8 Berteilers auf BVefdaffenbeit und Einftellung Hes Sitnd-
geitbunttes

1) Priifen der Sinbferzen (Cleftrodenabfiand), KRabelleitungen und
deren Anjdhliifie

m) Fettbiidhjen fiix Wafferpumpe nadjziehen und nitigenfall8 neu fiillen
n) Windfliigelantrieb und Wafjerpumpenlagerung fdhmieren.
giir inftandgejeite Motoren gilt vorfiehended jinngemds.
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A. Sechnijche Angaben
L Jiic den 1,8 -Motor, Typ R 180 W
Sodfileiftung 43 PS bei 3600 U/min
Dauerleiftung 42 PS
gl)‘[inbe T 4 Qlinder, 80 mm BVohrung, in Reihe an-
georbnet, eingefefste nafje Julinderlauf-
biichjen '
KQurbelmelle 88 mm Hub, 3mal gelagert
Sylindexinhalt 1757 em®
Verdidjtungdverhdltnisd 1:6,35 \
BVentilanordnung Je-Iplinder 1 Cinlap- und 1 Audlafventil

hangend eingebaut, gefteuert unter SJi-
{dhenfdhaltung von Stopftangen *und

KRipphebeln
BVentil{piel Ginlapoentil 0,15, Auslafventil 0,2 mm
bei betriebdmarmem Motor
Nodenwelle Siix- beibe VWentilarten eine Mocdermmwelle,
Antrieb durd) Rollenkette
Sdwungjdeibe Mit Jabhnfrang fir Anlafjer
Kurbelgehdufe Mit Kurbehoellenlagern aud einem Stiid,

Qlinderlaufbiidhien einjebbar, Kurbel-
gehdaufeunterteil aud Leidhtmetall -ange-

{dhraubt
Pleuelftange Aud Stahl gefdymiedet
Kolben Deutidie  Nelfon-Vohnalite-Kolben  aus

Ceichtmetall mit -3 Kolbenringen und
1 Olabftreifring

BVergafer 1 ©olex-Bergafer,” Typ 30 BFRV, mit
automatijdyer” Startvorridhtung, Luft-
filter burdy Stugen und Sdylaud) ver-

bunbden

Qlindung Batteriezlindung, 12 BVolt, mit Jindjpule
und Verteiler

Qiindiolge 1—-3—4-—2
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Slun g Trodenfumpffdmierung  mit  doppelter
Sabnradpumpe, 2 Olfieben (1 an der
Olpumpe, I im Olbehdlter), Slbehilter
an et Sprigwand, Oldrucmeffer an
der Sdyalttafel
Olvorrat Sné Olbehdlter an der Sprikwand etwa
51 :
Olverbraud Auf 100 km etwa 0,15 I bei Strafenfahrt
Kraftftoffanlage Smangsldufig angetricbene Forderpumpe
faugt ﬁra?tftoﬁ aud den Bebdltern iiber
Rraftftoffilter yum. Motor. Umfdalten
bom Haupt- auf Borratsbehdlter exfolgt
durd) Dreimwegehabhn an der Sprigwand
bom Fiihrerfis aus.
IL Fiiv ben 27-Motor, Typ AW 2
Sodftleiftung 50.PS bei 3600 U/min
Dauerleiffung 48 PS
Sylinder 4 Qulinder, 85 mm BVohrung, in Reife an-
geordnet
Kurbelwelle 88 mm $Hub, 3mal gelagert
Sylinderinfalt 1997 cm?®
Berdidtungs8verhdltnis 1:5,8
Bentilanordnung Je Slinder 1 Cinlaf und 1 Auslafventil
hangend eingebaut, gefteuert unter Qui-
jdenjdaltung von Stofiftangen und
Kibphebeln
Bentilfpiel €in- und Auslafventil bei betriebsmwarmen
Motor je 0,3 mm
Nodenmwelle giir beide Ventilarten eine Nodenmelle,
Aritrieb durd) Dreifad)-Nollentette
Sdwungideibe Mit Sahnfrang fiir Anlafjer
KRurbelgehdufe Mit Kurbelwellenlagern und Jylinderblod
aug einem Stiid, Kurbelgehaufeunterteii
auf Leidhtmetall angejdyraubt
Plewelftange Ang Stahl gefdymiedet

Kolben-

BVergafer

Qiindung

Qiindfolge
Olung

Slfporrat

Olverbraud
KRraftitoffanlage
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Ny

(}' Zentral-
Bibliothek
der
Bundeswehe

= W
AR
,,-.i ".{

ey | g

Deutfde  Nelfon-BVohnalite-Kolben  aud
Ceidhtmetall, mit 3 RKolbenvingen und
1 Olabjtxeifring

1 GoleBergafer, Typ 35 BFLV, mit
antomatifdyer Startvorvidhtung, Lufjt-

“filter durd) Stuten und Sdlaud) ver-
bunden

Batterieziindung, 12 Volt, mit Jindjpule
und Verteiler

1—3—4—2

Frodenfumpfidmierung mit  dopbelter
Sal)nrabpuri’pe, 2 Olfieben (1 an bex
Olpumpe, 1 im Olbehdlter), Slbehdlter
an_der: Spriwand, Oldrudmefjer. an
der Sdyalttafel

T Slbehdlter an der Sprifmwand etwa
6,51

Auf 100 km etwa 0,157 bti Strafenfabrt

Quangsldufig angefriebene Forderpumpe
faugt Kraftftoff aus den Vehdltern iiber
Rraftitoffilter jum Motor. Umjdalten
vom Haubt--auf den Vorratsbehdlter ex-
folgt-duvd) Oreiweqehahn an dev Sprig
wand, bom Fiihrerfif ausd.

o
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¢
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B. Geriitbejchreibung

1. Crlduterung der Vauart

Die Stoewer-Motoren R 180 Waund AW 2 find waffergefiihlite Bier-
gylinder-Biertaft-Motoren mit Hingenden BVentilen und Trodenfumpf-
jdhmierung. Die [linderlaufbuchjen (21/6) find nuxr beim R180 W,
Motor audwedyjelbar, dagegen beim AW 2-Motor mit dem ‘Kylinder-
blod gufammengegofien. . Anfaug. (18/3) und Auspufffrimmer (18/2)
liegen beim R 180 W-Motor auf der linfen Seite, dagegen beim AW 2.
Motor auf der redhten Motorfeite.

Die im Qlindexfopf (21/3) hingenden Ventile (22/3) werden von der
Nodemoelle (21/16) durd) Stofel (21/15) und. Stofftangen (21/14) iiber
Ripphebel (21/12) betdtigt. Der Antrieb Der Nodenmwelle erfolgt von
der Kurbehwelle (22/2) qus iiber eine Rollenfette. Der Vergajer (18/6)
ift am Unjaugtriimmer ald BVertitalvergafer angeflanidt. Vor demjelben
ift ein Olbadluftfilter angeordnet. Die Kiindung ift ald BVatteriegiindung
audgefiihrt. Sur FJlndanlage gehdren der Sammlex, die Jiindipule, dex
Stmdjtromperteiler und die Siindferzen einjdliehlid) der Ddazugehdrigen
Kabelleitungen. Der Kindftrombverteiler (17/12) wird durd) Sdrauben-
rader und eine fdhrdge Welle von der Nodenmwelle aud angetrieben.

Diefe Welle ift nad) umten verldngert und treibt eine innerhalb des
Motorgehdufed angeordnete doppelte Jabhnradslpumpe (21/18) an. Dasd
obere Sahnradpaar (Drudpumpe) fordert das Ol aus dem Olbehdlter an
der Spripwand gu den Kurbelwellen,, Noderuwellens und Kipphebellagern.
Das untere Jahnradpaar (Saugpumpe) fordert dad OI aus dem Olfumpf
in ben Olbehdlter an der Sprifwand. Die Kolben- und Kolbenbolzens
jdymicrung erfolgt durd) Sprifol voit Der Kurbelwelle aus. Der Hlbdrud
wird durd) ein Oliiberdrudventil (25/12), bad fid) beim R 180 W-Motor
im Olbumpengehdufe, dagegen beim AW 2-Motor im [ylinderbloct auf
der linfen Motorfeite befindet, geregelt.

“©ie porn am Motor angeordnete Wafferpumpe mit Windffiigel und
bie Lidhtmajdhine werden durd) Keilviemen (Dreiectantrieb) von dex
Kurbelwelle aud angetrieben. Der Riemen ift durd) Schenfen der Licht-
mafdyine nadyfpannbar. Die Kraftftoffpumpe (17/13) ijt beim R 180 W-
Motor an der redhten, beim AW 2-Motor auf der linfen Motorfeite an-
geordnet. Sie wivd von der Nocdemwelle angetrieben und fdrdert den
Kraftftoff aud dem Kraftftoffbehdlter jum Bergafer.

. Olfreidlauf und DSlreiniger (Spaltjilter)

_ Die Olmenge fiix den Motor foll 6,5 L betragen. Der hidhftauldjjige
Olftaud wird durd) eine Marfe am . Olbehdlter an der Sprigwand
aefenngeidynet,

o e

Dad untere Qahnradpaar der Olpumpe fangt dad Ol durdy ein im
Trodenfumbf befindliches8 Sieb an. Das Sieb (22/15) ift an dex tiefjten
Stelle der Olwanne angeordnet. €8 ift in feiner Oberflade jo grof
bemefien; bafs ein Neinigen deg Siebed mur gelegentlid) einer Grunditbey-
Holung notwendig ift. '

Dag S wird junddit in den. Vehdlter an dexr Spritwand hinein-
gepumpt und von Dbier durd) dag untere Olpumpenzahnradpaar ab-
gefaugt und von da in die eingelnen Scymierftellen gedvidt. Jm Ol
behalter ift ein weite8 Sieb angeordnet, weldes dag ©I vor dem Ab-
faugen nodymalg veinmigt. €8 ift an bem eingeldteterr Saugrohr bes
Vehdlterveridylupdecteld befeftigt und nady Cofen der- 4 Schrauben und
der Mohrleitungen diefed Decel8 gugdnglid).

Eine weitere Olreinigung wird erveidht durd) Cinjdyalten eined Spalt-
filters (25/13) in bie Hauptdldrudleitung.. Cin Spaltfilter iff beim
R 180 W-Motor nidht vorgefehen, nur. der AW 2-Motor wird mit
Gpaltfilter geliefert. Diefes Spaltfilter ift am Motorgehdufe angejdyraubt
und wird felbfttdtiq durd) den BVremsfuBhebel betdtigt.

Der Olbrudangeiger ift an dev. Sdhalttafel befeftigt und an die Haupt-
drudleitung angefdlofjen.

. Rithlanlage

Der Riihhmwafferfreidlanf wird wdhrend ded BVetriebed ded Motord
dburd) die Wafferpumpe aufrechterhalten. Die Wafferpumpeniwelle wird
burd) eine nadftellbare Stopibiidie abgedidhtet. Wenn an der Welle
Wafjerundidytigkeiten auftreten, fo ift die Stopfbiidienpadung leid)t
nadyzugichen, und gwar auf feinen Falljtdrfer ald jur BVehebung bder
Undidytigteit.

Sum Ablajien ded Kithhwafjerd dient ein Ablaghabhn, der unten in der
Mitte ded Kithlers fist.

Aufzerdem hat der Motor felbjt nod) cinen Wajjerablaghabn, der beim
R 180 W-DMotor an der linfen, dagegen beim AW 2-Motor an der vedyten
Motorjeite angebradit ijt.

SGm oberen Waffexfaften de8 Riiblers ift ein Fernthermometer ange-
fdloffen. Da8 Fernthermometer felbft befindet fidy an dexr Schalttafel.
Der Windfliigel, dex auf einem Kugellager gelagent ift, wird durd) Keil-
viemen von der. Kurbelwelle aud angetrieben.

. Quftfilter (Bild 27/7)

Dag Quiftfilter ift ein Olbadfilter, Va8 am Fahrgeftell befeftigt und
burdy einen Gummifdlaud) mit dem LVergajer verbunden ift. Die an-
gejaugten Staubmengen werden-in.dem Olbad niedergejchlagen. (BVei
einer Gerie der R 180 W.Motoren wurden Kolbenfilter gemdp Bild 18/4
angebaut.)
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5. Lidtmajdyine und Anlajjer

Oie Lidytmajdyine ift ein Stromergeuger, der durd) einen Keilviemen

- bon der Kurbelwelle de3 Motord aus angetrieben wird. Ndbheve Angaben

tiber die Lidjtmajdhine find dev beigefiigten Bejdyreibung dev Hexfteller-
firma gu entnehmen,

Der Anlaffer ift am Motor feft angebaut. Cr befindet iy beim
R 180 W-Motor auf der linfen, dagegen beim AW 2=93tutﬂtﬁc?uf bex
redyten Motorfeite. ;

. Qiindjpule

Die Siindfpule ift-im Motorraum an der Sprikwand angebradyt. Bei
‘l‘srf)([{;gntfttnrung iff Die Stindjpule ecinfdlieflidy der Leitungdfabel ab-
gefdyirmt.

. Qiindverteiler (BVild 17/12)

Die Siindjolge, d. h. die Verteilung der eingelnen indungen auf die
4 Sylinder, ift folgende: 1 — 3 —4 —2 (Bild 7).

S diefer Reihenfolge find die ju den Qiindfergen fithrenden Kabel in
den Werteilerdecel eingeftedtt. Die Kabel find durd) Qahlen entfpredyend

~aefenngeidhnet.

Der Tiditige Abftand, bew Kontafte Hed Unterbredjerd” iff i das ein-
wanbfreie Arbeiten der RYindung befonders widytig (Ab{dnitt D/16).
Eingelheiten find der beigefiigten Vefdhreibung der Serfiellerfivma u
entnehmen.  Vei Vollentftdrung (BVild 26) .ift ber Qiindverteiler ein-
fehlieplic) Dev Leitungsfabel abgefdhivmt, :

. Rindierze

&8 {ind Bofd)-Jiindfersen, W 175 T 22, oder Rerzen anderer Fabrifate
mitigleihen KRenndaten mit 14 mm-Gewinde ju verwenden (D/16)

C. Bedienungsanmweifung

. Jugangjeien ded Motord

_ Bor dem_Jngangjesen des Motors wird der Rindfivom durdy Ein-
feen de3 Schlitfiets in den Cinbeitsjchaltaften eingejchaltet, wobei die
Angeigelampe vot. aufleudytet. Vei faltem Motot ift die Gtartvorrid):
tung des Wergafers 3u gichen und dev Anlaffer eingujdalten. Fiir den
Startvergafer gibt o8 mur 2 Stellungent: dobvelt und gejdhlofjen.
Der Ctartvergajer darf nur fo lange betdtigt werden wie unbedingt

notiwendig, jonjt erhdlt der Motor gur fettes Gemijdy, der Kraftitofi jhidat
jidh au den falten Jylinderrvandungen nieder, ipii[!t den Dlfilm nab, m"l‘

durdy in den meiften Fallen Kolbenfrefien cintritt.

@ \ N

T

Bei marmem Motor exfolgt dad Ablaffen ohne Vetdtigung der
Startyorridtung; nur wenig Gas geben!. Dasd %et&ti%en Ded Anlajjers
exfolgt durd) Orudinopf am Cinbeitsidalttajien an der Sdalttafels

Der-Anlaffer darf nur big 5 Sefunden hintereinander betdtigt werden,
da jonft der Sammler fdmell exjehopft wird. Springt der Motox nidt
jofort anm, fo miifjen die Anlafvevjudie in furgen Abftdnden, nad jwar
jedesmal 5 Sefunden [ang, wiederholt werden.

Bei fehr falter Witterung-ift vor dem Vetdtigen ded elefirijdhen An-
laffers der Motor mit er-Handfurbel mehrere Male dundyzudrehen, um
den Sammler 3u jdonen. (Auf feinen Fall darf dex. Sammler exfd)dpft
werden.)  Ausfuppeln erleidytert ebenfall8 dagd. Anwerfen. Wenn dex
Motor nady. verjchicdenen Verjudhen nidht anfpringt, muf dex Fehlex
gefudht und abgeftellt oerden.

Rady dent Anlafjen den Motor nicht hodyjagen, d. h. nidht mit Hobher
Drebhgabhl laufen lafjen. '

it det Motor im Betrieh, fo iff-ciue Kithhwafjertemperatur gwijden
70% und 90° eingubalten. Oie Temperatur fann durd) Vetdtigen des
Griffes fliv die KRiblerflappenwand an dex Sdalttafel gevegelt werden.

©er Slbruckmefjer foll bei. Leerlauf nidht weniger ald 1'atii angeigen.
Der Hiddftdruct foll bei warmem Ol 3 atii. und bei faltem Ol 4 atii nidyt
iibevfteigen.

Gollte der Oldrud nidt die vorgenannten Werte Haben, fo wird in
der Werfjtatt die Werfdyraubung des Lberdructventiled (25/12) entfernt
und nady SHerausnahme der Feder dad Wentil ded Ilberdructventiled

ereiniat.

; Beim Abjtellen de38 Motord ift die Rmdbung durd) Heraudjichen Ded
Sdlifjels am Sdhaltfafien ausjujdalten. Dabei exlifdyt die Anjeigeleudyte.

Niemald darf bei ftillfiehendent Motor die Unzeigelendyte brennen!
(Entladen ded Sammlexd.)

it der Motor fehr Deiff, Jo muf ex nad) Anbalten bed Fahrzeuges
flod) einige Minuten iweiterlaufen, bi8 da3 Riihiwaffer die Wdrme-
anfammlung im Motor aufgenommen hat. BVei fofortigem Stilljegen ded
Motors beftebt die Gefahr, dap dad Kihhwajjer durd) Nadyodrmen gum
KRodjen fommt.

D. Pflege und Snjtandhaltung

. Olfreiglani und Slreiniger (Spaltfilter)

Motovend( darf nur in den an dex Sprifwand befindlidhen Olbehdlter
nadgefiillt werden! (Schmierplan ded Fahrgeftelld!) BVeim Nadiillen
pon-Motorendl ift folgended ju beadhten: BVei lingerem Stillftand Ded
Motors fammelt fid) im unteven Teil ded Motord O an, dad durdy die
Olleitungen vom Olbehalter guriitgelaufen ift.
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Bor jedem RNadyfiillen von Motorendl muf daber der Motor erft cinige
Minuten laufen, damit dad in der Motordlwanne angejammelte DI
wieder in den Dlbehilter an der Sprifwand uriidgedriicdt wird. Erjt
dann ift DI durd) die Cinfiillverjdyraubung ded Dibehilters nadyzufiillen,
bid die Dloberflddye in Hohe ded8 am Dlbehdlter angebradyten Diftand-
ftridyes fteht.

Wird diefed nidyt beadytet, fo-dnnen Schaden auftreten. Das Motorendl
ift nur in warmem Quftande abgulaffen. Hierzu wird die an der tiefften
Stelle der Olwanne fiende Verjdraubung entfernt.. Dex Dlbehdlter an
der Sprifwand wird dadburd) entleert, dafs dber Saltebiigel und die Rohr-
[eitungen abgefdyraubt werden und der Olbehdlter ausdgegofien wird.
Das im Olbehdlter befindlidhe Sieb muf alle 2000 km gejaubert werden.

Der erite Ohoedyjel muf bereitd nad) 500 km und die nichften beiden
nady weiteren je 1500 km erfolgen.

Bei cingelaufenem Motor ift dagd DI alle 2000 km u wedhjeln.

Der Abjaly »Uberivadien des fabrifmeuen Motors wahrend dex Ein-
fabrgeit« auf Seite 69 ift ju beadyten.

Die RNiidjtande im Spaltfilter miffen alle 2000 km durd) Entfernen
der Ablafjchraube (25/11) abgelaffen werden.

Der Olwedyfel ift immexr in den vorgefdyriebenen Abftinden vorju-
nehmen,

Wajjerpumpe )

Die Lagerung der aud nidtroftendem Stabl gefertigten Wafferpumpen-
welle wird mit Hilfe einer am Whafjerpumpengehduje fienden Knebel-
fettbitdyje (25/1) nacdhy Sdymierplan gejdymiert.

Dad Nadyfpannen ded8 Reilriemend erfolgt durd) Sdhwenfen dex Lidyt-

mafdyine. Cr ift jadhgemah gefpannt, wwenn er fidh) etwa 2 cm am kingften
Trum eindriifen [aBt. Cin ju-ftarfed Anfpannen fithrt ju Lagerfhaden.

Windiliigel

Da8 Windfliigellager wird alle 1000 km durd) den Drudjdymierfonf
(24/15) mit vorgejdhriebenem Wafjerpumpenfett abgejehmiert.

Riihlanlage

Der Ruihler ift mit reinem Waffer gu fitllen. it dem Kibhwaffer ein
Sroftidubmittel beigemengt, fo ift nad) Ablauj der Frojtgefahr der
Kiiblex mit frijdem Waffer gut durdhzufpiilen.

Bei- Wafferverluft find fdmtliche Schlaudyverbindungen fowie . bie
LWaijferpumpe nadjujeben und die Spannung ded RKeilriemens nadju-
priifen. ‘

15.
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Der Kithlex ift in gewifjen Jeitabftinden aufen und innen ju reinigen.
Bei Stanbberfdymupung 1ft der Kiihler von beiden Seiten mit Drucluft
su durchblafen.

Kodjt dev Riihler fehr leidht, fo ift vor Antritt einer Tagesfabrt !/, kg
P 3. nad) vorheriger Aufldjung in Waijer in den Kiibler gu fiillen, Nady
Beendigung der Fabhrt ift das hHeife Waffer abjulafjen, nad) ABHFiHlen
bes Motors der Kithler it frijdhem Waffer ju durdyjpiilen und neu
mit Waffer gu fiillen,

Jm Friihjahr und Herbft fpiile man den Kiibler mit einer Lojung
P3 qud. SHierzu find 2 big 3 CRIoffel P 3 in eimem Cimer Waijer ju
[6fen, in Den Kuthler gu fiillen und frijdjes Wafjer nadjugeben. Nady
einigen Tagen entfernt man die P 3-Cojung tmd fitllt den Kiihler mit
Waijer neu auf.

Quur- Ablafien ded Kiihlwafjerd dienen cin Ablaghabn, der unten in der
Mitte Ded Kithlers fitt, und ein Ablafhabhn am Motor (24/3).

. Kraftitoffanlage

SQur Kraftitoffanlage gehiren Kraftitoffdrderpumpe, Vergafer, Kraft-
ftoffilter und Rohrleitungen gwijden den eingelnen Teilen:

An der RKraftftofforderpumpe ift unmittelbar nod)ein Dbefonbderes
Rraftitoffplattenfilter angejdraubt. €8 halt Unreinigleiten im RKraft-
ftoff guriit und ift De8 dfteven gu faubern. Dad RKraftjtoffilter in dem
obeven Teil der Pumpe ift von [eit ju Jeit durd) Abnehmen ded Ve
{dhlufdectel8 ebenfalld ju reinigen. Der Motor ift mit einem Solex:
VertifalVergafer audgeriiftet, der am Anfaugfriimmer angeflanfdt if.
Nabere Angaben fiber den Wergajer. find der beigefiigten BVejdhreibung
der Herftellerfivma ju entnehmen. Die Vetdtiqungshebel und Avellen fiix
die Drofjelflappe find nady Vedarf ju jdymieven.

Quftfilter

Dag Olbadfilter ift regelmdfig wie folgt ju reinigen:

Nady Lofen dex Fliigelmutter Decel entfernen. Der Filteveinfah it
fobann nady oben Deraudunchmen, in Wajdbengin wder Petroleum ju
reinigen und in Motovendl ju taudjen. Der Eimfap foll nur mit Ol
benept fein, dberfdiijfiges O abtropfen laffen: Der ebenfallz heraus-
nehmbare Olbehdlter ift nad) dem NReinigen bi8 jur Olftand3marfe neu
mit Motovend! ju fitllen. Nad) Jufamutenbau ift dad Filter wieder be-
trieb8fertig.

Die Luftreiniger find bei jedern Motordhwedel ju reinigen und neu
gu fitllen, 2Wird das K. ftarfim Geldnde oder auf ftaubigen Strafen
benut (Rolonnenfahrien ujn.), Sann ift die Reinigung und Neufiillung
nad) {pdteftend 500 km vorjunehmen.
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Die bei einer Serie der R 180 W-Motoren. cingebauten Kolbenfilter
gemdp BWild 18/4 werden gereinigt, indem nad) Lofen der BVandjdjelle
bad Filter abgenommen und in Wajdbengin oder Vetroleum gut dutdy
gefpiilt wird. Hiernad) wird dag Filter in Motorendl getaudit, ibers
{dhyiiffiged Ol abgejdywentt und wieder angebaut,

RQind- und Lidhtanlage

Unten am Verteiler ift-cine Fettbidje angebradit jum Sdymieren dex
Berteilerwelle (. Sdhmierplan).

Bor BVeginn jeder qroferen Arbeit an der Jyiind- und Lichtanlage ift
unter allen Umitdnden dag Kabel pvijdyen Sammiler und Lidtmajdyine
am Sammler gu [Bfen, da jonjt Kurzjdyluf entftehen Fann.

Sdamtliche Kabel und Cntftdrdldude miiffen einwandfrei verlegt und
feft angeihlofien werden.

Die Siindjpule bedarf feiner bejonderen Wartung und ift nur gegen
Seudhtiafeit u fdyiigen. Der Abftand der Kontafte des8 Untexbredjerd
ift 045 bi8 0,55 mm, mit einer Fithllehre nadhzumefjen. Der Eleftroden-
abjtand der RQindferze betvdge 0,4 big 0,5 mm, :

nlafjer

Dad Fett in den Lagern ift nur bei Grundiibexholung ded Fahrzeuges
ju erneuern. T0eittve Angaben fiber den Unlaffer find dex beigefiigten
Be[dyreibung der Herfellexfirma ju entnehmen:

Cinjtellen bed Rindgeitpuntted

Dag Cinftellen de8 Jiindeitpuntte8, Barf nur in der Werfftatt vom
gadhbandiverfern borgenommen werden.

Stindeinftellung erfolgt im obéven Totpunft. Qunddijt Avivd dex
RKolben 1 in den oberen Totpunkt gedreht, und jwar nad) dem-BVerdidy-
tngshub. Hierbei muf die, Marfe ded Scoungrades, TPA mit dex
Marfe der Sdaudfinung. fbereinftimmen. Der WVerteiler wird dann
nad) Lojen der beiden Vefeftigungdichrauben an dem ‘Spannbled) ent-
Eegcn der Drehridytung des umlaufenden Vevteilerjtiicted o weit gedreht,
i8 fich die Unterbrecherfontafte gevade oHffnen twollen. Danad) werden
die Befeftigungdidyrauben an dem Spannbled) Yoicder feft angejdyraubt.

Cinfjtellen ded WVentiljpicled (BVild 4)

Dag Spiel wifdyen Kipphebel und Wentiljdhaft ift bei warmem Motor
einguftellen. €8 betrdgt am Motor R 180 W beim Cinlafventil 0,15,
beim Auslafoentil 0,2 mm und am” AW 2-Motor beim Cin- und Aus-

lafventil 0,3 mm,

R N SR S ST —=

Y

inftellen Sicfes Spicles ift 8 notwendig, die Nockenwelle fo u
bre "1‘:: &E&fm Etodin bc@peinauﬂeﬁenben Wentiled genau entgegen dem
Stdfel ftebt. oy g

iefer Gtellung toicd mit einem Mutternfdliifiel die Gegenmutiex
(lg}g)bbeft @te[lid)r%ube (16/1) geldft und mit einem Sdraubengieher
die Ctelljraube im geiinjdien. Sinne fo vexfiellt, baf fid). gwifden
Pentil und Kipphebeldrudflade die oben angefiihrten ftarken Fiihler
lebren faugend burdhichicben laffen. Darauf it die Gegenmutier wieder
feft qegemjugiehen. Sietbei ift gu beadyten, DaB die Gtelljdhraube beim
Angizhen nidht wieder verftellt wird, Man priife bc?ba[b aud) nad) t]em
Angiehen dag Bentilfpiel nodymald durd). Dad Puitfen ded8 Wentiljpield
Bat alle 3000 km bei warmem Motor u exfolgen.

. flbermaden ded Motord wilrend der Einfahraeit

©ie Behandlung, bdie bder fabrifneue Motor wdhrend bder exfien
5 000 km erfabrt, ift ausfdlagaebend fiir die jufiinftige Leiftung und filx
jeine Qebengdauer. Die Fahraefdwindigheiten find wdbrend dex Cinjabhr-
¢it in allen Gdngen fo niedrig gu Halten, daf der neue Motor jm mittleven
rehzahlbereid) bleibt.

Das nene Kraftfahrzeny ift nady folgender Cinfabhrooridrift su fahren:

; dhitaefdoindigleit im
Stand ded RKilomeferzdhlerd 4 (ch% d’%,g@;[’ng 3.3@(1113 4, Gang

bi2 1000 km 10 18 32 50

big 2000 km 12 21 38 60

bis 5000 km fann langjam auf volle Drehzabl gejteigert
werben.

Wahrend der Einfahraeit find folgende Punite befondex8 ju beadjten
a) Slhwedyel im Motor

b) Obrud im Motor bei Leerlauf und Hoher Umlaufzabl briifen

¢) Priifen deg Olftandes im Behalter an ber Sprikmwand

d) Meiniqen be8 Berqafers, der Kraftftoffleitungen, ded Filters in ber
; Brennftoffpumpe und bes Plattenfilters. BVergafergeftinge {dymicren

e) Priifen beg Wentilfpieled )

f) Prifen der Anfaugleitungen am BWergafer und Motoranfdluf auf
Didtigleit

g) Madjiehen der [linderfopfidjrauben

h) Priifen der Spannung be8 RKeilriemens filr Windfliigel- und Licht-
majdyinenantrich
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- i) Prifen der Kiihlanl ko) ¢ Anfdlitfie und voll- 1
| )?tjd nbffge St ngb age auf t@h@&u nfdliffe und voll 7,

k) Priifen bes Berteilers auf Ee[ eit und (Einl_lrﬁung _btﬂl'?*éé

jeitbunftes _
1) Priifen der Sﬁnbfnae@obmabﬂanb), Rabeuez%% unb
beven Anjdliiffe

m) Fettbiidife it maﬁ@c&m nadyiehen und nﬁtw neu fillen
7t Qmeﬂugc[anh@utdj Bettpreffe [cbmm:en
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Bild 4 Vild 5

Bl Bild 5

N Lenfidhema bei Viervadlenfung

Benennung der” Eingelteile (Vild 3)

Sperre am Dhinteren Leukjpiirhebel bei Vorderradlentung it Sperritellung
1 Quajtange 13 Cenfjpurbebel
10 Cenfjchubfiaitae 14 Sperraabel
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Benennung dex Cingelteile (Vild 4)
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Bild 10 und 11 Bild 12

Bild +0

Qenthebel

e -

Centhebelwelle
Cenffinger

Qangdlager

U e W

Oleinfalldfinung

Cenfjtodwelle

Madhjtelmutier

o o~

Klemmidyrauke

Bremse

| Sigtudineier  Dild 12 Schalttafel fite-Fabrzeuge mit Einbeitsjdaltiajten

2 Ribboajferthermometer 7 Qug fiir Hanbgas 12 Riiblexflappenwanbdletitiquna
Brenie 3 Edmlttuff[brlr{lchtnng 5 'Z'.‘}.'tnfr'rl:rhamr . , 13 3rit5|l_}hr ]
= 4 ‘Rontrollampe fir Fernlicht 9 Stedbojetjiir Sdpeibemvijder 14 Kraftftoffhabn

D Gefdyromdigeitamefier 10 Cinbeitsfdaltiaften 15 Sidherungéleifte

6 Quq fir Staxterflappe 11 Stedbefe fiir Handblampe 16 Qentralbrudidmicrung
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Sdyalttafel fiir Fabhrzeuge obne Cinbeitzjidhalttajten
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Ctedbofe fiiv Sdyeibenwijdyer
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Bild 13
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o Zidberunasleifte (Dedel abgenommen)

Bild 14

Bild 14
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Bild 17

\
Su Bild 17
Selymicren und Dlhwedyjel ded [ Phw. nrit Rentraljdymierung
nach |Schmier|Schmier] Zahl d. - ;
jekm | stelle | miftel |Schmstel Schmiervorgang
5%15‘;*’- 7 ”lg?'ﬁ‘f? 4 Einmal kurz und kréftis auf Pumpenstifel treten
Bild 17 O Bei Strafenfahet nach je 100 km, bei Geldndef. nach.je 50 km
500 Wasser.
= 3 ptg#‘-’n 7 Griff der-Fetthiichse zwei- bis dreimal herumdrehen
7 T Schmiernippel sdubern. Einpressen bis. Fettkragen entsteht
1000 .8 | Fett | 2 Fldchen saubern und einfetten
P |1+ & Kugelkipfe sdaubern und einfetten
15 1 Gewinde sdubern und einfetten
4 | Fett g\ Fettbiichse nachziehen. Bei-Bedarf nachfiillen
0! ablassen: Offnen der Versehlufischrauben der Olwanne
Rohrleitungen und Spamnband des Olbehélters lisen
Behdlter herausnehmen und entleeren
5 |Motoren| 1 01 einfiillen: VerschluBschraube der Olwanne'sehliefen
2000 0l Behilter befestigen und Rohre anschiiefen.” Einfiillen bis
=) zur Markierung. Motor laufen lassen
Olstand-erneut priifen und 0/ erganzen
Einfullverschraubung schiiefien
0l ablassen: Offnen der unteren Verschlufischraube
11 Getricde 9 0! einfiillen: Schliefen derunteren VerschluBschraube
o1 Einfiillen bis zur Hohe der Einfiilléfinung
i . fidmi Schliefen der Einfiillverschraubung
Schymierplan fiie Fahrgejtelle mit Jentraldrudidmicrung 8 losmitel 7 0! ablassen: Offnen der unteren Verschlufschrauben
S s ] : - 13000 5.:9 y 01 einfiillen: Sehliefen der unteren Verschlufischrauben
Sermiovee | Bemennung, derSchmierstelle W scpmierstene | Benehmung der Schmierstelle | e g 4 | _Einfillenbis zur oberen Marke des Mepstabes
' Einfiillverschraubung schliefien
I Zentralsehmierung g ;/eff”"' 'rf”'?f“"“b” ' Fett Nabe abziehen, sdubern und fillen
Windfiiigellager 1 eitenwellen _ o . :
g W!a!js‘sf:iﬁumge 11 Verdater sod Bintsesi Ramsatti 12 & Nach dem Aufziehen Ringmutter auf Achsschenkel mit
. . ; i .| 5000 Gewindesti t sichern
-+ Ziindstromverteiler 12 Radnabenlager 2 Wasser = ————
5 Olbehélter fiir Motor 13 Sperrgabel ) ® oumpert L Schmiermppel sdubern, Einpréssen
i Lenkgehduse 14 Kugelkipfe fiir Bremsziige 16 eft 1 Schmernippel sdubern. Einpressen
7 Lenkséulenlager 15 Zugstangengewinde [. Lenksthall ot 01 ablassen: Losen des-mnteren Deckels
4 Schaltgetriebe 16 Wasserpumpen-Riemenscheibe b 3 _r:ebe 1 =
' 0l Ol einfiillen: Schiiefendes unteren Deckels. Einfillen und
Ein‘iiflverschraubung schliefien
10 4bw12|  Schmiernippel sdubern, Einpressen!

xJe.pach Bauart 0 nur in warmem Zustand ablassen!

Motor: Téaglich Priifen des Olstandes nach kurz vorher gelaufenem Motor
Schaltgetriebe und Verteilergetriebe: Alle 500 km Olstand priifen.

bF
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Sdymicrumq fiiv Fabracjtelle obue Yentraljchmicrunag |
Schﬁef:e-”e Benennung der Selimiérstelle || s, h‘::','-‘_,f:;,”c Benennung der'Schmierstelle
1 Lenkgestinge 4 Kugefkb‘pfe fiir Bremsziige
2 Windfligellager 15 Zugstangengew. fiir Lenkschaltung
3 Wasserpumpe des Motors 16 Lenkspurhebel
4 Ziindstremverteiler 7 Weire fiir Sperrgabel L
5 Olbehilter fiir Motor 18 Lenkschaltung <f
6 Lenkgehéuse /9 Schlepphebel )
7 Lagerung der Lenksédule 20 Bremswelle
8 Schaltgetriebe 21 Handbremshebel
9 Verteilergetriebe 22 Fupbremshebel \
10 Seitenwellen 23 Pedallager
11 Varderer u. hinterer Aechsantrieb 24 Schwenkbolzen
12 Radnabenlager 25 Wasserpumpen-Riemenscheibe
|
13 Sperrgabel ‘

T\
(

Qu BVild 18, Sdymieren und Dlwedyjel ded [ Phv whne Jentraljdymieruna

| e e, Subhvervorgang
5%0 g ,’:ﬁ:}fégﬂ 1 Griff der Fetthiichse zwei- bis dreimal herumdrehen
1 14 Schmiernippel sdubern. Einpressen
7 I Schmijernippel sédubern, Einpressen bis Fettkragénentsteht
13 2 Flaehen saubern und einfetten
14 4 Kugelk ipfe saubern und einfetten
15 I Gewinde saubern und einfetten
16 2 '
1000 7 /
@ 18 Fett 7
19 !
20 2 Schmiernippel saubern,, Einpressen
21 1
22 !
23 1
24 8
4 Fett ! Fetthiichse nachziehen. Bei Bedarf nachfiillen
0! ablassent Offnen der Verschlufsehrauben der Olwanne
Rohrleitungen und Spannband.des Olbehiélters lisen
Behdlter herausnehmen und entfeeren
5 |Motoren- ! Ol einfiillen. VerschluBschraube der Olwanne schliefen
2000 o Behilter befesti¢en und Rohre anschliefien. Einfillen bis
zur Markieruug, Motor laufen lassen
=] Olstand erneuat prifen-und 0/ ergdnzen
Einfiillverschraubung schiiefien :
0l ablassen :Offnen der unteren Verschlufschraube
17 |G- 2 01 einfiillen: Schliefen der unteren Vorschlufschraube
o Einfiillen bis zur Hohe der Einfiilloffnung
Schliefen der Einfiillverschraubung
000 8 ; Ol.ablassen: Offnen der unteren Verschlufschrauben
Getriehe- Oteinfiillen: Schliefen der unteren Verpsehlufschrauben
e 9 o1 I Einfillen bis zur oberen Marke des Mefstabes
Einfiillverschraubung schliefien
Nahe abziehen, saubern und fiitlen
12 | Fett 4 Nach dem Aufziehen Ringmutter-auf Achsschenkel mit
Gewindestift sichern
6000 2 | Wassers 1 Schmiernippel sdubern Einpressen
= | pUmpen- . = 0
& 25 fett I Schmiermppel sdubera, “Einpressen
r 0! ablassen: Lisen des unteren Deckels
6| Getriebe- I ol c:’ng_'z}ﬁen: Schliefien des unteren Deckels. Einfiillen
01 und Einfillverschraubung schliefien
10 4w 12| Schmiernippel siubern. Einpressen

_X'Je mach Bauart

0/ nur in warmem Zustand ablassen!

Motor: Téglich Priifen des Olstandes nach kurz vorher gelaufenem Mot o
Schaltgetriebe und Verteilergetriebe: Alle 500 km Olstand priifen.




Bild 19a und 19b
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b) Bilder 3u den Motoren
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Bild 19a: Seitenweéllen, Ausfiihrung Rheinmetall

: I. Hanomag 2/, Syp 20B

! BVild 1 Motor, vechte Seftenaniicht
Vild 2 Motor, linfe Seitenanjidht (Cinfadjentitort, Gruppe [y
Bild 3 Motor,slinke Seitenanfidht (BVolentitort, Gruppe BIY

"

Vilb 4 Moter, won oben aefehen

Vil HeEinftetlen des Ventiljpieles

Vil Ba Moter, Querfdmitt (Cinfadyentitort)

Bl 6b Moter, Querfdnitt (Cinfachentjtort)

WUE 7 Motor, Langsjdnitt

Bild  Sa Motor, Querjdnitt durd) Ventil und Kolben (BVollentjtdrt)

BVild Sh Motor, Duerfdmitt durdy Berteiler- und Vumpenantried

= B4
/

Wild 9 Jindfolae

Il. B.M.W. 2 {, Spp325

Bild 10 Motorprtdhte Seitenanfidht
BVild 11 Mobor, linfe Seitenanficht

Bild 12\ Motor (jhrdg von vorn qefehien)
Bild 13 Einjtellen ded BVentilfpielts
BVild'14 Motor, Duerjdmitt

Rifh 15 Moter, Yanadjdmitt

Wild 16 Rmbdfelae

vorn

hinten
vorn und hinten

Markierung

Markierung
Nr. dient nur als Beispiels

Seitenwellen, Ausfiihrung Stoewer

J{

B
E:l
Bild 19b

. Stoewer 1,8 [, R 180°W
Bild 1 Motor, redhte Seitenanficht
Bilp 18 Motor, linfe Seitenanficht (Cinfachentfrbrty, Gruppe 1)
Wiw19 Motor (von oben gefehen)
Wilb 20 Cinftellen bes Ventilfpicles
Rild 21 Motor, Juerjdynitt (Cinfadjentitovt, Gruppe [11)
BVild 22 Motor, Lanadjdmitt

BVild 23 Riimdfelac




Bilb 24
Bildb 25
BVild 26
BVilb 27
Vild 28
Bild 29
Bild 30
WVile 31

Bild 32

IV. Gtoewer 2./, AW 2

Motor, vedyie Seitenanficht

Motor, linke Sril‘ﬂmnﬁd}t (Einfadyentitort, Gruppe 11D
Motor, linte Seitengnfidht™(Vollentiirt, Gruppe B 1)
Motor (von obendgefehen)

Cinftelfen bes Wentiljpieles

Motor, Queefthnitt (Cinfachentitoct, Gruppe [11)
Moter; Ddnasidnitt

Motor, Queridnitt (BVollentjtirt, Gruppe B 1)

Qndfelar

Bild 1

Bild 1

Motor, redite Seitenanjidht

Unjdylupofir Olaustritt jum Olbebilter

Unjchlufnji Oleintritt vom Olbehdlter

[ 2]

3 Unfdhluf fir Oliberlaufleitung

4 Shweiniaer (Plattenfilter)

.

O yettbiude e Wajferpumpe
6 Doudfdymiccfopf fiir Winbdfliqelantried

7 ©rudjdymierfopi fir Wafferpumpens
laatrung



Bild 2 Bild 3

Bild 3

Bild 2
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ZEBNOFOLGE : 1-2-4-3

Motor, linfe Seitenanjicht
(Cinfacdhentftort, Gruppe I11)

1 Srajtjtofforberpumpe

2 Rraftitoffilter

Slinbdoerteiler

Cidhtmajdyine

Motor, linfe Seitenanjidyt
(Volfentitort, Gruppe B I)




Bildb 4 Bild 5

Bild 5

B 503

Cinjtellen ded Wentilipieles
Bildd4d Motor (von oben gefehen)

I AUnjdyluf firl Saualeitung 4 Cinfillverjdyraubung . &
2 Anjehluf fie. Drudleitung 5 Quitfilter 1 Ginftellfdyraube « Gegamutice
3 Unjdluf flie Uberlaufleitung :
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Q ( Einfachentstort) 6\ )
1. Kipphebel 5. fpumpe 9 Nockenwe!} @y Motor ( Querschm# durch Pumpenantrieb)
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Q) 2. Ventil 6. Wergaser 10. Spaltfil er
'Q 3. Zylinderkopf g%eﬁaufbuchse 11. Ablafse 03} (Einfachentstort)
(2} 4. Stofstenge é Stéssel 12. Kurbel He kriimmen 6. Oliberdruckventif-4801-Druckpumpe 20 Yerschraubungen
nsaugkrimmer  f. Saugpumpe  Oliiberdruckventil 21. Olsieb
() ‘I Verteiler 17.01- Saugp\ f.Druckpumpe ~ 22.0lablapschraube

|
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Bild 7
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Bild 10 Bild 11

Motor, linke Seitenanfidyt

Motor, redte Seitenanjicht l’ gettbidhie fiir Wafjerpumpe 5 Jettbiichie fir RQindverteiler
3 . -~ g % = i LH i . =
1 Sieb fiiv Sparverridytung 4 Fettbiidhfe fity” Windfligel 4 “‘“[-“m‘”d-”"_e 6 Offilter
2 Anlaffer 5 Rraftftoffilter 3 Motoventliftungsrohr 7 Kraftfioffpumpe
3 Gidyerungdfthraube fiir Stopfbiidhje 4 4 Qindverteiler 8 Anjdyliffe fir Slpumpe



Bilb 12 Bild 13

Bild 12

Bildb.13

Motor (jdyrdg von vorn qejehen)

Cinjtellen des Ventiljpicles

I Cinfitllofinung

2 Saugleitung p
3 Drudicitung, ;
1 Tiberlaufleiftng



BVild 14

Bild 15

. s\\"\\\

2 RKurbelgehdufeunterteil
3 Qplinderfopf 0
p 4 Sdyubhaube
'(../ 5 Motorentlitftung (_)
\ 6 Schwinghebel &
(Z} 7 Stofjtange {:}
N\ 8 Stofel
, 9 Nodenw HeQ’
10 Pleuelft
11 Gegenge auf Kurbelwelle
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2 \
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\
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6 2 3 10

Q

17
L2
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Q{,\ Motor (93&\;&@& B O -, ) 5 .
Q}Q 1 RKurbelgehaujeoberteil <’\\ ig gl?i%ﬁl?ﬁufgm rQ | Q\ s <,\.‘\\._

O\
14 Wergafer \
15 RKrajtfoffilter Q\’ | Q; Motor (Qé’ng@[&@

16 Sauarohr
17 Augpufjtriimmer '/Z>\ (\‘\V olben 7 Wentil 4
{g Bﬁngi;cttnle": o (Zs 2 RKurbelwelle 8 Wentilfe \
» Qg{u? erge 9 AW 3 Rurbelwellenlager 9 Sdwinghebelachie

D? c[mct \ \ 4 Andrehtlaue 10 No ellenlager
3; OIF@'JM ﬁ > i 3 5 ©dungrabd 11 umpe

% b Drudpumpe 6 Unlafferzabntran; 1% idhfe fiir Wafferpumpe

) , Vo

%\w P \O
03 (”\\

™
4
13 Windfliigel
114 Reilriemen
5 Cagerzapfen
16 ©Olfieb
17 Olablafjdyraube
d



Bild 16
Bild 16
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Fahrtrichtung

Ziindfolge: 1-5-3-6-2-4

RQindfolae

el O O i O Y

Bild 17

Bild 17

A5 11 176 70 9

Motorblod

Kith hwafferftugein

Settjdmierbiichje fiir Wafferpumpe
Stopfbiichie fiir Wafferpumpe
Cidhtmajdine

Anjdhluf fiiv Slbrudmefferleitung
WUnjdhluf fir Oliiberlanfleitung

Wnjluf fir Oleintritt vom Olbehalter

10
11
12
13
14
15
16

4

Motor, réd;te CSeitenanjidyt

Anjpluf fiix. Olanstritt jum Olbehalter
Olfumpf

Berfdyraubung fiix Ohiberdrudventil
Qitidverteiler

Rreaftftofipumpe

RKrajtjtoffilter

Sdywungradaehdufe

Olabiafjdraube



Bild 18 }

Bild 18

'
' |
7 5 6
Motor, linfe Seitenanjicht DL
(Ginfadjentftort, Gruppe 11I) > |
1 Wentilator mit Wajjerpumpe 5 Wergafer i
2 Wusdpuffiriimmer 6 Unlafjer
3 Anfaugfritmmer 7 Mafjerablaghabhn
4 Quftfilter

Bild 19

Bild 19

Motor (von oben qejehen)

hochlten

Offeitung von ter Vumpe um Slbehil.

tev (Dvudleituna)

Dlleituna  vom
(Sauglettuna)

BVRAlerS jiir

Cinfiilloerfdhraubig
Bebalterverfehlufbecel

Uberlaufleitung vom Olbebalter jur Ol
ianng

Pumpe

7 Olbvudmefferleitung

5 Rraftitoffleitung von #ecMDumpe jum

Veraajer

RKraftitofileitung dofi der Vumpe jum
Bergafer

Marte jire hodyften Oljtant
‘Bm'mtcitmftﬂoﬁbrbiil'fn



Bild 20

BVild 20

Cinficllen des Ventilipicles

I Ztelljdyvaube b Venlilfehait

e Seaenpntten Dbl lehre

o N, (0,15 fur Cinlafoentil)
g Mippbebel (0,20 fitr Anslafventil)



Vild 21

|
72N ) |
N ).f‘s; D ﬁ\‘i e
ey S 17 4 _Lﬁ" 1
. L o A | ;
= S A .m:, : )
\\ PN . __,; -~ i 9

=t
L}

21

S

/s

oo A g

O

Motor, Querjdnitt '
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/’\’\\‘19 Geaengewidt auf Suvbehoelle

Bild 21

Q%Q\(Q C
o
&)

Aylinzerbiod

2 Ohvanne

3 Qlinderfopf

4 Ventilhanbe

O Pleueljranae

6 Iylinderlaufbiid)je
7 Berqajer @
N

8 Unjauarehy

9 Quitfilie

10 A '&h‘illmuﬂ

1 ls@u fifvitmmer
’Nsuwbnm

(\ 3 ‘J."Iulurrntliifhr@
14 Etuftﬂmtgﬁo (:
el C‘o
1ot lle

15 St
16 \}

1% InWoverteifer

‘&h JEange und Trudpumpe

20 Kraftftofipumype
21 Jiinblerze
22 Cutftorwiderfrand dex Sﬂnt*@}g?
23 RKabeljubrung mit :-;'l"lll&bﬂlll

24 Anlafjer



18 46

Motor, ﬁf‘illgé@
>

e

cbl Mittleres Nodemwellenlager

Borberes Modenwellenlager

12 Ginteres Modenwellenloaer

13 Edneungrat <<)

14 Kupplung

15 Sljieh &
16 Clablaffdhvaule &

17 SKeilviemen (}

18 Sil!l‘l‘t‘hl‘t‘{‘l@l‘
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Bildb 24 Bild 25

Bilb 24 7 Bild 25

12

13

Motor, redite Seitenanficht = = . ,
. Motor, linfe Seitenanjidyt
» (Ginfachentitort, Gruppe IIT)
1 Qylinberblod 9 Anjdyluf fir Olaustritt jum Olbebdlter
2 Rlinderfopf 10 Anjdyluf fir Oleintritt vom Olbehalter 1 Gettfdhmierbiichie fiix Wafjerpumpe 8 Anjchluf fic Olbrudmeijer
3 Uuspufjfriimmer 11 Unjdhluf fir Oliberlaufleitung 2. Qidhtmajdyine 9 Enthiftungsrohr
4 Unfaugbriommer 12 Winbdfligel mic Wafferpumpe 3 Qitnboerteiler 10" Kiblwaffexftuien
5 Beraafer 13 Olwanne 4 Kraftftoffpumpe 11 Ublafjchraube jum Spaltfilter
6 ESdmwungrabgebiuje 14 Wentilbaube 5 Rraftftoffilter 12 Ginftellfdyraube jum Olbrudventil
7 Anlafjer 15 Drudjdymierfopf jur, Sdmicrung bes 6 Oljumpf 13 Gpaltfilter
8 Wafjerablafhabn RKugellagers an_ber Wafferpumpe t 7 Olablaf{diraube



Bild 26 Bild 27

Bild 27

Bild 26 3 9 2 i @ 10

Motor, von oben gejehen

{

W

Motor, linfe Seitenanjidyt
(Bollentjtort, Gruppe B I) D

) Ubesldwfleitung vom Olbebdlter jur Ol
A e

Clbebdlter
Olleifung von der Vumpe jum Slbebal

8L

ter (et eitung) T3 belbl luftfilter
3 Meitung vom Olbebdlter jur. Pumpe S Marke fiir bichjten Slftand
(ﬁmuﬂnitlm,ﬂ 9 Vorrats-K[eaftiiofibehilter
P Cinfillverjdyraubung 1) Qindipule

Vehdlterveridlufdece]




BVild 28

Bild 28

Cinjtellen des Ventiljpicles

o
b
1 Stelljdyraube 3 RKippbebel
2 Gegenmutter 4 Fibllehre (0,3 fiir Gige umd Anslof
ventil)




%) Bild 29  IMotor, Querfdynitt
’ (Cinfadyentftdrt, Gruppe I11)
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Bild 29 Motor, Querfdhnitt
(Cinfachentitdrt, Gruppe I11)
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Bild 30 Motor, Langsidnitt
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