L+ | :'F \ '
B4 Mg AW
7L g

S =Nk
% A R

s "

. o . s
g e el il P e
[

= -

e

’

]
-
- i

w
[
1

¥
L4

1Y
-

._-"l“ P
¥ = =

i
‘
o a

-

&3
o
g
™
-
4=

L Berlin1942 |
_' 1‘ “ Gedruckt in der Reidhsdruderet




II. :; l'
_:- I_JI 'd"'.-"l'.‘.r
';'r-#l'
o 1 ¥ 5l L ¥
Nl e 'rrl.
.;I r‘; ..-. !
¥ . = ,.r ‘.- -
4'-: ' ';I.'-J.'-‘:"'
[t 2
(3 .f&_._-
B "fl -
ApE
P i g doF
n‘@w L
'h:_r"_— ) I‘,l.,\-'I.-I .
e {
< b
1-;1 Lo e P
BN
,E Pt Y,
i ¢ ; y |
Iy J"Li s
? _'nF'qh._l'!"
“H! ql.
B &
It
Frog, - -
LA -
[ ‘N
o
'-'1_ o
bt
2 SO
e,
N
* a4
i M S ¥
ke 127 ik
i . - e
e A
g rag
:'. .r:! r
e :
-F;';?' i Iy
1 >
ALy Ay
L [ s Ilr 3
2
.
b NS .
. .i = =
“l.-'h'-. -.'- e
W
Ty e T
__Ih‘l}. Ej_ i -
AT |
o e
| SR Wy
AL
"5 ¥
T
. F i L-
- \11?
L u |
I-L-
e
I;:*: "‘_d "':
S
{201 <4l
R
w
|;|.
'r'..
L g
b (] F :
i A’ .
\ R
.'.. L= ¥ .
<ls
&
.“.
‘¥
]
%
i

s
<&
_ és‘f
& -
RN 22
A
Q
P
O
RO
‘é\\%
N
@
0@@
\
X
O
S
&
N
QO
Q}O
&
&
<O
S
‘\Q
\ |
o
oq"@
\\f&
Q
P
<‘\
xO
Q;\‘fo

¢

C

" -y
T DT YT o T e R s I e s M e S G )
A. Tedynijdye Hngﬁlﬂl .............. DR AR i R R R T 6
B. Gerithef u@ung
ERE T T o S MPRMEL B w ot S S Y s P R
g, @;[,u!;tgctri?: nh! Geleatrehewelle . .. 0 s e L SR g
OLorber. und Hinterady@antgeb ........... ..o, ~
ocfi Seitemwellen ﬁd? ng ....... g OQ\
Q5. Gdywingadfen unbd wmtb ....................... i
RS RREIMEEMID (s o < e 06 ot A b T i A s ey Q)
OB R T e N el S L e s B ©
P 7. Stogbampfer g;.lr ............................ ?*9
o LR ARG IIPIES a s g5 s K dinit ndoalasd s on s miea i B e e SO A S o
O S e R I SR N R i Q\.é\ 10
\2‘\\09 a) ﬂnrbe&iﬁﬁntung ............................ oA 5 \5‘?2. 10
M ERPANERENIN 35 o v B ot s e C ety e Q.. 10
On-RtOn 0. SEbheitife 1, o R TS e @Q e L
LA e T e R S e U Sl el &’5}.. et |
11. Glefijhe Audriftung &
T O e R e et L, (Al T Qs 11
6&\ ) Sabrgeftell mit Einbeitd|dhaltbajten . ........ o‘ff ............. 11
X ¢©) gabraeftell mit Sdhaltlaften und Jinbdidalter . - b nugr 12
\Q@ d) Sdyeinwerfer, Kenngeichen. und E'sd)alttafelbelgﬁtung ............ 13
N S T e R T e SN QP % Ry 13
’ s\@\ f) RKabelleitungen und Stedbofen ... ... ,,\.@ ...................... 13
S C. Bedienungdamveifung Q<Q
& S T T I s A P e S W 0 AP ot B 14
& 13. Gdhaltgetriebe ................. RS o 14
¢ O 14 -Rentusgs 2 A ot Ll el T B Lo Ay S SRR 14
155 SHERE el s crocs Ber AT B St e B R 14
16. Cin-Drud-Jentraljdymierung e i e v e TS A
D. Pilege und nftandhalten \3?’@
1T Eloblgiiele =i a0 S e e o e 15
18. Botder. unb HinbergdiBantrioh ... ... ......ceieersinnirnionsrans 15
3T R e B e R e 15
20. Gdywingadhfen whd Rabantrieb ............. ... 00ooin 15
21. Mdder und L T P S e i i T 15
R ATt A G e e 16
o TR N R S eI e 18
24, @";pur&{%ﬁtﬂung ........ ok e et ey S e 16
20, - Sand” wl Fubbremie. .. .v bt o v R By O
erwadjen wahrend ber Cinfabrgeit .........................
m(bgmtml%mietu?m Q%@fba ..... %g OOQ\

3@9. Reifenpflege ....... U PR A SIS bl g o, R 2b$

0 b “Sanomsp NSt 21 Tub OB . 1o by o o R e > 2
3 2 BRI 21, P 895 . .ot e 0‘.3.?\ 35
3 ('Z"atntmﬂi@lntutm 1,8 unb 27, Top R1IB8OW undb AW?2 .. .. .Q.Q.). b
Bilber  5° | &
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@é Ci ’tﬂ-&ﬁrgeﬂeﬂ I f. [ Pho. ift ein allradbangetriebene8 Kraft-
mqw{ ener BVauart. Q® O@
sfiifrun

' S q ded Fabrgeftelld it bid auf den wabhweifen @@ﬁuu Q¥ O\?\

\5\& W(chleb&?t Motoren, Sdhymierungen und eleftrijdher ?[uﬁrliftém\ﬁ hega &&

;'_' ,,g\\" X ﬁmﬂg@m Baufirmen einbeitlid). \)cg‘?‘ 0@ \\)

& | %)

s Unhaltdoerte ded Kraftfabrzengd mit den beridnebe%&%’ Yufh ten

Bei den !Bllbangabeu im Tegt begeichnet die oL Eﬂum‘%r ine”
Rlammer die BVildnummer und die 2. Nummer \Eﬂ% be\@?\ﬁuegﬁﬁd) b:e

Teilnummer im Wild, g@ 0306\ &°
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| \é@‘\ & \6}& Cigengemidht de8 Fabraeftelld ... ........ .. . .. .\\@Qf. 66%80 |
AR R Weitere Gewidhtdangaben fiche D 600 ST
%0 ,;00 ;\\'0
KRupplung S o
Cin[dyeiben-Trodenfupplung A AP
B D N
Sdaltgetriebe fgég) o ,\«3&9
5 Bormértsgdng, lmucfmartﬁg@g CN
DS
0. Gang wirft direft \g ‘%‘2} \\Q)
Uberfeungen & & K
2. Gang 501 & é\é\ <&
3. ®ang 28@@ &
1. Gang jg,ég @‘ v<z;-
0, (Sjan%@ %fz} X
R.-G @*
s ang gﬂv@ &
-ﬁlfuﬂwﬁﬁ\ S <§>
\@@eh\@ﬁeul \Qt‘ﬁm 4 Liter
%en\&lle(@etr@ﬁe
€ AMSB getnebe angeflanfcht, mit felbftfpervendem Augleid)s-
\‘\ Sgetriehe gwifden Border- und Hinterradantrich wnd antng&fﬁt S 3
0552) @g@gmmblg&ltﬁmeﬂu o
Q& Hung etiva 0,5 Liter ~ \&_OQ\ %O\Y\‘ %O\t\’
2 Qfa\ﬁber[ebung 1, 358 ¥ ¥ ¥
’@ \.0‘\\ \%0&\ (0‘3‘ ‘32\ 69\2\
s 59 BorderadBantrieb > P
Cnthdlt Antriebsfegel- und Tellexrad und felbitj: ﬂuﬁlmfr
getriebe O &o &
Olfiillung: Getriebedl etwa 1,25 Liter <2 Qg’% Q-Q’%

: N N
Uberfesung: 4,84 ¥ O O
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\0 Q &Q«g@mtf?& Vorderahd. byw. Hinteradhdantried und Radnab @a;tag

N
Q}C}
‘Sinteradeantried &
wie %ntﬁ:rg@%un ::Fe% ‘1’0
Rraftibertslg ugﬁﬁ’ g}e’
gmlf@‘h % [tgaf?ebe und Berteilergetricbe:

af)n

gﬁal[c&gﬁﬁ Ve Iergetrwbe und LVorder- byw. Hinteradydantrich: @ O‘&\

Q elle mit 1 vordeven und 1 hinteren Gelent{deibe (55att§o
& & @ )

&0

[inf8: 652*

X @eltenmcllen mit Cinfad)- und Doppelgelenten. @0% >

Spurmweite > >
1400 mm @é\& @‘;’\0 @é@

Radftand O@Q‘ O@Q* &g
2400 mm &

Borfpur der Vorderrdder o"y

Oer Abjtand der Rdder an den g}ﬂlqc{(\"in ?I@ mejjen betragt
born 4 bi8 6 mm weniger al8 ga)‘fttn N Q(g\‘ij-c

| Z,

Boripur der Hinterrdder 2 ‘0” &
Reine R \é\ \é\ &
Keine Lor{puy 3 SIS

Stury @ @&

Samtlide RNaber weifeRt beichelaftetem Fahraeug einen Fonftruftiv
feftgelegten Gtuug\’?}bon c;@ auggﬁ

Rader é\ 6\ &6\?}
mbmt)mbme&cgmﬁe%mbe@ mit Jladbettfelge 57 — 18
Reifen @Q’ Q}Q’ %fa\»@
6,00 -‘@‘18 @ﬁanbg\ eifendrud 2 atii)

S c[)m g\ﬁg\; a g{%&é\n
n@u abgefedert durch je 2 Scdhraubenfedern, verbunden n&g@

>

X }Imm[e Borderrad- oder Vierradlenfung Q)\)Q’ Q)QC’
Benfgetmbe Miinglenfung mit Spindel und ﬂ)tutter O e

XD A

SuBbremfe

Medyanijde Vierrvadbremfe
Badenbremfe

Jdern Sdwingbalbad)fen mit obeven und unteren &

Q‘Q \Q\i @h}ﬁbampfn gur Dampfung dex Sa[)rgengfdjmmgungm@ \tg)@ &
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& S
Handbremfe & 5 S
Wie Euﬁbtem[%@eﬁftaﬂbrm[e &QO
E ﬂb [ un g Q}Q}Q) %‘3\{2)

Lamellenfidhler mit KRlappenwand und Anjdluf fiiv Thevmometer.
ﬁﬁf)lrgaﬁemengt einfdhlieflid) Motor 14,5 Liter. \\QQ
W S

Borratdrad 0°
&go%ﬂnrratﬁmb am Aufbau angebradt éQOO’ o
,@Qaftﬂnffan[age ,sz>Q §~Q
| é\o‘\ Hauptbehdlter hinten am Fahrgejtell, Jabalt 50 Liter N
N Borratdbehdlter an Sprigwand, nhalt 10 Litex Q)OCD
Sy
é\b
% e O
B. Geriitbefchreibung o
1. Qupplung o §
Sur Ubertragung de8 Drehmomented vom ofor auf Dad Sdyalt- i
getriebe dient eine Cinfdyeiben-Trodenfupplung.

&“&otbcr- und Hinteradhdantrieh (BVild 9) Q\é"

1
. Sdhaltgetriebe und Gelenfrohrivelle Q(ﬁi[b 1,2 und 7)

; ¢ befit feine Sdymier. a

|telle, da die Gabelwelle jum Audriicen der Kupplung in Ollod-BVudyjen

gelagert ift. Der Kupplungddruc wird gﬁc[; cinen Grafit-Sdleifring
\

aufgenomimen, 3

Dad Gehduje ded Schaltgetri 03 ift mit dem Motor verjdhraubt und g
bildet mit diefem gufammen einen BVlod. Das8 Sdhaltgetriebe ift mit o
o Borwdrtdgdngen und 1 Ridwdrtdgang ausgeriifiet. Die Schaltung ©
jamtlicher Gdnge exfolgt wad) dem Sdhalthild an der Schalttafel. &

Un da8 Sdyaltgetriebe-Gehdufe ift dad Verteilergetricbe (7/3) ange-
flanfdt. BVon bie[@%erben iiber ein felbftipervended Ausgleichaeiriebe

(7/4) nady bnt:;f%_n‘i’e nady hinten die Ady8antriebe (2/19) bugt%‘ elent-

rohrivellen a% teben. Gefdpvindigfeit8meffer und Rilometet3dbler er-
balten ibren ¥ntrieb vom Verteilergetriebe aud (7/2). N
Die rohrwellen (2/14) haben verfdyiebbare ﬁtuteﬁ\i}wﬁle und an

leichteet und Verdnderungen in der Langdriditung atidqealichen. « I
Die tnneren und duBeren Nutenprofile find 3pcgﬁanbetggeii®net. ?&.Q\ "
N\ Q\ by
X i
&,

®)
Der Antrieb der Vorder. und Hintervdder erfolgt fiber die Seiten:
wellen (9/5) von den Ad8gehdufen (9/1) aud. Sowobl das n@}\%ere al8

jtb%l;g?t cine Gelenfjdjeibe. Hierdurdy wird der Cin?’und Ausbau er- Qo‘y {

&

audy bad Dintere d)sgehdufe enthdlt aufer der normalensRegel- und
Lellerradanordbming nod) je ein felbftjperrenbdes Audgleidigetriebe (9/3). |
ol 1
& |
s
R '
& :
&
%
e se s R T = - QQ

O
©’  ©as Gewidt ded Fahrgeftells wird wen ben oberen Tragfdalen (8/4)

N
o

=S pon Gleit{dyubfetten verfehen.
¥ Q}\g?\

\2\

t»%Q)"
AV
<

S
1. Geitenwellen (Bild 9/5:3ind Bild 19a unbd b)

Die "Eritﬁnurl'lm&ﬁ%tb an den AchZantrieben angeflanidht. Sie befiken
Cinfadh- (9/4) un Doppelgelente (9/6). Die Gelenfe {ind gegen Staub
und LWaffer %i it
Die Seifgniellen werden in 2 Audfliihrungen qeliefert:
a) algNheinmetall-Seitermvellen; Ausfiithrung fiiv Vorder- und Hinter-
_rabantrieb ber[c{)iebcgﬁ@i[b 19a) S
0@3’ al@ @tnemerﬁ@eitem\g enj Audfithrung fiix Vorder. und Hinterrad Q\Q

»% gleid) (Bild 19b),0 O
o . .. | \§
.\%@. Sdivingadyjen unbcﬁabantrtcb (Bild 8 und 9) X

Die ‘,Baralle[f@}ung per 4 Nader qum Fabrgeftellrahmen crfa@?burcb
obere und untexe Sdywingen, die innen am Rabhmen und aufen an den
Adhafdhenfelsin Trodengelenfen gelagert find. Die unteret Sdmingen
(9/16) fush dreiectfdrmig audgebildet, wdbrend bdie obertn (9/15) aud
einem ginfachen Robr beftehen. N

C@f’? Lange Der Dbeiden Sdywingen ift berfdyiede > (Trapeglenter), und
upar ift die untere Sdhminge [dnger al8 die oberesm Shurverdnderungen

‘,\f%ritgr:hmbﬁ u vermeiden. Kifdhen den (’i;{%ﬁ’fﬂ Enden der Sdpwingen

S ift der Adhdjdyentel (9/13) oben und unten feehbar befeftigt.
am Rabhmen iiber die Federn (8/3) gﬁ%ic unteren Sdwingen und fomit
auf die Rdder tibertragen. K[Qum Beqrenjen ded8 Sdywingenausdidlaged
nadhy unten find an den Federtyadidalen Fangbdnder (9/19) und (8/6)
angebradyt, tn weldye ein anber oberen Sdwinge quer eingefdiweiftes
Robr greift. >

An dem Adysfdhente[rft die feftftehende BVremsbdedplatte (9/12) an-
gebracht, an weldyer e Bremsbaden mit ihren BVolzen und Vetdtigungs-
hebeln befeftigt find.” An dex Radnabe (9/9) find BVrematrommel (9/11)
und RNad (9/10)%befeftigt. Der Antrieb der Radnabe erfolgt durd) die
am dufieren Qobpelgelent der Seitenmwellen fibende Radwelle (9/7). Dasd
mutrnpmﬁ@‘ieffr Welle areift in eine ent{prechend genutete Mitnehmer-
fdheibe @;{8) ein, die mit Der MNadnabe feft verbunden ift. |
O

6. ﬁnﬁg@f" und Voreatdrad O K

O
@“bie Rader haben ei%ﬁ“ﬁ” — 18 Felge (%[acbﬁett) mit Dex EBereifu@‘
76,00 — 18 Geldande. Dre Felgen find mit Borridhtungen gum Auflegen
Cin Vorratdrad ift hinten am au

O@

befeftiat. o
D &
f i @toﬁbﬁmpfc@%i[b 8/1) é«g;bo
Qum Ddmpfen der Fahrzeugidwingungen ift an jeder Sdpoingadhfe
ein E;l)é&t ulifdher Stopdampfer angebradt. Q@Q“
x NG
é\é\@ é\\&\@
oM Q>
& .,\\QX
Q@ Q)O@
R
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“&0@ ST RN .Q}‘)‘% |
8. Lentung (BVild 3 und & | | @‘é\(} | - . I\
@aﬁﬁrafﬁabraeuggi@;mit Lorderrad: und EBierrab[I f S ). Hand- und 8llﬁbrtlni§>f%i[b 11 und 16)
v » ' ¢ ¢ . & L ] u ;
bie wabloeife dued) den Centidjalthebel (2/15) eingefdaltet rootun. erﬁi Ruaitfabrgelg it mit einer mehanifdien Biercabbremfe aus.
EB'EDIfzb %orbggf&b[enfung it nur bei Strafenfahrt ju Bqﬁiﬁgtn. Die ?ﬁ alg %?fn%adﬁgﬁn?g baﬁégl?ﬂzerttﬂ“B%:IDE}%; E%I;-m[?lﬁ ?reﬁr?
g -[ﬂ-l ang hat den Swed, dem ﬁ1-"l?'f‘5f‘3lf)l.]«]'c“lvlg eine beffete Wendigleit Vremabacteqt auf je einem an Der Eii'cmébecfp[atte feft an gr caf)t o,
g |dricigem Geldnde ju geben; notfalls darf fie aud)gum Wenben aquf Bolzen @gla ert. Qifden den Vremsbacentsd ft ein MNodenbebel
frafen on mindeftens 6,6 m Breite benuft werdemw. N DOTACEE § [;D Anziel % T b Lpfen o sin. Soacahon N}
. 7 O W e Sl St s
fhtun theita S ! | geqe | : ver BVremdwelle aud flihren 3
| @Q%Drbgcrrab[ [,E maﬁmfbm beadytent N s%&0 | Btemsjeile gu den emdgﬁn Bremfen. ) ?\\L@ .
‘ \c}o“ i o TwArang "(%lfb 3 und 10%3@\ N | &9 Der Weg ded 5ag@rcm@bebels ift burdh eine unten angebradyte Stell f
' N 51352133 Eﬁnl’qu Ut Die »Miing-Lenfunge« (Vild 10) eingebaut, QQPCDBEHF: < |dyraube einftellbag> @OCD |
t ngrégﬁe) (t;;lfg gﬂbﬁr@i‘;ﬁgﬁﬁiﬂ“&%(%? gufbeinen Lenfhebel an dex - Sum Ginﬂgge?i der Hand- und Fufbremfe befilt jebex %}.@%@[eilaug E
;ir;?g”‘?gfr anE!Eb%@t ift. Von b?f.‘fem éenfgegzl rgr??g'te ?ﬁfﬁ?ﬁ‘){ljﬁlﬂé | gﬁnﬁef-[)srltnji;%%lﬁmm oo/ i Sl feibﬁtﬁti%cﬁ G s |
oo SINe gioeite Odyubftange (3/4) jum vorderen Cenffpurhebel (3/5 ' . &
g;:;rt:}:ic::g:génﬂ%g??? legi: “fn“ggigtb:}ibfﬂ?%mf%uﬂggfbﬁ\@f%gguug[)burdj[anj;g% 1 10. ﬁraﬁfffgﬁail[age {\Ngs
/ en \ ' O <! ) 3 _ O
o ﬂm:t.’“r&bf‘-'* [c[)eg)\}g;ﬁ angreifen, auf bie | @\;‘%ﬁr {f'[rqftﬁpﬁat![ag]a: g[‘?ﬁljﬁﬂt bie beiben @gﬁtﬁﬂﬁbcﬁ&[tet und die
' ein?i%u?;?lf;;r?ﬁegg? fgi?ffn f’fi; eingefcalt &é\t\%nrf}errab&nmng durd : Q@‘\\\ ®prigrttggnl;.m%l?églugg?I;EFJ;i*[[if? ljnf l‘gl?’%‘ﬁiﬁéﬁIchgggi:g‘g)tnui% gg
| (4/14) am Bigteren Qenffpli?[;leb;l[n%i?fb ‘%ﬁ (%Ilc[)bburd) eine Sperrqabel . @ o Fafjungdvermbgen bon 50 Liter. Qg@%urrat@bc[ﬁiltpr fat 10 Litex
: &g»b eraveausitellung gehalten. NG und ift untex der Motorhaube an be\lgs@pn(g,manb befeftiat.
b) Q}lerrab[enfung (kD B). g0 An der redyten Seite der Shrifwand, gegeniiber vom Beifabrerfi
Das Cinfdalten exfolat Halb N N liegt ein Umfdyalthabn, ju dem“cine 53{:&11?193 bom borderen @Ififtﬁl:fgff
n exrfo albautomati By 2 , n, ju bem:s | veren X ‘
bebeld (2/15). Die C=5c|ja?tﬁe[1 %ﬁ”?&“&?ﬂ&uﬂrcga]}[fﬁg;n 0e3 %?cnffdjg[ts \\}%{2’ | behalter unbd eine gweite Leitusty vom hinteren Kraftftoffbehdlter fiihren;
bon Feblern auf einem Shif an der S g no gum Termeiden .2 | eine dritte Leitung flihrt veft diefem Habn jum Motor, Der Hahn ift in
Py : & ‘ et Odyalttafel gefenmgeichnet. & | Normalftellung fo gefhaftet, daf die Leitung vom Sauptbehdlter mit
f(f}afturr? éﬂﬁz Cinjdyalten der Bierradlenfung wird die qug der Cents 1 der Leitung jum Motef verbunden ift. Um Frrtimer ju vermeiden, find
b glcigcb ﬂ/tijg f;;tiﬁtr%%igbgu?&%%gcﬂe@ £3/12)(%1_i{bber Cenfung gEfme[tf | bl[é Stellungen ded Hmfchalthabhnes durd) ein Sdhild an der Shrigwand
‘ P ree (UL O | v Cenf- | efenngeichnet.  _o°
jpurhebel gurdj s%lﬁ’ ugftange (6/1) freigegeben. S bmtgm o | Heniy N
ﬁr?}?“ﬁggﬂﬂmoﬁuf ber Querwvelle (3/12) fitenden Hebel (3@’3 witd die 4' I1. Cleftrijdye Ausriiftung
i e e T b e S (15 0 o @ion ;
> : , - entoe) ! : : | o’ ! , AN
gb‘fr evfolgt wie bei den Bordervddern durdy bb;eﬂg Pugﬁgnbl:nﬁ(lg t;]): \} Qa8 Rraftfahrjeug ift mit tinem 12 Bolt: Sammler ausgeriifiet, Qie@go
: g\gf Q;ﬁgge f,f:?g[tm auf %Drberrab[enfung erfulgtg&;r B Na be)gintcn[e/g : @Q %e@nmte eleftrifche ﬁ[nlag@ It fiix 12 Volt eingerichtet. ©
: : 0 : O & S
<2 ayi . s N | =9b) Fahrgeftell mifCinheitsfdaltt id 1 N
2 Dt Sperrung der Sinterrdder exfolgt dann Balbautomatiic \%’:\g - T )98 e E%f e e
Dgg’: b%‘gfgfbmﬁﬂuf [(Serabeauﬁfaf)tt Oie SHintervader foroop] i&% Hia Auf ver @cf)agt&z el ift in Der Mitte dex Cinbeitd{daltfaften aogﬁk radt.
ebene SKupplung in der Lenfidaltung und 5 ko | o >
Operrgabel (4/14) am bi 9, auferdemdurd) bie O o
alten mf:tben.l ) am Binteren Yenfipurbebe[ in (Berabea&gﬂ%[[ung ge- ngé‘ Qg)%\
D ,Q“‘S‘}; 0\33
>
&
<z>\§§\
O
QQ’\
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Die Stellungen und gtﬁfcf;lﬂﬁe de8 Einbeitdfdhaltfaftend find fu:[ge,

abgejogen “ﬂ abgefchaltet aufjer | Cingefdhaltet find @ingt[cba g_gxﬁnb
(Stanb) q:'lgtr:l:l?bﬂlt'v:: und Schalt- | Standlidyt (Klemme @‘cf)egg‘;gmz (KRlemme
.| tafelbeleuchtung 57), Sdyluflidyt und 56), Sthluflicht 1;11[‘:
0& (Rlemme 51) Sucher (Klemme 58) her (Rlemme 58) K
til‘@fﬁtit *) Gingefchaltet find *) Cingefchaltet find q' ) Cingefchaltet {ind .\&Q 4

\\
2@
o

Werbraucher bei Tage BVerbraudyer bet ‘Tag- A

| Berbrandyer bei
\Q%ﬂbﬂ) fabrt (KRlemme .‘%gg;),

P fabrt (Rlemme 15/54), fabrt (Klemme 15/04) -
&Oﬁ Kontrollampe (Rlemme | Kontrollamp (Rlemme Rnntg_nllumpc {S:tler
\2’\.\69 61), Anlafdbrudinopf- | 61), @tumgf%t 61), ©dyeinwerfers
fchalter (Rlemme 50¢) | (Rlemme 57), Schlufis | (Klemme 56), @a‘)[ua-
bat Spannung licht und Sucher licht und Sufher
(Rlemme 58), Unlafs | (KRlemme 58), Unlafs
dbrudtnopfjdyalter brucff%)@ﬁd}a[ter
(Rlemme 50¢) hat (Rlgnyme 50¢) bat
Spannung pannung

*) Werbraudyer bei Tagfabrt findb: Jinbung, Horn, Winfer, Wijder, unbd 5a1n@:q\@3tm¢u.

Bom Sdhalttaften (12/10) fihren die Rabel jur Sidherungsleifte (12/ 15),
bie redhtd in der Sdhalttafel angebradt ift. ‘Digs ugehorigteit der ein-
gelnen Sidperungen gu den Stromverbraudjern-ift aud dem Sdaltplan
(Bild 14) zu erfennen. Auf der Tnnenfeite ded Decfeld fiber der Side-
rung8leifte find zu den eingelnen Sidjerungen die entfpredyenden Strom-
verbraudyer aufgefibrt. &

Fm Anlafferdrucinopfidalter, derofid) im Cinbeitsjdaltfaften befindet,
ift die Ladefontrollampe angebr dﬁ% Diefe leuchtet bei eingefdyalteter
Sindung im Leerlauf und bgb‘g@
exldjdhen, wenn der Motor auf hohere Umdrehungdzahl fommt. Dad o
Crld|dyen der Ladepriiflampe deutet an, daf der Sammler aufgeladen
mirg. Crlijcht Die Eantgp idht, jo mup der Fehler feftgeftellt und befeitigt
wexroen. ; O o

%, <
c) 8&6':9:&::[5!0&@“ Sdaltfaften und Kind{dalter Og@llb 13

und 15) i

1118 @in%i‘ffabrgtﬁeﬂe ohne Cinbeitd{dyaltiaften gilt {c @%ube@:

Auf der Sdalttafel ift redhtd der Sdhaltfaften (13/ lﬁ%ﬁr jamtliche
Stromyetbraudier aufer Qindung und in der Mitterder Qiindjchalter S
(13/ §~an ebradit. Der Sdyaltfaften hat 4 @5te[@1 en, bei Denen Die Q&‘
Stromverbraudyer wie folgt angejd)loffen find: > of
. \c;@ Stellung 0: fein BVerbrauder angefdlof] g?f N
X Stellung 1: Haltlidht, Winfer, Signalhorit, Schalttafelbeleud)tung foct-

dofen fiir Handlampe und Sceibenwijdyer angejedlofjen.
Gtellung 2: wie 1, auferdbem Standlidyt, 5a[t=@cb[uﬁ\lg£?\d7te und
Gudier angejdloffen. &
Stellung 3: wie 2, auferdem Sdeinmwerfer ange[@é en.
. >

tillftand De8 Motord8 auf und muf 2

= L

N\
O

© Deutet an, daff dexy@ammler aufgeladen wird.

w, i den Wiluglampen gefhieht durd b[‘gg??[h[}[tnb[cf)a[tm;_

P
A 18 —
O

Durd) Einflihren ded Jund{hlirffeld in den Jiindjhalter wird nur die
‘Kndung eingefdaltet o

- Bom Gdyalttaftepcfiihren die Rabel gu der Sidjerungsleifte, Hie redhts
tm Gdaltbrett aamyebradyt ift. Die Jugehirigleit der eingelnen Sidhes
tungen ju den«@tromverbraudern ift aug dem Sdaltplan (BVild 15) AU
erfenmen.  UHF der Tnnenjeite ded8 Decteld fiber dex Siderung8leifte find
ju den cingelnen Sidyerungen die entfpredhenden Stromverbraudyer auf-

AL fl[ [} It z};j,(" R\

lbgt ben Sindidalter i an der Sehalttafel die Ladepriiflampe &fv@

oveony,:

nfi’b bei Stillftand bsé\f‘:}%turﬁ auf und muf} exldjdhen, wenn der Mo
o auf bobere Umbdrehupgszahl fommt. Dad Erldjdien der Labepriiflanipe
| | 3 _ Wenn bdie Prisffampe
it exlijht, mufder Febler feftqejtellt und befeitigt werben. Dusd Aus-
wed)jeln der Latmpe ift nady Lojen der Fafjung moglidh. &
d) Sdeiftwerfer, Kenngeidjens und @cf)a[ttaj&gﬁe[eucﬁtung
le;}@c{)qinmc;ftr enthalten je eine BViluxlampe wd je eine Stand-
lampes Die BViluglampe hat jwei Leuchtfdden, gitien Faden fiir dad

(13/8) angebradyt. Diefe [cirdhtet bei eingefchalteter Rindung im Qerrlaut@“

PN

sesnlidht und einen jociten Faden fliv das Abblendlicht. Dad Ein
Jhalten der Stanblampen byw. ded Fernlidhtegexfolgt durd) den Schalt-
O fajten. . Die wedyfelweife BVetdtigung der ShHaltung fiix dad Abblendlicht
_ xlan 9 Beim Ein-
halten Des Fernlicyted muf die blaue Priiflampe an der Sdalttafel auf-
[enchten.
Die Beleudhtung ded hinteren KRenngeidend wird mit den Standlampen
ober den Hauptidyeinmwerfern glejdzeitiq eingefchaltet. [u der Beleud)tung
0ed Dhinteren RKenngeidhend gebort auferbem Die Halt-Schlufleudyte, die
aufleudptet, wenn der Fufffebel der BVierradbremfe betdtigt wird.

¢) Signalhorn O

Dad an der _[iri'f,ie;ﬁi}@pri_grnanbfeite unter der Motorhaube angebradyte
Signalhorn wird“durd) einen Drudinopf in der Mitte ded Lenfrades

%

betatigt. &
f) Rabelfeitungen und Steddofen

Die Kabelleitungen find gurchefjeren Uberfidit fortlaufend numeriert, QOV

und gvar trdgt jedes @.abﬂ(kgﬁ\ff beiden Enben bdie gleidhe Mummer. \\3
_Auf dem Sdaltbrett iffeine Stectdofe flir die Handlampe und ehxg%o
| &\c@'tec.fbn[e flir Die @djeL wijder angebradt. Quoei Abjoeigdofen lieger
7 feitlicd) an den Haltern de8 Schaltbretts; fie dienen jum anfd}lgéﬁo ex
Winferleitungen ant’ Aufbau. Y
Am hinteren Rahmenquertrdger find ferner 2 ieitere Abziveigdofen
jum AnjdhlufDder Leitungen dex Renngeichenbeleudytung Qlﬁ der Halt-

Sdlupleudyten am Aufbau angebradht. S
O |

Q

A\

¢
¢
!
!
:
i
_F
L
|
-
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<~ C. Bedienungsanweifung

12, Qupplung .2
Durd %ﬁ&tigen de8 KRupplungifuf

@8 ijt barauf ju adten, daf
Gpiel (toten Gang) von 30 mm
umemit Sidyerbeit ein Rutjdy
@picl infolge Berfdhleif des Kupplu
cmuf da8 Geftange nadyqeftellt roerden.
Cin Sdleifenlaffen der Ku
Grapbitring befdhdadiat wird,
Supplungsfuhebel herunternehm

13. Sdyaltgetriebe (Bild 7)

Die eingelnen Gdnge find abwdrts
Ritdwdrt8gang darf nur bei ftillftehen

X
fickte Su

ebel8 wird die einqe
el (1/9)

er Kupplungsf
HSubweg an ber JFupplatte befisit, Q
g gi bermeiden. Gt bag-O
gQg§\ geringer gemworden, Oﬁs

B
, ba Dievburd) der
bem Ru@i’l’n bom

pplung
immex

geloit.
en der Kupplun
ngabela o el iepjtab gibtsden |
P HU8 Gdymiermittel ifg Cinbeitdgetriebesl ju verenden.
pplung >

ift unguldffig
Dabers Fuf

o Jug nad

mit Quifdengad ju jdalten. Dex

dem Kraftfabrzeug eingelegt werden.
&
14. Lenfung

D" Prlege und Snitandbalten

2 (Sdmierplan Bild 17 und 18)

17. @dyaltgetviehe (Bild 7)

VadCinfiillen de8 Shmicrmittels It durd) die beiden leitlidy am

Getrjebegehdufe  und EBL‘tggi[crgetrie[ﬁege[)ﬁ;l[E borgefehenen  Einfill. O

Offftingen (2/23 und 2/24) vorgunehmen.  Cin in jever Einfilloffnung
doettender Mefiftab qibtden hochften und tiefften zuldffigen fﬁlﬁmb@?
4 Qw Ublaffen £e38 Oleg gejchieht swedmaBig nad %tmbig@%‘ einer
Sabrt, ywenn bad Ol nody warm ift, Qum Olablafjen dienet die am
Odyalt: und Bevteilergetriebegehdufe angebrachten Ablaf{chxauben (7/5).
. Border: 1wd Sinteradyjenantrich

'EDHE.“@F{I)HHL‘J:EH ver AdhBantriebe erfolgt mit Cinfitdaetriebes] durd
blt‘;‘[‘;&_“iﬂlﬂ) an oen Acdydgehdufen borgejehenen, Duxe Ber|dyraubung ver
[@Dﬁgl{pn Cinfilloffnungen fo lange, big 0adsOl an diefer Bohrung
oJeraudlduft, An bex tieflten Stelle ber Gefiufe befinden fidh je eine

& Olablagfdyraube,
. Seitemvellen

Q

fervadlenfung oder umgetehrt
fung ift u beadyten:
Km/h darf nidt qejdbaltet werden!
§ Sraftjabreng nidyt iiber 30 km/h
werden (Schleudergefabhr)!
adaxt fann in jeber beliebigen Stellung der .o
bel“borgemwdhlt werben, der ei
‘bei Geradeausitellung der Lau

dap nady dem Borwdhle
bejjer in entgegengejeten Cin-
Cinjpringen ber Sdyaltmufie zu

ift horbar; auﬁerheﬁﬁ mufi durdy
meob der Einfdjlag

Beim Umjdyalten von Vorderrad auf
und beim Fabren mit eingejdhalteter Vi

Bei Gejdwindigleiten iiber
Mit Vierradlenfung darf da
Gejdiwindigleit gefabren
Die gewiinfdyte Lenfun
Rader mit dem
borgang findet jedod) ex
€3 ift deshalb unb
Yaufrader auj Ger
iblag qebra
erreichen!
Dag Cinj
leichtes
der €

%%»Q’
15. unq
| &f&%ggei
\g’\\é@ S
16. RQentraljdymicrung

Sentralfdymierpumpe wird dux
den Stifel betdtigt, bamit das
den fihlbaren Wibderftand Hina

ettadlen

SHandhe gentlidhe Schalt- "~
frader ftatt,
coingt erforderli

S

ausfahrt ober no

n, um ein 3
%@ﬁ‘r“ Jichere

nfpringen der Sdjaltmu
inundherdrehen ded Lenfra

e8 gepriift mwerde
ader der gemwiinf

entfpridts 20. Sdwisgaciien und Radantrieh

dhten Lenfungdart

\Q
Siindung auszuidalt

ftebendem Motor ift unbedingt Hie
(11 b und

d)aden in der Sindbanlage ju bermeibe%}

i

¢ beadhtent)”
>

den Tritt auf

d) cinen furgen, frdftiy
fdhliet. Lber

Kugelventil ded Slbehltes
ud feine Gewalt anmwenben.
>
N

a. AusfihrunagRbeinmetall
Das ?[B[c[)mrmm Oer inneven athd duferen Gelenfe der Seitentvellen
exfolgt nady Bild 19a.
Sdymiermittel und Shmierieiten fiehe Shmiertafel, BVeim Cinbau ift

unbedingt darauf ju adhteny daf die DNarfievungen (O-Marfe) fidy gegen:
uber[iegen. :

b, E.‘:'Iuﬁfiibrung Stoewer
€8 {ind nur oigCuferen Gelenfe ju |dymieven, da die inneren Gelenfe
vom AdBgehiufe mit O berjorgt werden (Vild 19a).

Beim Cinbau ift unbedingt davauf ju adyten, dafi bie Marfierungen
(mummeg§9‘~'f1cf) gegenitberliegen.

N/

Bie Schwentbolzen am YchBjchentel werden je nad) eingebauter @Cbmie@@v
anlage durd) Qentraljdhuiierung (Vild 17) oder Fettpreffe nad) Schmier-

@{xi\’ffblan (Bild 18) abgejdyutiert. SN
Das chf)fcf)ptiggtfﬁ oer Radnabenlager muf nad) 5000 km fﬁqﬁrﬁﬁrede
mit (ElnE)EItéfetg\?fifn[gen. O
21. Laufrader q\n$>%utratétab @\Q&

C8 ift @ﬁ'auf ju achten, daf der vorgefdhricbene £ Qrucf bon 2 atii
mngef)\g{rﬁzn ift.  (BVorfpur und Spureinftellung iche; 23 und 24.)

{({b &

O

S 3

|
i
|
|
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22. Gtofbimpler (Bilb8) . &
- Die Behandlung der Stofddmpfer befdyrdntt fidh audjdhlielidy auf ein
Puiifen ded Offtandes, dad8 mindeftens alle 2500 km vorjunchmen ift.
Die Dd find mit einem Sonberdl, dad audy bei niedrigen Tempe
raturen @ﬁg bleibt, gfﬁﬂh Dad Nadyfiillen gefdyiehtonad) Entfernen
e

SN | | ey

der oben b nbflriﬂcn dydfantjdyraube (8/12). ‘Dm(} dmpfer ift nidyt
bollfténdig ju fitllen, fondern ein fleiner Luftraum, fiiv die Ausdehnung o
b@" o8 ?m du lafjen. ©ie Sdyraube ift bam%g}%ebet feftauzichen. @QO

S
23 Centung (Bild 10) S &
. \0}0‘\ Dad Abfdymieven {amtlidher Gelent @?fo[gt je nady Sdymicvanlage
S durd) RQentraljdymierung oder Nippel wnd Fettprefie. Der Sfffand im
Yenfgehdufe (10/5) ift alle 5000 km ju priifen und, wenn frjordexlid),
mit Einbeitdgetriebedl ju ergdngen. o
Die Gleitfladyen der Sperrgabel am DHinteren Lenfjputhebel find na
Bedarf einufetten (4/14). ; : Q@Wﬁ ; o
Dad Nadyftellen bed8 agialen Spieled beg\‘g’kﬂcnffpinbe[ gejchieht
folgendermafien: \>c§\ |
Die Klemmjdyraube am Lenfaehdufe (10@)‘2’1& s [6fen und die Nady.
n%@gugieben. Sjiemug wird Die

ellmutter (10/7) fiix da8 Lenfrobr
[emmidyraube rieder angegogen. nicht notiwendig, die Luft in

€31
ver Spindelmutter bejonders emguﬂe{t&%ﬁ

Oie Borfpur betrdgt bei bnﬁbe[ﬁﬁttem Kraftfabrzeug fiix die Vorder @5\
rader etina 6 mm, Dip macbwung exfolgt mit SHilfe der verftellbaren  «@

7). %
>
\}w
AN

G@

Gelenfe an den Eenffputl'tnga; Die Hinterrdder laufen parallel, 5. b.
obhne Vorfpur. >

Bei Geradeausftellung der Ndder muf {ich der Lentjchalthebel (2LL@)
ohne Spannen der Feder auf der Spindel des Lenfidyaltgehdufed umfegen
laffen.  Sievau find, wenn ndtig, die in Ldngsridhtung des gﬁgené
liegenden Lenfjdhubftangen an den Gelenfen ju verftellen. Gleicheitiq
mit diefer Cinftellung muf fidh aud) die Sperrgabel (4/14) ain Hinteren
Lenfipurhebel leidyt ein- und augfdyalten lafien. Cin Nadftellen ift Hier
| fowobl an ber gejabhnten Welle als audy an der Qugftange mdglid).

.' o O

24. Gpurtinitellung &
Q\ﬁei_ fturgbe{dyddigten Wagen obder bei Deg@éﬁten Spureinftellungen
@‘in@ oie Priifungen fowie aud) bdie Cinftellungen immer in nadytehender
=" Reibenfolge durdyzufiihren: 59 X
a) Kraftfabrieug auf den Rddern fteﬁtnb jo belajten,
jtangen ungefdhr waageredht ftebhen.

b) Muttern der Spurftangenhdlften in den Lenf

i N S
X bis ﬁ Spur-
Q&Q

| idhenfefn der Vorber-
und Hinterrdder [8jen, Kugelfdpfe berausdriicen? (Spezialverf:

| jeug WM48 der Firma BMW, Miindjen.) o
3 &
% Q;,\f;(\@
._.f'? O
: &
. Nﬂ S G s e SRV ()Q e
' . | | i | }5 v 'mmm-m—w o

; 1) Mit BVorfpurmefgerdt BEr{pur der Vorderrd

! betragen. Wenn Ymderung ndtiq, dann nadit

Tl il P e G e . W e R

o - ¥
T T
. Al -

o T e = T e e - N, - . :
e it b »._'.l_}f_;__,._u . . by o

B e L\

_”(&0@‘3’

&

¢) ¥enfung in p@®eradeaudftellunge bringen (Yenthebel an der Milng.

lenfung lenfredyt ftehen). Wiervadlenfung am Uenfjdyalt-
%ctmbc{g@ug »Borderradlenfung« {dalten (Spexrgabel am Hinteren
enfs[gfi’rf)e el 1m Cingriff).

d) Higter- und Vorderrad redhts bur’?
&(i&?rabequﬁfteﬂung bringen. Rug
orehtd hinten o [an%g

am Kugelfopf in die;BVohrung des Lent

redyte SHinterradgedreht werden mug.

e) Gleiden ?[rfg@fﬁbntgang, wie unter d, aud) auf dex [infe\%@eite

burd)fhf)rc@& S

f) E?]I_uttet:@er RKugelfdpfe an den Lenfidhenteln Hinten qﬁa\?ﬂ’;en und

fidherno” |

Foe Stellung ber Hinterrdder mit Meflatte ngdmal prifen.

Y

Unlegen einer Meflatte in
elbolzen der Spurftangenbhdlfte

7
(}5:}

S
Q

: 0@

g\

O

\2’\\‘;:)

|henfeld paft, ohne daf bad-
O

et Hinterrader miiffen untereinander paral[cI@Yabeaﬁ {teben,
gp‘li}ffn alfo weder Vor» nod) Nadyfpur Haben.) <2

@%?ac[} gleidhemn Arbeitdvorgang wie uuter\gdYg beidbe Vorderrdder
ebenfalls in genaue »Gervabeausftellung« befngen, dabei die Kugel-

Eopfe Der Spurftangenbdlften vorn fn@{ﬁ}nge beraud- baw. hinein

|drauben, bid die Konen in bdie Bohuamg der Borderradlentjdyentel

paffen. s,

h) Konen der Spurftangenhilften $bieder beraudnehmen und beider
eitig einen gangen Gewinbeghng heraud{dyrauben, fodann wieder
n die Lenfjdyentel einfepen And feftjdhrauben.

er an Dden Felgen in

lic muf etiva 6 mm

ke ¢llen.

de gelsfish Sdraubverbindungen nodymals nachziehen und

waageredter Hobhe deg” Nadmitte nadymefjen;

i k) Samtli
fichern.

29. Hand- und E&u&@fﬁ\mie

& RNadyftellen bei BVelagabnupung
DOie Velagabnubung wird dadurd) ausdgeglidhen, daf alle Nadiiftell.
mutterst’ im Geftdnge um eipe i o
angegogen weroen. 513{*[1}11(@1‘5%
hebel immer ein genligend-grofier toter
»gegeben ift, baf bie @ﬁm[en frei

&
:"3\,

Gang bleibt, damit die G)cm@'
| W\Q\ berfiirgt werden.

geben. Die BVremsfeile diivfen nitcht
N

S

™ Q}fﬁnftellen der Bremfen (BVild 16) Q)O%

Vet bem Eifiheitd8fabhrgeftell I fiir [ P, wird flir Die §: %temfe eine
‘J)Iinbeftneﬂ{@fﬁgcrur}g bon 4 m/sec* bei bollbelaftetem Fak 8#% gefordert.
Dad entppricyt bei einer Gefdhmindigkeit von 60 km/kpeinem Bremsweq
bon efwa 35 m. P

.,{S{w f(\{g&

) §§
NS e
\\\\\S) ;\,\\«\\\
N @0‘1\
S
T :

o A 20 s s

ober mehrere Umbdrehungen gleidymdpig Q

it Dabei ju beadhten, daf am Bremfufe O

.].---I

o
o W
b v
H ."-#'r 3 . 3

evauds byw. hineinfdyrauben, big der KRonus >

N e gl iwl
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2Wird diefer Eﬁhﬁmeg nidht evveidht, fo miifjen Oie ‘*Brmn&:{? nacy-
geftellt werden, o Ty .

Dabei ig.ﬂ@ie folgt borzugebhen: &@’Z}Q)
a) ﬁ\gﬁ}tfaf)tgcug porn und binten aufboden, {o baﬁ(\@ﬁe 4 Rader frel
&{aufm. *’:\\\\’\
cﬁ)’ Handbremfe feft angiehen. 2
O {BQ

c) Jn Diefer Otellung miifjen Die ‘.minfeg;r auf der ﬁtem_ﬁbew
awijdenmwelle, wie in BVild 16 angcgcgg, fiehen. It Died nidpt der
gall, fo miifjen nad) Lofen der Handbremie die 4691[3"@&\ urd
Oreben der Cinftellmutter entfprediend verjtellt werden. \be

€3 ift befonder8 davauf ju adyten, daf die untererf“Urme dex
%Ii;ufe[ ebel mit der Senfredhten je einen Winfel pon etwa 15°
tden, xO

P
d) Anjdhliefend ift die Stellung de8 Vremsfuf ehelg mit Hilfe Hes
Spannjdhlofjed neu einguftellen. Der Fuphebel muf fo ftehen, dafp
ex etwa */; ded ihm jur VWerfiigung nden Gefambweged bet
angejogener Handbremfe juriidgelegt hat.

Gleidhzeitig damit 1ft die Stelling ded Handbremahebeld 3u
pritfen,  €r ift, wenn notig, mitOHilfe dexr Stell{dhraube jo nady
quftellen, baf er bei geldjter Bremfe am Handgriff etwa 30 mm
toten Weg hat. T

e) BVremfe auf ?Ieid;mdﬁig&gﬂﬁitfung pritfen. $ierzu ird der Hand-

bremshebel leid)t angegogen. Die Bremfen miiffen dann beim
Drefen der Rader bon Hand gleidhen Widerftand ergeben. Wenp >

Died nidyt jutriff "%reméfei[aﬁge nodymal8 fein nadyftellen. Sdmt-

>

2
el

lihe Rdader en bet geldfter Vremfe frei laufen, der B
fupbebel muphierbei einen toten Weg bon 15 bid 20 mm aufiveifen.

f) Die Wi ing der Bremfe ift nady exfolgtem Nadyftell and)malﬁ
bei e'ge‘tl%ro%efa[)rt nadyjubriifen, Gleicdhzeitiq muf g&%c?uf aeachtet
wexden, daf die BVremdtrommeln nidht itbermdapi ‘arm yerden.

?Bm:‘gﬁ%:iften iber die Pflege der SBtem[ego\\\”

Q&Q) Die Brem8&beldge miiffen 6 und fettfgg”@fein, ba Die SBremQOC)@
** wirfung fonjt gan; exheblid berminbﬂ:\t@fn'rb. N

b) Gin Crneuern der Vremsbeldge ift ju'3eitiq vorjunehmen, daf die
Niete nidyt abgefdhliffen werden.  Abfpringende BVeldge fonnen die

Bremfe wirfungslos maden oder jum Blodieren bringensNad) etwa
10 000 km Bremdtrommeln abnehmen und Belagftdrfe puiifen,
gleichzeitig Vremfe reinigen und beweglidhe ‘Iei[%\ icht einfetten,
c¢) Beim Cindringen von Wafjer in die Bremfe (Wafferfabhrt, Reinigen
be8 Kraftfahrzeuged durch Abjprisen ufm.)@ n die Wirfung dex

Q
R
\\
xO

\é‘\@

<
@

4

S
Nl
Q';\
Bremfe ftavierabgefebt werden. Wird der Wagen anfdliefend
gefahren, {o-)ind die Vremfen auf ihre Wirfung ju priifen. Fallg
feine Bremawirfung vorhanden, ift der Wagen eine furze Strede
mit [piht angegogener Bremfe gu fahren, damit dad Waffer ver:
ba}yﬁt, bid dDie Vremfe wieder ordnungdgemdf ziebt.
d)\gﬁ die Vremsfldade der TLrommel infolge Cindringen von Waifer
oo vervoftet, fo tritt dbexmdfig {darfe Bremdwirfung ein. In diefem
& Balle wird die Brengt, wie unter ¢ befdyrieben, wieder auf normalg
& Wirfung gebm%g:&’ ™
\ ¢ g
6. Glettrijde Anaritftaiy (Sammler) @“

\

Q\\‘é DOie Pileqe \i§‘§ Sammler8 muf forafaltiq und rf.‘ge[m&@?é\ durd:-
geflihrt werdén. Der Sammler ift duferlih fauber ung“troden zu

balten, iibepdelaufene Sduve ift abjumifchen. Alle Gufesen Metallteile

find durdp Cinfetten gegen RQerftéren ju fdyitken. WenaHrokdem Kerfto-

runges-cintreten, fo miifjen diefe Stellen mit rincﬁ%@alé[ung abge-
wajdjen werden. Werfzeug, naffe Lappen ufiw. biggfen wegen Kurzfd)lup.

\ge‘?a[;r auj feinen Fall auf den Sammler gelegtciverden.
Q}\\’L Die glilt"t?l}tl'd}[fr;'llﬁﬂfi*{ Stopfen miijjen ftct%ﬁ?ufgt[ci;t fein.
| < Der Sliuffigteit8ftand joll ungefabr 15anm iiber der Oberfante bev
; <><<\\ Platten [iegen. Der Flitffigleitsftand@jt nur dburd) Nadfiillen von
b2 Oeftilliertem Waffer wieder herzuftellem, da novmalerweife nmur Waffer
berdunftet. Sdure ift nur dann na®zufillen, wenn ein Teil durd) Lber-
(hiitten ufw. verlorengegangen ifti(nur duvd) Werkftatt ausdfiihren laffen!).
\

(<
27. Uberwadien wdbhrend bder @éﬂ?ﬂbtgeit
| - Dad Fabhrgeftell myB\@jﬁﬁ[ﬂrub ber Cinfabrzeit befonberd forafaltig
| uberwadyt werden. Djgfe Priifung foll fidh auf folgende Punkte begiehen:

a) ?m;cbfe[ itgg\%d}a[tf und WVerteilergetriebe und Priifen ded Ol
anoes.  (~
b) Olwed)jpf’ und Priifen ded Olftanded in den Ad8getrieben
| c) Sduteren aller Sdymierfiellen, die durd)y Nippel und Fettpreffe
aligt\[cf)mitrt werden miijjen (f.!C“'Bcf)mim:p[an) e

dg\‘I}riifm ve8 Sammlerd auf JFliffigleitdguftand, Didyte dexr Sdure

DT 1y Sl

N\

4
>

<o unbd Leitungdanjdlife o )
| Q&Q e) Puriifen der ge[agg%%n Beleudtunaganlage O@’
: ,&;z} - f) Dritfen der Wremfen und deren Betdtigungsorgane o

B ..° g) Pritfen dex-Lenfung (BVorderrad- und BViervadlenfung cinigg?%put)

der Befeftiqunadfdhrauben fiir den Aufbau

{- < h) Nadyicl
8 i) Nadyichen

der Radmuttern (2@\
k) Pritfen der Stofddmpfer 2
D) Dritfen de8 Neifenluftdructed (2 atit). @Q‘
ol 6{9
0(;)(\((\ \}Q\"(\é\
9 Q

: ,\@\
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28. RQentraljdymierung 0@6\ 3
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Olbehdlter mit @%totenﬂ[ fiillen, ohne dad Sieb ju cntf&g??en.
Oer b[be[;&[tercggﬁ‘ﬁt 1, Liter und muf nach Vedarf nacbgefﬁgog%crben.

Die mun@@burcﬁ cinen furgen, frdftigen Tritt aufcden Stofel
betdtigen, Samit da8 Kugelventil de8 Olbehdalterd fdhligft; iiber Dden
fiilhlbargn Widerftand hinaus feine Gewalt anwenden.

_ﬁgﬁiti%m der Pumpe alle 100 km bei Strafenfalprten und alle 50 km Q@'\Q
;ﬁb‘\%e[ﬁn efabrten, am beften wdabrend dexr Fabrt 5% [dngeren [wif cbeq-@
umen durd) mehrmaliges BVetdtigen der Vuanbe in ADbftdnden bon |
30 Sefunden im Stand priifen, ob an allews Sdymierftellen O au(?7 .

S
Storungen und deren Vefeitiqung >

(Die eingeflammerten Sabhlen find Veftellnummern ber@ﬁ%ferfirllxt1
Willy Vogel, BVerlin.) S

a) Beim Vetdtigen der Pumpe fehlt der fonft f%kﬁ%re Widerftand.
Urfade &
Der Olbehdlter ift leer. >
AbBilfe &
Olvorrat ergdngen. (élfi@gnicbt entfernen!)

: >
b) Aud der Stopfbudfe tritt O, g§ Pumpenitofel (P— 103) ift ftart
berolt. &

N
Urfade o o i

Sy ¥
Stopibudyfe it undidt. 2

AbGilfe  <© &

§ $
Stopfbichfe (P—208/1) nadyziehen; jedod) nur fo_ rbeit
ba&%ter Stofel nidht flemmt und nn’n felbft in fe(a?ﬁnb:

lage guriifgeht. (Stopfbudhfe wieder fontern !&é"‘
SO &

c) Cine féﬁ;mierﬁeﬂe [GBt dauernd Ol durd. ®

®o° tjadye @0&% Q f \
§ Ceberdidjtung (P — 1005) fdhliefht i%\ Qo Rubelage nidt ab. &~ Jilg

& uBbilfe R s

. D & o
eberdiditung (P—1005) austedifeln byw. Stopibuthie b
d) Gine Sdymierftelle exhdlt fein OL «5’90(\
Urfadpe ij,@
Leitung verftopft oder BVerteilerf d}aben.O@Q“

- ]
. Atrs
= *-l-h_l'ﬁ;:_ i T AR o

3
4 N
R

(P —208/1) einjtellen wie vor, falls Stigel f[em%@’? £ ':; '

1*-’;‘ _.:'r i"'.-xt_;.i.i‘.{-_”: AP _--_'._,-_T_-r_. T =T A

&
@\
N :
Pl
. N
| : . Ubpilfe &
3 Robrleitung bid jum Verteiler verfolgen und abjdrauben.

5 2% umpe betdtigen und pritfen, ob die Berteilexftelle Ol
@% qibt. Wenn ja, dbann die Rohrleitung fdubern, wicder
& anfdhrauben und PVumpe fo oft Dbetatigen, bid an Ddem

5 von der Sdymierftelle abgefdyraubien Rohr Ol ausdtritt.

2" Bei Verfagen des8 Verteilerd bdiefen jum Inftandiehen

3 an Qiefexfitma Willy WVogel, BVerlin, fenden. c§
QQ& o | O\Y\'

{\{39. Reifenpileqe S o
Bei einfeitiq @Bﬁenugter Bereifung der Vorberrdder ift die %itﬁ‘?e[lung

ber Spur nadgytimefjen und die Neifen gegenfertig umgutaufc@a‘.
E\Jtinbcﬂmﬁ einmal im Sabr ift bie BVereifung der 51301:@&@‘}\ Sinters und

%nrmtﬁ\tﬁ%ﬂ abjunchmen, die Felgen gu entroften und g\a@ Roftjdhupfarbe

&

ju ﬁzg.i’f:t’)an. QS

N
oBerlin, ben 22. 4. 40, ol
\,‘;‘\

&
X
28
&
Qb%lﬁ?mmanbo Des HHeeres
&5 Deereswafenamt
Amtsaruppe fiir Entwickiung und Priifung
& Kodh
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\0«“’ A. Sedynifche Angaben WL
L. dmﬁ ftung 50 PS bei 3500 U/min ks
‘Da,ﬁn[alftung S 48 PS g%@
le)[mber 0\?\' 4 Qulinder, 80 mm BVohrung, in Reibe QX\ Bs ‘ﬂ
o geurbnet, eingefekte nafje gl)[mbegh | s
N budyfen N - .g
R urbehuellg‘b 99 mm $Hub, 3mal gelagert @ B
::ﬁlﬂlan\b@llbﬂlt 1991 cm? \&’§0 |
%erbﬁﬁtungéber[)a[tm@ 1:6 s‘Qg’%
”}gﬁn[unnrbnu nq e KRylinder 1 Gir%&ﬁ und 1 Audlapventil
& hangend el geftenert  unter
% ;}mlfc[)en ung bon Stofftanagen und |
ﬁppbeb@ﬁ
Ventilfpiel Ein- x;rﬁ’”lu@[aﬁnenh[ bei betrieb3warmem
?\M or je 0,25 mm :
Modenmwelle gﬁr beide Wentilarten eine Nocfenelle E
& “Ontrieh durch {dhrdg verzahnte Stirnrader |
Sdwungjdeibe Q}@@\“ Mit Qahnfrang fliic Unlafjer |
Rurbelgehauije O&‘{\ Mit Kurbelwellenlagern aud einem Stid, L
& Qurbelqehaufeunterteil aud Leidytmetall 1
%,& angefdyraubt i
Pleuel ﬁ@% qe Aud Stahl gefchymiedet %
ﬁ“n[b@f Deutfdhe  Neljon-Bohnalite-Rolben  aus #
o Q Eeu@tmeta[{ mit 2 Rolbenvingen und 5O |
‘QO% 0 2 Olabftreifringen O
S Q Q.
> Ber gqafer ® 1 Golex-Bergafer, Typ 35 BELV, Omit
N automatifder Startvorridiungs¥
3 Quftfilter durd) Stugen und @ @ ver-
Y bunbden <§\
gﬁnbu@& Batteriegiindung, 12 EBDLgfbmlt Qindjpule

)
Q@ und Verteiler Q%



L e — E
g U W S I MR e g e SRS

.. & &
- Olung Aoy Trodenfumpffdmierung  mit buppdtﬁ{\
; 2 Qabhnradpumpe, 2 Olfieben (1 1nSbder 4
<2 Olwanne, 1 im Olbehdlter), Olbehalter
o an der Sprigwand, Sldrudmeffer an der S
3 Tog \\f@ { © B. Geriitbefchreibung
A\ . .
blborw Jm Olbehdlter an der Sprifwand ctwa « 3 PO
0&0 6,5 ’QQ% Q@*‘ *_ 1. Gf%l,gtctung ber Bauart & OQ\
Siverbrau > : ; R\ | S®er Hanomag-Miotor & P Typ 20 B, ift ein wafjergefithlter 4-Qlindex. ©
\ﬁ(’w 9 e 100']{111 ﬂmg‘i;‘}ﬁs“ et @traﬁmfa[;rg@ | &“ﬁiertaﬁ-ﬁ)tntnr mit l.*%]cnbm Rentilen und ‘Imt%fn[umpﬂd)mieru Q\
X taftftoffanlage Qangdldufig. smaetriebene Forderpumpe | O Die [ulinderlaujbud n (6a/7) find audwedhfelbar und werden unmittetbar
faugt ﬁm?fﬂoﬁ aud den BVehdltern;fiber B 7 pom RKihhoafjer wmipult. Anfaug: (66/14) und "lluépuﬁftﬁmmegﬁ%[m)
o o Kraftitoffilter jum Motor & * liegen an dex xedten Motorfeite. R z
Umjdalten von Haupt. auf Vorratdbehdl- ,, Die im Splinderfopj (6a/3) hingenden Ventile (63]2)§g§%erbcn pon :
ter erfolgt durd) Oreimwe ehabn an Dder p der Nodemroelle (6a/9) durd) Stofel (6a/8) und Stofftangen (6a/4) iiber E
Spriwand vom Fiihrexfib aud H Ripphebel (6a/1) betatigt. Der Antrich der Mocfenmed® exfolgt von der 4
& H Quepeloelle (6a/12) aud iiber jdyrag perjahnte Sgirnvdder. Der Ver- 4
& i @% (6a[6) ift am UAnjaugfrimmer als Ellerti\fga%crga[er angeflanfdt.
S @Tor ihm befindet fich ein Olbadluftfilter. 5
Qé\\' § & Die Qindung ift ald Batteriegiindung audqefithrt. Qur Kindanlage
& qehoren der Sammler, die Qindjpule, Tex Quinbftromverteiler und die l
P2 Quindfergen einfdlieflidy Der ugehorigen Kabelleitungen. Der Kind-
S ftromverteiler (6b/15) wird durd) @;iﬁraubenrﬁiber und eine {dhrage LWelle :,
& pon der Modemoelle aud angetrifben. {
& Diefe Welle ift nad) unten“verldngert und treibt eine auferhalb ded :
é}@ Motorqehauied angwrbnqb%ﬂppc[te Qabnraddlpumpe an. Dasd pbere i
&Q} Qabhnradpaar (Saugpumpe) (6b/17) fordert dag Ol aud dem Olfumpf :
xS 1 den Slbebdlter an Hér Spripwand. Dad untere Jahnradpaar (Druc- i,
% pumpe) (6b/18) foudert bad O aud dem Olbebalter an der Sprigmand !
%@}Q’ ju den ﬁurbeh%vﬂmr, Nocdemmwellens und Kipphebellagern. Die Kolben- '*
¥o) und ﬁolbtnba@nimmierlxn% exfolgt durd) Sprigdl von der Kurbehwelle
& aud. DercOlbrud wirtd durd) je ein Olitberdrucventil (6b/16) und
N (6b/19) geregelt.
@oo (Di;é\\%orn am Motor angeordnete Wafferpumpe fowie der TWindfliigel ;
'15 &QO & | c§ il und”die Lidtmajdyine werdpn durd) Keilviemen (Bierectantrieb) pon bero.@ | f:
N Ty S SHE Sodemwelle aus angetricben. Dev Riemen i burd) Scpwenten der Lidte :j;
\0&’ RS o i ’ \{:;z} mafjdyine nad)jpannbat Die ﬁraitﬂnﬁpumpe (6a/5) ift auf Der [% n :
W S N e 781 .o Motorfeite angeo taet. Sie wird von der Nodenwelle angetrieben und
® & S TR o ., .. o _
P IR < fordert den ﬁ% off aud dem Kraftitofjbehalter yum %etga[gzb\’* ;
x\o’(\ 18¢ 7 o o) !
i ° 1]l 2 Ottreiglaufind Slreiniger (Spaltfilter) e
» @Qg’ ‘tLE i @[mmgc fiiv ben Motor foll 6,51 betragen. Ter hddftzuldffige 3
NS ' ‘3 ” i} | W witd durd) eine Maxfe am Dibehalter an %@i}%mtgmanb gefenne :
: - - 4
258 eid)net. o |_
18 . \é\@ : "E
449 \% :

1y
r I'.':"."I'm#' g 'I'If""‘:

S e [ e
- -




por dem Abfaugen nodymalg veinigt. €8 ift an dem emge[oteten

210

e8 Sieb an. Das Sieb (6b/21) ift an der tigfften

Trodenfumpf befindligh
Stelle der Ohvangé angeordnet. €8 ift in feiner Oberflade | qrop
einex. “Grund-

bemeffen, daf eir chmtgen bed8 Siebed nur geIegentllcf)

iibexly o[ung &menbl Die Saugpumpe tragt au f Dex dfeite ein
IIB:tbtucfngq?t\zl (6b/16), bas auf 3 atii eingeftellt ‘{D\a{ Uberbrucf
pentil 1@03111: eine Uberlaufleitung mit dem ‘motn 5%@11 e berbunden,
bamlgﬁel faltem Ol der Ubexdruc in dad ‘JRotnrge{) abgelajjen wird.

@03 Ol wird unddyft fiber den Spaltfilter l{sbq\ﬁen Bebhalter an bn @

@utmanﬁ f)mcmgepumpt und von bier durd)’dad untere Olp um

“3abnradbpaar abgefaugt und von da m die.ginzelnen @rf)mmfte

brﬂcft Jm Olbehdlter ift cin goeited Sie angenrbnet weldye Qg% :
Gaugrobr

be8 Wehdlterverfdhlupdecteld befeftigt und nad) Lofen dev ﬁg@cf)wuben
und der Robrleitungen diefed Deckeld ugdnglid. P

Cine weitere Olreinigung wird exveidht durd) Einjdakten eined Spalt-
filters (6a/10) in die Sidrucleitung. Diefed Spaltfilter ift in einem am
Motorgehdufe unmittelbar angegojjenen Tobf ugﬁ‘rgcbmcﬁt, e8 wird
jelbfttatig durd) den Kupplungsfufhebel betdttgt.\\

Der Oldructangeiger ift an der Gdja[ttafeb&\feﬁigt und an die Haupt-
dructleitung (Olpumpendedel) ange[cf)[nﬁerkb

;\0

Q¥

. Kiiblanlage

Der Kihlwafferfreislauf mlrg’\{mﬁ vend Ded Betriebed bHed Motord
durdy die Wafferpumipe aufrcc{?&’rba[ten

Die mane:pumpenmeﬂe <Bat gwei fid) felbft einfrellende ABdidE

! manfdetten, fo daf bte erbumbe normaleriveife nicht undicht merbegmx
1 fann, X

3 Gm oberen Waf) ?aften ift ein Fernthbermometer angc[cb[aﬁen\@%a@
}; 8erntf)ermnmeteg bit befindet {ich an der Sdhalttafel. &“5’2’

Dex ﬁmej\lﬁge[, der auf 2 Kugellagern gelagert ift, mirgﬁ)ln‘cﬁ Keil-

riemen nongber Nodenwelle aud angetrieben. N
a8
<

4. antﬁ;ﬁ: (Bild 4) &QO%
et . zﬁaﬁ Luftfilter (4/5) ift ein Olbadfilter, Dad @fﬁ ssabrageftell befe[tl t\g.
| &hb durd) einen Gummifdlaud) mit dem B ‘uler perbunden ift.
! 2 angefaugten Staubmengen mwerden in dem mebergefcb[agat%\}%
Q
;’: 5. Qidtmajdyine und Anlafjer O&O

Die Yidhtmafdyine ift ein Stromerzeuger, der durch ei ¢ Reilriemen
bon der Nodenwelle ded Motor8 aud angetrieben wird. <$ here Angaben

@ :
o ol
i e >
&Q} 82 @é
Da8 obere Qahnradyaar der Olpumpe faugt dad Ol durd) ein i

Ow'k\

g
|

{\V

xO

~
e

\é\\v.

{\
Qﬁ

2
‘,ZQ

&

xO

\2\\%

. gt

LRI 1 g e

ey bn ”lthtillﬂ%}(ﬁﬁw find der dem Gexdt beigefiiaten BVefdhreibung dex
nvlﬁll[flnlnlﬂ\@ enfnehmen,

Dev “lll[{kﬁ?l ijt am Motor feft angebaut.
0
6. Qunb!)mlt
e Quimdfpule 1ft tm ey Drenvaum an Hex Sprifwand untergebradyt.
‘*‘5%1 Vollent{torung I‘t\&i(ﬁ Qindfpule einfchlieplich dex f"i:ltung&faE@LQ
\qumhmnt e ©
\‘?* \Q\“?*
\2\

Ruindverteiler (8 QBH e
be i >

Die ollllbi@ﬂh D. l} Die “mm[unq Der eingelnen ;_-,uubLqum auf Die
‘ﬁl)[i.nbf.,lo folgenve: 1 — 2 3 (Bild 9). &

R P f
\.
Tn difer N eienfolge find die ju Dden ::,un‘ﬁtt‘ljen

3

bfhrcnbrn KRabel in
den ‘@Eltmlel‘*frh[ eingeftectt. Dw Kabel find bm\r@, ablen entjprechend

qc\E@nn ieichnet.

@0 Der ridhtige Abjtand dev Kontafte des 1[@@(1[*'1[*[{)111@ it fiix dasd ein-

<& wanbdfreie Arbeiten der Jindung bejonderdwidytig (fiehe Ab{dynitt D. 16).
Cingelbeiten {ind der beigefiigten ‘Rndﬁmbunq bm Serjtellerfivma ju
entehmen.  BVei Vollentftdrung (Vith 3/3) ift der Jlindverteiler ein
[chliefilich dexr Leitungdfabel a[wqefg[zﬂ“mt

O
<

8. RQndferzen N

€8 {ind BVojd)-Kindfer; Qw, W 175 T 22 , ober Kerzen anderer Fabrifate
mit gleichen & cnnbaten amt 14 mm Gewinde gu berwenden.

\
\\

~

{:‘\w

Q"\
2

iy C. Vedienungsanmeijung

9. Sngangiegc\ﬁ'\ Ded Motors

‘Bow.ﬁem Ingangfegen ded Motord wird dex Slndftrom durdy Cin-

fie@m? bed Sclitffeld in dewrd Cinbeitdjchalttaften eingefdyaltet, wobei ble N
Aseigeleudhte ot auflendhtet. Vei faltem Motor 1jt die Startvorri

(Z}qung 0ed Vergajers %p iehen und der Anlafjer eingufdyalten. \£~O
Fiiv den Sta %bcrga jer gibt e8 nur 2 Stellungen: offen wid ge-
[chlofjen. \\;%v

Der Qt%\ffnerga[m darf nur o lan e betatg}g? werden
wie unbedingt notwendig, fnn it exhalt Motor ju fettes

Gemifeh; der Kraftitoff fdhldat {idh an bcn E@, en S Dllnber:
%néen nieder und fpilt den Olfilm ﬂ@ wodurd) in den

en fallen Kolbenfrefjen eintritt. &
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Bei warmem Motor erfolgt bag Anlaffen ofne Vetdtigen bet

Startvorridytung; %1& wenig ®asd geben. o

Dag B“dﬁﬂ"‘@%fﬁ Unlafjerd erfolgt duvd) Drudinopf im @?[)eitﬁ-
[dhalttaften an der Sdhalttafel. | HS

N

. O
©er Anlaffer darf nur big 5 Sefunden hintereinanbder betdtigt werden,
da fonft,ber Sammler jdhnell exjchopit wird. Springt der Motor nidyt
fnfnrtgéi’n, fo mitffen die UnlaBverfude in furgen mgﬁﬁnben, und war
jedegmal 5 Sefunden lang, wiederbolt werden.
N N
"‘O[aﬁerﬁ er Motor mit der Handfurbel mehrere Male durd)judrehen,
" ben Sammler ju fdyonen. (Auf feinen Fall darf der Sammler exfhopft
werden.) Ausfuppeln erleidhtert ebenfalld dad Ammerfen. Wenn der
Motor nady verjdyiedenen Verjudhen nidyt anfpringt, muf ber Febler
‘gefud)t und abgejtellt werden. | o’
Nady dem Anlafjen den Motor nidyt hodjagen, d. [;\éﬁiit hoher Dreh-
abl laufen lajjen. (\@‘3
it ber Motor im BVetrieb, fo ift eine ﬁ’ﬁﬁ[maﬁfﬁrttmpetatut wifden

70° und 90° eingubalten. Die Temperatur fann dburd) Betdtigen ded
Oriffed fiir die Kublerflappemwand an der <@‘\cf)ﬂ[tmfe[ geregelt werden.

<

Der Oldrudmefjer foll bei Leerlauf tgﬁ weniger ald 1 atii angeigen.
Der Hodyftdrud joll bei warmem O[3 atii und bei faltem Ol 4 ati

nidyt iiberfteigen. &

Sollte der Oldrud nidt die orgenannten MWerte Haben, o wird in
der Werfftatt die %erfcbmub\&g 0ed Lberdructventiled (6b/20) entfernt
und nady Herausnahme b(g@i\o{}e e

beiben Didhtringen einet’ ju entfernen, damit eine Druditeigerung erfplgt.

Beim Abftellen He8 Motors ift die Qindung durd) Herausjichen des
Sdliijjel8 am Qtﬁ‘altfaﬂen ausjujchalten. Dabei erlijdt die ang\afixjeleuc[)te.

Riemals darj bei ftillitehendem Motor die Anzeigele dte brennen!
(@Hﬂﬂbt‘%cﬁ% Sammlers.) ’ 00{\(*

%
P c?r_*IRntor fehr beify, fo mup er nad) Anbalten, 8 Fabrzenqed nody
einige Minuten weiterlaufen, bid dad Kihhwaffer die’Warmeanjammlung 5+
im” Motor aufgenommen hat. BVei fofortigemcStilljegen des %Iotn;@\*‘

sbeftebt die Gefabhr, daf bad Kihlwafjer durdyNadywdrmen jum Kodjen
fommt. o e &‘é’ 9 : o
&
@@"
e
0\33
\
P
=
.,\\g*\
&

$Q
O
B Ltf)r falter Witterung ift vor bem Betdtigen des eleftrijdhen mﬁ‘&

-l e— = o = - = =

D eT : t Die Kuaqel ded Lberdrucventiled aes q
reinigt. Notigenfall3 iff von den unter der Verfdhraubung liegenden

S
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O11. Wafferpumpe
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D. Pfiege und Snftandbaltung

10, Dltreislauf unb\ﬁteinigtt (Spaltfilter)

Motorendl Sarf nur in den an der Sprifwand befindliden Olbebdlter

nm:bgﬁﬁllt@%rbenl (Bild 4/4 und Sdymierplan Ded Bsabrgeftelld!)

BeimNadfillen bon Motorendl ift folgended u beadyten: |
&ioﬁﬁngercm Stillftand des Motord jammelt fih im unteren Teil Q

degOMotord Ol an, dad Qfﬁ'cf) bie Olleitungen vom Olbehdlter guriid- §
| %\g% aufen ift. Q@

@.
Bor jedem Eﬂadﬁi’@ vont Motorendl muf daher der Votor tt%@%i

Minuten laufen, damit das in der Dotordliwanne angejamm
icder in den é}hbﬁltcr an der Sprigwand guridgedriidt tgﬁtﬁa Crit
er

bann fiille mah Ol dburdy die Cinfiilloerjdyraubung des Slbe
big bdie E%ﬁ@uﬂiid)e in Hohe ded am Olbehalter ungcbig en Oljtand:
ﬁrid)té&é t. 2

nady,

<
‘I&iﬁ diefes nidht beadhtet, fo fonnen Sd)dden aug&ﬁen. -
\i\\@a@ Motorendl ift nur im warmen gufta,\@% abjulaffen. $Hiergu

_§ird bie an der tiefiten Stelle der Olwanne fdende Verjdraubung ent:
A fernt. Der Olbehdlter an Dex Epri@uar@ﬁwb baburd) entleert, dafp
ber Haltebiigel und die Robhrlettungen abgejdhraubt werden und der Ol

behdlter audgegofien wird., Dad ing&%)lhe[)fi[tt‘t befindliche Sieb mup
alle 2000 km gefdubert werden. &
Der Ohwedhfel ift 1mmer in@c&fn porgefdyriebenen Abftdnden borgu-

nehmen. & AP
Der erfte Dlwedhjel mufchbereits nacdh 500 km und die nadyften beiben

nady weiteren je 1500 kmt exfolgen.

Bei eingelaufenem Motor ift dad Ol alle 2000 km 3u twedyjeln.

©er Abjal »IBerwaden Ded Motord wdahrend dex Cinfahrzeit« auf
Seite 36 ift ju SRadten.

Dag Oliibekdrudventil (6b/16) fikt im Slpumpendedel und ift ofne
weitered pad) Cofen der BVerfdhlufjdyraube (6b/20) zugdnglid). Dte Cin-
ftellung, “Deg  Oliiberdructventiled darf normalevweife nidt berdndert
werde, ndtigenfalld nur bon Fadarbeitern.

qcﬁ(ﬁie Ritckftande im & Hilter mijfen alle 2000 km durd) @ntietnego®

$or Ablafidraube abgefajjen werden (6a/11). O\$
b S
P *

N
Die Qagem@?ﬁber aud nidytroftendem Stahl geferfigten ‘Iﬂaﬁfﬁmmpen-
welle wird it Hilfe einer am Wafferpumpengehdufe fieaden Knebel
fettbiichie aﬁfﬁ) nady Sdymierplan gejdymiert. Auperdem ift an Dder
Riemenddheibennabe ein Drudidmierfopf (1/7) Purge[&g?n, durdy Den Die
Rugellager alle 5000 km gejdymiert werden muﬁg @
pes
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Dag Nadyfpannen hﬁ\ Reilviemens exfolgt durd) Schwvenfen dex Qidyt

majdyine. G ift jademdp gefpannt, wenn ex fidh etroa 2 cm am lnwgften .

Trum eindritcen JApt. ¥
R %)
12. %inbﬂﬁgt[\xyo oy
Das E\mbf{ﬁgellagu wird alle 5000 km mit maﬁ@hmpen&tt ab-
gcic[;g}?rt (1/6). BT N
S K \\\\O
13. {\ﬁi;laalagz ) ©
. b
| ®é° Der RAibler ift mit reinem Waifer ju fitlles. N

it dem Kihhoaffer ein 8r0ftfd‘)ugmittel‘ﬁigemcngt, fo ift nady Ablauf
der gyrojtaefabr der Kithler mit frijchem Waffer gut butd)auipii\gx%m

Vei Wafferverluft find [dmtlide @d’)!aucljnerbinbnnge@"’\)cmie Die
Wafjerpumpe nadujehen und die Spannung Ddes f{‘ci[w‘men@ nachzu-
priifen. N

Der Ritbler ift in gawifjen J[eitabftdnden aufen @ﬁuncn ju reinigen.
Bei Staubverfdymubung ift der Kithler von beidew Seiten mit Dructuft
ju durchblajen. | @g@

Kot der Kiibler febr leidht, fo ift vor A itt einer Tagedfabhrt */, kg
»P 3« nad) vorberiger ?luf[ﬂ[ung im ev in den Kibler ju fiillen.
Nadh) Beendigung der Fabrt ift dad hedhe Wafjer abjulajjen, nady 2Ab-
 Hiihlen ez Motors der Kiihler mit frijdem Wafjer gu durdhjpitlen und

neu mit Waffer gu fiillen. «@

Jm Frihjahr und Serbjt il man den Kiibler mit einer £ojuna

»P 3« qud. Hierju find 2 @ 3 EHloffel »P 3« in einem Cimer Wafjer

su [6fen, in den Kithler pefiillen und frifhed Waffer nadzugeben. Nad
einigen Tagen entfernds man die »P 3«-Lbfung und fiillt den Ru{?}&

mit LWajfer neu aufe <

O
Qum Elb[aﬁtq&\?é Kiibhwajjers dient ein Ablaghabhn, der untgﬁe’in ber
Mitte des ﬂ‘g@&ré jitst. \s\o‘\
e

x ®
14. Qtﬂﬂﬁg}m}\}llﬂgt 0&*‘

“Rraftitoffanlage gehdren ﬁraftftnﬁ%ﬁrberpu@ﬁ, Vergafjer, Kraft-
Filter und Rohrleitungen gwijden den ein3a\[®1 Tetlen. \¥

O
< n der Kraftftoff-Forderpumpe ift unmittelBr ein bejonderes W
"Dﬁ

\2\\‘5‘0 itoffVlattenfilter angejdhraubt, €3 b&[t\»ﬁ?treinigfeiten im K

suviiE und ift Ded ofteven gu fdubern. >

Dag Kraftiioff-Filter in dem oberen Teil der Vumpe ijt Seit 3u
Qeit durd) Abnehmen ded BVerjdylufdecteld ebenfalld ju tein;g@e .

Der Motor ift mit einem Soler-Vertifalvergajer au getiiftet, dexr am
Anfaugfriimmer angeflanjdht ift. Nabeve %[ngaben@" er Den LVergajer

(§§
P
S
N
&

'T"fi_ Q‘\\“}\'&\Q qefligten Vej cf)reigyss% der Herftellexfivma gu entnefmen. %\2\@?‘&“

[ 1S. Einjtellen des ¢%ﬁmagr.aitpunfteé 0@0

! Das @é@%lﬁ[en beg RQindzeitpuntted darf nur in bcrﬂ,g;@erfftatt pon
i Fadhhandiverfern borgenomimen werder. 2

A H %ga%einﬁe[[uug exfolat im obeven ZTotpunit. Kunddit wird der

| ‘ ﬁg&cn 1 in den oberen Totpunft gedreht, mlobsb%mar nady dem Vers
| N

| SN ol

|

' &
find Dex beigefitgter c@:‘icﬁreibung der Hexftellexfivma u entnehmen. Die
Betdtigungshebel nd Wellen fiiv bie Drofjeltlappe find nad) BVedarf ju
[chmieren. 0(50
“

N
15. Quitfilter {Bild 4 und 5)

3 8 s : s : 0

b Daf Filter ift regelmdfiggvie folgt ju remigen: Q
5L Sady Lofen dex Flitgelmyddtr ift der Dedel ju entfernen, der Filtereinjal O
. Jobann nady oben bex @%unebmm, in Wafdbengin odex Petroleum &

| & teinigen und in Nagorenol gu taudyen. ©er Cinjaly foll nux 1%&“_1
"9

L Y Q\\‘%‘“ benefst fein, fiberjdATiiges Ol abtropfen lafjen.

Dex cbrnful[ﬁb\?}ﬂmuénufja111[&11‘1% Olbehdlter ift nady vem ﬂit@ﬁgfn bis

1 UL z."f?-l[hmb%}&ﬁ vfe nen mit Motovendl ju flllen. %oo
- . 3 e b , : e . D
| Nad "-é;%nunfn[mz ift bag Filter wicder betrviebsfertig:
t 8 ﬁ?g@%i[tcy ift bei jebem Motordhoediel ju reinigen 1 new gu fllen.
B ﬂii#’ dag Rfy. ftarf im Geldnde oder auj ]'tau%lg n Strafen benubit
QBlonnenfahrten ufw.), dann ift die Remmiguyd und Neufitllung nad
¥hatefteng 500 km borzunchmen. &>
;\’\\“\\\’ S
e 1] ' N\
@0*\1(}. Qind- und Lidhtanlage K
. A R S WA 3 oo _
2 Unten am Werteiler ift eine Fettbighle angebradt jum Sdymieren Dex

Rerteilerwelle (. Shmicrplan, BI17 und 18).
Vor BVeqinn jeder groperen ,a_?,%"robtit an der Riind- und Lichtanlage ijt
unter allen Umijtanden dag Sﬁ\bel aijdyen Sammiler und Lidytmajdhine

am Sammler u [ojen, bg{&gg’nﬁ KRurzidlup eutjtehen fann.

Samtliche KRabel un,\Q&(@ntﬁér[d)[(iuc[)c miiffen cimwandfrei verlegt und
feft angefdhloffen wegdtn.

Die Rindipulegbedarf feiner bejonderen Wartung und 1t nur gegen
Teuchtiaieit qusfehiiben. Der Abftand der Kontafle ded Unterbrecherd it

0,45 bi8 Oskg\rﬁ’mm, mit einer Fibllehre nadjumefien. Dex Eleftroden-
abftand e Suindfevze betragt 0,4 big 0,56 mm,

&Y
N\

17. Anlaffer
2 Q) . W s Oé\
&\ﬁi ift nur bei Grunditberholung de8 Kraftjabre
¢

&Q%Da@ gett in den Ya !
»>peuged gu erneuern. ([ Weifere dAngaben tiber den Anlafjer {ind dex det-

i e A b S A PTG
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Didhtungdbub. ﬁlerbm die Marfe de8 Sdivungraded TP 1 mit bgﬁ
Marfe der Sdhaudfin ﬁbertm[hmmen Der BVerteiler wird dann it
bem (ehdufe (nad)“Tdjen bder beiden Vefeftigungdfdyrauben) ergﬁtgen
der Orehridytun bed umlau fenden Verteilerjtiicted jo weit gedreht, bid
fih Die llntegﬁg cherfontafte gerade oOffnen wollen. Danady @aef)duft
wieder anj cb{%uben %‘i@
o
19. Ginftellen’ bes Bentilfpieles (Bild 5) & S
Opiel ywifden Kipphebel und BVentilfdhaf t@%a t bei betrieb3. Q$

\(“‘

‘g\nﬁrm Motor fiir die Cinlafventile und (ﬁ ﬁlaﬁncnh[e 0,256 m
um Einftellen bltftﬁ Spieled ift e3 notwenbdig, Ddie mncfemne[[e ]
27 dreben, daf der Nocken ded cinguftellenden BVentiled genau entgeg%ﬁbem
Stofel ftebt.
Gn diefer Stellung wird mit einem Mutteridliifjel die
(2) ber C’:‘Jteﬂ[cﬁtaube (1) geloft und mit einem Sdrauben
Stelljdraube im gewiinfdten Sinne fo verftellt, daf fi ffmf en Ventil
und Kipphebeldructflade die 0,25 mm ftarfe Sublerlehzefiiv Cinlaf byw.
Ausdlaf faugend durd)jdhicben [aBt Darauf ift bl&cé eqemmutter viedex
feft gegenjuziehen. SHierbei ift ju beachten, baﬁqﬂe Stelljdyraube beim
Anzichen nicht mteber verftellt wird. Man p dedhalb audy nady dem

AUnzichen dad Ventilfpiel nodhmald durd). 8 Priifen Ded8 Ventil|pield
bat alle 3 000 km bﬂ warmem Motox @erfolgtn

20. {berwadien ded Motord wabhrend bcgoxﬁinfa[)ratit
©Oie Behandlung, bdie der gﬁ\rtfneue Motor wdhrend der erften
5 000 km erfdbrt, ift audfdlagqebend fiir die ufunftlge Ceiftung und fiir
jeine ﬁebenﬁbauer Die Fahraejdywindigteiten {ind wabrend der Cinfahr-

geit in allen Gdngen focniedrig ju balten, daf der neue Motor im<
mittleven ‘Drebaab[beret@ bleibt. : IR\

Dag neue Rtaftfgi;racug ift nady jolgender Cinfabhrvorjdyrift ju M)rm
Stand ktg .ﬁod;ﬁgtic[;tombigmt im \<>

nmuttet
ieher Die

Rilometergihlerd 1.Gang 2.Gang 3. Gan <\ 4. Gang

biz -1 000 km 10 18 3%0 50

big 2000 km 12 60 >
o&%tﬂ 0000 km fann langjam auf buII: Drely gtﬂetgtrt werden,

ﬁ?df)renb der Cinfabrgeit find folgenbe E[]unfg&* fnnberﬁ 3u Bead')tm\s;\
a) Olwed)fel im Motor cg\”
b) Oldrud im Motor bei Qecr[anf und [)nljer Umlaufzabl pri

c) Priifen ded Olftanded im Behdlter an der Sprikwand

d) Reinigen ded8 Vergafers, der Kraftftoffleitungen, ded gﬁéﬁer@ in Der
Brennjtoffpumpe und ded Plattenfilters. SBfrga[ erg Oﬂ nge {dhymieren

‘39
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¢) Pritfen ded %gnﬂ[[pleleﬁ
f) Priifen dey, Anfaugleitungen am BVergajer und Motoranjdhluf auf
Qld)thif,%t b
g) Nadyzichen der Sylinderfopfjd)rauben
h) ‘Ilnﬁ%‘%ln der Spanmung ded Keilviemend fiiv Windfiiigel- und Lidyt-
rﬁa[d)mmanmeb

&T Priifen der Ru[)[an[@ggc auf Oidytigleit der Unfdhliiffe und no[I

\Q\“ ~ fténdige Fitllung
7 k) Puiifen des %entﬂué auf Befdaffenheit und Einftellung Ded %\@9
: S

& seitpuntted -
2 1) Puriifen tm.’ Qindferzen (Gleftrobenabftand), Qube[[utugg@n nd
Deren %ﬁ]’cf)[uﬁ ’ﬁ
m) Fettbiichie fiir Wafferpumpe nadyzichen und notigenjolld neu fiillen
n) Windfliigelantrieh und iﬁaﬁerpumpenlagerunggf‘butcf) gettprefje

S fdhmieren. O

%ur inftandacjelte Motoren gilt botfie[)enbt§ fnngemaﬁ
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Dauerleiging 15 PS bei 4000 Umin | e
81)“1183\\13 6 Qulinder, 66 mm BVobhrung, in Reibe an- F
g O georonet Q
Y s O
Sg&%bclme[[e Q7 96 mm $Hub, dmal gelagert ©
. . O 0$
O{Q%I)Imb'erln[)a[t @‘%& 1957 cm? ?\b
Q\\‘} "Berbic{)tung@DS@‘BfiItniﬁ 5.6 0@2*\&\
‘Bentilannrbon%’mg e Qulinder 1 Cinlaf und 1 Ayapoentil
@ hangend eingebaut, gefteuerfunter K[oi-
Qf:i;\o ihenfhaltung von  Stgftangen  und :
@‘2“ Kipphebeln @Qg’
Be g@? [{piel Gin- und Auslafventifbei faltem Motor je E
& 0,3 mm 63(\@
.s\@\%lucfenmelle Slx  beide B filacten cine Noctenmwelle,
AR AUntried davd) Nollenfette
& Sdhmwungjdeibe Mit gagcﬁrang fiix Anlafjer
& Qurbelgehdufe Mitéﬁ’flr[ﬁfimeuen[agcm und [ulinderlanf:
idyjen aud einem Stitck, Kurbelgehaufe-
%Q,i‘ unterteil aus Ceichtmetall angefdhraubt
Pleuelftange & Aus Stahl gefdhmiedet mit Bohrung fix
&e‘o Rolbenbolzenfdymierung
Rolben N Qeichtmetallfolben mit 2 Kolbenringen und
\@o‘ 1 Slabjtreifring
Vergafer & 1 Golex-Bergafer, Typ 30 BFVL, mit
5\‘\0 automatifdyer Startvorridhtung, Luft-
&\f filter durd) Stuben angebaut .
Qindiing Batterieziindung, 12 Volt, mit Itindipule |
¢ 4 &ng Q\QOQ und Berteiler ’ 00® !
. .. .\ofz}%ﬁnbfnlge ?%.0 1—5—3—6—2—4 *‘O‘\\\“
i .\oj,\oﬂ Hlung N Trodenfumpfidymicrung mit  dogyelter
Be 3 @)C" Qabhnradpumpe, 4 Olfieben (2 ider Ol-
T & wanne, 1 im Olbehdlter, L Spaltfilter
S éfé“ in ‘Drucﬂeitun%) , Olbehdffer an  ber
o & Sprigwand, Oldbrucdmefjer an  Ddex
5 iR S Sdyalttafel : Q& =
o S

¥
= ‘l-

B T g .-
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Olvorrat o@@?’ Fm Olbehdlter an der Sprifwand %@a <, 00@&
.QO 6;5 l _ . &0 ) | O&
Olverbraud @«3?’0 Auj 100 km etwa 0,2 ¢ bei @tg%ﬁeﬂfﬂf)tt ¥
Rraftf n-fg!,@l[ age Smwanggldufig angetricbene Fdrderpumpe O B. Geriitbefchreibung
Q& fauat ﬁra?tftﬂﬁ aus den @f}ﬂ[tﬂtn tibex L Grldut ® 5
& ; Rraftfioffilter jum wr ‘ . Crlau g@ng et Bauart 0
| | ®®0~ Um{dalten von 5a:fg auf Borratdbehal- > Der BMW-Motor 21 (Typ 325) it ein magergefﬁljfter 6-Qulinber- O

s \§Q° ter erfolgt durd)y Oreimwegehabn an bﬂ‘@@ ttaftmotor mit DHangenden Ventilen und rodenfumpfjdymierung:
T i Spriwand vpm Fiihrerfip aud. O P nfaug- (14/16) und Auspufifrimmer (14:‘17“) liegen an Dder rechten
& &Y N\ & Motorfeite.  Die gqhnbﬂfupL (14/3) bdngenden Wentile {15/7)
Ry \é\\o} - \2@3\_ 0(23‘ N werden von der enielle (14/9) durd) Stogel (14/8) und Stdpftangen
| % _, (14/7) iiber Sipphebel (14/6) betdtigt. Der Antrieb der Nodenmwelle
| {§<§\ exfolgt bon der Kurbelwelle (15/2) aud iiber ﬁettenrﬁQ@p und RKette.
S Diefer Ketfenantrieb ift an der Stirnjeite ded Motord aswgeordnet.
o Der Bergafer (14/14) ift am Anfaugfriimmer an\g‘iﬁan[d)t. Bor ihm
R & befindet fic) ein Cuftfilter (14/12). Ne
W Q@’b \{@@ie Stindung ift als %atterieaﬁnbun% audgeflibrt. [ur Kiindanlage
Q}& Q)\*ﬁeburen ver Gammler, die Sindjpule, der Jlindftromverteiler und die
S & & Suindfergen einjdylieflich dex sugeborigen <Rabelleitungen. Der Sind-
e ~N <" ftromverteiler (14/18) wird durd) Sdyravbenrdder und eine jdyrdge Welle

:- <

5°  aud dem Rraft[%@ebc‘ilter jum Lergafer. 3

bon der Noctenwelle aud angetrieben.s” Diefe Welle ift nad) unten vers
langext und treibt eine doppelte gg wradpumpe (14/22) an, welde in den
Olfumpf der Olwanne bhineinragt. Die beiden unteren [abnradpaare
(Saugpumpe) fdrdern dad Ol@ud dem vorderen und Hinteren Olfumbf
in den Olbebdlter an der Sptigwand. Dad obere Rahnradpaar (Drud-
pumpe) fordert dad Ol and dem Olbehdlter an der Sprigwand ju den
Kurbelwellen:, Nodenwellen,, KRipphebellagern und ju den Kolbenbolzen
und Kipphebeln. Die Stolbenjdymicrung erfolgt durd) Sprigol. Der
Oldbrud wird duxdy ein Oliberdrudventil, weldes in der Drudleitung
liegt, gevegelt. ;@

Die vorncam Motor angeordnete Waflerpumpe wird gemeinfam mit
ber Lidtmajdyine durd) einen RKeilviemen (Dreiecfanordnung) von der
Kurbelwelle aus angetrieben. Der Antrieb ded Windfliigeld erfolgt durdy
einen, jiveiten Keilviemen e%@fuﬂ@ bon der Kurbehwelle aus. >

\\f\égnibe Riemen {ind nigﬁiﬁaannbar. Q\}Q
»>° Die Kraftitofforderpumpe ift auf der linfen Motorfeite angeotdiret.
& ©ie wird von der Modenmelle angetrieben und fordert dem Kyaftjtoff

P> ,0«{\%
2. Olfreidlauf g@ﬁ Olreiniger (Spaltfilter) Oga“?

Die ggf?}ien e fiir den Motor foll 6,57 betragen. or hodyitauldffige
Oljtand wird durd) eine Marfe am Dibehilter an der Sprifwand gefenn
seichnet. ol
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Die unteren a@{; ber Olpumpe faugen dag Ol auﬁﬁéo
le unteren <a aare Der umpe jaugen oa AQem-
borderen und binfggin Slfumpf der Olwanne an. Die beiden Sitmpfe
jind durd) Siebeabgededt, jo dap die Pumpe nur gereinigted Oluthjaugen
fann. Die Siebe find reidhlid) grop bemefjen, fo dap eine Neitigung nux
gelegentlidy einer Motoriberholung notwendig ift. <

O
Qaﬁ(sﬁ? wird junddyft iiber den Spaltfilter in beg\\\%e[)ﬁ[ter'an Dex
Shriffvand gepumpt und von Hier durd) dad obext” Sabhnradpaar der
Slpiimpe an Ddie eingelnen @d’}miergeﬂen gedriidt, om Olbedlter ift ein
\@%eitee Sieb angeordnet, weldyed dag Ol nﬂg@ﬁ‘em Abjaugen nodymals
7 reinigt. €8 ijt an dem eingeldteten Saugrohr ded Vehalterver|dt
& Dedel8 befeftigt und nady ¥fen dex vier ShTauben und der Rohrleife
diefes Dectel8 jugdnglid. -3 N
Gine weitere Olreinigung wird evreidht durd) Cinfdhalten .cines Spalt-
filtexd (14/21) in die Oldructleitung. Diefer Spaltfiltersift unter dem
Qindverteiler angeordnet. €8 wird felbjttdtig durd) Meftinge, dad mit
dem Kupplungdgeftange verbunden ift, betdtigt. @*&3
Dag Uberdructventil ift an der [infen nnrberag\«”@totnr[eite angebradt
und jugdnglid) nad)y Lofen der dort befinbdlichen” Verfdyraubungen. Die
Cinjtellung de3 Oliberdructventiled darf normaleviveife nidht verdndert
mwerden; notigenfalld darf died nur in der" Werkftatt von Fadharbeitern
porgenommen werden. |

&
Dexr Oldructangeiger ift an der Qﬁ[ttafe[ befeftiqt und an die Haupt-
drucleitung angejdhlofjen. 4

L

3. Kiiblanlage (3)\’3\)% . -
Der Rﬁb[maﬂetfre'éﬁuf witd wdhrend de8 Vetricbes des Motets
durch die maﬁerpugp‘%e aufredyterhalten. Wenn an der Welle Wdfjer-
undidhtheiten augﬁten, ift die Stopfblidfenpadung leidht nadyznziehen,
und jwar auf feinen Fall ftdrfer ald bid jur BVehebung der Undidytheit.

e S ubi%gémaﬁufaﬁen ded Kiihlerd ift ein gerntf)erg}g\meter ange-
|dlofjen. ., “Da3 gernthevmometer felbjt befindet fich axl\fﬁer Sdyalttafel.

Der vistilitgelige Ventilator wird durd ﬁei[tiemen@@ der Kurbelwelle

aus angetrieben. 2 g

O
Q%Hm WAblaffen ded Kihlwajfers b\i@Qt ein ﬂb[aﬁbab@@"
Pber unten in dexr Mitte ded ﬁﬁb[er%ﬁgt. &&
\5"5\
%)

\,0&\
4. Quiftfilter (Bild 14/12) %

© ¥
.\0
Dad Luftfilter ift mit Hilfe eined Robrjtugend an ben@@ergam be-
feftigt. Die in der AUnjaugluft enthaltenen @taubmenggﬁ erden durdy
pad Hilter zuriidgehalten. N
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5. Qidytmafdyine un\%@tn[aﬁer
DOie Lidyt afﬁ)im: ijt ein Stromergeuger, der durcd) einen Keilviemen
von der Kuxbelivelle ded Motors aud angetrieben wird. Anaaben iibex
die Lidhtmajdpine find dev beigefiigten BVefdyreibung der Herftellerfivma ju

l‘ntnel'%nﬁn. Q
1: Unlaffer ift am M ot feft angebaut. O
Q\§ § Q

\g?@gﬁnbipu[t \2\@%‘* Q
X Die Qlindfpule §ft (ber der Liditmajdyine am Motor befeftigt. ﬁ%\e bhat
4 Rabelanfdiffé& und gwar 3 fitv Niederjpannung und 1 fhr Hody
[pannung., e Niederfpannungdanfdliijje fithren jum %crtggl?t und Fum
(Ein[)citéggﬂ faften. Der dritte Unfdhluf dient Fur Verftapfang ded Kind-
funfend &¢im Anlaffen und ift mit dem Anlafjer btr[&tn. Der Hody-
{pan{gp adanfdluf fibrt jum indvertetler. NC |

g&fb gabraeftell Mr. 21 792 hat Ddie ?;iinbipu[g\’\\nur 3 Kabelanjdhliiffe,
\\@ﬁlb aoar 2 fiic Niedex{pannung, 1 fiv Ajurbf\%]@?mnng.

& B Vollentftorung 1jt odie ‘{-};iiubfpu[cé\ﬁﬁd}l’ifﬁlicﬁ per Yeitunadfabel
abgejchivmt, @

7. Qindverteiler (BVild 11/2) &

<

Die Rindfolge, d. . die Verdtilung dex eingelnen Jindungen auf die
6 Qulinder, ift folgende: 1 =5 —3 — 6 —2 —4. Sn diefer Reiben-
folge find die au den Riinderzen fiihrenden Kabel in dem Verteilexdeckel
eingeftectt, Die KRabek®find durd) J[abhlen entfprediend gefennzeichnet;
auBerdem ift Die Sf%ﬁﬁ[gt‘ auf einem Sdild am Motor feftaeleat.

Der ridhtiae mgnb der Kontafte ded Unterbredyerd ift firx da8 ein-
wandfreie Arheften der Findung befonderd widtig. Er foll 0,45 bis
0,55 mm betragen und ift mit einer Fiihllehre nachzumefjen. Unten am
Rerteiler f cine Jettbiidyje (11/3) angebradht jur Schmierung der Ver’

| tei[srm@ gemdp ©Sdymierplan.

@ﬁ%e[ﬁeiten find Der %@?ﬁgten Befdyretbung ver Herjtellerfirma zu QO®

\&gﬁnebmen. S N
@\{;,@ bSBFcib Bollentftorungift der Kindverteiler einfchlieplid) dex ﬂeitunﬁm\kﬁﬂl
& abgejdyirmt. S S
5 > >
.Q(\
XN

8. Qundferzen <§§\ 3
&3 fi @nfcf)ﬁgﬁnbfcrgm, W 175 T 22, odexr Kexzen @ﬁgem isabrifate

mit gégs en Kenndaten mit 14 mm-Gewinde 3u hero nden.
o (Qfg‘“
5 3
PN

O@

L

A

1
-
k

Y
i

’
’:
|
:



|
:
5
a
|

el ] Rl it . Iy

™ ~ I Tt T e Tl FY o o ” " ' ] =
- L R LE g -'?-_-. - R S e T L e T - - i i . | =
D - ay R - =" T ! J F.- :._' e T oA . :-M'. y 'f " ¥ ] '.-I s - - i F ) ) r
il Y ¥ & 5 44 : . e - = o
i f Sl il i . & L " . ' » ‘ i - § i

&Q@
< r <
& K
D AR | P
¥ ¥
& - . &
o %
(?}e;éc. Bedienungsaneiiung ?}@&
%)
9. Sngangicﬁtn&m Motord $

«O
N\ .
Vor dem Ingangfegen He8 Motord wird der gﬁnbﬁrg% burd) Cin-
ftecten dod @dS)lﬁgﬂtlBg iE den Cinbeitd-Scyalttaften emgg@\ultft, mobei Die

&

Ynaeiaeleudhte rot aujleudytet. Bei faltem Motop ift die Startvor O@

vightung des Bergafers gu iehen und der %lnlaﬁeg@ngu[d)a[ten. @Q
? Giir ben Startvergajer gibt e3 nur 2 @iellungen: offen und ge-
&9 jdlofjen. & R

tartvergajer darf nur o [angwﬁ?tﬁﬁgt werden tvie ungt%ingt

nn;?ut:;b%, ionﬁg tirl)&lt l'm.' Motor 3u fetted Gemijd), der Sraftitoff
jbldat fich an den falten Qlinderwandungen nieder und iplgg\\%tg Dlfilm
ab, wodurd) in den meiften JFdllen Kolbenfrefjen eintritt. = -

Bei wmarmem Motor erfolgt dad Anlajjen %@?ﬁ Betdtigen der
Startoorridtung; nur wenig Gasd geben. oF e

Das Betdatiqen ded Unlajjerd exfolgt durd gfucffnnpf im Cinbeits.
idaltfaften an der Sdalttafel. : ’ @‘2? e

©er Anlafjer darf nur bid 5 Sefunden Hinteveinander betdtigt werden,

b fonft der Sammler jhnell exfchopft yoitd, Springt der Motor nidyt
fnfn'rt gn, fo miiffen biltbﬁlnlaﬁneriu@%n furen Abftanden, und oar
jededmal 5 Sefunden lang, miabeg}&b werden. _

Vei fehr Falter Witterung iftcoor bem Betdtigen De8 eleftrifchen An-
[affer der Motor mit dex andfurbel mebrere Male durchzudrehen, um

den Sammler ju fdyonen. (Auf feinen Fall darf der Sammler exr{chopft \Q}\f”

werden.) Audfuppeln feichtert ebenfallg bad Anmwerfen. Wenn Ddex®
Motor nad) verfchiedesien BVerjuchen nidyt anjpringt, muf dex 89@[1}«\@9!
fudt und abgeftelltswerden. <O
Rady dem Anbdfien den Motor nicyt hochjagen, d. h. mit hoher Drel)-
3abl laufen lafjen. : & |
it be&@tntnr im Betrie, o ift eine Kihimaffertemperatur gwijden
70° und '90° einjubalten. Die Lemperatur fann bg:kf) Betdtigen Ded
Griffed fiiv die Riiblerflappenteihe an der Sdalttafel geregelt werder.
©er Sldrudmefier joll bei Leerlauf nidt menig?r ald 1 atii angeigen., ©

‘Qfs‘ﬁer Soditdrud joll bei warmem Ol 3 atii ug)g“ﬁel faltem OI 4 atii n\@%

O iiberfteigen.

\2\\

O &g?‘
Sollte der Slbrud nidht die vorgenannteh Werte haben, fo m@gi\n Dex
Werkftatt von Fadarbeitern dad Lberdrudventil gefdubert un%@tgebenen-
fall8 neu eingeregelt wexrden. >
Qum Ubftellen des Motors ift die Jindung durd) Serausjichen bes
Sdlifiels am Sdaltfaften audzujdalten. Dabei %gf?fcbt die AUnzeige:
(eudte. |
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Niemald darj 063 ftilljtehendem Motor die AUnzeigeleudyte brennen!
(Entladen des Sammlers.)

it ber Mofor febr heifi, jo muf ev nad) Anbalten bes Fabrzeuges
noch einige” Minuten weiterlaufen, bi8 da3 Kibhwaffer bdie Wirme.
anfamystung im Motor aufgenommen hat. Vei [ofortigem Stillfegen
oes g&bturﬂ Defteht Die @Ef%{,ﬁ, baf,bad Kithlmwaffer durd) Nadywdrmen O@

3;@? RKodyen tommt. : &0 &
3 ©
& T
M N
@QB? Pflege und Inftandbhaltung &
| "%

10. Hifreislanf ugd Slreiniger (Spaltfilter) O

& (Z}
EDIDturm%[ darf nur in den an der Spribmwand [wﬁnbgﬁ}en Olbehdlter
nad)grijﬂ?t werden! (Sdymierplan Ded ga[)rgr:i'tﬂ[é!)@@@

gﬁi’{l@nl Machfiillen von Motorend! ift folgendes %}%md)ttn:

Qf Bei [angerem Stillftand ded ‘ﬁ‘f{mtm@(ﬁllntntlt jich tm unteren
,\,& Teil ded8 Motord Ol an, dad durd big\x@’\ilelrnngcn pom Olbebhalter
& quriidgelaufen ift. Nk

&

Vor jedem Nadyfitllen bon ‘Emoturggﬁ% mup daber der Motor exjt
ciniqe Minuten laujen, damit dad 4# der Motordlwanne angejammelte
S0 wicder in den Dlbehdlter ancber Spriwand uriidgefordert wird.
Crft dann ift DI durdy die Cinfiillveridyraubung ded Olbehdlterd nady
guftillen, bid bdie Qlubttﬂﬁd%gvin Hobhe ded am Olbehalter angebradyten
Olftandjtviched fteht. 5

TWirDd Diefed nidyt [13§5ﬁ§5tet, o fonnen Schaden auftreten. ©ad Motorens
6 ift nur im warmest Suftand abjulafjen. Hiergu {ind Die beiden an dex
tiefften Stelle deraOlmanne vorn und hinten fibenden BVerfdyraubungen
u entfernen. Der Olbehdlter an der Sprifwand wird entleert, indem
der Haltebiigel und die Robrleitungen abgefdyraubt werden und der Ol
behdlter angqeqoffen wird, Dad im Olbehdlter befindliche Sieb muf alle
2 OOOQ%;‘IH gefdubert toeroden. |
Ser Olhwechiel ift imu&@\g‘in den vorgefdhriebenen Abftdanden vorus &
Q;gﬁ)mem | Cﬁi‘& | @9
<\<§<"\ Der erjte b[md)i%imuﬁ bereitd nady 500 km und die nadyjten Qﬁ%cn
5 nady weiteren je 1500 km erfolgen. Gf@
Bei tinge[a;\lﬁ%cm Motor ift dad Ol alle 2 000 km ju 1ve<c\hﬁ[n.
Der Abjah ybermadhen Deg8 Motord wabhrend Ddex %ijx\?a[)rgeitu auf
x{

Seite 5247t befonbder8 ju beadhten. 3

GDQg‘%?ﬂlfﬂ&nbe im Spaltfilter mufjen alle 2 O(L%«Jgh durd) Entfernen
?

dexoAblafjchraube abgelaffen ywerden.

=3

3
v
3
I

- ——



Sk T ' >
Q‘}O
11, Wafjerpumpe 0@6\ _ oé\é‘\
. . ; O
Die Lagerung bert qus nidytroftendem Stabl gefertigten Waijerpumpen-
welle wird mit Hilfe einer am Wafferpumpengehdufe fienden Fettbiichie i
(10/3) nady @dhmierplan gefchmiext. )

Der Kiibler ift mit veinem Wajfer ju fiillen. Q}\é\(\
t dem RKiblwaffer ein Froftjdubmittel beigemengt, fo ift nady Ab-
lauf der Froftgefabr der Kihler mit frijdesm Waffer gut durchjufpiilen.
Bei Wafferverluft find jamtlide SHlaudperbindungen fowie bdie
Eﬁafﬁupumpe nadgufehen und die SPanmung des Keilviemens nadhzu-

prifen. ol

Der Kiibler ift in gewiffen g%ﬁfa%ﬂ&nben aufen und innen ju veinigen.
Bei Staubverjdymubung ift ber Kiihler von beiden Seiten mit Dructuft

durchzublafen. P o

Rodyt der Kibler jebrdtidt, fo ift vor Antritt einex Tagesdfabrt 1/, g@{&

P 3 nad) vorberiger Unflojung im Waifer in den Kiibler ju fiillen. RNads

| Beendigung der Fabrt ift dad bheife Waffer abjulaffen, nad ‘{[ﬁﬁil’)[en

| de3 Motord der Kubler mit frijhem Wafjer durdhzujpiilen ug&’?’neu mit

| X

Q) .
&
>

neS
Waifer ju mogﬁn. _ ; 52 N :
Jm Fribjabr und im Serbit fpitle man den Kiabler mif einer Cojung

} | P 3 aus Hiergu find 2 big 3 CHloffel P 3 in einem Eimer Waiier 3

16. RQind- und Qid)tan[agg\eﬁo

ovoerpumpe ift unmittelbar nody ein Defondered

An der Kraft
Svajtfiofiplattepfiter angefdyraubt, €3 halt Unreinigteiten im Kraftfioff
juriicE und ifiedes fteren ju {dubern.

Dasd %}ﬁtftﬂﬁi[tcr in dem obeven Teil bex

Pumpe ift von [eit 3u

<O
it anber Welle Waffer aus, jo ift die @tﬁpfl’ﬂd&[@f@t nadyju- ) Seit duxth) Abnehmen ded Verfd)lufdecteld ebenfalld ju reinigen.
siehen, g@”bie Undichtheit beboben ift. RS O Biinins IS0 g Soler-Vertifal-Veraajer audqeriiftet, dev
i ‘ e o) Q i ex Motor ift mit cinem Solex-Vertifal-Vergafer ausgeriifiet, der am
Dg¥ Nadyjpannen ded Keilviemend exfolgt duvd) Sthivenken '591" Lidt- O } Aufaugbvimmer angeflandBt ijt. Nabere Angaben iiber den BWergaferO
mafehine. Cr ift jad)gemdf gefpannt, wenn er {i \*ﬁ?ﬁnﬂ 2 cm am [angjten o\ 8 Q\ﬁ D dex beigefiigten BVefhreibung der Hexftellerfirma ju entnehmen. ‘
,0531‘“1 eindritfen [aBt. Cin ju ftarfed Anfpanmeat fithrt ju Eager[cf)&bg@ 1 @ Betatiqunaahebel und2Wellen fiiv die Drofjelflappe find nad) Vedaxf zu
ghe < | O N 5 S {dymieven. N N
P2, Windfliigel ¥ & _ j ¥ S N
Dag Winodflitgellager wird alle 5 000 km mit ﬂBaﬁerpum\g?%fett ab- : 15, Lujtfilter (‘B\é@b 14/12) S
gejchmiert (10/4). Der AUntriebdriemen ift ebenfalld nad gﬁ\mbar; Die Das a\gﬁi Ift regelmdpiq wie jolgt ju reinigen: | 4©
ridtige Spannung ift vorhanden, wenn er fid) ehwa 2 cm, gmoritden [qjt. Nagelojen dex Flitgelmutter Dectel entfernen. e Filtereinfap ift
& 4 jodagh nad) oben Dhevaudzunehmen, in ‘lﬁuitbbfn&g&*ubcr Vetroleum 3u
13. Riiblanlage > veitigen und in Motovendl 3u tauden, Dex Enjahy foll nur mit OI

RS : . . R "EeT o \.. 1 Mo = AN
\@?mi}t letn, tberjdhuffiqes O abtrobhfen [“"%5}

.\\\Q} Der ebenfalls herausnehmbare Olbehdltes”ift nad) dem NReinigen bid

jur Olftand3marfe neu mit Motovens! @f\\ﬁillcn.

Nady Sufammenbau ift dad Filter Jpieder betriebdfertig,

Dad Filter ift bei jedem Moto 'iﬁﬁ%vdﬂfl ju reintigen und neu gu fitllen.
Wird dag Kf3. ftart im Geldgde oder auf ftaubigen Strafen benuit
(Rolonnenfabhrten ujw.), danx®ift die Neinigung und Neufiillung nady
Ipdteftens 500 km Unraun\&?ﬁcn.

‘\(Z}'

Unten am %eitéﬁ?r ift eine Fettbiichie angebradht jum Schmieren dex
Verteilevwelle g Sdmierhlan),

Vor BVeqingt jeder qroferen Arbeit an der Riind- und Lichtanlage ift
unter al[u\t@‘llmﬁﬁnbtn dad Kabel wijdhen Sammler und Lidhtmajchine
am Sammler u [Ben, da jonit Kurzidluf entfichen fann.

@@ﬁf[id}t Kabel uno (Ené[tﬁr[d)[ﬁucf)e miiffen eimwandfrei verlegt und Q
O

| [@[qlgéod‘h den Siibler gu fillen und frijdes Waffercnadyzuqeben. Nady OQ® f%@’gﬂﬂgﬂfdﬂﬂﬁm mEIbEH-CfO o
R S el R D St bt e Wi Srtung i 8t
- ¢ , . > & : et Sy " i |
| é,d‘\o Sum Ablajjen des Kiibhvajjers dient ein \giﬁ?aﬁf;a[yn, ber unten igx‘gt 1 o9 0,45 bis 0,55 mmatnd mit einer Fithllehre nadyzumefien. Dev %P&Dbm’
< Mitte ded Kiiblers fibt. " N s Ne abftand der gqgﬁferaen betvagt 0,7 mm, PN
| i
. 14. Krajtitoffanlage &,@“0(\ ? 17. Anlajjer cfgié(}(\ é«(;?o
= ' VR i > _ \ Dad Fett in den Lagern ift nur bei Grundiiberholupd ded8 Fabraeftell
| | ﬁn%il;f S?ra;tf;gﬁanllq?; gehoren 3‘1agﬂ”ﬁﬁlbflpm¥‘fmﬁ&9“f”f fraft- 1 ju exmeuern, Weitere Angaben iiber den Q[n[aﬁer\?\ﬁhb der beigefiigten -
er und Robhrleitungen wifden den eingelnen eiten. o Befereibung dev Herftellerfirma ju entnehmen. &
&> &>
< : | 1'_';;. 3 ~’\\$\\

|
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S 18. Einftellen ded Rindgeitpunties & e 247 R :
e 18 ©ag Cinftellen b8 Qindzeitpunfted darf nur in dev merfﬂg&obnn' | Walrend der @fﬁlf)t&ﬂt lind folgende Puntte bejonderd ju beachten:
8ad)[)anbmerfep;§borgennmmm rerden. D g a) Olved) eHTm Motor
Qiindeinfiglfing exfolgt im oberen Totpunit. Sunddit vd ber Rol- b) Obu im Motor bei Leerlauf und Hobher Drehzahl priifen!
ben 1 in Qf’.“bﬂfn Lotpunt be”[’;f und gwar “3%‘9 :g;ﬁn]?\d)ef[:flg)ﬂl?tmgfr e c) @;ﬁ?an deg Olftanded im BVehdlter an der Shrifwand
Poxté am Motocbod ibeinfimmen, T Bertiee wixd barn gty > &) Riigen bs Bexgaleg, o Sraftoflctngen, be Bt i ber
@afen ber maagere dten Klemmidyra gk bmgé@c[)c'iuft entgeqen ber$§)0 f &Q‘?” %rtinnftonpumpc _und@ 3 Plattenfilters. Bergafergeftange jdymieren O
ﬁ?@‘ridﬁung deg umlaufenden Verteilerftiicted,fo weit gedreht, bid fi o @QQ e) ‘I.‘rlﬂlfen De3 ﬂle:}}@ﬁm[e@ O@‘
& bie Unterbredyerfontafte gerade dffnen wollen” Danad) ift die Sdraubde ' " 1) Priifen der Angaugleitungen am Bergafer und E‘.‘totomnfcﬁh@uf
27 wieder feftaugiehen. Die jenfrechte Schraube darf nidt geloft mcrgeﬁ “Qld)tlgftlt\)@@ >3
. . 2 ) Nadyziehenr Der [plinderfopffdyrauben | > I
S 19. Cinftellen de3 Ventiljpieled (BVild 13) %) E) : 31«:2% : @1 i Q psl:;-.; [viemen fitr Windfliiged und Licht "'
N Dad Spiel &miid)en Ripphebel und Wentilfdhaft betrd ‘Beé fa[t[fm g;igﬁyﬁmt;n_gggnmmg PYRATEELOMGE L P SN 2&9 und Lidyh lt
. . . : : : ( &
| B e e aarsl: o bl‘EIE}IEI:I, éggebeeg 1) :ﬁ%ﬁfm ber Ritblanlage auf Didhtigleit der %Fﬁ%cf)[iiﬁe und boll- |
S ;_

diefed ©pieled ift e notwendig, die Nodemmwelle fo zu
Noden ded einguftellenden BVentiled genau entgegen dem Stofel [teht.

Yn diefer Stellung wird mit einem Mutternjhlitfjel die Gegenmutter

(13 A) der Stelljdyraube (13 B) geldft und ,g%t einem &dyraubengieher

ﬂf | die Stelljhraube im gewiinjdyten @5:;%}&\\ verftellt, dap fid) gwijdyen

;O ftdndige Fiillung 3
k) Priifen ded Verteilers auf Vejdjaffenheit usd Cinficllung dHe8 KJind:
> seitpuntted >
& 1) Vritfen der KRiindferzen (Cleftrode ’Tﬁi‘ranb), Kabelleitungen und
deren Anjdliifje | o
m) gettbiidhjen fiix Qﬁaﬁurpmnpe@ﬁ)aicbm und notigenfall8 neu fitllen
n) Windfliigelantrieb und iﬁ@&ﬁgﬁrpumpen[agerung |chmiexren.

Fitr inftandgejeste ?Jlutvrgt}\'\%ﬂt vorftehended finngemaf.

Ventil und Kipphebeldrudflide die 0,3 max ftarfe Fiihlerlehre fiiv Cinlaf
baw. Auslap faugend durdyjchieben [dBt. Darauf ift die Gegenmutter
mwieder feft aegenjuzichen. SHievbei dft ju beadyten, daf die Stelljdyraube
beim Angiehen nicht wieder verfieift wird. Man priife dedhalb aud) nady i
dem Anziehen dag Ventiljpiel modymald durd). Dad Priifen ded Ventil-
fpield bat alle 3 000 km beib\fhc’ltem Piotor ju erfolgen. 2

i

| S |

{ 20. {Iberwadyen des fabrifmﬁ(‘m Motord wabrend der Cinfahrzeit & &
| ;

Pl g S
Cy:
Sy

Die BVebhandlung qﬁﬁ bér neue Motor wdbhrend der exrften 5 00g><1}m
exfabrt, ift au%géggebenb fiir Die gufinftige Ceiftung und filr feine
Qebensdauer. Die Fabhrgefdmwindigfeiten {ind wdbhrend der Einfabraeit
in allen Gdngen fo niedrig gu halten, daf der neue Motor i mittleven
@Iet;ga[)[zgﬁtd) bleibt. O

&'Jag&‘cut Kraftfabraeng ift nady jolgender Einfa[)t@d)rift u fabren X

< Stand bes Hoditaeidwindigleit” (km/h) im Ao

: & Rilometerzihlers 1. Gang 2.Gang 3. Gang 4. Gang 5. Gang:

| & big 1000 km 5 10 218 30 5
| &9 big 2000 km 6 12 ¢ 21 35 g S
‘; -, big 5000 km 8 15 25 85 775 ;

| ;

5
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Audy nady Ablauf der Cinfabraeit diirfen folgende Gejchroindigeiten

nidyt iberjdyritten werben: %@’b ;' S :
1.Gang 2.Gang 3. Gang 4. Gang 5.Gang ] ° 2
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< A Sednifdhe Angaben
W
\\Xf\o I Fiiv den 1,8 -Motor, TYp R 180 W
Sodfileiftung 543 PS bei 3600 UJmin 5
Daauerleiftung QF 42PS L
. &f&%plinber ?g-o 4 [ylinder, 80 mm Bohrung, in Rei e
N\ qeordnet, eingefetste naffe [ulindetlauf-
63\2\ . %
N biidhfen P
KRurbelwelbe 88 mm Hub, 3mal gelagert .o
: > 4
gi)lmb@g;@‘inf)a[t 1757 cm® 25
%er{%a‘ﬁ)tung@ber[)ﬁ[tni@ 1:6,35 0\$<2~
B@ti[annrbnung Fe Qulinder 1 (Ein{k@ﬁ- und 1 Ausdlapventil
& hangend eingebaut, gefteuert unter Qi
N ihenjhaltyny von Stofiftangen und
@npp[)a%@
Ventilipiel Cinlafpgntil 0,15, Audlafventil 0,2 mm
b{@@etricbélnarmem Motor
Nocdenmwelle 3ar beide Wentilavten eine Nocenmelle,

oo Untrieb durd) Rollenette
Sdmwungideibe ,3\’% Mit Qabnfrang fitr Anlaffer

Rurbelgehdufe Q,\\%“O Mit Kurbelwellenlagern aud einem Stid,
R Qulinderlaufbiichien einfesbar, Kurbel:
T gehaufeuntevteil aud Leichtmetall ange-
2 fyraubt
m[euelﬂgﬁﬁge Aug Stahl gefdymiedet
Rolb g.qf\ Deutjdie  Nelfon-Bobhnalite-Kolben  aus
O!

Leihtmetall mit 3 RKolbenvingen und
> 1 Slabjtreifring »

&>
1 ©oler-Vergajer, Typ 30 BFRYV, @%t
automatijder Startvorrvidtung ‘?‘é'uft-
filter durchy Stufen und Sy ber-
bunden »

<
Vatteriegindung, 12 Volt, &gﬁ? Stindjpule
und Verteiler X
<
R SRR, TSN

4 .“ == o g
i il L ey AL
= SETE e R
Wl e -m‘....'.a-' R T P By
o 5 —_— Bl o




= = -I-_. .- r-. [ -
i o """ L ;-'- [ j =
' £y s e ol el L’ x

:" :.*:. i ), N 60 -
e & |
b < Trodenjumpfid F
_{::;:;-; O mlerung mit © 0N
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b < ot pe, 1 im Olbebalter) blb\eﬁﬁ[t Rolb N —
5 » ' n ber Sprifwand, Slbru o i3 ¢ D
® | der Sdjalttafel rutfl{ﬂ?[er o : S
-.-. Slvorrat fe Q 2° Leichtmetall on-Bohnalite-Kolben  aquad
59 G Olbehdlter an o 1 Slab mit 3 Kolbenringen
| @[m&br 7 651 ex Qﬁflﬁmanb etioa Bevgafes : abftreifring gen und
o i e 3 SolegD
i Auf 100 km N R tBergajer, Typ 35
| @% aftfioffanlage 3 tna 038 1 b Staafefue & o & > it Tone & Staztporritung, | Cuft
= b & ‘”““ﬁﬁfﬁuﬁg fmﬁetnebene S beininies S SO S el Sl e o Pl
' ét: gt Krajtoff aud den ﬁef):ltg w 2Rlindung O& cosv lany Bete. )
bD:}ftrtzLﬁt aum Motor. uméﬂtﬂn ; \2\\63\’& @‘{?\&\ ‘Ratterlvaunbung 12 Molt , Q\O
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3 nurfb Qrelmege[m[m an bft\@pner I}[gt Sunbfu[ge Q)\\) 1 N
om gFiibrerfif aud. o wand e Olung @OQ a:% dad i %\\’%
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1 Splinder . 48 PS 0‘0 i & 2 %Ivorrat s @Ef)a[ttqfc[c} o
- § 4 Sl)[mbe %5 u 0@\ Ym Olbebdl, 11%
| Rurbelmelle geor@qff B PR, v Rult ape { \Q’Q) ~ Slverbraud - 651 Qet& an der Gprifwand etiwa
‘ 88 [ﬁm Auf 1
i) ub _
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@ X
< &¥ Dad untere Rabnr Paar b n i
& & ~sabnradpaar ver Olpumpe faugt dad O durdy ein im
| n : Ko Lrodenfumpf befindtitheg Sieb an. Dagd Sieb (22/15) i der ti

\Q}o‘é). @eratbefd)retbung \@é Stelle der ﬁ[lqc{gﬁ\e'npgwrbnet;' €8 ift in [gine/r %b?rf?gcb:r[umgg;g
1. Grlduterung btts\o&%uatt &0 bemefjen, daf eint Neinigen deg Siebes nur gelegentlich einer Grundiibey-

holung notwendig ift.

~~N
' . AW 2 find wafferqefiiblte Bier- A _
Die Stoewes-Motoren R 180 W und I flerg %} Dag OF ird gunddyft in den Behdlter an der Spritwand BHinein:

linber-Biertaft-Motoren mit Hangenden Ventilen und ocfenfumpf
%%mimgﬁ@@it Qulinberlaufbuchien (21/6) find nur Peim R 180 W, B

b

gepumpt ‘und von bier burd) dag unteve Olpumpenzahnradpaar ab- Q

O, daqeaen beim AW 2.Motor awrit dem Kplinder- . _’g und bon da in die @ingelnen Sdymierfiellen gedriidt. Ym S O
a%?u?:iﬁe?gelggim gﬁ?n?aug- n218/3) und %{f}:uﬁ&ﬁmmex (18/2) O\'\%@ 4 belyalter ift “"[am“tf-‘?f b angeordnet, weldes bas Ol vor dem A Q
liegen beim R 180 W.Motor auf der linfen Seité; dagegen beim A W 2 3 @g&%‘:e ';”d)mf‘ 3 reinigh €3 ift an bem cingelbteten Saugrohr bes
o Motor auf bex xeften Motorfite. o > B ber obrlitungenshieies DS pugtngliy. T oubElnd
Die 1 linderfonf (21/3) Hangenden Bentile (22/3) werben vew det _ v Sfale it i Gl o _ G
Stocfergm?:}leg(%l [16) b‘:li;:gb étﬁﬁbﬂ (31/15) und @tgﬁﬁangen (21/14) itbex | | ﬁltfﬁge(g‘??f?i @1;!“1311115 n*_u_ub_ C‘T.‘I.["l[f)t bl.ll‘(f)'@mf(ﬁﬂ[tfﬂ B{gr% @pa'[t’
Ripphebel (21/12) betdtigt. Der Antrieh der Nodenmelle exfolgt von - R IBOWJ%%% m ote Hauptolovudieitung. Cin CSpaltfilter 1R beim |
der Kurbelwelle (22/2) aud iiber eine RNollenfette. Der aLer (18b[5) | Shaltfil o 3[_0_‘: ;mit,- uggrﬁlgtg; nut Oer ﬁW 2Metor wird mit |
ift am Anfaugfrimmer al@ Bertifalvergafer angeflanfdyt. Vor demfelben . gl fgltblfg?t:i. %"If_g”‘%p‘ﬁinmﬁ it am Motorgehiiufe angejdyraubt ]
ift ein Olbadluftfilter angeordnet. Die Kindung ift q{\L@*Q.Batterieaiinbung | s Vg lttatig ‘u} ) Den BVremafufhebel - bftgggt* [
audgefithrt. SQur Sindanlage gehoren der Sammler, die Qindjpule, dex Q\%YF tuctangeiger ift an der Sdalttafel -['*Ef\%ﬁ%gt und an die Haupt- 1,'_
Qitndftromyerteiler und die Riindferzen einfdhlieflich der dazugehorigen A Qf%”“ eitung ange{dlofjen. N E
Rabelleitungen. Der Qindftromyerteiler (17/12) wird durd) Sdyrauben: | 3 Riiblanlage S f,
vdder und eine fdhrage Welle bon dex Eﬁndég elle aud angetrieben. . 1 BQ’Q Ber ABlmoferkerislatt ich "[ﬁéﬁ% R et |
' ' ou 1bt eine i R > i 0 0 mwahtend e Vetriebed8 ded Mot
Diefe Welle ift nady unten verlingeround treibt eine innethalb bes 2 ourd) die Waljerpumpe aufredyterhalien. Die Waflerpumbpenvelle ln?:g

Motorgehdufed angeordnete doppelte Jabhnrabddlpumpe (21/18) an. Dasd
obere Qabhnradpaar (Drucpumpe) fétdert dad Ol au3 dbem Olbehalter an
der Spritmand ju den Kurbelwellen-, Nodermwellen- und Kipphebellagern.

Dad untere Yahnradpaar (Saygpumpe) fordert dad Ol aud dem Olfumpf
in den b[be?&[ter an der Gprifwand. Die Kolben- und Kolbenbolzen- @@{‘}”

idhmierung erfolgt duvd) Sprifol von der Kurbelwelle aus. Dex Sldrud<

ourd) eine nadyftellbare Stopfbiidyfe abgedidhtet. Wenn an der Welle
Qﬁgb[lm_n}bld)tlgfgltcn auftveten,/fo ift die Stopfbiidhfenvactung leidht
nadgugiehen, uno gwar auf feinen Fall ftdrfer ald ur '

1[nbitf)tigfei£. L sl o din

O
[um Ablafjen ded ﬁ@‘hvaﬁcr% vient ein Ablaghabn, der unten in der

e g T g ey g Ay g g 8T T .
.
i

wird durdy ein Oliiberdructventil (25/12), das fid) beim R 180 W-Motoy | Mitte des Kiihlers iigﬁ
im Olpumpengehdufe,” dagegen beim AW 2-Motor im Iylinderblogd auf X Anerdem bat der Motor felbjt nody einen Wajjerablafhabn, der beim
ber linfen Motorfefte befindet, geregelt. i i R 180 W-Motor-an der linfen, dagegen beim A W 2.Motor an der redhten
Die vorn am Motor angeordnete Wafferpumpe mit Windfliigel und 4 Diotorjeite angebradyt ijt.
bie Cidtmafdhine werden bdurd) RKeilviemen (Dreiedantricd) bon Dex A Jm Df?\%%ﬂ Wafferfaften ded*Kiihlers ift ein Fernthermometer ange: ' |
RKurbelwelte aud angettieben. Der Riemen ift durdy S In‘é‘qfen der Lidyt- & {hloffen.s a8 ernthermometer felbft befindet fich an der Schalttafel. Q |
majd)ing’ nad)jpannbar. Die Kraftftoffpumpe (17/13) dft beim R 180 W- C)O“" 11 Der Windfligel, der auf einedt Rugellager gelagert ift, wird durdy Keil- O
ﬁ?tn(g% an der rvediten, beim AW 2-2Motor auf berd&}tfen Motorfeite an- (531\« : I‘gﬁm’l bon der Kurbelwellg aus angetricben. N
iy eptbnet. Sie wird von der Nodemwelle angetvieben und fordert x".ﬁtg;&~ 4@%\ o b s%“{‘ ci;EQ
! Rraftftoff ausd dem RKraftftoffbehdlter jum Vexgajer. g Ee uftilter (Bild 27/7) . N
| S S & X (Dﬂﬁ_&lftﬁlter&.ﬁr’ein Olbadfilter, dad8 am Fahraeftell befe it und
;i 2, Olfreidlauf und Olreiniger (Spaltiilter) & ggrléltﬁaflnc% ?)ggmnicf)[auc[) r;n't b_rmb?Brrga[er verbunden i%eo@ic an
| Die Olmenae fiix den Motor foll 6,51 betragen. Der hodiftzuldfjige O SIOmengen weroen in oem Olbad niederge(ditagen. (Bei
3*' Olftand wird gbulf:]&; eine Marke fEm f)flﬁeb&[ter an et @%jifll Bwand Elr?g:biet%%mr R 180 W-Motoren wurden Kolbenfilter gg;\aﬁ Bilo 18/4
i gefenngetdhnet. N B &
: | ¥ @b
* 232
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5. Qidtmajchine und Anlafjer S

Die Lidhtmafdhing ift ein Stromerjeuger, dev durdy einen Qeilviemen

pon der Kurbelwelfe ded Motord aud angetricben wird. Ndhere Ungaben
(iber die Cidtwajdhine {ind Der beigefligten BVefdyretbung bg\‘(c exftellex-
firma ju entnehmen. O

Q
Der Ynlaffer ift am Motor feft angebaut. €r b et fich Dbeim

R 180-W.Motor auf der linfen, dagegen beim AW 2-Motor auf dex QQ®
reghten Motorfeite. K &
2 A ©
6. RQindipule S &
' S Be

O
2 Die Qbindipule ift im Motorraum an beﬁipxibmanb angebra

Bollentftorung ift die Riindfpule einjdlieflid) Dder Qeitung‘ﬁg [ ab-
gefchivmt. &
é\Q
7. Qiindbverteiler (Bild 17/12) Q2

Die Qiindfolge, d. b, die WVerteilung der ein eInenQ}‘ ndungen auf die
4 Qlinder, ift jolgende: 1 —3 —4 — 2 (Bl 7€)§\<<\ |

Fn bdiefer Neihenfolge find die ju den Jindlexrzen flihrenden Kabel n
den Verteilerdedel eingeftect. Die Kabel ﬁng\‘butcb Qablen entfprechend
qefennzeidhnet. Q’Qu\ i

Der ridhtiqe Abftand der Kontafte nterbrecherd 1
manbfreie@i’ltgbeitenﬁber Qindung be%ﬁ%iﬁ widtig (Abjdnitt D/16).

Cingelheiten find Der ﬁeigcfﬁgg\gg) ejdreibung der Herftellerfirma u
entnehmen. BVei Vollentftorung (Vild 26) ift der indverteiler ein-
[dlieBlidy der Leitungsfabel @oﬁ’gefcﬁ;irmt.

fiir Dad ein-

> W
8. Qiinderze {Q@@‘ ol
@8 find BojdjSiinderzen, W 175 T 22, oder Rergen anberer 8&5,\1550\&
mit gleidyen @enn@%ﬁien mit 14 mm-Gewinde ju vermwenden (D/ggp
,\‘\0&(9 \\Oﬁ%
< C. Vedienungsanmweijung N
3} ) O&‘%”

N
9. Sngalggﬁ%m bed Motord 2 R\
Ci* bem Sngangfeben ded Motord wird Der @ﬁnbﬁmm burd) Cin- @fé)
%& en Ded3 Sdhlitffeld in den Cinbeitdjdhaltfafien-cinge{daltet, wobel OI®
o AUngeigelampe vot aufleuchtet. Vei faltem tor ift bie Startvorxid)
2 tung ded Wergaferd zu giehen und der Apfafjer eingujdhalten. Fir den
Startvergafer gibt e8 nur 2 Stellungen: doppelt und gejdyloffen.

Der Startvergafer darf nur jo lange betatigt werben tnigu\onnbtbiggt
notiendig, jonjt erhalt der Motor u fetted Gemijdy, der Keaftitofi idldqt
fidy an den Falten Jlinderwandungen nieder, jpilt ,bggQ%[ﬁ[m ab, two-
durdy in den meiften Fallen Kolbenjrefjen eintritt. NS
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_ Bei wgrmem,\&ﬁnwr exfolgt dad Ablaffen ofne BVetdtiqung der

Startvorridhtung;“nur weniq Gasd qeben! Dasd Vetdtiaen Hed Anlaffers

exfolgt durd) Btudinopf am Cinbeité{daltfaften an der Sdyalttafel.
Der Anlaffer darf nur big 5 Sefunden Hintereinander betdtigt werden,

da fonft Xt.*’ﬁf‘f* Sammler fdynell exfdhopit wivd. Springt dex.Motor nidt

E e L e L - S S S - = B e i gF SRl e i =

\ofort @n, fo miifjen bie Unlgpoerjudie in furgen Abftdnden, und pwar Q
S

jededghal 5 Sefunden [ung{ﬂ@‘wbrrbul’t merden. Q
Qﬁm lehr falter Witterwny ift vor dem BVetdtigen ded eleftrifden Apsd
Q{f}?;f&ﬁrr_ﬁ Der Motor mit.Oex SHanofurbel mehreve Male durdyzudrehen, am
o8 den Sammler u fheren, (Auf feinen Fall darf der Sammler exddpit
1 “E[u@ful;-ﬁ?n erleichtert ebenfalld Dad Anmwerfen. INéAn der
WMotor nach berfthiedenen Verfudhen nidyt anfpringt, muf Bt Febler
gejucht und g@%eﬁfllt eroen. ,@f%ﬁg
Rady dewr’ Anlafien den Motor nidht Hodyjagen, d. b, (ﬁi‘}d)t mit hober
Drehzalft-Taufen lafjen. %
Jfider Motor im Vetvieb, fo ift eine Rithiwaffeytemperatur wifden
7Q§§_unt_'90‘{ eingubalten. Die Temperatur fapit durdy Betdtigen ded
S¥tifies filx die KRiblexflappenwand an der Gyalttafel geregelt werden.

& Der Oldruckmeffer foll bei Leerlauf nicht$veniqer ald 1 ati angeigen.

OV Der Hodftdruct foll bei warmem O 3 at® und bei faltem O 4 atii nidt

libexfteigen. O

@D[Itc er Oldbruct nidht bdie Uoﬂfﬁi”ﬁiannten 2Werte haben, fo wird in
ver Werkftatt die Verjdyraubung Hes LUberdrudventiled (25/12) entfernt
und r’gattﬁ Seraudnahme der Feder dad Wentil bed Ilberdructventiled
gereiniqt. 4

Beim Abftellen ded ‘U@i%xa it Die Sindung durd) Heraudziehen Hed
@d')[fiﬁclﬁ am Sdaltiaften audujdalten. Dabei exlijdt die Anzeigeleudyte.

Niemald bdarf beijtillitehendem Motor bdie Wngeigeleuchte brennen!
(Cntladen deg Saiftinlers.)

it der Motét fehr heiB, fo mup er nad)y Anbalten ded8 Fahrieuqes
nod) enuge%ﬁmuten wetterlaufen, bi8 da8 RKiiblwaffer die Warme-
anfammluny im Motor aufgenommen hat, BVei fofortigem Stillfetsen des
Motorgbefteht die Gefabhr, bn%ﬁ bad KRiihhoaffer durd) Nadwdrmen um

Kodyest fommt. K (“_)O®
\Q\@ N o
&\%’?’ D. g&?&ge und Snjtandbalfung @“
J0. Olfreiglauf und b{«jﬁnigcr (Spaltfilter) >3

N
Motorendl d ? nur in den an der Shrifwand befindlidye ﬁﬁe Glter
nadyaefillt mrefi’%re'n! (Schmierplan ded8 Fabrqgeftelld!) %e\gﬁg S)lacf)?ﬁﬂen
bon Motoyendl ift folgended ju beachten: Bei langerem~Stillftand ded

Motord fammelt fic) im unteren Teil des8 Motord Oluan, dad durd) die

ij[[ei\tzgﬁlgen bom Olbehdlter juriigelaufen ift. &
\é\(\ . \fgi\\
& Q
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Vor jedem Nadyfitllen von Motorensl muf daher der Motor erft einige
Minuten laufen, bda bag in der Motorolwanne angejammelte Ol
wieder in den Olbehilter an der Sprifwand 3utﬁdggprﬁdt wird. ,g‘@rﬁ
dann it Ol but@%it Cinfiillverjdhraubung ded Olbehalters nag&ﬁ?uﬂm,
big Ddie blobgtﬁad;e in Hohe ded am Olbehalter angtbtad)égﬁ Dljtand-
ftridhed ftebts R +
Eirbeét'%%ea nidht beadhtet, fo Ednnen Schdden auftrcte@%a@ Motorendl Q %
ift nurin warmem Ruitande abjulaffen. Hierzu wird-die an der tieffen O :

é
-

= oy

@t@ﬂt der Olwanne fikende Ver|dyraubung entfer§§:’ Der Olbehalter ano\y\f" I8
ber Gpriswand wird dadurd) entleert, dafy der Haltebiigel und die Rohre- £
.c;@\[eitungen abgejdhraubt werden und der Olbhdlter audgegoffen n{gé %
& ®a8 im Olbehdlter befindlidie Sieb muf alie 2000 km gejaubert en. |
Der erfte Dhwed)jel mup bereitd nady 500 km und die niid;g\gx%beiben 3

nady weiteren je 1500 km erfolgen. @ i

Bei eingelaufenem Motor ift dag Ol alle 2000 km 3u jeln, i

Der Abfaty »Uberwadyen ded fabrifneuen Motord nsi rend der Cin- \
fabrgeite auf Seite 69 it ju beadhten. L :
Die Ridftande im Spaltfilter miiffen alle 2%@1&&1 durdy) Cntfernen :

der Ablapidyraube (25/11) abgelaffen werden. o

Der Slwedifel ift immer in den vorgefthriebenen Abjtdnden voriu-

nehmen. &
. \0’&
O
S

11. Wajjerpumpe 2
Die LYagerung dex ausd nidhtrofiendem Stahl gefertigten Wafferpumpen-

welle mirg mit Hilfe einer amwr Wafjerpumpengehauje fikenden Knebel-
fettbiichje (25/1) nad @c[)tgjﬁplan qefdhmiert. ©
Dad Nadfpannen begﬂ\ﬁei[riemenﬁ exfolgt ourdy Sdy
majdyine. €r ift fadhgemap gefpannt, wenn er fid) etiwa 2 cm am lan
Lrum eindriiden [dBt. Cin gu ftarfed Anjpannen fibhrt ju Eageg;j

i 3
12. Windfliigel &
Dad Windfliigellager wird alle 1 000 km durdy den Drudfdymierfopf
(24[15&)@%& porgefdyriebenem Lafjerpumpenfett abggi)d)?niert.
R ‘\&’Q %
13. Rgﬁ?anlage 6 ©
< Der Rithler ift mit reinem Waffer ju fitlle. It bem Kiihhwaffer ¢in
2 Froftjdubmittel beigemengt, fo ift nadWUblauf der JFroftgefaht der
Kiibler mit frijdhem Wafjer qut durdyzufpiilen. &
Bei Wafferverluft find famtlidhe Gcb[uuc[;ncxbinbuuge@%mie Die
‘Iﬂaperpumpc nachzufeben und die Spannung ded @ei[@e?nen@ nadyzu-
priifen. Q

*
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Der Kiihlex ift i"»,‘}?%:‘%UiffEH Seitabftdnbden aufen und inn eini

: A3 ; en gu veinigen.
Bei Staubverfdymuhung ift der Kiihler von beiden Sei |
su durdblafen, 2° ) en Geiten mit Dructluft

Rodyt der KAihler febr leidht, fo ift vor Antritt einer Taqes
5 gy g NSV “ | agedfabrt 1/, k
5 3 ngcﬁ’lgéi‘berltger Auflojung in Waifer in den Kiihlex 33 fgiu)en. %tac%
gi;térnlg ?gﬁb [&a[}rﬂt[}ft br%ig)%:lﬁcd‘lﬁaﬂﬂ abjulaffen, nad) AbEiEHlen
8 2Xotord der Kiihler rijdhem LWaffer au durdiviil
*1 ﬂnEI‘ 3 fli[[ﬂt \\V ) ﬂ 0 )hJH en und “EH\S:\\\Q
A8 Im Fribjahr und Gerbft fpiile man den Riihler mit einer CofuRT
SUP 3 aud. Hievgu {ind2 bid 3 CHlSfel P 3 in ecinem Gimer ‘iﬁaﬂé\mﬁ

>

N '

& 1ofen, in den Kiibley ju fillen und frijdhes Waijjer nady N
4 b VN : Jtl augghg‘ CICf)
einigen Tagen erffernt man die P 3-C6funa und fillt e (.f%*c -
Waffer neu aufe ung I L"{é&“‘“ mit
Qum Ablafjen des Kiihlwaffers dienen ein Ablafl P unten |
- o2 : )ﬂ[)ﬂ lmtt‘.ll n bﬂ'
Mitte bg@»«ﬁu{)ltr@ fibt, und ein Ablaghabn am ‘:)Jtntvni/~._.4/8),
,:“&3\‘ \é‘w{:\x’:

14, ﬁggf%&ﬁan[age &
_\;25“\3111: Kraftftoffanlage gehdren Krafiftoffordefbumpe, Beraafer, Rraft
< ftoffilter und Robhrleitungen wijdien den eingelnen Fotlem gajer, Kraf

\A

YES, An der Kraftftoffdrderpu | i
5 mpe 1t upmiittelbar nod
‘\'@ Kraftftoffplattenfilter ange[cf)mu[)t.ﬁ L) e o L -,

" ter ang C& halt Unveinigfeiten im Krafts
ftmﬁ_ gurud und ift deg ofteren ju finbern. Das S”‘I'taqftﬁofﬁ[ter In befrit
obeven Teil der Pumpe It bon Qeit gu RQeit durd) Abnehmen ded Ve
!d’)[ufjbed:elﬁ ebenfall3 ju_reinigen. Der Motor ift mit einem Soley:
Bertifal-BVergafer ausgerujtet; der am Anjaugfritmmer angeflanfdyt ift.
g}abere Angaben {iber bgg»‘l_ﬁerga[fzr lind der beigefiigten Befdyreibung
) .ﬁe‘rﬁeﬂerhrmu ju eninehmen. Die BVetdtiqungshebel und Avellen filr
die DroffelFlappe lindhad) Bedarf gu fdhmieren.

\O¥

15. Quiftfilter e

;i’i')ag iﬁgﬁﬁ?er 1t regelmdpig wie folgt ju reinigen:
ad) Lofen der Fliigelmutter Deckel entfernen. Der Filtereinfah i
[obann, ad oben [)erauﬁgyne\%@em in Wafchbenzin nbergﬂjetw[c[xnﬁ ;E >
El;l:lngg?n }mb"m %Etorengggu taudyen. Der Cinfayy foll nur mit ﬂ[@g
é%;@b; ein, ubf?fﬁﬁuf[ig%ﬁi\?‘bl abtropfen laffen. Der ebenfalld herayad:
4 é‘\mitmﬂltﬁfa r?ng?bw%ﬁ s %Ftb vem Reinigen bis jur Olftandsmarke ey
2 u rauaen, 1] . ' '
& trieBBfectic 3 & @ Sujammenbau ift dad Filter mt% be-
Die Luftreiniger find bei jedem Motordlived it
" T m 2 el 3u reinigen und
%ﬂnﬂﬁ?ﬁgﬁ%ﬁﬁ? fbt}@ fﬁfs. }”tmif ém (Eje[ﬁnge oder auaf ftauﬁ; en %ntmggﬂ
5 nfahrien ujw.), dann ift die Neini 1 |
nacd fg}gﬁﬁenﬁ 500 km Dnraun’;:[)men. : i mgut{gl - Sy ‘
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16. Rind- u gb‘\ﬁtd;tanlage \&\

&
% ~am Sammler u [Ofen, da jonjt Rutaid)[u

R 180 W-Motoren eingebauten ﬁn[ﬁm [t
gemap BVild 18/4 mew erem t, indem nad) Lofen Dex %anb[@
bag Filter abgenommien u ajdhbengin oder Petrolewm gut, durd).
qefpiilt mwird. ad) mttb baﬁ Filter in Motorensdl getau@‘, iibex

jchiiffiged Ol @9 efchwenft und wieder angebaut. O

0

©ie bei einer Serie

U am Verteiler ift eine Fettbiichfe angebrac[go‘aum Scdymieren der
% ilerielle (1. Sdymierplan).

3 O
" Wor BVeginn jeder groferen Wrbeit an der: @uub- und Lidhtanlage ift

 unter allt.n Umijtdnden dad Kabel gwijden Sammler und Lidytmajdhine
g\mtﬂdytu Fann. @0

Sdmtlide Kabel und Cntftdrjchlaude mitjjen elnmanbftm gﬁ[egt und
feft angefdloffen werden.

Die Kindjpule bedarf feiner befonderen Wartung ug% lft nur gegen
geudtigteit gu fdyiigen. Der Abftand der Kontaft e-bed Unterbredyers

ift 0,45 bi8 0,55 mm, mit einer Fibllehre nadzu . 0T @[aftmben’
abjtand dex Sunbfetge betraat 0,4 bid 0,5 mng\sz;‘w

*\K
17. Anlafjer 0\

©ad Fett in den Lagern ift nux ben@%unbﬂerbnlung Ded gahrzeuges
ju erneuern. Weitere Angaben (iber Ben Anlaffer find der beigefiiqten

Befdyreibung der .6erﬁe[lerﬁrma @u@cntnebmen

18. Cinftellen bed Sﬁnbgutpun!teg ;\fg}
Dag Cinftellen bde3 <t>3f:mpm1lftf:6 darf mur in der Werfftatt nm
gachbhandwerfern vorgefiommen mwerden, 7o)

Qindeinftellung exfolgt im oberen Totpunft. SQunddft wi 5 dex
Kolben 1 in_den.pberen Totpunft gedreht, und gwar nad) dem-Werdid).
tungdhub. Hievbei muf die Marfe ded Schwungrades TRA mit der
!IRm:fe der Sdh aunEnun fibereinftimmen, Dex ‘,'Bertmlwo wird bdann

d) Cojen der bei efeftiqungdjdyrauben an annb[ecb ent

ge en b;x Drehridytung ded umlaufenden %ertm[erﬁd@? fo weit gedreht,

big fith % die Untetbredyerfontafte gevade dfjnen wolttn. Danad) werden
efeftigungs| c[)tauben an dem @5pannb[ec@ )@?eber feft ange f:l')mulf'ﬂt&.O
OK\ () ‘%*
19. Ginfiellen bed Bentilipicles (Vild 4) \\;’f

Dad Spiel pwifden Kipphebel und Ventilfdaft ift bei war EITtntnr
einjuftellen. €8 betrdgt am Motor R 180 W beim (Emlag;gﬁ[ 0,15,
beim Audlafventil 0,2 mm und am AW 2.0Motor beim @m und 2[116-

" [aBoentil 0,3 mm, NS
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um Einftellen dief Q@pit[eﬁ ift e8 notwendig, die Nodenmwelle fo Fu

g:teo ﬁe;t[, g;:f}ﬁt der mg ded einguftellenden Ventiles genau entgegen dem

N

In bdiefer ﬁun wird mit einem Muttern{dlfiffel die Geaenmutter
(16/2) bder &H[cbmube (16/1 geloft und mltd{*mf!m Ccf)rmg:benalef)n
Die @te[[ aube tm gewiinfdyten Sinne fo verftellt, daf fidy zoifdhen
Bentil 4t b Kipphebeldorudild e ble oben angr&ubrten ftarfen §iibler-
[ehren”faugend butc[)fcf)t-:bm Darauf ift die Gegenmutter wicber Q
feft gegenuzichen. Hierbed rt au bmcf)tf:n, baB die Stelljdyraube bei
tigichen nidht wieber ngﬂ'tt[[t wird. Man priife dedhalb aud) nady

“Unziehen dag BVentilfpiel nodhymals durdy. Das ‘Drufen Ded Bmh[[ﬁﬂﬁ

%’\\“} bat alle 3000 km\@ mwarmem Motor ju erfolgen. Q)\‘)
O
O
20. Lbermwadyen b@ ﬁnﬂtﬂtﬁ wahrend der Cinfahrjeit \Q@
Die Bgfanb[unq, oie Der fabrifnewe Motor WAL 1 ver erften
5 000 kan erfdbrt, ift audfdlagaebend fiir die qufiinfti Ceiftung und flir
[emcgﬁ’t{wnabauar Die Fahrge|dmwindigfeiten findg ABdbrend der Cinfabr-
eifin allen ®dngen E;o niedrig ju Halten, daf der geua“)‘utﬂr im mittleren
@ rebgablbereidy blei @

Qé”‘\ Dad neue Kraftfahrieng ift nad fu[gmbef (Euua[)rbnrfc[)rift 3u fabren:

ﬁﬂd)ﬂgcid)lmnbtqfctt im

Stand ded Kilometerzihlers @huq 2. Gang 3. Gang 4. Gang

bi3 1000 km & 10 18 32 50

bid 2000 km 2o 12 21 38 60

big 5000 km > “fann langjam auf volle Drehzabl gefteiqert
\ " werden.

Wabhrend der (Emm)ramt find folgende Punfte befonberd ju beadyten
a) Olwedfel im “Motor
b) DIbrurUm Motor bei Leerlauf und hoher Umlaufzabl priifen
c) ‘.Bruf?n de§ Olftande8 im BVehdlter an der Spriswand
d) .‘anqm Ded %ergﬂ[cgggiwt Rraftftoffleitungen, de8 Filters in bder O@

& O%rennftaﬁpumpc und 0e8 Plattenfilters. BVergafergeftdnge fdhmieren &\\0

ve) Priifen des thmtl fb\’ic[eﬁ O

wxo"\“ f) Driifen der %Itgfﬁugmtungen am Lergafer und Motoran| cb[gﬁ\%uf

‘chf)tlgfmt N |
z) macﬁglebm bet Splinderfopfidyrauben \\0
h) ‘D lifep “er Opannung de8 RKeilviemens fiix mmbgugﬁ und Lidht-
majdjinenantrieb
s o5
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Bild 5 Cenfjdema bei BVierrablentung QS?’@ - L
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Bild 8 Vorberad)fe Q° =
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Bild 10 Miing-Lenfung <§’0 %
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Lenfjdhema bei Viervablenfung .o =
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