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Bavart

Pflege und
Behandlung
des Wagens

Vermeidung
einer Obar-
hitzung des
Motors bei
Steigungen

Schmigrreget

1. Allgemeines

Fiir die Behandlung und ‘dza._.ﬂ.::_z::_.ﬁ des Fahrzeugs dst dic einfache
Baunart und leichte Zuginglichkeip aller sciner Teile besondire werivoll.
Der Infigekiihlte Yierzylinder- Vergasermotor (siehe besondereDruckschrift)
hat hierzu wesentlich beigetragen,

Von einem Schnellastwagen knnen nur dann Volleistungen erwartet
werden, wenn er im Betrieh verstindig behandelt, nach der Arbeitvgut
gepflegt und wach Beschiidigung sofort und/Sachgemill instand gesetzt
strengungen sollen keinemt Wagen zugemutet werden.
ind selbstverstindlic Grund-
iwirken aller” seiner Teile. Ab-

wird, Uberar
Sorgfiltiges Reinhalten und TTherwachen
bedingungen fir das richtige Zusam

zeschen davon verlangt das Fal planmiBige, 11 bestimmten 7
.»_.,m..._:;__a: wiederkehrende. cewissenhalte Untersuchung. Eher sie. ither
die Leistungen des Fahrzeuws. iiber den Verbrauch von Betrichsstoffen usw.
ist sweckmidbigerweise Buch z wren, damit man ein Bild davon bekommt,
was das Fahrzeug unbedingt nitig hat und was man von iha als wirt-
schaftliche [lbe :r__,._f_::_q :..._a:mq n kann. Ungewidhnliche und anregel-
miiflige Geriusche, die dem Ohr des guten Fahrers sofort auflallen, sind
untriigliche Zeichen dafiir, dall irgend ctwag nicht in Ordnung ist. Ihrer
Ursache muB unverziiglich nachgegangen werdensBeim :?.233,: von An-
standen itherlege man, daf cin kurzer, sofortiger Aufenthalt unbedingt wirt-
schaltlicher ist als eine spitere, aus der _LEE.E Ursachéentstehende Panne,

Bei luftgekiithlten Motoren ist die Kithlung der Zylindervon der Drehzahl

des Luftgebliserades abhiingig. Aus diesem Grunde muf beim Befahren von
Steigungen [(vithzeitig auf den niichst niedrigen Gang geschaltet werden,

damit eine bei zu niedriger Drehzahl eintretende n.lw:r.-_uzim. des Motors
vermieden wird.

Besondere Sorgfalt verwende man auf die Schmierung des, Watens,
~Wer gut schmeert, der gut fihre.* 5

Magreieinder

Bild 3. ﬂwﬂm«..ioﬂic;n: mit Ansi¢ht auf den Motor

W 2um 3. u 4 Gang

,e._..,._&p._w.unmmaE.:.mm.cd..c_.m.n&rwﬁaﬂmuﬁ#.ﬁ::m,m—.mmﬁua_E.au_na.rgam_.mm«
wenn sie verhraucht zind. Die geringe Mithe wird sich dadurcly reichlich
bezahlt machen. dall der Kraftfahrer hei Bedarf, selbst bei Nache, das

Werkzeug sehnell zur Hand hat.

Sehaltklauen

Schaltdem Schaltstangen

Schaitgabel

Schaltgabel
zum' {ub. 2. Gang

Kelfweilé

/
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4. Gang 3. Gang 2. Gang | 1. Gang
Vorgelegewelle Schaithiaue

Bild 4. Viersang-Aphon-Wechselgetriehe Gb 35b L

2. Kupplung
f: ?,-Eu_zﬁarw::rcm.L (Rild 2) mull mindestens etwa 30 mm Spiel sein
(toter Gang). damit im cingehuppelten Zustand der Belag voll anfeinander-
A -=Einsteliange A-33mm

An glefer Shelle alle Zaookm
152 Topten 01

Bild 5.
Nachstellen. der Einscheibenknpplung
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Bauart

Schalten
der Gange

Schaltschema

Schau- und
Schmierlacher

Schmiermittel

Einfillen von
Schmiermittel

Schmierzeiten

Ablasser des
Schmiermitlals

‘Ole mit 30 0

geprebt wird. Die Einscheihenkupplung (Bild 5) muBl an der mit Pfeil be-
zeichneten Stelle alle 2000 km 1 bis 2 Tropfen Ol crhalten. Die Nachstelling
der Kupplung erfolgt nicht am FuBhehelyerk, sondern wie folgt: Nach Ent-
fernung des Blechdeckels 1st am l\uPPImlﬂ'Sgchdlth ein durch Deackel ver-
schlossencs Handloch sichtbar, Dureh dieses Handloch ist die Stellmutter
der Kupplung zugénglich. Dicse Stellinut ter wird nun mittels Hakenschliissel
festgehalten. Dann wird mit der Andrehkurbel der Motor langsam gedreht,
bis der Fulihebeal wiederanindestens etwa 30 mm Spial bis z7um Angreifen der
Kupplung hat, Nach dem Ne ubelegen der Kupplung anull das Maly , A=

elwa auf 33 mm L‘iugcsl‘ﬁ]ll werden.

3. Wechselgetriebe und Schaltung

Als Getrighe wird ein unmittelbar am Kurbelgehiiuse des Motors ange-

Hanschtes Viergang-Aphon-Getriche Ch35bE (Bild4) mit ¢cinem Ritekwiirts-

gangand a‘l’lUPi)allTPr Getriehebremseverwandt. Keil- und Vorgelegewelle
sind ‘jen]\ﬂ:{.‘h[ iibereinander angeordnet, Durch cine Kugelschaliung anf
der Mitte des Getricbedeckels werden die entsprechenden Riider gekuppelt.
Der Handhebel zur Cetrichebremse ist rechts am Gehiuge angebraght

Das Aphon-Getriebe ist in seinen 3 oberen Giéngen mit festgelagerten
Schraubenridern. die indhrer Verzahnung geschliffen sind, ausgeriistet. Das
Schaltendiezer Giinge geschieht durchKuppelnder betreffendenRidermittels
verzahnter Muffen. Lediglich der wenig benutzte erste und der Rickwirts-
gang werden wiefrither durch Ineinanderriicken von Sticndidern geschaltet,

Die Stellung des Schalthebels zum Einriicken in den, gc\runschli,n Gang
iet aut’ dem Schaltschema an der Schalttatel (Bild 2) z2u ersehen.

Ein Schauloch mit VersehluBdeckel gestatter Einblick in den Kupplungs-
raur, Em entsprechendes Loch mul, falls die Fulbretter durch dariiber
gebauten Aufban nicht abnehmbar sind, in dag Fulibrett gemacht werden.

Znm Schmieren verwende man gutes diekes Getriebeol, wie es die nam-
haften Schmiermittelwerke sumeist filireus Bei strenger Kilte sind diese
Motorenil (bestes Markenol fiir Motoron) zun vermischen,

Es ist falach, das Getriehe his an den Gehdusedeckel anzufilllen. Das
gepeitsehte OF verbraucht mehr Leistung und erhitzt das Getriebe.

Zum Nachfiillen des Schmierniittels ist zuniehet die seitlich am Gehiuse
befindliche ﬁlsl‘amlpruig(.hrmlhe, dic den hichsten Olstand angibt, aus-
zuschrauben. Das Einftillen wird zweckmifiiz’ am Schaltdom  vor-
genommen, Der Schalthebel wird durch Herunterdriicken und Linksdrechen
der Kappe entlerat,  Hierauf kann das Schmiermittel bequem durch die
grofie Offnungydes Schaltdomes eingefiillt werden. Wichtig ist. dall die
Olstandpriifschravbe so lange getffuct bléihty bis das etwa zuviel eins
getiillte Schmiermittel ubw\lautf'n ist. Lin Vorwiirmen des Schmiermittels
PT'PIF‘h‘TF’Tt das Einfiillen. I)m- oilt anch fiir Zusatz- und Hinterachsgetriebe.

Nach den ersten 500 km ist das Getriebedl ganz durch die an dere tiefsten
Stelle des Gehiuses befindliche OlablaBschranbe abzulassen und neues
einzufliillen. Die Nenfilllung ist nach weiteren 5000km, spiter alle 10000 km
zuswiederholen, Der Olstadd ist von Zeit zu Zeit zu prifen. lir darf nur
J¢m unter der Prifofuung licgen.

Das Ablassen soll bei gut duru‘h gewirmtem (étriebe, also miglichst
direkt nach einer Jangen Fahrt erfolgen. Bei etwa anftretenden Olverlusten
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an den Lagersiellen sind die Dichtungsringe gegen nene auszutaunschen.
Ofteres Schmiieren: des Handbremshebels awnder Lagerstelle und den
beweglichen Teilen ist schon mit Riickeicht auf die Sicherheit beim
Bremsen erforderlich.

Zum, Aushau des Getriebes wird der Schalthebel durch Herunterdriicken
und Drchen der Kappe nach li nks (BajonettverschluB} abgenommeri, ‘Dann
wird 'der Bremshebel entfernt. Hierauf lost man die Kopfschranben des
Sehaltdeckels und die seitlich am Gehiuse befindliche Kopfschraube,
welche als Anschlag fiir denEchalthebel des Ritckwiirtsganges dient.

Der Schaltdeckel 138t sich/dann hernnterheben, und'zwar ist er zunichst
vorn anzuheben, um.die kurze Schaltgabel des 3.amnd 4, Ganges aus der
Gabelfithrung des Schichemuffe zu bringen. Hic “renif ist der Deckel nach
links zu schwenken und nach cben 'lbumu,h(n Nach Abziehen der Brems-
trommel und-des hinteren Deckels labit sich nach Losen der iibrigen
Schrauberpwelche dic Gehdusehilften vrgr.])_iildun._ die inke Gehiusehilfte
abhebeny. Das Getricheinnere liegt dann vollkommen offen. Der weitere
Aushau geht folgendermafien vor sich: IMe Keilwelle ist nach hinten
herausznzichen, wobei der Riderblock leicht angchoben
Beime Herausnehmen der Riider ist zu beachten, dafl die Abstandringe
und . Rollenlager nicht verweehselt werden. [e Rider des Riickwarts-
canges sind nach dem Heranszichen der Welle leicht zu entfernen,

Beim Einbau des Getriehes werden zunichst die Ritcklaufrider d.ng( haut,
Hierauf werden die. Schranbenrider des 3. und 1. Ganges-cingelest
nnter Beriicksichtigung der richtigen ngnr der Abstandringe und der
Lager. Dunn werden anf die Keilwelle das 1. Gangrad. die Lager und
Abztandringe sowie die Klauenmufle nacheinander aufgﬂiadelt und dabet
die Keilwelle eingeschoben. Die Abstandringe sind sozu drehen.dali dieNasen
in die Nuten der Ringe zu sitzen kommen. Simtliche Lager, besonders das
Glcltlabu‘ m ‘)n‘hrauh{'nrud des 2, Cangee. sind gut cinzuilen. Daz Getriebe
ist hieraul von Hand mehreremal r{nn heudpelien, damit alles leicht liuft,

Yor dem Zusammenbaun der Gehiuselifilfeen ist die Trennungsfuge mit
ciner Dichtungsinasse (Planciment) < zu bestreichen,  Papierdichtungen
diirfen nicht verwandt werden. weil sonst der richtige Sitz der Kngv"ag(-r
nicht gewihrleistet ist.

Zum Einbau der Schaliung st das Rad des 2. Ganges in FEinriick-
stellung zu bringen und mit dem Deckel senkrecht. einzulahren,

Die Einfiillung des Schmiermittels erfolgt jetze “in  der  vorher
beschriebenen Weise, Auch hei Uberholung des Geriebes soll nach 500 km
Fahrt das (1 abgelasson und neues cingefiillt werden,

4, Gelenkwellen @i 8 v 1)

Die Kraft wird vom Wechselgetriebe durch eine kurze Gelenkwelle iiber
das Zusatzgetriehe aufl dic Schoecke. des vorderen IMinterachsantriebs
iibertragen, von wo sie durch cine kurze Gelenkwelle zum Antrieb des
zweitén Hinterachsantriebs weitergeleitet wird, Die Gelenke beider Wellen
sind ‘oldicht gekapselt.

Soll cin Keilnabengelenk varubergchend von der Welle entfernt werden,
%0 ist bei erncutem Zusammenstecken unbedingt anf die vorhandenen
Markierungen zu achten (0 auf 0).

werden mufl
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Beim Ausbau der Welle diwfen dic Gelenke selbst nicht auseinander-
genomumen werden, sondern es ntitsten dic Schrauben an den Endflanschen
gelost werden.

Der Schmiermittelvorrat jedes Gelenkes ist in regelmilligen Absianden,
entsprechend einer Fahrstrecke von etwa 3000 bis 6000 km, su crzinzen,
Hierzu sind die beiden seitlich am Gehiuse hefindlichen Schraubenstifte
zn entfernen und dic Welle so zu drehen. daff die Licher senkrecht iher-
einander stchen. In die unten licgende A.n_:,::ﬂm ist dann mit ¢iner mit
Spitzmundstiick verschenen Fettepritze Getriebedl nachzudriicken. bis es
durch die ahere ﬂ.____,d::.m wieder heranstritt. Die Sehraubenstifte sind nach
dem Schmieren wicder fest anzuzichen.

Die Nuten der Keilnabe sind vor dem Linbau n
alle 1200 bis 1500 km mit der Fettspritze zu schn

Als Schmiermittel kommt fiir das Gehiuse nur erstklassiges, miglichst
elektrisch ralfinieries Getrichedl von hoher Fadensichung in Frages T die
Keilnabe verwende man nur gules Auntomohilfett.

Die Gelenkwellen sind empfindlich gegen Schlag und Stofs.

Instandscizungen an den Gelenkwellen werden zweekmiBigerweise von
der Herstellungsfirma ausgefithrt, die mit Austaunschaggregaten arheitet.

it Fattza lillen und
ren.

5. Zusatzgetriebe

Um das Fahrzeug allen Anforderungen der Stralle und des Gelandes
anzupassen. ist es mit ginem Zusatzgetriche GG35 ausgestattet. I5s ist am
ersten llinterachsgetricbe befestigt und durch cine Gelenkwelle mit dem
bﬁfoﬁ.ﬁaﬂ?rc verbunden. . Zur Frzielung eines gerius ilosen Laules
sind die Rider dicses Zusatzgetriches mit Schragverzahnung ausgeriistet,
Das Schalten in den scheellen” StraBen- bzw. langsamen Gelindegang
geschicht auch hier wic im Aphon-Getriehe mittels verzahnter Muotfen.
Eine Lecrlaufschalistellung ist nicht vorhanden. Der Schalthebel fur
dieses Getriebe befindet sich am Aphon-Getriebe.

Durch denBinban desZusatzgetriches ergeben sich fiir den Wagen 8Vor-
rts- und 2 Rickwirtsginge. Dic beiden Ginge werden durch einen
besonderen Schalthebel links am Aphon-Wechselgetriebe vom Fithrersits
aus ecingeriickt.

Die Stellung des Schalthebels zum Einritcken in den gewiinschten Gang
ist auf dem Se chema’an der Schalttafel zu ersehen,

Am vorderen Ende defsunteren Welle (Antrieh der Schneckenwelle
des Hinterachsantrichs) sitzt dep Antrieh fiir den Geschwindigkeitsmesser,

Zum Schmieren des Zusatzgetriebes verwende man das gleiche dicke
Geiriehedl wie beim Aphon-Getriehe, Die m._:ls?;:._._:_:%_ befindet sich
oben an der linken Seite des GetricheseLin MeBstab mit Marke zeigt den
hichsten Olstand an. Der hiehste Olstand soll 180 mm MeBistablinge.
gemessen von ~Unterkante Lntliiltungsgchraube, betragen. Der tiefste
Olstand darf aur 200 mm MeBstabliinge, gemessen von Unterkante der
Entliiftungsschraube. Jicgen. Ist dies der Fall, €0 muB nachgefillt werden
(etwa alle 5000 bis 6000 km). Bei nenem Getrielié nach den ersten 500 km,
spiter alle 10 000 bis 12 000 km Olwechsel.

Kein Ausei
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Schmierung,
len von @/
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der Génge
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Schneckenrod

Gablafschraube

futteffnung

Zur G

4
[ Zeigt den Sistand an))

8. Hinterachsantrieb und ..b:mm.—a?r%-lorm

SECe Antiiehwells

Seftliche Antrieh

S—Seifendecke!

Schneckenrad

Nach Lisen der Verbindungen mit der vorderen Gelenkwelle und dem Aus-undEinbau

des

1. Hinterachsantrich wird der Antriehb zum Geschwindigkeitsmesser und Zusatzgetriebes

der vordere und hintere Lagerdeckelabgeschraubt. Alsdann kann nach
Liisen der Schrauben dic linke Gehidusehalfte abgenommen werdend Das
Getriebeinnere liegt nun vollstindig offeny” Aus- und Einbau der Teile sind
jetzt leicht auszufiithren.

6. Hinterachsantrieb u. Ausgleichgetriebe
(Bild 7, 8 u. 9)

Die beiden Hinterachsantriebe sind mit ihren seitlichen Deckeln an den
Lingstriigern des Ralunens befestigt und enthalten je dic Antrigbsschnecke
sowie das mit dieser im Eingriff stehende. am Ausgleichgehiiuze befestigte
Schneckenrad. Beide Antriebe sind durch die kurze Gelenkwelle ver-
bunden,

Iiin Einfilllstutzen an der Stirnwand des Gehiuses dient zom Einfiillen
von Schmiersl, weleher anch den hachsten Olstand anzeigt. Oben auf'dem
Sehmeckengehinse sitzt ein Entliifter. Nach Abschrauben des VerschluB-
stopfens unten im Gehiuse kann das 01 ab zelagsen werden.

Zum Amsgleich der verschiedenen Radgeschwindigkeit beim Fahren von
Kurven ist i beiden Hinterachsantrichen ein selbstsperrendes Differential
(Bild 9) deér Zahnradfabrik Friedrichshafen eingebaut.

Es bestehi aus drei Hauptteilen, dem Rollenkitig. der mit dem
Schneckenrad fest verbunden ist. dem Aufen- und dem Innenring. Aufen-
und Innenring steben mit den beiden Antriebswellen fiir die Hinterriider
in Verbindung. Beide Ringe sind mit Kurven verschen, die in ihrer Zahl
versehieden sind.  Die zwangsliufige Verbindung wird durch die im Rollen-
kiifig radial gefithrien Gleitsteine hergestellt,

Die Wirkungsweize ist folgende:

Wird ~der Rollenkiifig festgehalten und der AnBenring gedreht. so
bewegt sich der Innenring in entgegengesetzter Richtung, Halt man den
AuBenring fest und dreht am Rollenkifiy, so dreht sich der Imnenring
mit etwa der doppelten Geschwindigkeit in gleicher Richtung wie der
Rollenkifig.

Fillt aus irgendwelchen Griinden ein Hinterachsantrich aus, so kann
nach Stillegung dieses Antricbs mit dem anderen Hinterachsantrieb das

Fahrzeug betrichsfahiz sehalten werden.
m o

Gleitsteine
- Roffenkdfig

- lanenring

AuBenring

1

Bauart

Selbst-
sperrendes
Differential

{Bild 9

Wirkungsweise
desDifferentials

Betrisbs-
fahigkeit auch
bei Ausfall
eines Hinter-
achsantriebs
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Art
des Schmierals,
Schmisrzeiten
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authangung

Schmisrung der
Federbolzen
und
Federblatter

Schmieren
der Radnaben

| Ausbau der
| Yorderachse
updiFedern

Aus-updEinbau
eines
Vorderrades

Zm Schmieren der Hinteraghsgetriebe und des Zusatzgetricbes verwende
man das gleiche dicke Getiebedlwic beim Aphon-Getricho

Alle 5000 bis 6000 km ist dis Ol durch die Einfilllolnungen oben im
Zusatzgetriebegehiiuse und an den Stirnwinden der Hinterachsgehinse
bis zu den Olstandversehraubungen gachzufiillen.

Alle 10 000 bis 12 000 km ist das, ()| .mﬂux abzulaszen und neues €in-

zufiillen.

7 Vorderachse,Vorderfedern u:Vorderrader

Die Vorderfedern sind an ihren vorderen Enden mit Bolzen, an thren
hinteren Enden mit Gehinge und Bolzen in Federbieken gelagert. Dic
Foderbolzen sind alle 1200 bis 1500 km mit der Fettspritze gu schmieren.
Durch das Anfundabschwingen der Feder entsteht naturgemild zwischen
den einzelnen FVederblittern Reibung. Fsist deshalb notwendig, ab ond zu
etywas Ol zwischen die Federbliitter zu spritzen. Von Zeit zu Zeit sind’ die

Federn aunszubanen. auseinanderzunehmen”und ihre cinzelnen Teile mits

ciner Mischung von Graphit und Fett zu schmieren.

Die Radnaben sind alle 5000 bis 6000 ki durch die Fettspritze mit
frischern Fett aufzufiillen. Dureh langen Gebrauch abgelaufene Kegel-
rollenlager sind rechizeitig durch neue zu ersetzen.

Das Lin- und Ausbauen der Vorderachse saml Federn ist schr einfach
und erfordert keine besonderen Vorrichtungen. Das Abzighen eines ¥ order-
rades geschicht aufl folgende Weise: Hochheben der Vorderachse mit der
Winde, Abnehmen der Radkappe. der beiden Achsmuttern, dez Sichiernngs-
ringes und der Grenzscheibe mit Hilfe des Spezialsehliissels. Aufschrauben
des ans Kappe und Schraube bestehenden Radabzichers anf die Radnabe.
Abgichen des Yorderrades durch Rechtsdrehen der Schranbe des Rad-
abzichers.
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Hinterfedar—
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Anfdngevoriciiuag Schwingachse

Bild 11. Ansicht von cben auf das Fahrgestell

Nach Aufschithen des Yorderrades, der Grenzscheibe und des Sichernngs-
ringes zowie Aufschrauben der Achsmultern versiume man nicht. die
Sehlufmutter dureh) Umschlagen der Blechscheibe zu sichern.  Alsdann
schranbe man die Radkappe auf und sichere dieze durch den Drahtring.
Beimn Aufschichen dea Vorderrades achte man darant, dali der Grandring

anf dem Achsschenkel witzt.

8. Stiitzachse ®id 1. 2. 11

Gegen ein Aufsitzen des Fahrzeugs im Ge
des Rahmens eine Stitzachse angebracht. Die auf beiden
drehbar gelagerten Reterverider stiitzen das Fahrzeug beim Befahren von
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inde ist ungefihr in der Mitte  Bodenireiheit
i3 . das Fahrzesugs
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Schmieren
der Radnaben

Wirkungsweise

Wartung und
Fullung

Anordnung
der Agheen

Anpassen der
Rader an die
Bodenform

irotz Bruch
einer
Seftanwelle

Schmieren der
Rollengelenke

Federung
der Achsen

sehr unchenem Gelinde gegenaden Erdboden ab. Hierdurch behdlt es stets
die unbedingt notwendige Bodenfreiheit.

Nach Bedarf sind die NabenAler Reserverdder abzunchmen und mit
neucm Fett zua fiillen.

9. Stofldampfer

Die StoBdampfer der Vorderfedern sitzen votm am Rahmen und
sind durch jo ein Gestinge mit der Vorderachge  verbunden. Die
StoBdimpfer der Hinterfedern sind an den hinteren Federschwingen und
mit ihrem Gestinge an den vorderen Federschwingen angelenkt.

Sie dimpfen die Ausschwingungen der Schraubenfedern nachoben und
unten, nehmen kleine und grofle Stofle aul und verhindern'deren Uler-
tragung auf das Fahrgestell.

Die Gerite bediirfen keiner Wartung.

Zur Pilllung wird ein kiltebestindiges Spiezialsl verwandt.

10. Hinterachsen, Hinterachsfedern und
Hinterrader @ids, 1112

Die seitlichen. nencrdings zweiteiligen Antrichwellen fir die Kraft-
iihertragung su den Hinterriidern mit je 2 Rollengelenken greifen mit
einem genuteten Fade in das Hinterachsgetriebe und mit dem anderen.
chenfalls mit Nuten verschenem Inde in dic Naben der Hinterrider, DL
gestatten infolge ihrer grofien Verschra nkungsmiglichkeit eine vorziigliche
Anpagsung an die Bodenform. Selbst ein mit Erdtrichtern ibersites Gelande
bildet fiie das Fahrzeug kein Hindernis.

Bei Bruck einer Seitenwelle ist die Flanschkupplung zu lisen und das
im  Ausgleichgshinse sitzende Wellenende aus diesem herauszurichen.
Das andere im Hinterrad sitzende Wellencnde ist mit einem Stiick Eizen-
draht an der S ._uusmsmw hoch zu binden. Das Fahrzeug kann dann bis zum
Ersatz der gebrochenen Scitenwelle weiter benutzt werden.

Weder zum Ein- nioch znm Ausbau einer Seitenwelle 1st ein Ausban
einer Schwinge erforderlich:

Die Rollengelenke sind oldicht gekapselt, Alle 5000 bis 6000 km ist der
Schmicrvorrat zu erginzen. Dic Schmierung erfolgt in der gleichen Weise
und mit m_omn_uo-: Getriebedl wie beiden Celenkwellen.

Diespatallel angeordneten Rohreehwingen, die zwischen Rahmen und
Radhalter inje zwei Gummigelenken drehbar gelagert sind, bewirken
ein senkrechies’ Aufundabschwingen der Hinterriider.

Quer zum! Rakinen zwischen beiden Hint¢rachsen ist cin Triger an-
geordnet, an dessenEaden je zwei drchbar gelagerte Dreieckhebel zwischen
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ihrem kurzen Schenkel eine Spiralfeder tragen. wihrend die langen
Sehenkel anf dem Rollenbolzen “der Badhalter ruhen. Durch dicse An-
ordnung wird die Belastung zweier Hinterriider, auch bei verschrinkter
Radstellung wihrend des Gelandefahrensy dauernd ausgeglichen,

Dic Gelenke der Federn und die Rollerithalzen des Radhaliers sind alle
1200 bis 1500 km mit der Fetlspritze zu schmieren.

Alle vier Hinterriider tragen Bremetrommeln: DPie Radscheiben sind
untercinander und auch mit denen der Vorderrader @nswechselbar,

Die Radunaben sind alle 3000 bis 6000 km durch die Fettspritze mit
frizchem Fett aufzufiillen.

Zum Abziehen cines Hinterrades ist nach Hochheben dér Hinterachs-
schwinge und Lisen des Sicherungsringes der Achsmutter, letztere ab-
suschrauben. In das Gewindeloch der Radnabe wird nun der Radabzieher
eingeschraubt und durch Rechtsdrehen der Abdrii¢kschraube das Hinterrad
abgczogen,

Nach Aufschiehen des Hinterrades auf den Nutenstumpt der Hinterachsa
schraybe. man die Achsmutter wieder auf und sichere diese durch den
Drahtring.

Der Luftdrack der Reifen soll 2,75 Atm. betragen und ist tiglich mit
dem Druckmescer nachzupriifen.

Stoldmpter

Schmieren
der Feder-
aufhdngung

Austauschbare
Radscheiben

Schmiaen
der Radnaben

Abziehen und
Einbauen eines
Hinterrades

Luftdruck
der Reifen
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11. Lenkung

Durch die Konstruktion” unserer Lenking Liit sich der Wagen leicht
stenern, Die Bewegung des Handeades wird QE,L_ Schnecke und n:,.__ necken-
rad auf den Lenkstockhebel und won dort durch Kugclzelenke auf Lenk-

schubstange und Vorderriider iibertragen.

Bauart

An den Armen des Steuerrades befindelsich ein Druckring firdie
.n:n_zccm_:_u Bosch-Hupe. Zu beiden Sciten der Lenksidtulesliegen dic Handhehel fiir
u. Basregeling  die Zindverstellung und Caszufuhr. Die W:m&wltﬁ_ﬂa der Tenkschuh-

und Spurstange sind mit Schmiernippeln ausgéstattet.” Die Spurstange ist

in der Linge verstellbar, jedoch nur bei niclit richtiger Spur zu verstellen.

Alle Lenkungsteile, insbesondere die Kugelzelenke! missen stets mit

imiert sein.

Zum Fallen des Tenkschneckengehiuses verwende man  dicsclben

schmiermittel  Schmiermittel wie beim Aphon-Getriche.
nd

Sehmigaeiten Alle 15000 bis 18000 kn ist nachzuschen, ob es auch geniigend Schmier-
mittel enthalt,

Stellt sich nach ingerem Gehrauch heraus: dafinnerhalb der Lenkung
toter Gang aufgetreten ist. &n verdrehe man, nach Lizen des Lenkstock-
oten Ganges  hehels, das Schneckenrad so weit, dabh die abgeniilzten Zahne bei vollem

Lenkungshereich micht mehr mit den Zithnen der Schinecke in Bingriff
Lkommen. Die Feineinstellung erfolgt nach Lisen des hernngsbleches
1L 30289 durch beider ig leichzeitiges Verdrehem” der Exzenter-

buchsen um die gleiche Teilung.

Beseitigen des

necTenrad

_ Sigherungstiech
;T rage-of

Bild 13. : Lenkung
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12, Bremsen

Die FuBbremse, sine Sechsradbremise, wirkt durch Oldruck von eifiem
selbstfiillenden Hauptzylinder auf die in den sechs Bremstromnieln der
Vorder- und Hinterridder sitzenden Bremszylinder. Dicse driicken Jdie
Bremshacken auseinander.

Die Getriebebremse wird von dem Handhebel rechts am Getriebe-
gehiuse betitigt. Thr Bremsbelag ist in einem mwmuu._wﬁﬂp_ befestigt und
wirkt von auflen auf ecine hinten am Getrichestummel angeschraubte
Bremsscheibe.

o MNachstelerzenter——
__m__‘mB.va..._SQm_. ]

/ .m%_é Y wﬁ%

Sremsirommel. Bremsbackenbelag

Bild 14. Sechsradildruckbremse

Die Bremsen sind hiinhig zu pritfen. Ihr Zustand mufl dem Fahrer die
Gewiliheit geben: Qm.m er zelbst unter den schwierigsten Verhalinissen das
Fahrzeug fest in det Hand hat. Wenn die Rider abgenommen werden,
darl die Gelegenheit” nicht versiumt werden, die Bremsteile griindlich zu
reinigen und zu untersuchén ie Bremsbelige diirfen nicht zu sehr abge-
nutzl scin und miissen fest auwfden Bremsbacken baw.im Bremsband sitzen.

Zaim Nachstellen der Getrichebremse lege man den Handhebel um
g Zihine ceines Schalibogens nach hinten und verkiirze das Gestinge
durch Verstellen der Grifmutter (Bild 2) links unter der Bremsscheibe
S0 _a:m.r.. rnr &_L. Brex »H:._n: fest &Lhﬁr Ist dies nichit mehr .:;q_&.r
so erselze man’den Belag. Wenn noich /.wﬂ.r;?mab des wnc;.arn::._.un ein
Ausgleich im Gestiinge notwendig ist, verstelle man die Griffmulter.

echarad-Oldruckbremse

(Uber das chm_:.ﬂ.&b und Instandhalien der
siche besondere Drucksehrift der Firma Teves.)
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Secherad-
@ldruckbremse

Getriebebremsa

Einstellen der
Getrichebremse




Lagerung
der
Pumpe

Schmiermitte!

13. Kraftstoffbehalter

Der Wagen hat cinen Haupi und ecinen Hilfstank.  Beim Fahren
ist zunichst der Kraftstoff aus dem Haupttank zu entnehmen und erst
nachdem dieser entleert ist, der Hilfstank zu benutzen. Durch Umatellen
des Hahns an der mﬁl_‘ﬁs.uﬂ& kann der Kraftstoffzuflufl anf Haupt- oder
Hilfstank gestellt werden (Bild 15).

14. Anbringungu.
Bedienung der
Frontsteckluft-
U—.—E pe 2 i

Haupttank

Nach  Herausziehen  der
Kappe ..a* vorn an der Kithler-
attruppe wird dic Frontsteck-
luftpumpe ..b™ in das Lager
fiir die Andrehkurbel ..c™ ge-
schoben. Dieses hat links und
rechts Abflachungen, welche
gich in die Aunsnehmung des
Flansches ,,d* der Pumpe legen
und so ein Verdrehen derselben
bei  lanfendem  Motor  ver-
hindern. Durech  Herunter-
driccken des Riegels .0™ in die
Nut des Lagers e wird die
Pumpe gegen Abrutschen nach S
voun gesichert.

Absperghalin cum Hillsiank ™

“ Dreiwegehahn

i
gy

Haupttank
filter

Hrattstoff-Fardorpum oo

Die”  Frontstecklufipum pe
mufl im Fahrzeug (Werkzeug-
kasten) so gelagert werden, daly
der Entliftungs-und Oleintill-
stutzen nach oben zu licgen
kommt, damit dac 01 durch
diesen nicht auslautft:

=

Hillstank

L
frafftsta

Creiwegelahn

Das  Kurhelgehinse! der [
TPumpe mub. che sie in Betrich o
senommen wird, mit Kompress \|
sorenol oder. falls nicht vor- 1
handens mit nicht schinmen- __ni
dem ~Motorensl durch die —
Schutzhaube, gefilll werden, 1
his dasselbe can der Olstand- Bild 15, Anordnung des Hanpt- und
schraube ablintr. Hilfstanks. = Yereinfachte Darstellung
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Das Ol im Kurbelgehiuse ist, wie bei Motoren, ab und zu durch neues
zu ersetzen. Dadurch erhiht sieh” die Lebensduuer und dip Betriehe-
sicherheit der Frontsteckluftpumpe,

Die Anwerfkurbel ist jetzt in dem Lager . ¢ gefithrt. so dal ein Hingen-
bleiben ausgeschlossen ist.

Anschlull fur den Luftschiauch

Frontsteckiuftpumpe

Schutzhaube Lichianlal3tnasehine

zum Entlifter-
und G.mn.mh\mémmnmn,mn :

Entlifter-
und
Oleinfiiil-
stutzen

13. Wichtige Fahrregeln

1
2. Es darf nur mit dém érsten Gang angefahren werden. Beim Wechseln
der Geschwindigkeit mufl stets ausgeknppelt werden.

Vor Anfahren Isse man die Getriebebremse,

3_ Beim Befahren von Steigungen soll der Wechszel anf den niichst nied-
rigeren Gang frithzeitiz genug vorgenommen werden. jedenfalls so.
daf} die Lichtmaschine immer noch ladet. (Siche Kontrollampe.)

4. Bei auberordentlich starkem Gefélle ist es zaweckmiBig, den Motor als

zusiitzliche Bremse zu benutzen, indem man den Gang einschaltet, mit

welchem man anch den Berg hochfahren miilite.

Als Fahrbremse soll nur die Sechsradbremse benutzt werden. [)ie Hand-

bremse dient nure als Feststellbremse und als Zusatzbremse,

6. Die hiochstzulissige Geschwindigkeit des I'ahrzeuges (70 km in der
Stunde) soll nie. aueh bei Gefiille nicht. iiberschritten werden.

> 19
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Anfahren,
Wechseln der
Geschwin-
digkeit, Fahrge-
schwindigkeit,
Bremsen




Schmiertafel

. < A 7N

7. Der f.;?mg_weonr;ﬁpﬁ wird giinstig beeinflulit, wenn beim Fahren
grofer Strecken micht &hﬂm—.zq— mit Vollgas gefahren.. sondern der
m_s_ shleunigerfuBhebel nursoAaveit heruntergetreten witd,ale dies zum
Erreichen dex gewinschten Ceschwindigkeit unbedingt nétig ist. Der
Startvergaserbedienungsknopt “darf, nur zum Anlassen beéiokalter
Maschine benutzt werden und muf, pachdem der Motor angesprungen
ist, sofort wicder in die Normalstellung/gebracht werden.

€. Nie mit kaltem Motor sofort abfahren. Nor Abfahrt Motor gut warm-
laufen lassen.

Die Schmicrtafel am Schiufl der Druckschrift m.m..rn ecine genaue Ubersicht
jiber Sehmierstellen und Schmierzeiten.
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F J .n\.».
hmierung des Fahrgestells

Nr. Bezeichnung der Schmierstellen

1| Vorderachssehenkel (W) 2 Nippel

2 mﬁdﬂagmgmﬁ% wl| 2 » g ¢

3 | Lenkstangengelenke b B A
4 | Kupplungswelle _ a0 O B /
5 | FuBBhebellagerung w1 o (8

6 | Oberes Lager zur Lenksdule)| | 1

7| Keilnaben zur Gelenkwelle | {2

8 | Vorderfederaufhingung o |8 s

9 | Hinterfederauf hingung 4

10 | Rollengelenked. Scitenwellen @ 8 »

11 | Vorderrider _(__ 2 =

12 | Hinterrdder = B T .
13 | Hinterachs- u. Zusatzgetricbe | 3 Fiillschrauben
14 | Gelenke zur Gelenkwelle o 5

15 | Aphon-Wechselgetriebe @ 1 Fiillschraube
16 | Schneckengehduse zur Lenk-

sdule oo B | »

h-WechselgetriébelNs.15) Olwechsel nach den ersten 500 km, alsdann
=siteralle 10000 bis 12 000 km. Bei neuemZusatzgetriebeundden beiden
). \tben (Nr.13) Olwechsel nach den ersten 500 km, alsdann alle 10 000
Hachfiillung fiir Nr. 13 nach Bedarf mindestens alle 5000 bis 6000 km.,

Anhingevorrichtung und alle nicht mit be-
sonderen Schmiereinrichtungen versehenen
Gelenke schmiere man nach Bedarf.

Fiir sdmtliche Schmierstellen des Fahrgestclls,
dic mit 1 geschmiert werden, kommt nur
gutes, dickes Getriebet] in Frage.

Zeichenerklirung

@@ Alle”1200 bis 1500 km
! ! Alle 5000 bis 6000 km

Fettschmierung: rot, Olschmierung: blau

Alle 10000 bis*12000 km Ol: oder Spezials
, fettschmierung
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