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Vergaser - ... -&& --------------- AMAL Typ M 76/444
| O Zweischiebervergaser
& 9 Hauptdiise 120
NG ¥ Nadelstellung 3
&7 S : Luitstellschraube 1-—1'/2 Um-
¥ 5\& o b\& X drehungen, offen £
Motor ¢ - I'righwerk: Q
. SunEr R ak N oﬁupplung ------------- B v a s v 4-Platten-Korkscheibenkup ,%g
Arbeitsveri R LA Viertakt O o4 : ‘ _
u: 01 5 & > Wechselgetriebe '”Oé --------- 4-Gang-Zahngetriebe O
Hub . {Q() ...................... 1., mm &QO \}&Q ?\‘k‘ (Hurth 664 F‘l) @#-
Bohrqu‘> ------------------------ 69 mm Q}Q o’&Q Zahl der Vorwéirts% LS < cveennann B S
- ,0 ) ) »
Zy!\gﬁeérzah] """"""""""" e ! Q)\)% < Ubersetzungen')y” N
OTAUIN cccovsscaassssnssonondons 342 cm \OQ ;\}OQ "Getriebe“ &@samt“
Verdichtungsverhiltnis «-.-....... 136 @{5‘ 1. Gang c;,@& --------------------- 3,26 é@ _17,3
Dauerleistung und Drehzahl ....-. 14 PS bei 4000 U/m ng& 2. 8-':1 ----------------------- 1,81 oo 9,6
-. Vo A TR RN TR X q b h 5000 U/m Q\ 3_ Elg ...................... ]'33 0.3\ 7‘05
Hochstleistung und Drehzahl 18 PS bei S 4, QRng st RS VIER N = 5.3
BRIGEE - s oo e s s Luftkiihlung & N & :
st .K“ P Notor zum Getriebe ............ 1,98°
Ventilspiel S QUetriebe zum Hinterrad --. ... .... Warfs
P e e 0,05 mm bejRaltem Motor S e &
AUSIAR - eavidvii i 0,1 mm kaltem Motor @0 Hochstgeschwindigkeiten Q)O
o K<j§" Q}&; 1 CIRE i s e e Q;S?J. . 31 km/h
Ventilzeiten @ 2T s s e R (BT, 55 km/h
LT R S I 5{)—%%* = 20,3—24 mm vor 0. T, 3 Rl 7 b ey s it St 75 km/h
EinlaB schlieBt «» ¢ <ccovvvvneen, - 80,2-85° = 31,5—35,2 mm nach u.T. 4. Diamp o8 i s X o AR 100 km/h
A dH—95° = 39,1—43,2 mm vor u. T. 9 -
AuslaB schlieBt «.««...oven... .\\.;.“3%1'1—55“‘ = 20,3—24 mm nach o. T. > | Kraftiibertragung \,2}\5“ I('Iiilsen;(ette, endlos, */sX%/s
D _ . ‘ N | O vorne
PERURRIRES '+ 5 o s ia e v painis .&.Q)C?:. Sammler-Lichtziindmaschine &q}(’ | 6\&(2} Rollenkette, mit SchloB, */eX%;,"
Ziindverstellung .-« Qo von Hand QQ@ &8 (hinten)
i : O S O
Ziindeinstellung -----... O e O 2
Friihziindung .- - - . s 36° = 11 mm vor oberem$otpunkt Fahrgestsgk
Spiitziindung -« g ee -+«+ 1m oberen Totpunkt \s\é\ Rahmg{f” ...................... e AUS R]{:))hr- kllmd Teli:lperguﬁteilen
& N o O \ durch Drucklétverfahren
Ziindkerze “"i\i”(\ G S AR ® iy s WI175 T 1 N | N (§ zusammengesetzt OO\X\
Eluktmdennbgtﬁ\nd --------------- 0,4 mm 5 @Q @5%61 ----------------- Q 08 T geschlossene Ga-belscheidgg\’
l 1thmu:~:ul' JRTL 05 v s S R 6 Volt 50 Wa;\gﬁ;pannungsregelnd) %9 \\g@"gtﬂﬂdﬁmnfer ------- 5‘&9‘ ---------- ReibungsstoBdimpier ?\,k-

& Fabrikat NORIS Typ MLZ 6/30/50 % >3 Fedirto N N
Sichegingen -« ---.....cooiil, keine | N ‘é@ Vorderrad - - P SRR Sc];raubendruckfe@}
Mg’f?)'rsclunit:rung ................ 'I'mclééoi’isumpf-Umlaufschmier@g W | & zwischen Rahmen und Gabel
('” ) A I} ]t " k d K Ib I{ﬁ“}} Hlnterrad ‘{é\' ................... Druckfedersa

PRIIRIE 4 s p o' woreinta » oisiorois v oppelt wirkende Kolbenpygfipe 20 mit donpel&@f»\’ ummidecke
mit Schneckenantrieb Q@ o3 %
EVINEYBEANIOH: - vv7 55 <o in b mbns s & - Normal bis 1 Liter aujst000 *- ist i — Drehzahl der treibenden’ Welle
erbrauch ormal bis 1 Liter 1%& 00 km ) Lai{@N 70 020 ist i Drelzahl fder erik b Wi
\(\{\\ ‘(\Q o
Q@ @\5? D 60517 @0
N Q) <O
<O & 6\’\\
& Q
QO 2
o4 S
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Bremsen & TPy o@@
l;l%bremse .......... 00('0- ...... Innenbackenbremse, du;ihhggé\- i :
= stinge auf Hmter::ad gvlr eS i A B. G erﬁtbeschrelbung
Handbremse - - - - - DR L sty Innenbackenbremse, | ei 2
& zug auf Vorderrad wirkennd O
Rider N Speichenrider mit JFieibettielge l.\g&@otor Q S
< 1 NN .
2 BRREL, a2 e 21/2X19 N <'a) Gehause O O
Eeli_%geer?gpﬁ@ """"""""""""" 3,25X19 Q;OQ ¥ Das Kurbelgehi ¢ ist aus Leichtmetall und besteht @iy zwei
Ltelftdrl& ------------------ - Vorderrad 1§ atil Teilen. Der dere Teil des Gehiiuses (3/29) hidlt den
0@2 HinterradQ& atii R\ Kurbeltriel:&\@ﬁ'n hinteren ;I'eil (3/24) dist Zdals'@%lil;’j?ﬁ) fz:m‘:-l
N ad®hi llenk baut. Agf dem Kurbelgehiuse sitzt der Zylinder un
Len@lg """""""""""""" tdgppe!),\{q,‘?mger s o \)(9\2\ ﬁgr Zuyli ferkopi (3/12). Diese bestehen aus GE&IEHB. Die Kipp-
W;ﬁrzeuﬂ Q\\é 0(3; hebelkappe (3/8) ist aus Leichtmetall.. {i;\\o
| X ¥ g

AR e R i e el = 2 N4 b) Ku ﬁtrieb P
RISHER s vt boo yRanesy "';gg ;E:E S Q&%urbelwelle (21/7) ist dreimal gelggert. Rechis durch ein
Breite ......ooooiiiiiiiiiinn, ; @.Q“ sKugellager (21/9), links durch zwejcRollenlager. Die Pleucl-
RIS & #rjsdns ks « it vmy v emimn s fiein lUl!U Lt © > stange liuft ebenialls aui einem Reftenlager. Der Leichtmetall-
IMRCRIATE v 2 ovvre vornsinnaniiney, 85 mm & s kolben (3/17) trigt 2 Verdichtu\?ﬁsriqge (3/15) und einen Ol-
Radstand ..-......... R R 1400 mm P 3 abstreifring (3/16). Der Kolbe&&) zen ist durch Sprengringe ge-
paunchfretheit -+:: .. -.cociiven 120 mm & sichert. ) N
Wendekreis ..ol s viele e e 45 m Du{jéhmeﬂsur ¢) Steuerung @ . t-i

»triebsfertiges Figengewicht ---. 154 kg o2 Der Motor ist obengesteuert (3/6) und hat hiingende Ventile
e g e A ; “]l(‘) welle (19/2) iiber lwgkenhebel, Stolistangen (3/7) und Kipphebel
culassige Belastung A DN ‘.é)wom g (3/10) gesteuert. Pie Nockenwelle (19/2) wird von der Kurbel-
Niedrigste Dauergeschwindigkeit o 0 Kol welle (21/7) dugeh Kette (21/6) angetrieben.
'ﬁ‘“t"ﬂ']"'“”‘wmfw'.“d““:.lmt """ .' '\063 t“ ]'fm !' : d) Schmierung{ ‘rockensumpf—Um]aufschmierung)
Flochstgeschwindigkeit ""“ch’\@“ 100 km/h g Die -dotndt lisnt Kolbenpumpe im Steuergehiuse (19/6)
Steigvermégen mit zulissigém Ge- & wird ven der Kurbelwelle (21/7) durch die Schnecke (21/4) an-
‘ -;'1anruu--izl|t . S é’o getrieben. Das Ol wird von der Pumpe aus dem zwischen

i o 330/, \Q;O hintgtem Rahmenrohr und Schutzblech befindlichen Olbehilter

L. JANE cne v D e 10/, P 26) hergesaugt. Dann driickt es die Pumpe durch den hohlen

_::1“:" jf..:f:;\é‘\?’.jf'::_:?::. 134 \‘\0“ sRurbelzapfen (21/7) zum Pleuellager. Das }.ro_{r)l %ipse}r(n al:;-

L0 o, SO AN o Felchacer St o den Koloen (/17 die Kyghek
by "t‘“'””‘m'%&% """"""""" SRS ! > (21/2). Uber das Stéuergehiiuse (19/6) werden Ventilstofiftangen
\raitstofivegbrauch -............. etwa 3.2 Liteguf 100 km (3/7), Kipphebel €3/10) und Ventilfiihrungen (Bild 17)#irch Ol-

& SR nebel geschmigrt. Das abilieBende Ol sammelt sichy Kln:'bel-
!_””"w{@" ,@Q & gehduse (Sampi) und wird in den Olbehiiltergb.?ﬁ) zuriick-
Ol: A N gepumpt.<; &

{3}1 {H}Hm‘hii[[rl‘ LVOLOR) o v ia vy o i ' I*Q@' \O(\ e) Krafts ilter | {b\\

i etriebe -5 il | Liter o@“ Das:“Kraftstoifilter befindet sich am K&dﬁstﬂff-Umschalthahn
Kraitstofi: & (@¥) und besteht aus einem feinmaschigén Sieb (6/2) um Un-
' h' tstof behiilter 4,2 Liter @% Jeinigkeiten im Kraftstoff abzuhalten. BS 18t sich zur Reinigung

Syt ey A A s & THo: © 2" leicht herausnehmen. L
davon als \n!mt CRCRUN 8 LR 2 R W L”LI‘ 0 Q QO
N N S
& > N
N
Q)O gQ()Z)
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© N
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i) Luitiilter 6\6\ _ ~ 4 ' é\&
Um das Innere dessMotors vor Staub und Schmutz zu schiftzen,

‘:s'-f; ist dem \«'urgu\%ﬁ ein NaBluftfilter (5/1) vﬂrgesch_qlte\&o (iroB3-
* bemessene, Mbenctzte Zwischenlagen sorgen datiigg'dall nur

5 - b o o da = <
| germmgteé\lgﬁft in den Motor gelangt. (\6\‘\0
; o

g) Vergager )

N .
Beig»omnul-\"ergzmer wird der KraftstoifzuiitB durch Schwim- & .

mer (7/15) und Schwimmerventil (7/14)Pgeregelt. Die vom ©
'{fﬁ?winnncrgehiiuse (7/16) durch die Hagiptdiise (7/1.2)*_t]1el3ende§\?~
.\0’3 raftstoffimenge wird durch den k(}mg@\-hen Teil der Diisennadel

O (7/2) gesteuert. Die Diisennadel u@\ der Gaskolben (7/3) siw

&
x5 . T
e ) .
S i) Elektris Ausriistung
I. Liogtr?zﬂndmaschine und Unterbrecher
| ' Ber Motor ist mit einer Lichtziindmaschine (Fabrikat Noris
LN &%Lé 6/30/50) (Bild 8, 9, 22 und 23) ausgeriistet. Sie ist eine

é\‘\o spannungsregelnde Gleichstrommaschine mit einer Leistung

von 50 Watt bei 0 Volt Spannung und sitzt aui der linken
Seite der Kurbe lle. Nach Abnahme der SchutzkappeSind
die AnschluBklémmen, die Ziindspule (8/1) und deratnter-

brecher (8/7 aind 9/7) leicht zuginglich. ©

\&.. |
Ziindsch@&gr und Ziindkerze \zsﬁ‘
Der Ziydschliissel (2/7) und die Lade-Anzeid@leuchte (2/7)

)

S g ol ke ) : ¢ indén sich im Schei 2/8). DiecZiindverstellung
N h die Klemmieder miteinand®¥ verbunden, so dal} sie~dlle berindcn sich im Scheinwerfer (; s s
S %LS;'EELIILI’HBH gemeinsam ausfithren.  Die Diise_nnadelg&%ann wird durch deg Hebel (({]'f/ 2) betaggt. gé%\ qndkerzel;l!e;_tung
zwecks Einstellen des Vergasers hoher oder tiefer gg‘klemmt Q%tz?k lstb afrl ! etr Ziindkerze (1/21) Bat einem entstorten
werden. Werden Kolben und Diisennadel durch Dg#htzug ge- Q@Stecker befestigt. @Q*
hoben, so vergrofiern sich mehr und mehr die Quegschnitte von 5 <§$b K \©
Saugleitung und Kraftstoffaustritt und damit aughdie vom Mo- 2. (Q”&' ebwer P
tor ieweils angesaugten Luft- L!I}% Klrzlft!st\}g }1&1113;61{13. Dulrcfl; Q)\{}(\a] Kupplung %0630
eine Bohrung vom Saugrohr zum Mischrohg zelangt Bremslu v 1o T oitd 1ot atiinis Pilatian.
in das Diisennadelrohr (7/11), wodurch sigh hier ein Kraitstofi- Eé;lfsiﬁliliﬁi fl?ﬂ’;fﬁlﬂé“(g@@ qﬁﬂ‘ﬁ%’“ﬁe‘iﬁf{m dnfrih tach
luitgemisch bildet, das bei Austritt mitcgder ?aﬁ?tmf: ﬁ'u bregn& zug mit dem Kupplungshebel (13/1). Die Kraftiibertragung von
oarem ("u.'."m,c h..‘ﬁﬂr.d' H:.u.}t_mtﬁeﬁund ﬂgé HtL [f]--fnsdel u:\?g .?)1_11 3 Motor zur Kupplung wad Getriebe erfolgt durch eine endlose
durch Anschlagschrauben einstellba® Nach Losen der Verbin Hiilsenkette (24/1). In“das Kupplungskettenrad (24/3) sind zur
dungshalteschraube (7/13) kongéh  Schwimmergehiuse und Schonung des Getrie EQ‘GumlnistDBdﬁmpfer eingebaut :
Hauptdiise abgenommen wer%@?. 5. G0 s&{2!*‘ : '
Ein zweiter Kolben, der Lujgkolben (7/20), wird ebenfalls durch e b) Wechselgetriebg::
Drahtzug verstellt. lluy&{éuilkmlhen_ dient zur Anderung des,Q}V\“ Das Viergan ﬁ%hnradgetriebe sitzt im hinteren Teil des Kurbel-
Gemischverhiiltnisses; j¢“mehr er hineingeschoben wird, dested gehiduses. e Schaltung der einzelnen Ginge erfolgt durch
mehr verengt sich deg®augleitungsquerschnitt vor dem Diiseqt- den Fullsé¢halthebel (9/8) an der linken Motorseite. Auf dieser
stock. Hierdurch wfrmindert sich die H;.mntluftl]wngf;.()oﬁer Seite bétindet sich auch der Anwerfhebel (3M4). Das Getriebe
Ulltl.ffdrll'l..:l'{ “’ifdo\i?ﬂﬂt[‘iﬁlfft und eine ]i.’,'l'l::'lﬂe]'f,‘ KTH”HTUI’&HBIIHC ist ké@gftsch]us‘_q]g du}rch eine Rﬂ]]enkette (34/3) mlt dem Hinter-
angesaugt. @ %@\? radoverbunden. Die Kette (34/3) wird am hinteren Gabelende
Das Gemis 'gacﬁir den Leerlanf wird wie folgt gebjiglet: \{&ﬁrch Nachstellschrauben (34/10) gespannt.
Die Leer]auidiise (7/7) erhilt Kraitstoff unmittethbar aus dem O
Schwin érgchiiunm_ Die erforderliche Luft trj fi\;«i&fi{)r der Leer- 3‘@*@’““’3* O@ 0"$\\
laufluieSchraube (7/6) ein und :-;tl_‘iimt_mit _tStoff vermengt Ke -" a) Federn- und Stol&gﬁmpier Q\ff—’
ausgder Leerlaufbolirung (7/5) in die Sag@gleitung. Die _ein- 0@ | Qo"’ Fiir gute Federyig der Maschine sorgt eine weiche S¢frauben-
trgende Luitmenge kann durch Ver:%t@ﬁ%n der Leerlaufluft- ?\b Q& druckfeder (145 u. 39/6) zwischen Rahmen und Vetdergabel.
, Q@\?Q-l'r“!m'“]’hxé'r“I(d”lt(“l‘gr d"?)”'[ t‘_’.“"—'k”t’%t% Eeerlalgb?llrurlg (?/412§\ R Die Federy %ng kann durch einen von Handcginstellbaren
& [”f'f“f_"‘r : Lr."'\_,f;i‘]"r._‘-’f CLiS) bowar .f‘:}gf“e” guten Ubergang “é@a’ £ StolBdidmpter (2/23 u. 39/12) an der rechten See der Vorder-
iy e it ot % S 3 gabel, efitsprechend der Beschaifenheit der Fghrbahn, geregelt
N __ | >
h) Kiihlung \59 wcrsosg@r. é@
Der Motor wird durch den Fahrwind gekiihlt. Z}@ﬁﬂ@der und b) A@?Sen | ,, 9 . .
Zylinderkopi sind zu diesem Zweck mit Kiihlrippgn versehen, \{@“‘3 Vorderradachse (37/2) ist starr, u\@ﬁrend am Hinterrad eine
durch welche der Fahrwind streicht und die Wairme abfiihrt. <@ Steckachse (Bild 36) vorgesehen ‘%&
& &>
O A&
& S
@0 : 00
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¢) Rider & |
Die Lauirider si Pcilruhtxnuiulu:nriidﬂr mit Tietbettielge
Naben laufen g@F Kugellagern, as Hintcrmcl_scllutzlkg,‘%
(1/14) ist mu{m%iuhlurm Herausnehmen des Hlnlt-:rr{'.i@ts
zuklunpcn&\f\o 6\‘\0

&
1<° Die
1iende
hoch-

d) Bereifung )
Auf dc;}'\\'l'iuflwttiuiuun 21/2 .19 sind Niudcrdr@\}\'ruifen 3,25—19
uufg&ugt. S

QO
e &%te:ﬂauiwerk O
>3 K | sur Kraitiibertragung® Die Antriebskette
22 Ketten dienen zur Kraitiibertragungg® Die Antriebskette

von N
lose Hiilsenkette, 7{]_G§
“iuft im Olbad. Die Hinter-

.é@& Motor zum Getriebe (25/1) ist emne g0
S der, ¥s>*5" Hiilsen-< 6 mm, und®
rad-Antriebskette (34/3) ist eine Rollenkette, 124 (@%der.-
Ve 31" Rollen-< 82 mm, und ist staubdicht gekapsgﬁ.
Q2

i) Sonstige Ausstattung <
Geschwindigkeitsmesser, Mitfahrersitz und -rasfen, Gepick-
taschen, listenmilliges Werkzeug, sowie \'ﬂl‘l&@ eile.,

N
4. Fahrgestellrahmen &Q’
Der Rahmen (1/18) ist vollkommen \’UF\\’@@IIMH“{:I. Er ist nach
einem Spezial-Drucklotveriahren aus R&i’] und Temperguliteilen
zusammengesetzt. Das H:H!DiI'illlll]L‘Hr{\lﬁ“l ist zugleich Triager des
LLenkkopfes und der Sattelauthiingung®
Die Vordergabel (39/11) besteht Qil?ux zwei geschlossenen Gabel-
scheiden. Dieselben sind iiHHur%‘& rehsteif, Das Vorderradschutz-
blech ist mit Streben und Bleg |
am unteren Ende der GabeRbejestigte Stinder (1/17) L-rmi'rglichto@
den miihelosen Ausbau deg*Vorderrades. )

Die Hintergabel ln!dvioéﬁm dem Sitzrohr des 1Iﬂnﬂtr;llinlunﬁb&tn

starres Dreieck. Sie (Mgt das Hinterradschutzblech, die f“*u@r?lf;tun

tir den Mitiahrer, @wie den Gepicktriger.
&C"b

e X

Der Lenker (B91d 13) besteht aus zwei Hiiliten und istSerstellbar im

oberen 'i;@%‘”lhn;u’ (13/10) befestigt. Um das Flat i\il der Lenkung

Lenkung

w i

g
&

winkel an der Gabel befestigt. Der @

o
O
N8
7. Hand- und gﬁﬁhebelwerk

Auf der l{ﬁ}?:en Lenkerseite (13/3) beiinden sich der Zughebel iiir
L Kupplugd’ (13/1), der Zughebel fiir Ventilheber (13/8), der Hebel fiir
e | Ziind¥€rstellung (13/2), der Abblendhebel fiir Scheinwerfer (13/9)
unQ@ier Druckknopi fiir Signalhorn (13/9).

\ ii der rechten Lenkerseite befinden sich der Zughebel fiir Hand-
Sbremse (13/6), der HebeFTiir Luftschieber (13/5) und der Gas&‘é‘:-
o grifi (13/11). ©

- &0
FuBbetitigung rechtd: Bremshebel zum Hinterrad (10/1&,O

FuBbetitigung ligks:  Anwerfhebel (3/4) mit einklapphsirem Tritt,

R FuBischalthebel (1/22). S

"2 "%

& &

8. Kraitstoijanlage &

Der I&@‘ﬁstoffbehﬁ]ter(lﬁ) ist ein Sattelbehil Qp\ronitSchnellverschluB

(1/9LEr faBt 14 Liter. Der mit einem Filtér versehene Kraftstofi-
u,§§§cha1thahn (5/3) ist ein Dreiweghahn@ﬁ’lit Stellung fiir ,,Vorrat".

«Der Kraitstofi flieBt dem Vergaser upter Gefille durch eine Rohr-

o leitung mit zwischengeschaltetem Sghlauchstiick zu.

@O 9. Elektrische Anlage des Krad%ﬁ _
(@;@ a) Sammler \(\«&Q’ 3
3 Der Sammler (2/15) ist’mit Spannband aui dem Olbehiilter be-
& festigt. Er ist lejeht herausnehmbar. Die Kapazitit betrigt
S Ao
7 Amperestunde{g}p ei einer Spannung von 6 Volt.

Stmmverbra@ﬁer

Der Schei eﬁ%rfer (2/8) ist an der Federgabel mit zwei Haltern
(1/3) bejestigt. Im Scheinwerfer ist eine Zweifadenlampe fiir
Fern- atnd Abblendlicht, sowie eine Einfadenlampe fiir Stand-
leuclf® untergebracht. Eingeschaltet werden die Lampen durch
dqrb%ben am Scheinwerfer befindlichen Hauptlichtschalter (2/7).
J¥er Schliissel kann in jeder Stellung abgezogen werden. Es
Osind dann ijeweils Ziindung, Horn und Lade-Anzeigeleuchte ab-
0&?\” geschaltet, eingeschaltéte Lampen brennen weiter. >

21 \'L‘l‘[l{}}]@;ﬂ:iun. ist ein Lenkungsdimpier (38/5) guigebaut, der wiih- \Y\S) DerAbblendhebel (13/9) fiir Fern- und Abblendlicht ist ligks am
rend &91' Fahrt durch Grifimutter (13/4) nncl@‘éstcllt werden kann. \&”0 Lenker angebr ., ebenso der Horndruckknopi (13/9)iir das
6. B%ﬁ?w“ sy N\ Signalhorn (148 Im Stromkreis ist noch die SchimBleuchte
9 K4 O}Z\ (1/15) ang lossen, die auch zur Beleuchtung .d¢s hinteren

_ . Innenbackey
remsern. Die Vorderradbremse wirddurch Handhebel (13,-'(1)0@1‘1(1
rahtzug von der rechten Lenkerseite aus betiitiet. die Hin{fé’}r:td-
remse durch den Bremsfulhebel (10/11) und Zugstan r&Crechts.

O O
Forder- (1/1) und fHn[L-rr;ndln*urllaué,d‘\fﬂ'4) sind

\2‘\\‘?}

- Kennzeichens dient. Die Lade-Anzeigeleuchtex¥2/7) befindet
sich reclsts im Scheinwerfer. Sie leuchtet auf, gobald der Ziind-
schliisse€]l in den Schalter des Scheinwerfers eingefiihrt wird.
BeisPrreichung einer bestimmten Motoré?ehzah} erlischt die

Der ll_r';i{:[zlzu [ir di_{: \'r:‘rdur_rudln*mnau ISt mit einer St&€Hschraube éﬁg’e-Anzeigeleuchtc. das bedeutet, da&Q&ie Lichtmaschine die
:l;l;.i l:;iIL‘./'?lll.L:‘“-[;lHFL‘ Hir die Hinterradbremse an der 1&1 stellmutter Wopannung  von 6 Volt erreicht hELE@ in diesem Augenblick
34/6) nachstellbar. 0 <% schaltet der Regler selbsttiitig auf déh Sammler um.
N N N
¥ N >
o Q N
.,\@% ~’§\‘
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3. Gasdrel€riii ganz wenig Oiinen (13/11¢).
: pimn (DI 44 Lufty®rstellhebel schlieben (13/5¢).
Schaltiibersicht: Zigdverstellhebel auf Spitziindung stellen (13/2a).

t hilftccal in® F: T ¢ Alles abgeschaltet ” ; 5 : _
k ‘:.ag,hlum,‘l (;? Ftllrrl;-(lll‘f:_l':; - k 4, @aﬁ’lpdschlussel (2/7) eindriicken. Es muB Lade-Anzeigeleuchte
stehend gbrezogen B | o aufleuchten.

duberegRaste gezogen " . * | ‘ -
— . : @) o
. Schiiissel eingesteckt und — Ziindung, Sl aetlhorn, Lade- E ©5. Verdichtungsmindererhebel (13/8) wenig anziehen.

9
N
16 —
QC;
<

¢) Schaltplan (Bild 41’1&\@

2. Schigssel eingesteckt - aivelouckt>: eingeschaltet X 3 Anwerikurbel (3/@ kriitig durchtreten und wiihrendde
g&,&fh”“‘h_“_m’“LTltLIF'E.n:lh ?li;flt]lj:gtlg$qignzllilf1rn und C@\\ 0 den Verdichtungsthindererhebel loslassen. Bei Versager Vor-
.1.Q<> }.‘Inluz-,sul im Uhrzeiger- b W Jouchte ~ Stande o@ i N cgang 5. wiedegholen, nochmals Tupfer wie Rand-Nr.dts}; b) 2.
S sinn verdreht Lage = USRIGEICHEIE, Nl 5 $R betitigen. & 3
K licht\fd Schlublicht einge- ¥ 9 | \§ |
P schaftet XN E . ? Motor 1 am warm laufen lassen, hohe Dre | schadet
O O ﬁf? ¥ \o‘\ dem 152) n Motor. \)(9
X¥ 4. Schliissel entgegen dem --Q‘fmd_uni_’:. Signalhorn, Laghe- Q
Uhrzeigersinn verdreht nzeigeleuchte,  Schluglicht ¢) Abstellen von Motor und Krad O
und r”“i bzw. Ab%&dlwht Bei.stehendem Krad: S
sl P L ae (efdrehgriff schlieBen (13/11d). &
5. Seilzugschalter = Stellung 0 = I'erglicht sFiindschliissel (2/7) etwas hochziehengbis Lade-Anzeigeleuchte
Stellung | = Ag%lendllcht. > erlischt >
& & ol 1 . : |
10. Unterbringung von Werkzeug und Zubehor  ° R Wlird das Krad verla}sa.en. Zun%&@ tissel abziehen.
Auf dem Kraitstoffbehilter ist der abschlieBbare Werkzeugbehilter Bei fahrendem Krad: S

(1/11) angebracht. Oben am GepicktrigesCist der Packtaschen-
halter zur Auinahme der rechten und.elinken Packtaschq (1/29
und 2/11) befestigt. Die Luitpumpe ih‘(&{?ﬁﬂliﬂ unter dem Kraitstofi-

1. Normales Halten, 0@
Aui Leerlaut schaltencg;
. &
(GGas schlieBen, (5(\’2’

behiilter angebracht. Q)C‘)\ Brerugen’ &
2 g ; < :
46 Ziindschliissel dférausziehen. |
. : X . 2. Bei Gefahr @ihrend der Fahrt (Reifenschiden oder auf-
C. Bedlen(\(l)yigscmwelsung & tretende Jdindernisse),
@ Z | (ias sg\M‘ieBen
- e 3 " 6\ ; s
11. In- und Au[‘erhetrlbb?L(g\i@ﬂg {9@ Aus&ﬁ\ppeln und bremsen.
a) Vorbereiten der Eahrt & Q) S S : i don 'Winkerbotrioh
Vor Antritt d%@@]*uhrl sind folgende Arbeiten uuuufi&l@?’un: O%\d ra.nwemungnur ep] 5%257;1&
. Reifendragtk priifen. & élh,ememe Anweisung siehe 35/5.
Der l\’{\tﬁmldruuk betrigt: am Vorderrad l.ﬁoé\t[i. o
& am Hinterrad 1& atii. lzg\ﬁhrvorschriit Q Q)
2. Kg#tstoifvorrat priiien. Kruflm}f[’lmhiiltLgo?nljt 14 Liter. 2" a) Schalten- & o
3. Plstand im Olbehiilter (1/26) priifen Ochster Olstand ist o’ 3 - : ‘F\
3. Pst ; = * 4 * S ~ Nachdem der N@tor in Gang ist, wird aui dem Sattel Platz ge-

\QO etwa 5 mm unter dem Olaustritt dersd riicklaufleitung (4/3),

A e s doc Clhedterinhe nommen, de linken Lenkergriii befindliche Kupgtungshebel
<2 niedrigster nicht unter /2 des {}lb@a terinhalts. %\g\ (13/1) anw und der erste Gang durch Hin et Ams

N
.\c}& 4. Bremsen auf ihre volle Hrun'lh,\\}o@kllﬂﬂ priifen, Q}) Fulischakitebels (1/22) bis zum Anschlag (11/1) @'}lgeschaltet.
<" b) Anwerien des Motors N < Solltesder 1. Gang nicit gleich eingreifen, sgSchiebt man das
l. Fulischalthebel auf Leerlauf (11/0) stellen. 4\6& Kra@{betwas vor und zuriick oder kuppel{o@anz kurz halb ein,
2. Kraitstoifumschalthahn (5/3) 6finen. ol Wd‘e Klauen in Eingrif zu bringen. ¢

s¥st der I. Gang eingeriickt, so liBt mwan den Kupplungshebel
> (13/1) unter gleichzeitigem Mehrga&ggeben langsam und gleich-
\Q

'I'_um't:r am '::fullwinnnurgch:’iu:«uduu]{ul (7/18) L@edurdriicken,
bis Brennstoft tiberliuft. 4
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L miiBig los, um hierdg¥ch ein weiches und stoBireies Anfahg€n hlemeﬁleiﬁ@tmg muly der Motor bei gleicher Fahrgeschwindig-
| x  zu erzielen. S Qo@ keit, imgUegensatz zum Schalten in umgekehrter Richtung,
Fe ist falsch. svenn man den Kupplungshebel nur gm An- - plotz]ich mehr Umdrehungen machen als zuvor. Der Drehgrifi

daripdaher nicht zu weit geschlossen werden, damit der Motor
Qtﬂ% Auskuppeln an Drehzahl zunehmen kann, wodurch ein
Sgeriduschloses Schalten und ein saniter Ubergang erméglicht

fang des Li ®ppelns ganz langsam betitigt, ihn «ﬁb_t_?r. SO-
bald die pplung zu greifen beginnt, p]ntzllcho«ffﬂslaﬂt. In

diesem Fall setzt sich das Krad mit einem Rklclié{ﬁ Bewegung, e .

oder der Motor bleibt stehen. Das ganze Triebwerk wird da- Q \:%5\ wird. Q Q |
durckSiitbermiiBig beansprucht, die Ketten werden ausgedehnt O & 1) Bl O . v _.
ung®die Speichen am Hinterrad gelockerte Es mu vielmehr, &% L e N = |

Hhald die Kupplung zu greifen begingf) das Loslassen des LI \§<;>0 Der Handbremghtbel (13/6) wirkt aui das Vorderrad©O Er soll |
\Q\i(upplungshubels bei gleichzeitigem \&i}c}lrgasgeben merklich % B 9 san{ft und zii l:getutlgt we_rden. Dlg durch den {3remshebel 1

'«\& langsam erfolgen. Nur so erreicht lgfﬁl ein weiches, stoliireie g {\@’5’ (I_U;ll) auldas Hlllte_l:rﬂ(_l _wlrk{fn*de Fullbremse @rf ebenfalis |
@é@ Anfahren. ﬁ\\é@ Q,\B o *@ mchtt_zu @h;lrk odegtplutzl_1clhtt=)etztt1gl’_cl _w(tl:rde‘n. \gg\' lﬁurven oder |
| : 1 de ine Geschwindigkei sonstiggn von weitem sichtbaren Hindernissen gehe man mit |
Sobshl des Krad eing. Qeschwitiphiett von stwa 15 =3ERing dmm\éﬁ zuriick und verlangsame aui diesggWeise das Tempo, |

erreicht hat, wird ausgekuppelt, gleichzeitig der Ga%g?ehgriff | f,,' 5 b i,
(1/8 bzw. 13/11) geschlossen und durch Hochziehegedes FuB- § SU@‘.&&B o mﬁug‘l‘lchst Ghite 24 brembeng&;ﬁskommt. :
I starkem Gefdlle verwende man aiWwechselnd beide Brem-

SC sbels (1/22) bis zum Anschlag — also iiber den Leerl] . .
r:;,lilitl'bf ?Jér I )G;;g eingeschaltet. \&O\el auf Osen. Bei langem Bergabifahren oder Js€i besonders starkein Ge-
' = 0 iiille schalte man auf einen kleinedtn Gang und benutze den

5
—n

ik Sl {1

Dann gibt man wieder Gas und kuppelt gleiclizeitig wieder ein. Motor mit als Bremse. Ist n gezwungen, an Stralben- |
Da sich das Krad in Fahrt befindet, ka11n$%tzt im Cegensatz kreuzungen oder wegen andefer Weghindernisse zu warten, |
;:um Anfahren das Loslassen des Kup%&ﬁ&shebels rascher er- so kupple man nicht daue%@ us, sondern schalte auf Leerlauf. b
olgen, | i
f @ L] = @ ﬂ
Bei etwa 25 km/h schaltet man 4&@’glercher Weise aui den ¢) StraBenfahrt Q@ ‘ |
[II. Gang. Das Krad wird wieder«durch Gasgeben beschleunigt, Innerhalb geschlosseqéﬁ Ortschaiten oder aui glatter Fahrbahn ;
zugleich gibt man entspreuhen%@ﬁmhr Vorziindung. und in Kurven isogpg%rsichtig zu fahren. Scharfes Bremsen ist {
: - S . : i 3 : = | . ‘43 :
Bei etwa 35 km/h schaltat ngﬁl auf den 1V. Gane. zu vermeiden, vor gefihrlichen Stellen nehme man rechtzeitig !
R e, | & (ias weg. Ist k€in Abstand beiohlen, dann miissen bei Fahrten
Die VUFZl!Hdllﬂﬂj darf HU_‘\SOx}re!_t eingestellt werden, daf der.\Q} in Kolonne die Abstinde so groll in Metern sein wie die Fahr- ;
Motpr noch ruhig ur;dg’ﬁhiifrm lauft: S0 _w:rd auch der Kraft< X ceschwindigkeit in km/h betriigt. Je nach dem StraBenzustand |
stoffverbrauch niedrigigehalten. Bei zuviel Vorziindung Klopit und bei divheren Geschwindigkeiten ist der Lenkungsdimpier |
'derl_ Mntnr. In kle ren Steigungen wird die Ziindung efvas B3 (13/4) diehr oder weniger anzuziehen, damit kein Flattern der
z:ugm.:_l\:.:em:nmen@ ei grolleren Steigungen mulBl entsprechend [.en <‘ng auftritt, bzw. ist auch der StoBdimpier (2/23 bzw.
auf die unterenxy®iiinge umgeschaltet werden. Zur bchgﬁng des 39/42), der an der rechten Gabelseite betiitigt wird, stirker |
_[ry;bwerks ist es besser, zu schalten, als das Kragd iiber eine «anzuziehen. 1?
Steigung zy zwingen. (\{3’;\ o J
Ih;fn “ﬁ% qﬁ\tl.,k?u!i;il)ten erfolgt 1.clun:h Hinuntertggten des Ful3- {\\\\é) Gelﬁndefahrt N _ : N +
?-':i,'f;ﬂ -DeIs 1/22), vorher muf} z;_usgeknppel_t@ﬁirerden. LilBt die : o Das Gelindefahrencist vorwiegend eine Erfahrungssache (ﬁlch- i!
qll.b‘ windigkeit bei grofleren Steigungencshach oder soll im OQ\’:-'- Qo“*’ tig ist, dall reelitzeitig geschaltet und moglichst might mit +
S ;Eit,tef-"-m gefahren werden. so sch:]llf;*{s\ﬁ 1an rechtzeitig unter ?‘i“ > Q& RChlEif&l’ldEI‘,& . leicht angezogener Kupplung, gefaliren wird. |
.Q\SE.IIL mut.me;r{ Auskuppeln auf den niehst niederen Gang. Zur\g\@ - Ferner, dafly'Unebenheiten auf der Fahrbahn, welche hoher I;
& Schonung des Triebwerks soll ma chfie seinen Ehregeiz dari . O sind als dﬁ Bodenfreiheit des Krades, rechtzei@ erkannt und
<" suchen, jede Steigung i len G - D r
\2\@ : 3 1,.1 © olcigung im groben G&@hg nehmen zu wollen. - S umfahre,‘cfﬁ’werden. o
mehr verwende man immer den Gang, bei welchem der ,@ﬁ)tor | O N
:Elm ltzjt_ulltgstun arbeitet. Ganz verkehrt ist es, anstatt zg"schal- e) Gleﬁ@%hutz \0&
dti:;;;e ]!:-]f{z\ll:I_?I-JJl:I}g1;EIIIC}_IU‘H zu lassen! Nach kurzeroZ@it wiire Fq?‘r;" Fahrten auf wvereisten und ver@ﬁ’neiten Strallen sind
Belne m:”{*t‘: ok 7'}““*{”‘““ Hitzeentwicklung vegbrannt, der sSchneeketten aufzulegen. Im allgemeihen wird eine Kette auf
a5 THubte erneuert werden. Beim Schalten agf den niichst- 2° dem Hinterrad ausreichen. >
NS & <&
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@ Pﬂege das Krad ausgollt. Auf diese Weise wird sich der Kolben im
K St . ~ Zylinder einlauten, wonach der Motor seine volle Leistung
13. Allgemeines iy & abgibt. (O
Fine sorgiiltige ﬁﬁcg‘e und sachgemilie Bedienung gex%ﬁ‘lrleisten Huim@d?’ntfemen der Vergaserplombe ist die Drosselschraube zu
die stindige {detriebsbereitschait des Krades. Die wotwendigen kiiggen
Zubchiirtuil%&md Werkzeuge fiir die Pilege sind g& Ausriistung Qé\ am Amal-Vergaser soweit, daB sie samt Gegenmutter noch
iedem Kr&@]\*hmgugehen. & 0\3\ »auf den Mischkamg@rdeckel aufgeschraubt werden kannoé\
= O i o , . Ok | O . ; : :
Ein neges oder griindlich gereinigtes Kraitrag “soll vor der Be- @(‘:) | & Wiihrend der EIH@%ZER sind die laut Arbeitsiibersicht” vor- |
niitzgdte durch Olnebel leicht eingeiettet werden, das verhiitet O S gesehenen Priifungen und Arbeiten durchzufiihren. Dig“Arbeits- |
R@\EUIHMZ und erleichtert wiederum d‘ﬂg@m‘g""g- \2\@?“ A libersichten wgz\@n iedem neuen Krad beigegeben. QSX\?‘ |
,\oi}\?]}lc Schrauben und Muttern sind nach&@{ﬁ’n ersten Fal_lrten nach \0'\‘0 W \5‘5 |
X¥" ziehen. Diesbeziigliche Uburprﬁfnn&:@ werden vorteilhait nacgly je 3 (4. Motor QQ? Q‘b j
2000 km Fahrstrecke wiederholt. Versteckt Ilt’:gt:nde Schrduben | &0 rz’;\\o '
und Muttern, z. B. die Befestigcungsschrauben fiir den tstofi- a) Sc erung . &
i e . . (‘;:} ~ - é\' 1
behilter, Olbehiilter, untere MDtOrbt:fcstlgungs:-‘.chraub%@. Schutz- 9% Olstand des M 4 " A
blechschrauben, Lenkerklemmschrauben usw. nicht veggdessen! 1 Olstand des Motors wird an der Qieiniilloifnung (1/26) ge- |
Sreeny ) AU, S 1 (Opriift. Hochster Olstand etwa 5 mmSunter dem Olaustritt der |
Die allgemeine Schmierung laut Schmierplan (Bild 41 u. 42) ist | <7 Riicklaufleitung (4/3). Niedrlgsteré@}and nicht unter /2 des |
ebenfalls zu beachten. Q)\}é\ ; & Olbehilterinhalts. Bei neuen gtI\Q@“?(-:ig)ren und Motoren mit neu
Schadhatte Stellen am Lack, besonders an dt:&“’ff’t:l;;t:ﬂ. wenn solche ' & mngf_asetztem quben A der’% . ]WthSEI naph 500' Km, ger
Sl o o i D FRNE D e 3 Q zweite nach weiteren 1000 durchzufiithren. Hierauf ist regel-
anliblich einer Reifeninstandsetzung t:nt:attkg@ﬂn sind, werden nach ¢ Q i &) 0
Entfernen etwaigen Rostansatzes mit Sghmiergelleinen, mit luft y & MR SIS FEe km_ Fahré?recke das Ol zu wechseln, -Det Ule
Bprbuasdars F arle ancuobosioss R : L R O wechsel erfolgt bei bgriebswarmem Motor. Die Olablal-
i e & g schraube (10/9) und di¥ AblaBschraube des Olbehiilters werden
Die im Abschnitt ,,Pilege” mit eint:é)taoﬂuitliclmll Strich gekennzeich- & I'l_eral‘lsgqschraubt:‘ sumpi und Olvorra't lau_fen nun‘ab und
neten Arbeiten sind nur in Werk<ftten vorzunehmen. Alle iibrigen %<3 4 g;pdqung;geﬁggtufifge;;f'?;gggrvg;gedlgiygggg;ngtggg}:
Pilegearbeiten kann der Fahr | : ' : e o L Ol ' ’ . : |
Am;?m”:"ﬂ tluruhfiihrutﬁr l,@{g? mit der dem Krad bmg,egebenen’&o bleibenden ste zum Ablauf zu bringen. Die Ablaischraube
B T (1Y ' Q)«O\ Q}O\ (10/9) mit Sieb wird gereinigt und wieder zuverlissig festge-
In den folgenden Abschygten ist fiir verschiedene Arbeiten . .Reifi- schraubt&benso die Ablafischraube des Olbehilters. Nun wer-
gungsiliissigkeit” angeg®ben. Zu verwenden sind in diesen Ffllen . den 2 [iter Motorendl in den Olbehiilter und etwa 100 ccm in
alle bei der Trupp Ajeweils vorhandenen Reinicunesiliissigkeiten die Offniung des Kipphebeldeckels (Bild 14) eingefiillt, Es ist sehr
wie W ;lf-;s.:llﬂt:trnl%@rll. unverbleiter Kraftstoff usw. Q;& d:ﬁrg&f zu achten, dall die Dichtung des Ventildeckels und der
Pintakruoracl _‘ﬁ‘\. o ASblaBschraube einwandirei sind. Nach jedem 0]'\,}rechse] und
RRISUARE ) ‘”'"“‘*’(‘\5‘1« ' & Sralle 1000 km wird die Olpumpe gepriift. Die Maschine wird auf
Bei neuen (Motoren und bei solchen mit neu cingevetzten Kolben QY den Stinder gestellly der Motor angeworien, der Verschiub-
diirfen fgl¥ende Geschwindigkeiten wiihrend degiPersten 2000 km : O deckel fiir Olbehilget abgenommen und nachgesehen, ob firch
nicht ggﬁ"mmmu” werden: Qo@ | | O\y\’ . die ()Iriicklauf]%@ng (4/3) O1 austritt. - OQ\’
g | , S . g | | |
\QO 1111 .ang nicht tiber 173 lx{m . @?\“{* h] Ventile é\?\‘b ?\’&*
0 ' Gano nicht iiher 2062 | o
@\(’ 5 = Mg WEhs, Gher ook b, 0‘«‘52\ Das \*"ent(})%\ig\it‘:l ist bei neuem bzw. iiberholtem Motor nach den
X m || . [{LHI,L; nicht iiber km'h {\QB ersten 500 km, dann regelmiBig alle 2000 km z&priifen. Es wird
im 1V. Gang nicht iiber 60 km/h. ,§° bei kattem Motor gemessen und mull zwisc Ventilstolistange
v nicheten E00 L | o (3/6aind 7, oder 14/7) und Kipphebeln (1451, 6) 0,05 mm beim
Die nichsten 500 Km soll di Krad mie ' ' ‘:}\ < : ‘ 1 1
gefahren werden. Man wir |L' 1 ',”"“," standig mie®Vollgas Iz,gﬂcfaﬁ- und 0,1 mm beim AuslaBventih&etragen. Die EinlaB-
Yollsas dan Dhrohs r.‘i'I': i ."‘!"';f”‘fi;’ Hach, Giwa SURatISITT sventil-StoBstange mufl sich gerade nogh, die AuslaBventil-Stoli-
1 immer wieder etwas l,\i,gk hen, damit ,\zg** stance leicht drehen lassen. (QQ}{"
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Das Priiien und Nack€tellen des EinlaBventils geschieht, w A }F 16. Lauiwerk &
das AuslaBventil z%dﬁeben hﬂl‘g'inlnb umgt]aliehrtl wg)rd das Ag;é{alj- a) Riider 006‘
ventil eingestelltaWenn das Einlabventil angehoben wird,” Zum | MG 0 : i
Nachstellen Si!\dodiﬂ (Gegenmuttern fir btoljstangen%égl /7) zu | Lho%eﬁager der Laufrader_smd nach 2000 km Fahrstrecke zu
lisen und digeTinstellschrauben fiir Stolistangen (147) einzu- PI en und wenn erfﬁrde'rllch, nachzustellen.
stellen. Dgdh sind die Gegenmuttern(;wedt;r fest{zér@eheg. [_Beim s ‘Qiehe Rand-Nr. 29. b) (Bild 34, 35, 36 und 37).
Aufsetzen®des Kipphebeldeckels ist darauf zu aliten, daBl die Q
Uicht{w.}@iﬁ unverletzt ist. 0&\\" % O\X\ 0@‘\\”) Kettenlauiwerk ‘ O\& Oo‘\\
¢) Vergfaser 2 @0 & Die Antriebskett@:&il/ 1) vom Motor zum Getriebe liuitsim Ol-
g | | ﬁo Bl W . 4 K bad und bedarfeiner Wartung. Die Hinterradkette (3%3) wird
ﬁl - L.J”“U kl]]: b dl.ff \(F'rgﬂhﬂr H_EI'LI V’r't.-]: o § 'EIIH dle@?b \Q El”E 1000 kn@f ihren Schmierzustand und Durch & geprﬁft‘
@ Hauptdiise (7/12) verstopit ist, E'”“ﬂ%ﬁ man die Verbindungs L wenn notwendig nachgestellt und geschmiert. &
o halteschraube (7/13) und nimmt dag*Schwimmergehiuse (7 O . : &2 3O :
Sy L H. ice kann dann leisgt herausgeschraubt we g Nach 6 km ist diese Kette zu reinigen $ind neu einzu-
XN ab. Die Hauptdiise kann dann le lerausg wegden., Q& 5 : no
Durch Auswaschen in Reinigungsfliissigkeit und AusblaserSwird : retteny,s"Dazu wird das federnde Verschlu{wdttchen entiernt,
die Diise gesidubert. Zur Reinigung der Diise d_iirfg@_ keine da%\%teckglied (34/5) herausgezogen undsfiun die Kette abge-
metallischen Gegenstinde verwendet werden, da diege die Ofi- - 3 \‘g@%men_ Dann werden die alten Fett-&ind Olreste durch Fin-
nung der Diise vergroBern. Normaleinstellung d\tog& ergasers: ; auchen in Reinigungsiliissigkeit entférnt. dabei ist die Kette
Hauptdiise 120 (\@’b- & immer zu bewegen, damit die Rollefigelenke auch durchgespiilt
Diisennadel (7/2) in Raste 3 &> o’ werden. Nach dem Trocknen jst die Kette in Schmierfett zu
I coiladtatisihenaiis (16§ 11fs Thiniher o difF & legen, das durch Erwirmen jhiSsig gemacht wird. Auch jetzt
PPTRCIUIRIAIR WY S Q“g\\&f HIER S | Qfé\\ ist sie wieder hin und her a#t schwenken, damit das heifle Fett
d) NabBluitfilter 2 l & iiberall hin gelangt. Dic‘% ette nimmt man in halb erkaltetem
Nach je 1000 km Fahrstrecke ist dﬁ@%u[jluftfilter abzunehmen,  © Zustand heraus und lif das iiberschiissige Fett abtropf?n.
in Ruiniuungmliisfigkeit auszuwass r:n__un.d in_Motorenol einzu- .;?5\ Beim Auflegen der Kette ist daraufi zu achten, dal die Ver-
tauchen. Dann liBt man das k@?{‘l‘ﬁuhuﬁsluq O] abtropfen. Die ,\@?‘;g schluBfeder des &Q?tenschlosses so eingesetzt wird, dall der
Zwischenlagen sind dann n{lbgf}nutzt und wirken staubbindend. & X geschlossene %&E‘en in die Laufrichtung der Kette zeigt.
o i " % o
15. Triebwerk 0’3 P | - «‘1’@
S > ? I17. Fahrgestell L
a) Wechselgetriebe & & »
. & | o | a) Federggb%l
Im hinteren Teil ¢€5 Motorgehiuses (3/24) ist das GetFiebe * , , . i
untergebracht. P& Olstand desselben ist alle 200 ki < %t.-f A Na*lgf%{)ﬂ km sind die Gabelgelenkbolzen abzuschmieren., 2 bis
Der MeBstab €2/2) wird d'lz"l‘lttl] ‘r't [lt alle obU km zg<pri e}‘l" by 3 $tobe mit der Fettpresse an jeder Schmierstelle (41/3) ge-
und zur Priing des Olstandes ”:‘I‘I_“ii‘”’;‘fu'fft’i_‘élﬁll‘* & ‘éﬁ’%}%’gg“ﬁn: Jgligen im allgemeinen, sonst wird solange geschmiert bis Fett
ist das Oldes Wechselgetriebes zu urnzlt{:rn. A besten liuft 3 e Schwmghebeg austrltt.h Q
'ryl]:ilgljh‘li)f_é&fj\:lr u;nurhl:nu:-.u;lrl‘u“l Fahrt, u_-'t:]ml es nncl@f&rm und diinn- OQQ <§§\Xb) Nachstellen O O
! o, °L ab. Las Ablassen erfolgt nacheabschraube N 7 i o * L e
Ul;nh?fzﬂ}whmuhu zum Getriehe (10/6 nLIurlQQP%};) Nﬂll:lill?fefﬁlh?ﬁg O\Y\ 5 ,ch’ Die Gabelgelenks*sind alle 1000 km auf seitliches SIJ.I §u prii-
ck¥d 1 Liter Motorendl. Q& ' ?‘5 & X ten und noti alls nachzustellen. Dazu werden Muttern
’??\Q R \2&3\ j &P der Gelenlgléé zen (39/5, 8 und 9) gelost, dann die [3d1zen richtig
\g}@ upplung 63@\ Q}\)CO . é,@\ eingest§§3 nd die Muttern wieder festgezogenQ)\)
| | = , | Qiohe 2
\g\\c’ Die Nandbetitigung der KupplungXhuf Spiel haben. Dazugghird 3 fblehe\ nd Nr. 29. a) 16.). ;\\OQ
die Stellschraube fiir Kupplune mit Geoe tar (29/2) 2 o g > ' 2
_ bpiung mit Gegenmutter (28/3) &8 ein- - \ xO
gestellt, dall der !5.HimiuH:‘Hh:.;"uri (28/2) etwa 0.5 m ié\;i?(iﬂlﬂﬁ L s Le“k%ﬁ &
“w'u fl ::1”[! 'lLiiililI."rll‘h‘ |r.d die !!.mfliy_-ml_iunn,u- mit der S¢Mzugstell- " Iﬁil;;ﬁ(ugellnger der Lenkung (41/15) sind@ﬁﬁ Rahmenkopf nach je
Nty FUdIS aul wenig Spiel eingestellt. ’\{3&9 ,1\@39}00 km mit frischem Schmierfett zu@ggrsehen. -
& ¥ 6}(\(\ >N
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Sie sind nach 500 km, 1080 kim und von dann ab nach je 2000 ]

i v S o @Krad wird dazu aui den Hinterstimder
h vor das Krad, hiilt den Lenkér mit

aui Spiel zu ;fn‘iifellll.ﬂ !
estellt. Dann stelltcman Sic
b t dem Knie gegen das Vordegfad.
. Q>
geol‘ Klemm-

beiden Hinden u%da driickt mi
Das sich dahei zeigende Spiel wird nach LLosen

4%
o
W

3 |
0,4 bis 0.5 1 "Abstand cinzustellen. Alle Leitungsklemmen und
Verbindupgen miissen guten Kontakt haben. Verletzte Leitungs-
stellen giit Isolierband umwickeln. Beim Suchen von Stérungs-
que%@ﬂ ist der Schaltplan (Bild 40) zu benutzen. '

(,t‘i@%he Rand-Nr. 9.b) und c¢).

*

schraube des~Uabelkopies durch Nachziehen der Agﬁchluﬁmutte'r |
beseitizt. «Bs ist darauf zu achten, daB die Le%ﬁung IIIC}[t Zu Q \ﬁff)le Elektroden der Zﬁ&dkerze sollen einen Abstand von 0,4 muu
schwer m@u und dal die Klemmschraube des G@:b Ikopfes wieder OO &’ haben. OO 00
zuverl@ilsig festgezogen wird. & R & N N
K K ' ?\&9 i <& b) Sammler ?\&.0 i ?&O
Q Q |
19. {\@'Smsen {\Qfa\ Q\Q ;\\f& Alle 1000 k \§t der Sammler zu priifen. Der SiiurgS%\iegel soll
: \39\.0 Beim Schmieren der beweglichen Teil® der Bremse laut bf.‘:h &r2 X0 nicht hoh Is 8 mm iiber den Platten stehen, @ sonst wiih-
plan (Bild 41 und 42) ist darauf zu@chten. dall die Bremsbelige wéf’ rend dersFahrt Siure durch die Verschluﬂsgo%fen B A
nicht 6lig werden, weil sie sonst ihre Bremswirkung vegheren. ainiii: it NadhiMlen - tie. Closeilitos s \@Q |
Das Nachstellen der Vorderradbremse erfolgt mit einersSeilzug- AP0 X 2 S5 ApasSer aus einem
stellschraube an der Vordergabel, die der Hinterradbrexise durch sawberen Gefdl verwenden, niemals Sigfe. VerschluBstopien
eine Fliigelmutter (34/6). \@‘ \L@%t einschrauben. Der Sammler ist s@ls sauber und trocken
(\@’b zu halten, iibergelaufene Siure mit schpapier aufsaugen. Die
20. Hand- und FuBhebelwerk P AnschluBklemmen und Polkopfe miiSsen eingefettet werden.
Die am Lenker befindlichen Betitigungshebgl schmiert man von & Bei jeder Priifung des Sammlefs ist der Ladezustand durcl
Zeit zu Zeit mit einigen Tropfen O lj%‘c rtlnrdllberh;)lﬁngendlst Q)Q@ Sauremesser festzustellen. Q;O
der Gasdreheriff abzunehmen und mit frischem Fett gefiillt wieder 20 ‘ N . sy . _
anzubauen. Die Drahtziige werden a® den Druckschmierkpfen <@ Besonders im Wmtgr 13%83@1‘ Sam!nler immer in gutem Lade-
mit Schmierdl geschmiert. Soweit s@iche Druckschmierkopfe nicht o zustand zu halten, siehg™D 635/5. Ein schlecht geladener Samm-
vorhanden sind, sollen alle 5000 l\@ﬁ’l die Drnhtziige wie folgt ein- ,\&e’ ler iriert ein. wemk@%‘: |
gedlt werden: das obere Ende des Drahtzuges wird gelost und an o° ollstindi tiden: bt et 8° C und
dieser Stelle ein Gemisch vapsMotorendl und Petroleum so lange \\‘f" Yirkahe lg\g& ALOR IS4 DL BiWd == una wenn er
langsam eingefiillt, bis es {k]fﬁ unteren Ende des Drahtzuges aus-¢@ | dreiviertg&’ent]aden ist bei etwa — 18° C.
tritt. ¥ ¥ f ¥
QQO& &()0& 23. Werkzeug &006\
21. Kraltstoifanlage O O _ O : :
S P e ey e BRI 1 Bei der Verstauung des Werkzeuges im Werkzeugbehiilter (1/11)
Nach je 2000 kllkﬁ%ld der Kraftstofihahn mit Filter (Hll%i'f?? und die | soll «{gﬁ eerraum mit Lappen ausgefiillt werden, damit das Werk-
Kraftstoffleitup®™ zu reinigen. Das ist sehr wichtig, xgé\ ein unzu- zeug-wiithrend der Fahrt nicht klappern und scheuern kann.
rmch_t:ndti-r\\x&mtjt?nﬁurlufhem ZIl mageres K:‘:lf@,ﬁ)fﬂui’tgemisch QO \\%f(\ Q Q
verursach&’so dalb der Motor i it r ‘ Q0 : | P
Priran R&&ﬁ o or: fherhitzt \1@;5@1 und Schaden \?\‘90 24, Friduterungen zum Schaiierplan \$QO
& & \&‘O &7 Im Schmierplan (Bil@ 41 und 42) sind die Abschmlerstell@l ein-
0 \> ?.. \> TP . g?\ * i - - s
22. Elgktrische Anlage N QA A gezeichnet und iw¥der Ubersicht ,Schmierzeiten und rgang
@ﬁj ! tobizi e T R \)cg‘?‘ &° entsprechende \?}%\weisungen wie auch die fiir die Wetifimacht zu-
\é\\é‘“ ichtziindmaschine mit U“thl'ec!}\\ejp D \g’\é’\' gelassenen S@ niermittel in gekiirzter Form verzi net. Es be-
f\i.ll.‘!l je 5000, }'{Hl‘ ist die Lichtziindanlage zu priifen u&i&’ ZU deutet: A Ny
reinigen. /Iu_r Sduberung- verschmutzter Schleifkohd¢h und MU{Z@EHGI = ,Motoreneinheitsol der Wﬂgg@\ﬂﬂht“-
l‘_*”””_"-“-fi' diirfen f'ﬂlft’ﬂt fi!*ﬁ}:l'!ldc Lappen und dcrfu:lgé‘ﬁun nicht g"&mierfett =, Das vertraglich zugel@%ne Einheits-
VEIrw Lf”dl.‘t ‘\‘\-L’T'{.IL'“. IHL' [_I”tL'rhrﬂﬁh*_‘rlii"HH:'E}{[L" %%.,OF} Hi]]d a'[]f ‘,g&:-»o ubﬂcluﬂniurfett“‘ (8330
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25. Ubersicht iber die Pilegéarbeiten & E. i@tandsetzungsanwelsung
| _ | . 3 o
Auller den im Sclmué?plun (Bild 41 und 42) rurgtxulmebg{@l Ab- 6. Allgemelnego
schmierarbeiten @ﬁl die nachstehend zusmnmengestell&m Pilege- Vor Begign einer Iustan;[sgtzung_ ist Voraussetzung, dali das Krad
arbeiten runu!\gqf?ﬁig vorzunehmen. In der letzten Spaht@ der Uber- 1 iiiu[it:t;l H“Eri%gﬁgllﬁirﬁeremlgt wird oder zumindest die Teile, an
icht ist digdSeite angegeben, aui der nihere Angaben iib ¢ QELN Bt Lk ” :
sicht _[-‘“‘ d'é@ ""tf*_ j'“’ :T‘L*L*It X dd Lt I\ en hoer.die ? l"\%ﬁlur sorge man fiir eing _saubere Ablagemoglichkeit der einzels
betreffengsn Arbeiten gemacht sind. Oé\\ ® dien Teile durch I,ierx:its@%\n von kleinen Kistchen, Pappschach¢éhn
O < © & usw., damit nichts verdoren geht, besonders wenn Ersatztei?erst
oy & beschaift werden mii$8en und das Krad lingere Zeit zerle@- iegen
Pfl Q A\ bleiben mul. Qs Q
egearbeitem , : o . N M
RY I’s empfichlt sich, abgenommene Schrauben und Muttern, wie sie
e _—"’}——\0 : zusammengeh@ren, zusammenzuschrauben oder in Qﬂ’as abgenom-
Gabelzelenkbal pa X : mene Teil gimzuschrauben, damit bei groferen AxPeiten nicht ein
S i iy 51 PR R 111|iiljersag$3%|rer Wust von Schrauben und Mittern verbleibt. |
o , | Hhml:‘%%_ét)]l man vor dem Zerlegen uniibersightlichere Zusammen- |
Binfetten des Krades: -« ««veveveririeernnennnnn. | | bauten” zuerst auf ihre gegenseitige Arbeitsweise betrachten und h
Kupplungsspiel einste | | diexReihenfolge der Entnahme kennzen@@nen. Einen wertvallen |
plungssplel eilnstellen -« .. - cvovvvicoveinaas : - ‘,;]fp : : o | . bgg i T
e f , : N Afthaltspunkt gibt die Ersatzteilliste D605/18, in der alle Teile in
Kerzenbrand und Elektrodenabstand priifen - xS . X . . R i
1 000 OUDEMINE DIREE -+ ¢ ¢ o asie be can b Q}o"? @oﬂ;rur Zusammengehorigkeit abgebilde$Sind.
Luftilter reimlodi -« cvvonss viin L (s e «& Man arbeite mit richtigem und passendem Werkzeug und ver- )
Gabelgelenke :]riifeu und nachsteflen G- - ... .... o wende nicht Zange und Meiliekydort, wo passende Schliissel er-
Hinte adantriehskette nrifen wnd W Rhsiell forderlich sind. Fiir Schlitzsclifauben miissen Schraubenzieher der
ierraganriedssette pritien und Nachstellen richtigen GroBe und Breite @¢rwendet werden, damit die Schlitze I
T PEATET QY ; nicht verletzt und unbrauglibar werden. Fiir einige wenige Arbei-
Lager der Laufriider Huchﬂtg)&al ----------------- 2 ten sind Spezialwerkzq\bﬁe, Abziehvorrichtungen u. dgl. erforder-
Olwechsel fiir Motor- . - - . e saomas oub saia wduviny 21 Q,i\‘ lich. Die Anwendun i\ungeeignetqr Hilismittel oder von Gewalt
Olwechsel fiir Getriebe e« -« «vvueernerrrnnnsen 22 S fihrt leicht zu Schaden, die vermieden werden miissen, Sauber-
Ventile nachstellen. @ .. .. .. TR et AR v 20 i keit bei allen Arb€iten und vor allem beim Wiederzusammenbau
2 000 Kraftstoffhahn rui&&(‘un. N e o e e e | S 24 6@ ist hochstes C:g\ 4
Vergaser ruiuié@(ﬁ\- st rertiraenns R R R 2%0{0 27. Motor X .
LL‘thHI:;:'hLL_L;b‘f FIRCRSVEIIBE o« =20 o 5 %n a6 50w es vty I Q)C?ﬁ El) Aus- @ﬁ Einbau des Motors
g ACIS a | e e R W B A =i 3N el N
&“::;';*;L%z\%’:L'“i‘i‘llfs’ rin nachzieher \652} = Auéﬁ%“ des. Nators
SN LS i JYLULLETT] AGHEZIEICI + v 5 0 ase tnnves sed
. 65\&) L X ‘ - (gﬁ Auspuffanlage abnehmen:
A i e < 2 Schrauben in den Klemmringen der beiden Auspuffrolégg
£ 000 q&:‘\if’uiguI:wu,lliI!!L‘IFFI l i et R SR LT oY e 24 OO {2)(}{\ am Zylinderkopf(fésem __ | ()
dektrische Anlage iiberpriifen-....... -053‘2) ------ 24 @ 2 2 Muttern f;{ﬁ\' die Befestigung -der Auspufft(lp@ ab-
: ~ — \k..o RN b = =
O O » P schrauben. %\"“
0 (KR Hinterradantriebskette reinigen. - . (@Q... | 23 > 2. Kraftstof(f?b%\hﬁlter ausbauen: >3
;{:) . &\
ésé . %.‘\“5\ ——rd > Kraftstod ablassen, | , QQ})
18 000 Lenkungslager schmieren. .. .. X v nn.. ... T 20" Kra({ﬁ\toﬁleitung am Vergaser abschraubeno
- . ' L0 M&?ter der vorderen Befestigungsschra@ﬁen abschrauben,
Nach je | -. " &’ | Q%’Cl‘lraube herausziehen, Mutter des Jufiteren Bolzens fiir
SOt | ST P Ariaiags oh € o= TR ﬁ& 25 « Kraftstoifbehiilterbefestigung abschrauben, Bolzen heraus-
- - ,{g%*o ziehen, Uberlaufschlauch auf einegSeite abziehen.
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3. Liclltmasuhine'@@
2 Linsenkogfichrauben herausdrehen, Lichtmasehinen-

o

A
N
Kettenscltoli-Verschlubieder so einsetzen, dal der ge-
schlosg(e ¢ Bogen in Abwicklungsrichtung der Kette liegt.

3. Olzbu%lufleitung (10/1) und Olriicklaufleitung (10/2) ohne jede

deckel abhgben, o |
Zimdunggzug aushiangen, P Spannung anschrauben, damit keine Bruchgefahr besteht,
Plusleifeng am Sammler abklemmen, P Ml jede Anschlulistelle 2 Dichtringe, je einen ober- und
3 Lgl"ﬁmgen abklemmen: &‘\o _ | &\0 unterhalb des AnschluBstiickes, einsetzen, |
blaue Leitung Nr. 5 fiihrt zum Scheinwe@f?. ‘ o Schraubstutzen gut, iestschrauben. |
ovriine Leitung Nr. 6 fiihrt zum Scheinwérier, OO S (Die Ansch_lusse ﬁﬁsen unbgdmgt tht sein, da sonstgﬁ\\
&~ schwarze Leitung Nr. 9 fiihrt zum Sgihmler QD & Olpumpe nicht ardnungsgemil arbeitet.) NS
R (siche Schaltplan Bild 40). R \k.o K 4. Frisches Ol q@f tillen, etwa 2 Liter, bis 5 bis 10 m@chnter
,O&Q 4. Vergaser abnehmen: .Q’é\Q \2\@?‘ .O&Q der Steigrgbfausmiindung (4/3). N
.0;\0‘\\ Luftfilter-Klemmschraube £~§’@\ Filter abziehen, Q})(O L 5. Olpumpefpriifen: @0‘0
Vergaserklemmschraube 168€n. S 4 dazu&ﬁ%tor in Betrieb setzen, Lo
5. Seilzug fiir Kupplung aushiingen. \éfé‘\ Veoz&\?:hluﬁdeckel des Olbehilters abnehrg@h‘
6. Seilzug fiir Verdichtungsminderer aushiingen. % %@.Cklauf des Ols durch das Stelgroh&&obachten.
‘ Q LC(Bild 4) 3
7. Hintere Kette abnehmen: © O O
iec 1 Schraube fiir Kettenschutz vorn hinten heraus- l%&iyeutile &&
?rﬁrrlli%elmuttﬂr lisen, %Q)\}(o | R %@\{o Aughin fep ST %Q}}%
oberen und unteren Kettenschutz l@’?ﬂusheben, @\\& | Auspuiianlage abnehmen &\\& : :
KettenschloB bifnen. &> A 2. Kraftstofibehilter ausbasén }(;I)e}lle 5?3325 “I,
8. Olleitung entfernen: @3% | ((&Q 3. Vergaser abnehmen & 4 '
2 Schraubstutzen fiir Olleitdie (10/10) am Motor und & 4. Seilzug fiir Verdiclitingsminderer aushingen.
? 5. Kipphebelkappe£14/1) abheben:

2 Schraubstutzen am (T&Eehfilter (10/1) herausschrauben, @

Gefidll unter den f)lbeclggi er stellen, Olrest auffangen.,

= - Y %
U. Linken Fulraster I;\;b\b\'h: »{2}0
Schraube fiir Fullgdster lockern. &
Kaster nach 111{4@1 stellen. 6\6\
10. Mc ausiehn e
). Motor ht:mbb%:lmn:n: X
¢ Schraubeén fiir Kreuzstiick — hinten unten 53@% Motor-

gehidusg 210/3) —, S
2 Mn(b?hufuat_i;:un,qmuhruuhen (3/18) vorn, 5;\\
I Mﬁ?nrhuluxtlgtmgxﬁchruuhc (3/2) hintt‘:n\qﬁ\en,

3 Schrauben Jferausschrauben (14/2 und 8).

6. Zylinderk%ﬁf abheben:
4 Muttersi fiir Stiftschrauben — zwischen der dritten und
vierteyt iihlrippe des Zylinders liegend — abschrauben.

S
Ausbagdler Kipphebel

s \@\lpphebel ausbauen:
6\&0 Bolzen fiir Ein- und AuslaBkipphebel vorsichtig von rechts

< nach links heraustreiben (Bild 15). Q
O

Die Ventile sind Min zuginglich.

;9%“ ll“':!lflhz f*fl!‘-'i“]m‘”iﬂ' der Signal-figrnhalter befestigt c§
., nerausdrehe . . >
QO"?I\_MM_ ek o f]'ulh oy P 8. Ventilkappen abheben: D
dC T 1] €5 11et A P4 R AT iy - A 1 .
{;}\\? €r linken Seite he Fdll%@?ﬂul. W« bchrauben?%er oder ddhnliches verwenden (Blld%\&ﬁ?.
N Fi e \ | e
& -Inbau des Motors & O 0. Ventile heMusnehmen: 2
O Jer Fi . G . 4 e = . ; O . : ' ' . - . : - 11 111 =
\2’\\5’\“ LiLrl I‘(IIIHII:M[I[ des Motors erfolgt :@%ﬁlmuhuhrtvr Ruilwnfnlu‘g&\\?ie Kllpph@% bolzen (16/2) als Widerstand in St’i\l@@ LLager ein
T AUSDAall. O SC IIQ& en, ' O
X N ; _ N
Dazu ist zu beachten: \o& updér dem Schwinghebelbolzen ein Soncg@werkzeug (16/3)
| ) @nsetzen |
. Schrauben und Muttern zuverliccio fac ? , E Qg)
ersten l";ll!rh-uI!l::u._'iuit:lln;:nhmHlllﬁlh e liﬁ}w?\ fach den O@ Ventilieder herunterdriicken, 0@
| @‘3& ,<<§$“ Ventilkonen konnen nun llemuxg\gﬁ‘mnmen werden.
2 S 2
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Q}& 30 - Q}\}% : &\)% 31
. . 1 : “\
gt Ve ‘5]'}, L S Q}O\ | 24. Nockenh '%I-Doppelfcderriug abnehmen:

[0, \.-cntlle_.und_. liltlf,:, I}Ir'llltll. 6\6\ . 2 Nocke 1&13!61 kt’mne_n jet;t llqrausgezogen werdia: ' Daan
‘;,”“-} griindlich '(!ﬁﬁ”:‘r“”h* {\00 f{)lgt&ﬁ:bch eine Scheibe, die nicht iibersehen werden dari.
[;!lt__t.‘rllrn gon ( UILI 29 , 25. Kettenrad fiir Steuerung mit Schnecke (19/3) lockern,
‘inschlejen der Ventile, PN 2 8 : : .

achfra e Manttle @ % Mutter fiir Kettenrad abschrauben (Bild 19), Abziehvorrich-
Nach gasen der Ventilsitze, < ng - Meh v AV
tonmda i \anillEi en (Bild 171 und e “Ctung (20/6) auf die Schnecke des Kettenrades fiir Steue-
Erngiérn der Ventiliithrungen (Bi und.\der S . :
AT A Y ki Sy o R | & rung aufschrauben (Sonderwerkzeug).
V@ ile ist gegebenenialls vorzunehmen, ‘, e A Q
N 0&“\ o) © &26. Kettenrad fiir St ung abnehmen: o)
E!oﬂﬁau des Zylinderkopies 2 \\& | & Steuerkette undaNockenwelle gleichzeitig mit dem Ketteh-
\\}‘l??. )er Einbau des Zylinderkopies &Q%n]gt in umgekehrter ¢© K rad fiir Steuertng a?zmhen. '?*”0
Q Reihenfolge wie der Ausbau. \Q \s PN Doppeliederging (21/8) abnehmen. \2\@
{x& Dazu ist zu beachten: J\\Q@ 0052\ 0{@ 27. FEQErb!EiE%\z\EHtfemBH: : I@}"o
S 12. Reste von Schmirgel oder \g\‘\é‘ﬁlcifpastj: sorgfiltig enti@rmen > zylindrische Schraube fiir Federblatt herausdrefien. _
N (Reinigungsiliissigkeit verwenden!). Schon kleinsteoRiick- Die Entfernung dieser Spannfeder fiir dleﬁ\;@teuerkette ist
stinde verursachen schnellen Verschleifl. ,\&’2’ fiirsdas Zerlegen nicht unbedingt erfm;%ﬁ ich, aber auch

13. Ventilschiifte vor dem Einbau gut eindlen, d%ﬁl sie nicht é@%ht moglich. QS
klemmen. O ]igﬁbau \&0‘3\‘

14. Zylinderkopidichtung auf einwandireien @fustand priifen, | 8. Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reiheniolge. Aui
gegebenenialls erneuern, .ﬁujlm:e‘xliic]le&;ﬁ%s Zylinders und > den Doppelfederring. welche 2Zwischen dem Kugellager

_ ‘des Zylinderkopies gut reinigen. ¢ + und dem Kettenrad sitzt, ist.Zu achten. Derselbe hat die

15. Dichtungsring zwischen dem StoBstthgenschutzrohr (3/27) Aufgabe, Seitenspiel der Q{(Mrbelweﬂe aufzufangen. Auch
und dem Anschluistutzen des Q!);linderknpfes sorgialtig der Doppeliederring gﬁ Nockenhebel zwischen dem
einlegen. {§1§’ Nockenhebel und dem f¥eckel hat eine dhnliche Auigabe.

6. Dichtung fiir Kipphebelkappe sorgfiltiz priifen und beim : &5\

Einlegen auf LochabstindeQichten. Einstellung der Veutllg ueruflg .

7. Dichtung zum !{i:.u}huh@ﬁ%:ckel sorgiiltig priifen und ein- | 29. Bevor das Ketténrad fiir Steuerqng wieder festgezogen
legen. 2’ s & wird, ist die Nockenwelle genau einzustellen.

18. Die zuverlissige r,\(gﬁichtmm aller Verbindungsstellen deg Der Kolbenpwird in die obere Totpunktlage gebracht. In
Mntnrr_:. st fiir dig” einwandireie Leistung desselben iihei- a der sich Bierbei ergebenden Stellung der I(Erbelwelle miis-
aus wichtig, deshalb sind nicht einwandfireie Dichtustren sen digtZeichen ,,0 aufi dem Ketteprad fiir Nﬂck__enwe_llg
durch neue ziersetzen. g:»o und (\d&n Kettenrad fiir Steuerung (Bild 21) genau iiberein-

19. Ventileinstgdung: @ b and€rgebracht werden. Dann wird das Kettenrad fest-
Einlal 045, AuslaB 0,1 mm Spiel der Stuﬂﬁtarlggﬂ bei kal- __ gezogen., =y

_ tem @\{o‘mr (siche Rand Nr. 14. b). e - ,\‘\Q’Die richtige Einstellung priifen, mufl das Auslafiventil in der

20. Sche®uben anziehen. Alle Schrauben und AMuttern miissen & vorerwiihnten Kolbenstellung (obe_rer TOtDllﬂkt) _gerade
nash den ersten Fahrten nachgezogenWerden. Doppelt Q&\\” schlieBen, wihrendsdas Ansaugventil zu 6iinen beginnt. \\\

%{Z)@:c}mg ist dies an Dichtungsstellen. Q)Q;O 2 30. Sorgiiltige Prﬁ@t aller Teile. Abgeniitzte oder beschi igte
¥ < & Teile, auch Q@ Steuerkette, wenn sie zu grolien rch-
Q&%ntilsteuerung N W | & hang hat, egfenern ¥
- A\ : LI .
? Ausbau Q@ N P X | R
S s N Z N Jis 2
.\C}OK 1. Kipphebeldeckel abnehmen: .&° &> O ¢) Reinigen d%ocf(olbenhodens (\@0
QO S _’ Schrauben fiir Kipphebeldétkel herausdrehen. %0(‘\ 1. Abna h e des Zvylinderkopies ,§.\°

=2. Stolistangen ausheben: ; ‘,\0@ | : (sichie Rand-Nr. 27.b) 1.—6.). o
Kipphebel mit Hebelarm hochdriicken (Bild 14) & - > AR : N

3. Deckel fiir Motorgehiuse (3/26) abnehmen: o< - 2. Eylinder abhieben:

a5 o s S e i L | \;;9@4 Muttern fiir Stiftschrauben absshrauben, Kurbelwelle

7 Senkschrauben herausdrehen, Deckel abklg&%fun.
/‘\

unfen kommt.

drehen, damit der Kolben nach u




o K
@ @
\x}c’e 32 — \\}q’e} \Q%Q’ L e
‘\(",}Q} _ &(’:’{b {’:)\’é
3. Gehiuse sorgig¥g abdecken, durch saubere Lappen, S&ha- werden@Vor dem Abschrauben dieser AnschluBmutter ist
blonen von ch, Holz oder Pappe, wenn der Kol auf der @ﬁstigungsbolzen einzuschrauben, damit das Ge-
dem PleugkBleibt. v wind€ der sehr fest sitzenden AnschluBmutter nicht oval
4. Ahnulng&@dm Kolbens zur Keinigung, @z&Q’ 3‘;& .':u;‘:kt WI_I;lde. Dfr .]')_usfnbll?fktfwfj) \Yili(d am besten durch
Kolbet markieren, damit beim Einbau diegg#lbe Stellung Q" %nse e el- bt a:: s llfarausgf:kl(?pft.
wigder gefunden wird, o> & Die _Leeylautbph_rungen der Mischkammer sind mit einer
Sicherungsringe fiir Kolbenbolzen heragdnehmen, N NS Borste EN. INIEERS Dazu erd_.. die Leerlauiluitschraube.
2 Kolbenbolzen mit einem Sonderwerkzeug herausdriicken < o (7/0) herausgeschfaubt. Vorher zihlt-man die Umdrehun _
S (H: rschliige : Heraustreibe Q%W Kolbenbolze e\ o° bis zum volligen Hereinstellen dieser Sehraube, damitidie-
Q ammerschlige zum Heraustreibegtles Kolbenbolzens un- O Q elhe hoi d qumb weaut d leiche Stell h
o bedingt vermeiden, damit das Q&ﬁ:u 1 nicht beschidiges > S e e i S © o dy o
& eding ermeiden, d: as, L C schidig K wird. Die htige Einstellung dieser Schraube iir den
P? wird!). N4 > X4 (e ichtiz. — Werd Di g‘b
& R _ 1. 0 0 Dot S s N s (O RN Leerlauigehr wichtig. — Werden am Diisenblock*und eben-
O 5. Einbau eriolgt n'm..ll‘xumlul@ﬁdur Beschreibung, jedogH in o so am<iasschieber Abniitzungen festgestellt@so sind die-
1S umgekehrter Reiheniolge. ,@\ selbgé\ zu ersetzen. — Die Abniitzung.oder seitlichen
6. Kolben, besonders nach Erneuern, sorgfiltig uux\,\gjﬁkcln_ Schieberfithrungen des Diisenblocks b niluit nur den
o Dt Ao Lot o [z,‘%erlauf bzw. Langsamlaui und hat kegme Einwirkung bei
: e ok . " i “hoheren Geschwindigkeiten.
Dichtung fiir Zylinderflansch priifen, ge f&\)‘unumzlllx ef= g 0\3\ _ E . ! N 3
neuern, Muttern gleichmilig gut festziehg®, 6\6*5. Vom Schwimmergehduse sind d&@?*%clm{lmmernadel (7/14)
nach den ersten Fahrten priifen und Muttern nachziehen. ) und der Schwimmer (?/15) naght vorherigem Abheben der
P Ry | %% % Feder (7/17) fiir Schwimmeraherauszunehmen. Nach einer
8. Einbau des Zylinderkopies: & & griindlichen Reinigung wirdsder Schwimmernadelkonus ge-
(sieche Rand-Nr, 27.b) 11.—20.). & o priift. Ist er abgeniitzt,cfuf die Nadel erneuert werden.
& o Der Schwimmer wird 4 der Hand geschiittelt und, sofern
d) Vergaser (Bild 7) reinizen é\?} c‘;(‘@ ein Eindringen voncKraftstoff festgestellt wird, ebenfalls
. Dazu ist derselbe auszub: (isj\ (siche Rand-Nr. 27.a). O erneuert. AﬂdE{'Eé\&bHﬁtZumeﬂ konnen am SCll'.W'lmmEl'-
azu ist derselbe auszubgairen (siche Rand-Nr. 27. a) 4.). e cehiiuse und Teden desselben kaum auftreten. Die Halte-
Die cinzelnen Teile weRlen ausgewaschen. a8 schraube (7/133% mull beim Zusammenbau des Vergasers
2. Durch Abschrauben €8s Mischkammerdeckels kénnen (jaz;-\\fg gut festgezq«g%n werden. Die Luftbohrungen des Schwim-
{j‘,.l) und Luitscfg€ber (7/20) vollstindig mit Fiihrung? n-1erdeckgt§mﬁssen frei sein.
;u']f;f:f.ln:;:-];? L;gﬁeg.lll‘Idé.;l}.:ﬂ.l,-zlfl i{,ﬁ}';ﬂgi;}‘;“ﬁg gé 21) ‘%ﬁ‘; 6. Beim Ztisammenbau ist auf einwandireien Sitz und aul
nadel (7/2). Svelche am Qasschieher mit einer Rlemrm. guten® Zustand aller Dichtungen streng zu achten. Die
jeder befeeflgt ist. an der Befestigungskerbe abwg@siitzt ist sthkammer-AnschluBmutter und der Befestigungsbolzen
Wenn i\iﬁ@kainn die Feder durch x-'nﬁiuhtit:u*: ‘?uﬂm"me‘n-: gussen sehr fest IMECKORER SR g K]e_mmz}nschlus—
driické® besser gespannt werden. . Fs hempf'i ‘ o -.|c11 Nadel \s\o‘\ sen des Vergasers ist darauf zu achten, dall gle MlSChk;lm-
undRlemmieder zu erneuern. Die Nadel si richtig in der & mer senkrecht steht und richtig festgezogen ist, um Neben-
K&dmmfeder, wenn sie sich nur schwerShit den Fingern N luft zu vermeiden. ach dem Zusammenbau wird der Lz§<
girehen liBt. Vor jedem Ausbau der Nadel merke man sich O *2)0\ Jauis i GOE Sch@eranschlags‘:chrauge yne “?ﬁ]?(:hon o
QQO% die Nadelstellung, damit die neue ebgftso eingesetzt werden © 1 &QO% CT WIS, i (@r Lol e CFY\
& kann. & ol oy 7. Fiif %ie N&#ﬁaleinstel]ung der Vergasers gelte%\vﬁb gende
{\& 4. Durch Losen des unteren l_’iufu&%{ungxhnlzens (7/13) kz%\ﬁ {\& Anga en%\Z\ | fo\z\
.@9 J_@th} Schwimmergehiuse (7/16° von dem Vergasergeh@ilse é‘o I‘I@})tdﬁse Grole 120, ‘Q)o
e Iir__ 21 }I vetrennt u-*:.-rdur!. Hauptdiise (7/12) uuleim:nna@QTmhr | @Q‘ldelstellung © 4 @00
et nan Holhar, Fi Befostipungsbolafhs witll - Luitstelschraube. 11z Umdrehungeh
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iR gl - | S e IS RIS ~All- N : iy 8 T (7/11) und
schluBmutter (7/10) von de) Mischkammeg@abgeschraubt S" Aui festen Sitz der Diise im Dqéfhnadelrohr

im Diisenblock (7/8) ist zu a
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e) Elektrische Ausriisting @@

l. Abnehmen d&&r Lichtziindmaschine ,NORIS* MLZ $730/50,

dazu RapgeNr. 27.a) 3. beachten. @

2. Vor dent Abnehmen der Lichtmaschine wirdﬁé”ﬁrch einen

Bleistftstrich iiber Motorgehiiuse und Licliffnaschine die

Stedfing gekennzeichnet (Bild 9), in der di® Lichtmaschine ®

wieder einzusetzen ist. Dies hat den Vog¥il, daBl die Ziind- o) Y
o&i”‘ﬂ”'{ﬂlnﬁ(uj_ 11mm Vorziindung, Kgg@%ktabstand 0,4 mm) Q& )
3 eme Veranderung erfihrt. & ?1&9

» 3. Die Lichtmaschine ist mit huhlltz@\hruubm] (8/9 und 11)\};@\
t

O
-]

Q
.&\0’3 ft_::sti;.:t._ Wu_rdt:n diexg‘: Sullr;iliw? herausgenommen, so la <
29 sich die Lichtmaschine abhgBen. Die Langlocher ingder &
> Riickwand der Lichtmaseline, durch welche dig vor- "‘
E!“«.Viijl!ltml Schlitzschrauben gefiihrt sind, ermog '@ﬁen es;
die Ziindung durch Verdrehen der Lichtnuwug%té?" einzu-
stellen., <&

4. Abnahme des Lichtmaschinenankers. ,3&9 >
¥ . - " 3 ! N
Der Anker hat Konussitz aui der l\llrh@\ﬁ\'u”u. Damit der s
_LJutur_l:rrm:_}_lurm:-ukm (23/3) die cleiche®Stellung beibehilt, Q>
Ist  ein _i'ulu!!urungs:-;mt In der I{,@“bclu'ullu vorgesehen, "\\‘\\
welcher in eine Nute des Ankersafreiit. Die Befestigungs- : ()6\

schraube des Ankers (23/1) kau@ auch als Abzugschraube | C§’ 9.

ir den Anker verwendet wc&éun_ Sie wird dazu heraus- '(\é
gcdruh_rt dann in .die L-:ntgt;?ndcnu Schraubendfinung  ein g
Stahlstift (23/2) von 40 men Linge und 8 mm Stirke ein- ®
geschoben und nun die $thraube wieder hineingedreht. Sie NE
driickt dann auf den &fahlstiit, so daB sich der Anker von ¥
der Kurbelwelle uhgz}; I1t. {;,\&
Die abgenommene* Lichtmaschine lege man wiihrend @@r
lnr-;_[undwlzlm,u'Q@{fc Motors an sauberer Stelle ab undNer-
meide besondérs, dali Eisenspiine durch Feilen oder @%
l.fu'i':m.!}:r‘; ;\Ié)tht:ht:_”)t: .uu_lguy,z:un. Der Stromregler \8/8 oder
)/4), das empifindlichste Teil derselben, kann durgh Einklem-
;:tlsn L;\(@x Spanes zwischen Anker und Spéij‘?ukern nach
ey

:Jl

\o‘”@ — 35 —-
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blalit sip@ oder durch Auswechslungen nicht mehr stim-
men, wie folgt ermittelt werden: -

1. Per Ziindschlﬁssgl Ist abgezogen = es fiihrt nur eine
(of&Q’Lcitung Strom, diese kommt auf Klemme 9 schwarz.

\s\o‘z. Der Ziindschliissel wird eingesteckt = von den 2 rest-

lichen Leitungen fiihrt eine weitere Strom, diese kommt
auf Klemme 5 Bﬁiu. O\\\

3. Die letzte Lgiting kommt aui Klemme 6 griin. Q\Q

Am Stromre\g}@r (8/8 oder 9/4) unterlasse man es. rau-

ben zu losedl Kontaktiedern zu beriihren oder gs%\ u ver-

biegen ﬁg\? sonstige Eingriffe vorzunehmensDie Her-

stellerffoma lehnt sonst jeden Anspruch irge elcher Art

ab, d@'in fast allen Fiillen die Ursache auf gen verinderten

Regher fdllt, wenn Anker und Feldspyfenwicklung  der
<htmaschine versagen. &

Auitretende Storungen an der Li {indmaschine ﬁber-‘

lasse man zur Behebung einer Spezialwerkstitte. In den
wenigsten Fillen ist es mﬁglicgé\ den Fehler am Krad zu
erkennen und zu beheben, deptw schon die Feststellung des-
selben verlangt die Anw\' ung besonderer Werkzeuge
und Vorrichitungen.

Schlechte Leitungen, ghangelhaite Verlegung, lose An-
schliisse und unsaubefe oder verrostete Masseverbindung
bilden in vielen Fallen bei Versagen der Lichtanlage den
Hauptegrund. ,\&Q’

Fs sind daherdei Storungen die Leitungen und Anschliisse

AL priifen.,,%féch einer gewissen Zeitdauer ist das gesamte
[eitungspgaterial zu erneuern. |
&

N

| Auﬁb@@ﬁ, Zerlegen, Reinigen:
I\&Oﬁl)ackel iiir Motorgehiuse abnehmen (siehe Rand-Nr. 27.b)

| 4k@*hnuhnw des Krades sofort verbrens®n. FEisenteile __ < 23).
\{%\E}‘i‘[” | Ehfhh den - zuriickgebliebenen o@lmnutimnus in @) O&* An der Innenseit@\&dieses Deckels ist die Olpumpe fesp
ckicrkern besonders gern lestgehalden und behindern O3 2 geschraubt © ©
0%%;n Arbeiten des Ankers beim Lauf do2 Mai N P . J .
£° Dar i =t (¢Ls beim Laul @85 Motors. e K 2. Olpumpe abnghmen, 3 Schrauben fiir Pumpe herausdechen.
. Der Einbau erfolg rekehrie R e ey = 2 .
@\Q o htet “L1lll(‘l £1 !]rllJlIIIIEleLI]T'I_LT\@LIIILIIT{}]LL. Dazu IHUB@?* : (gQ 2l ()]pumpe @‘?]egeni FEStSt&HbEhI’&HbE fir Splnd\% eraus-
RS {]:j h}: v “;I_LLH_._ ¢ ab hulm_ ALI{\G%IKUH der Lichtmaschi X g drehen. & ; %)
\0}0 dic beiden ..'Ll-II}L:”l\“_“IL'.'” fU'n).\(galrl'iulif;t:dt'L'lll werden, \Q§ﬁ i \3.7\0 A h!ﬁﬂqo t1 h dreh @0
X sie sonst das Einschieben beKMdern wiirden S nscigymutiern nerausdreict, S
Tad. 5 - . " y : X\ 111 . 1 X
Nach dem Finbau der Lichtmaschine Kohlen \\.fig{&gr auf bD]{ﬁﬁJl hEI'E':lll‘SZIEhBH. | N4 ¥
den Anker setzen. 2 . 4. umpe reinigen, alle Teile der Olpu 1n_sall-1:ber§]r Rde]-
N a o . . S , ! 1 Tliteg ' | 1 ~
Nach dem Wiederanklemmen der Plusleituny a; 3;:” PR Qlygungbflusmgke:t waschen, insbesoydcre dl;.: Kani Bdf eir
ier kKonnen die richtigen Le - S SR ;; S Pumpe und des Deckels fiir Motorgp ause aur emwandireic
ISCH Leitungen, wenn L},L@b llth-[] ver- g fsk” g : o |) ;
6}\(\ 3 Q Durchlissigkeit priifen (Durchlz}l\@@en. .
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5. Der liinhuu(ﬂ?;r Olpumpe erfolgt in umgukullrtt:r&&’eihen-
folge \viu@cﬂi‘:r Ausbau, dazu ist zu beachten: O

LR X : : N =
6. Teile, & durch normalen Verschleil oder saefistive Fin-
g *f\ ¥ ; 5 P j
mrlgg@x:‘un unbrauchbar wurden, miissen ernfuert werden.

: | | . o
i (llpﬂmpuntm!u vor dem Zusammenbau .L:l\ktf\umulen.

8. o Gummidichtungen 4 Stiick fiir &€ Anschliisse der O ™ : O
< Kaniile, ,,Olpumpe Deckel* und <& Stiick iiir die An- Q\P & 16 Andrel'lsegmengﬁﬂlltr -bolzen, Riickzugieder und Olme,@iﬁb
& schlisse der Kanile, ,Deckel "&Qﬂm}tnrguhiiuse“ rechts K herausnehmeqo ©
N miissen unbedingt einwandirei s¢® unud gut sitzen, mn\x\t\?‘ BN i f Zwischen(.\&@ykel abheben (Rand-Nr. 28.b) 3). %
oL ist die einwandireie Arbeit dex®lpumpe gefihrdet. 2 && ek ‘ o>
e 9 Die §173 1w e s | | <O 8. UEtI‘It“%&)%dbatZ herausnehmen (Rand-Nr. 28@‘5’4.).
3 ). Die Anlagefliche des Deckg®s mull sauber sein und ®iinn S B |
mit Dichtungsmasse bestrichen werden. Bei zu :«fickem 9. Zylinderkopi ausbauen (Rand-Nr. 27.b) 1.:¢b.).
Aluftrugt:n kKonnte die Dichtungsmasse in die ()Il@f%le ein- (). Zé&ﬁ%der abheben (Rand-Nr. 27.¢) 2.). \é(b
flieben und diese verstopfen. Q@" 1 Rolb 5 (Rand-Nr. 27. ¢) Q@*%
10. Olpumpe priifen (siehe Rand-Nr. 14. a). 0\%‘ "1\‘?\‘ .U o1, SUSHENER AN & 4‘23&\‘
{Q«gi* ,\@@. OlablaBschraube zum Kurbelgehﬁ:{\& (10/9) herausschrauben.
g) Ausbau der Kurbelwelle Qy\é\ Q)\}f?(\ \}c}c‘
I. Motor ausbauen (Rand-Nr. 27. a) 1.+810.). & h) Linke Gehausehalite abnehmen,s\& Renkschrauben herausdrehen.
Links des Y Q(Q 0‘0 Die linke Gehédusehilite lﬁBt@%h dann bei gleichzeitigem leich-
inks des Motors: Q, 2 | . O s
g * S S tem Abklopfen mit dem (dtmmihammer abnehmen. Das Ge-
- Lichtmaschine und Anker ubl@ﬂmuu (Rand-Nr. 27.¢) 1.—5.), - c‘,o(b hiuse liegt fiir diesen eitsvorgang am vorteilhaftesten auf
3. Anwerihebel abnehmen (%ﬁ\d-Nr. 28 a) 3.). 4 der rechten Seite, so dab die linke Gehdusehilite nach oben ab-
4. Schalthebel abnehmen (R&nd-Nr. 28.a) 4.) s\@;‘?’. cenommen wird, Ege%oll dies vorsichtig geschehen, damit die
T YO N el 2 g o Rollen der linken Kurbelwellenlager nicht herausiallen.
9. Kettenkastendeckel ;@ﬁ’ulunen (Rand-Nr. 28.a) 5.). 3 , - deis aP Nty : :
T > 0 Wenn die Prul\@fg dieser Lager, insbesondere der Laufilichen
Rechts des Motors: &Q}O &@0 auf dem linkght' Kurbelzapien ergibt, daBLsie noch einwanc‘lj‘frm
6. KipphebeldecketSabnehmen (Rand-Nr. 27. b) 21 sind, sollenglie Rollen moglichst in ihrer Lage belassen werden,
7. Stollstangen I?é)fluxnulmwn (lg'illd-Nr X b)) ;JJ’ | ﬁ@I 4) weil sichithon durch Verwpchsiungen Set SOREERE S
8 Deckel fi <;§*1 t‘ P : P D il K 12 Verinderungen ergeben konnen. Gegen ein Herausfallen der
e i s T it i abnehmen (Rand-Nr. 5. b) 23.). Rolleg sichert man sich durch Einschieben einer Papprolle oder
), l':{]_:ulu.‘g\‘g&m(l[elllrtdll\}::upm:hcdtirring und Anluu{éﬁleihe her- dlugticher Hilfsmittel. |
ausnesme z - 7 | ~ L . :
0K ”{'“\5“";” {Rand-Nr. 27.b) 24.). & Sbllen die linken Kurbelwellenlager ausgebaut werden, so ist
: l\é&qﬂ”ld) }_TI).II‘ Steuerung  mit Schneckewockern  (Rand- + svynach  der Herausnah der Rollen die Gehdusehilite a;@}
' 4({ t_.«. 1d-’f-__- S | o> \Y\(‘:) o0  wirmen. Dann w(egage d%%v Aulfgnrli(l}ge der Kurbelv;.rfllen (er
onetienrad Tur Steuerung mit SchnggRe abziehen (Rand- O auf einer geradendWiche (Werkbank) herausgestaucht.
Q&Q Nr. 27. b) 26.). Q&@ : 8 ‘?\f\“o | Q‘Q " &* ?‘i‘o
N N > : | g s
«° Links des Motors: & O@Q‘%\ & i) Ausbau der \)I@'iﬁ’ elwelle aus der rechten Gehduseh
Sy o ] O »
@"3\" Kupplung ausbauen. Q\\"} (\Q’ ‘\‘;’\ Die Kuerﬁ:’velle mull aus der rechten Gehﬁusgﬁ’all’te heraus-
12. Verschraubung fiir Federteller (24/6). Drucknagel "?}?d* cepreBtwerden. Damit das Gewinde der Kugbelachse rechts
- o VA R SR ! nicht Jpeschiidigt wird, ist die Mutter aufzusthrauben und ein

mutter mit Scheibe, Sprengring, 4 Hui[zm:‘echei{g@. Kupp-
lungsfeder, Federteller und Lamellen :.1bn::l'nnu§.
13, Lamellenkorper abziehen (Bild 26).

Q)s
\,"9 — 37 —
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4. Mutter f@r Kurbelwellenkettenrad (25/2), Rechtsgewinde
abschygiiben, Kurbelwellenkettenrad abziehen (Bild 27),

s
15. Kurbelwellenkettenrad, Kupplungskettenrad und Kette
dnnen nun gleichzeitig abgehoben werden. ,

«oBleiben Buchse und Anlaufscheibe des Kupplungsketten-
> rades stecken, so nimmt man diese ab und legt die Teile
< zum Kupplungskettenrad.

ceepgnetes Druckstiick aufzusetzen. QY

lpﬁ Kugellager der rechten Gehiiusehi‘@% kann mit einem pas-

&enden Dorn herausgetrieben werdeg®
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k) Ziindung einstellml\,;& &
L.

2

J.
4.

&
&
. O
Kurbelwellg
']utpunk{té{a?c steht (Ventile sind beide geschlossen).

Kurlu%%%llu wenig zuriickdrehen, bis der Koll‘)\gﬁ’(blﬂ*ll min
X

vor gberem Totpunkt steht. 3
L\J\gﬁtmuschme losen (siehe Rand-Nr. .:,’7.\39 3.).

#Hebel an der Lichtmaschine (9/6) ng@ﬁ vorn auf volle
&

& 2 s g
& Friihziindung stellen.

¥

\Q
4

\_’0&\ 0.
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28. Triebwerk
a) Kupplung Q&

O
Die geliistq_ Lichtmaschine SDW&i@ﬁfﬁhﬁlL
brecher anfiingt, sich zu trennen?
Schlitzschr: i estxid]
Schlitzschrauben wieder tentéﬁlhen. N
& %)

bis der Unter

Ausbau N

l.

2

3.

K

\.{:} (.

. Kettenkastendeckel >
10 benksuhrauhene}@. Stiick 7X75, 2 Stiick 7X45, 2 .':iti.'éﬁ’\
bg#" en

O

Auspuifanlage links abnehmen (siehe R@Nz: 27.a) 1.).

Lichtmaschine und Anker abnehmen K15§?1:.:~I|e Rand-Nr. 27. e)
N
N\

1.—5.). Q
Anwerihebel abnehmen. 2

T @
Mutter fiir Anwerfhebel ab%@aubcn, Anwerthebel ab-

klopien. « O
Schalthebel abnehmen. Q)O
Schraube fiir f"uljschalgié‘bul losen.

&
ichhmen,

L

7*"(}.3 2 Stiick 7&105, 2 Stiick 7X70) herausdrehen.
Kriaftigcen und

Der Sichepfingsstift, der in dem Konus des Ku

LA

schgdlgung dariiber kommt.
whig liber den Achsdurchmesser vorstehen. denn er hat
gur den Zweck, den Anker in der Abnahmestellung  zu
sichern.  Vor dem Abheben des Kegfenkastendeckels wird

emn Gefil ; Aulfange 2§ 3 W '
ieraly zum Auffangen des (3!5,3&%111 Kettenkasten unter-y

geschoben. & ©
Die Kupplung ist nun zugiing \?1 Sind nur die Kum)h{u%}?;—
lamellen auszutauschen oder ‘eine Reinigung der Kus ]ur;g
erforderlich, dann werden nur die \"ur:ﬁclu'uug@hg fir
|"UL]L*I'IL"”L'I',_I]r'lILTkTIEl.L'.’U], Federmutter mit Schuibg.@ C’sprcng-
rmg, 4 Beilagscheiben. Kupplungsfeder Fc@\rtélfcr und
Lamellen abgenommen. : X
<

s . ; O
Yorwiirts drehen, bis der Kolben in de&(()beren

QN
8

raftigen und @ut passenden Schraubenzieher verwenden,
damit die Schlitze der Schrauben nicht beschiidi t,Werden.
Je _ lzapiens
sitzt Hﬁg& Rand-Nr. 27.¢) 4.), wird etwas zugickgeschla-
gu:].ﬂ?lmt die Dichtung im K_f:ttcnkastendgé‘kel ohne Be-

g Dieser Sicherangsstift soll nur

9
«9\$

die eingesetzten Korke ein gleiches MaB von 5—5' mm
aui kéinen Fall iiberschreiten diirfen. Dieselben miissen
daher entsprechend plangeschlifien werden. Wird dies
mcht beachtet, dann 16st die Kupplung nicht einwandirei
Caus, so dall Schaltschwierigkeiten entstehen konnen.

7. Abnahme der restligen Teile der Kupplung (Rand-Nr. 27. gk\
O

Bei Nt%?gﬁorken der Aulienlamellen ist zu beachten, dal

& Q&\\*” 13.—15.). O §
&  FEinbau: N\ o\'\?*‘
K Der Einbau erfo{,ﬁ? in umgekehrter Reihenfolge. Dazwtist zu
& e vy A\ N
D beachten: N QD
é@\ 8. Alle Schiaubteile wieder zuverlissig festzieh 52
9. Priiiesy ob die Kupplung einwandfirei auslgst. Das Krad
dariobei eingeschaltetem Gang und angehabener Kupplung
lg:k%t in Betrieb kommen. 5
10.\\:\%31- Dichtring fiir Segmentachse ﬁ'ﬁ' einwandirei sein
»© und gut sitzen, andernfalls dringt an ieser Stelle Ol heraus.
<11, Zwischen Kettenkasten und Zwisghendeckel ist eine Papier-
@06’ dichtung einzusetzen. Wenn@’i’e Flichen nicht ganz ein-
& wandirei sind, empfiehlt escsich, dieselben zusitzlich mit
06\\ einer Dichtungsmasse zu beéstreichen (Teroson-Gehiiusekitt).
&?) 12. 1 Liter diinnfliissiges Q@ orendl auifiillen (Rand-Nr. 15, a).
(b —, “ \ a
S 13. Erneuerung von Teileh der Anwerfvorrichtung.
Nach dem Ausbau> der Kupplung (Rand-Nr. 28.a)1.—7.)

sind alle Teile det Anwerfvorrichtung zuginglich.
bh) Wechselgetriebe Q@Q’”
X0
Ausbau O . .
Der Ausbaucfes Getriebes erfolgt von der linken Seite aus:

ks Kuplgkﬁng ausbauen (Rand-Nr. 28.a) 1.—7.).

OlaeBstab herausdrehen.

&
3. Fvischendeckel abheben, dazu 6 Schrauben M 770,
93 Schrauben M 7X22, 1 Schraube M 7482 herausschrauben.

\\f\g. (Getrieberadsatz kann nun herausgenommen werden.
<§ Ausgenommen sind*Schaltwalze (33/1). Schaltklinke an dé
ey Schaltstange, Zahhradsegment (33/2), Segmentachse 8
L und Schaftrad® Diese Teile konnen erst nach dem @k._bau
@Q\’ der Schaltéﬁage herausgenommen werden. \s
' o’«\Q Ausbau auf der rechten Seite des Getriebegfehaltenen
| Ry Teile {\K’and-Nr. 28.b) 4.) und der Schaltung: <

B. Zeig‘@?abnehmen, dazu Schraube am Zeigg&d\l‘?/]) losen.

6. Gehiuse fiir FuBschaltung abnehmen, da2u je eine Schlitz-
&thraube M 7455 und M 762 herawsdrehen.

" Der Klinkenhebel (30/2) hebt sich gneistens mit dem Ge-
" darauf geachtet wer-

@‘?? hiiuse fiir FuBschaltung ab. Es
S B
Q¥ &
Q;Q Q)O
‘ZS:}) Q;@
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é’;,\’?’ Q}o\ 29. KettenabdgeKung rechts anbauen. Die Gummiringe fiir die
den, dalb die &ruckieder fiir Schaltklinken nicht §er- Abdicht des Zahnradsegments (33/2) und der Segment-
loren geht, & 00@ achse _/8) diirfen nicht vergessen werden. Vor dem Ein-

T Segmuntucljﬁ% (30/1) herausziehen. Qo‘ ; | S‘-"t\%h S.md d_le Dichtungen zu .(}len,
S. Fudurrir{g Q’vom( Zill!)lll'ild.‘iﬂgll‘lt‘llt abheben. Ko 30. ;%Qi etriebe ist der 2. Gang eingeschaltet (Rand-Nr. 28. b)
9. RastensCheibe (29/2) abheben. S «30:/.
- . ; : :
10. Kcttéu§&:bducktlrlg rechts abheben, dazyg 2 Schrauben 310-Die Abstreiiplatte (28/12) ist mit der Schraube (28/9) zur
M #7 35 herausnehmen. Qs &) Abstreiiplatte befestigt. _ O
1. s Getrieberitzel kann jetzt ahgcscl%ﬂﬁlbt werden, dazu Oo C 32. Die RﬂStEHSChElbi)(PZQ/Z) wird auf die Achse {135 Zahn$@‘ .
«*Blechsicherung auibiegen, Sechskantgattter fiir Zahnkranz OQ\" > segments aufges eckt. Der s_enk_rechte Strich aufo cr
& abschrauben. R ‘;b Q&Q Rastenscheibgtdeckt sich dabei mit der gleichen rkie-
w212, Schaltwalze (33/1), Schaltklinke g5 der Schaltstange. Zah | @ rung auf dex"Achse des Zahnradsegments (29/3). A
P adsegment (33/2) und Schaftras '{l -, : s linké N Sofern di¢Se Zeichen fehlen, ist die 10-mm-BoFrung der
i radsegment (33/2) und Schaftrad’konnen nun auf der linken | <& ! ‘ .. . |
.\C;@ Seite herausgenommen werden. % 3 Rasten 8}13113_3 emfac!a iiber die S_phraube_‘ gir Abstreii-
N 13, Senkschraube (32/1) fiir Ganghaltung mit l'lrllckfedt%bo%.?/,?) p]att%‘\\%u bringen (Bild 29). Es e Jetzt rechts
herausschrauben. & dercerste Zahn der Rastenscheibe und ligks die Kante des
‘ pd & @eﬂaufs der Rastenscheibe mit den ten der Abstreii-
Einbau des Getriebes @f?“ splatte decken. Eine auftretende Abweichung kann dadurch
14. Nachdem die Getriebeteile gepriift, gereinig® und beschii- @&0 berichtigt werden, dall die Schraubg zur Abstreifplatte ge-
digte Teile ersetzt worden sind, kann dex<finbau des Ge- < lockert und die Abstreifplatte entsprechend nach links oder
triebes erfolgen. N @0@ rechts verschoben wird. Dan ist die Schraube wieder
15, Schaftrad mit Getrieberitzel uinh;mq@@ iestzuziehen. S St .
16. Schaltstange mit Schaltklinke in il & Lager schieben. Diese Einstellung der _A.b%ﬂ“\eifplatte ist sehr wichtig, weil
I7. Schaltwalze und Zahnradsegmengin ihre [Lager schieben. durch dieselbe die Betitigung der Rastenscheibe und damit
Das Zahnradsegment zeigt nac ’&%Htt‘ll. Der erste Zahn des aller Ginge geregelt gﬁhd
Segments links mufl in die Zaliliicke der Schaltwalze (33/4) 33. Der Klinkenhebel wird ebenfalls auf die Achse des Zahl_l'-'
gebracht werden, u.'::lulné)@qn der Linie der Raste des radsegments auf%e%etzt. Die Segmentachse ist dabei so in
2 Uanges liegt. o die Verzahnungeeinzuschieben, wie es Bild 30 zeigt.
I8, Im [lf._“!rtl.‘htj _}_\'Ird‘ der & Gang eingeschaltet. \\\f? 34. Das Auisetzer des Gehduses fiir die Fu[ischaltung bedqrf
19. Druckieder fiir huh@ﬁ&linku (32/2) und Senkschraube fiig,\’a keiner besgnderen Beschreibung, Der Fiihrungsbolzen ist
(falrigila'll_tluiig H; Xnten in das Motorengehiuse einsetzef. im GehiigSe bereits eingebaut. Er hat die Aufgabe, den
= l:uduramtzwhug{\und Druckieder auf Schaltstange Hclli)@ﬁen_ Fulischalthebel immer wieder in die Ausgangsstellung zu-
..?l b'u:h;‘tquhiuhﬂ{‘()uuf Schaltstange schieben. & riickgubringen. Wichtig ist die Beachtupg der Grundstel-
2. Nebenwellgefnit Schaltriidern in ihre Lager einfiih¥en. lup¥’ des Fiihrungsbolzens. Der in der Mitte dieses Bolzens
23. b‘ch;tilriiQ@? der Hauptwelle in die Schaltschie @f? einlegen. gt‘?ysende Bund muB sich mit der Mitte der Achse des Zahn-
24. Hauptw¥lle durch die beiden Schaltrider in das Schaftrad (\6\ adsegments decken.
einfiik¥en. N . N\
DigS¥chaltriider sind im Aussel i "'@\\:l [) iNzi §m0heb“ng i SCha“St@ngen ‘ 80
%Fﬁ\,.I.H hied. dafl hei eine; v ""]_1, mf“ v v 1JEF clizige ~ Bei ﬂufmerksan@u'@Beachtung der vorstehenden Beschei-
Rchaltr: }H}f fi‘f“ |u LI:JIL'”{“;I (oh Hagtwelle befindlichen lung wird die PuBschaltung einwandfrei arbeiten. S6llten
Cile - ¢ ';- " .-“.; ‘ . A S By Ly : . - ‘ =
Nsind MLHT Lu;lu;:htitrh:“ Sl ‘“I"'g\@‘ etwas “h"“'““““r‘l*’”tQ?* sich aber eimtial — durch Behandlungsfehler oder sbnstige
‘{:}Q}&_ Klauenrad aui die NL:hunm-llu *1”&‘@‘?\'hi be %\2\ Umstiindeqﬁéranlaﬁt — Schaltstrungen FEISOH, 3-31\ es, daB
& 26. Stahlscheibe el H'ﬁlﬂhu*lk ’éé L. L_ "‘F:J_ o N die Ginge’ nicht mehr stimmen oder al_lssprm@n, werden
X beilegen. L S Sl ‘””'L“%k‘jb_ die folgenden Hinweise sehr niitzlich sein. ’8\00
=1. Zwischendeckel wieder aufsetze 1) crne® 5. DersFithrungsbolzen (31/6), welcher mitsder Sechskant-
chiendeckel wieder aufsetzen. mit Dichtungsma®se gut O : : i d
abdichter und festschrauben Kupplungsdrucks ‘%‘lr_."’ "“ t vtter gesichert ist, lgann verstellt fden. Springt der
Blen und einfihrer ‘ g u.\gg&nﬁtf g «£rste Gang heraqs, wird d_er Bolzerkx !nemge%reht. Unllr;
Cinbau der Kupplung (Rand-Nr. 28. a) 8. l*’é‘.’(} «\fg&'o cekehrt macht ein Ausspringen & YICEISh "N
& PN &
N oo Q
N S
O N
N N
) %
I xS
N
& N
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Herausdrehen dé;:\?t‘:lbﬂll erforderlich. Es kommen bei ﬁé’.
sem Einstelleg keine ganzen Umdrehungen in Begacht,
sondern dieSrichtige Stellung muB mit Gefiihl @esucht
werdern. ®<§ o

I_Sringt@\m Verstellen des Fiihrungsbolzens kg&?en Erfolg,
so ist das Gehduse Tir Fullschaltung ab@nahmen, der
Nik‘m\c'l mit Fithrungsbolzen ht.-:ruuszudrﬂheg;\und zU priifen,

ab kein Bruch der Schaltfedern vorliegta.

®

36.

37®<><f\im herausgenommenen I*’iillrungrabold%nq ldalit sich der O
@ Schaltweg vergroBern und verklemgfh. Dazu werden die Q-
S8 auf beiden Seiten des Bolzens Sbefindlichen Sechskant-;?,\k-
@Q muttern (31/1) verstellt. In Riglftung auf die Enden
Oi\(’ Bolzens wird der Schaltweg grOler, auf dle_Mltte FAN -
\2‘\\‘5\' ner. Die richtige Einstellug ist, wenn zwischen Buchse
zur Schaltieder (31/2) und*Bund des Fiihrungsbolgens ein
Abstand von 6,5mm vorhanden ist. Dieses iIst auf
beiden Seiten gleich einzustellen. 2
38. Es gibt Motore, die noch keine Sﬂchskant-g%triebe-()lab_
laBschraube (10/6) besitzen. DBei diesen @@ent die Senk-
schraube fiir Ganghaltung, die zugleich gﬁs Druckieder auf
die Schaltklinke driickt, zum Ahlus%ﬁ des Getriebeoles
(Bild 32). <O
: N -
Achtung, beim Herausnehmen %& Senkschraube (32/1)
kann die Feder verloren Hehengg; 3ei Schaltstorungen, ins-
besondere ausspringenden GQ@:CH, Ist stets zu priifen, ob
die Druckieder (32/2) noch s*6rhanden ist.
39. Ein Lockern der Abstrejfplatte bewirkt ebenfalls Schalt- %
g ‘l "' % " Tk "L‘ - ] s%. * r f) Kﬂ
schwierigkeiten, daher, wird auf Rand-Nr. 28.b) 31. und 32. .. °
verwiesen. \g?’ \\\f"
29, Laufwerk e ol
a) Federn und Stoﬂdg'ﬁ\pier 0@6\
Ausbau der Vor{z}d@rgahelieder <§<’
. Mutter ‘;F??n hinteren oberen Bolzen fiir Gelenksjfick (39/5)
abschra#en, dann Bolzen herausschrauben. o‘f"
2. Oberg™Schraube fiir Federbefestigung (39:’}%}\7’1erausdrehen,
Hu\\t}{*’e}umllc lir Federhalter und l“'tdt:rahig ulkappe (39/2)
®rnehmen. N
deUntere Feder (39/6) aus der unterepstaltung unter Ver-
& \}"L‘HL]HHL*.’ eines Dornes I:urmm!ruln\;ﬁ%
>4. Einbau: Q \&
> g o > N
(5;\\() In umgekehrter Reihenfolge. 0652\
X | ol o xS
\2’\\% Ausbau des Lenkungsdimpiers \g’\\% (\Q)
5. 1"1\1‘1:1_*!:{._-1"1 vom unteren Bolzen fiir Gabelkopf hinten g@%.‘) ab-
. Hg-'_’{;”“‘ﬂ!ll. dann Bolzen herauvsschrauben. Q)«i}f
' P ] P RO " - . .
. {frn.:nnmr (13/4) und darunterliegenden Dt@)elfederrmg
dONemen. o
>
N
N :
QD
O
Q
Q)Q
&

Q)«

9
o

,® |
7. Zugstange it Reibscheiben und Widerstandsschei
; che
nach ;& *n herausziehen, dazu Vordergabel etx:rt;es (ﬂfﬁ
vorn ziehen.
8. Einl%:iﬁ:
Inimgekehrter Reihenfolge.

e A

Auéﬁgu des StoBldampiers

O\
\,\\{\

d. Mutter des unteren.Bolzens fiir Gabel -
S schrauben. OOQ o A 3%0‘\\
& 10. Stobidimpiermutter (39/12) abschrauben. o&‘“
K [1. Sprengring firsStoBdampfermutter abnehmen. g?‘.k”
’O,gQ 2. Mutter des_ihteren Bolzens fiir Gabelkopi hin&@ (39/8)
O abschnrau b ;
d bschraubes. S
3o 13. Bolzen g‘ﬁs dem Gewinde des unteren Gabel%}%uks rechts
| herm‘liyrehen, aber noch nicht herausziehegg,’\\
14. Gahelgelenk mit beiden Bolzen nach lipks herausziehen
reehtes Gelenk halten, da dieses gleichzﬁﬁ irei wird. ’
Eimﬁ?\m des StoBdampiers: \{§$
@ : 2
5§\° In umgekehrter Reihenfolge, dazudst zu beachten:
Q® Die Mutter des unteren Bolzensfiir Gabelgelenk vorn darf
O nicht mit der Stobddmpfermutter (39/12) fest verschraubt
o werden, denn die letztere aftuB von Hand verstellbar sein.
| & Gegen Verlust der Muttgr wird ein Kornerschlag am Ge-
| ® windeende des_BolzengO“angebracht. Alle Bolzen gut olen,
wenn notwendig, Reibscheiben erneuern.

Einstellen der Federu{tf’

16. Die 2 Bolzen $#itr das obere Gelenkstiick und der untere
Bolzen hinteh sind gut festzuziehen, dann etwas nach-
zulassen, etfwa '/« Umdrehung, so daB die Federung leicht
abgebre: ist. Nun sind die Bolzen mit den Muttern fest
zu verschrauben. Das weitere Einstellen der StoBdimpiung
kanp“mit der Hand durch Anziehen oder Nachlassen der
StgBdimpfermutter erfolgen.

A\
b) Achsen und Riider
,\Qgﬁ\rderrad Q D
O Ausbau: QO QO
IR Han‘dbremS-Seﬁti}lgﬁfg aushdngen: ~k~®
Stcllschraub%\ s Seilzuges zuriickdrehen. @?’
2. Antriebsw fiir Geschwindigkeitsmesser heraustichmen:
Halteschraube fiir Antriebswelle aus dem Antoieb heraus-

schraubgn. O
X _ | $
Kraggfﬁuf Hinter- und Vorderradstinder s\@en.

\iggfﬂerrad nach unten herausziehen: ng’
& Achsmuttern l6sen und 2 Beilagscheiben aus der Ein-
Afg%’ofrusung der Vordergabel herausheg\éh.

\(\

3,
1.
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Einbau: @Q} &Q} der es ermogifeht, die Waulst iiber die Felgenschulter h
it ot : : enschulter hinweg-
In umgekehrder Reiheniolge; dazu beachten: (;,06\ suschieber weg

5. Der Festkonus sitzt immer auf der rechten Seite der Achse

und mupgut festgezogen sein. Der Stellkonus®(37/1) auf

der ligwken Seite wird so eingestellt und mit “der Gegen-
mugder verschraubt, daB sich das Vorderrgd ohne wesent-
QQ‘T{:H Spiel leicht dreht. Fiir den Stellkohus wird vorteil-
Mait ein Sonderwerkzeug (37/4) verwegdet.

o& riecbhe mit einer Hiilse

Keinesialls dari der Reifen mit Gewalt aufgelegt |
sonst @eﬁé Drahteinlage reifit. gelegt werden, da

d) Ke,g@n

e Antrieb erfolgt durch zwei Ketten, vom Motor zum Ge-
&é\te (25/1), endlos, 70 Glieder, ¥/s X¥/50

& % o~ vom Getriebe zum Hinterrad mit einer Rollenket :
O g 0&0% 7124 Glieder mit Scldob, /2 X%sq . " o & ')
de ’t_“s’t:ft“:k TR I Q@Q \2\@’“ Vordere Kette %@%tor-ﬁetriebe). \ng\?‘
< . Steckachse herausnehmen, 2 » : : . |
dazu Hutmutter auf der link$h Seite abschrauben. ll{)'iit;?ggfre gresge rlesitcllllllicrll]t bnaCtheHbal‘ der Raur 3t Ketten-
7. Zwischenring hcr'mﬁnuhmékn O o Ich bemessen, dab ein Kewendurchhang
. (:iit:;th]illk*i *;;.“ dc; N-nhu) {S} bis zumé?;ﬁ._ wechseln n_u)gllch ist. <§
s e b lmciﬂ&_lappcn, <%;(2?,7\<:> il_lihﬂl%\ ieser Kette (siehe Rand-Nr. 27. gk%&—-l&) und 28. a)
Einh:::: Rad kann nun nach hinten hemusgeg&m 1en werden. Aenanaiee \&0\&\

In umgekehrter Reihenfolge; dazu bes k}‘ﬁ?ﬂli!
dali sich das Rad bei genauestem  ¥instellen der Lager

~Soweit bereits gelieferte Krider mnt@é‘?nem Kettenspanner fiir

vordere Kette ausgeriistet sind, ,wird empiohlen, denselben
beim gelegentlichen InstandsetzemsZu entfernen, dazu Schraube

spielend dreht. Die Hohlachse mu8Sdui der Festkonusseite ' N itir Druckhebel entsprechend ki :
| ~ p cirzen und zur Abdichtung der

gut an der Ausgleichbuchse derCOl'rommelbuchse anliegen Bohrung im K
: AR A m Kettenkastende
dazu Steckachsen-Hutmutter &g’turk testziehen. Das ist | Q§§’ . &5 YerucHoen,
wichtig, denn bei lockerer Heftmutter fehlt Abstiitzung der & Hintere Kette &
Nahe 2iir ”mmtr{‘,”,,”u%é\ Na(j:l'lf,_p?{nneél: L;is%n dgﬁé\l‘lutmutteﬂr, 'dlgr 2 Buchsmutterr/l rechts
_ g Y | @ und links, der egehmuttern fiir Kettenspanner (34/9) ent-
Zerlegen dt.fhﬁmterradnah@c; | | | 2 sprechend nachgti%@n, rechte Buchsmutter festziehen, mit lin-
Dorn (35/6) VoI Ay’ Festkonusseite aus einstecken und _' ker Kettenspannschraube (34/10) so folgen, dall das Hinterrad
Dornmutter (35/2k&tark festziehen. Vorstehendes Seck | gerade steht uwnd die Steckachse ohne Spannung herein- und

kant-Dornende g#'Schraubstock spannen oder mit buhh\{fsel
festhalten. Gegenmutter fiir Stellkonus (35/3) abschrgiben

herausgeht, Hiitmutter besonders zuverlissig festziehen.

Hlamhdyu!w?k 35/4), Filzrine und Nasenscheibe abdéhmen. Nachlassg\n? |
Hicrauf ]@,l n mit dem Stellkonusschliissel] f.%ﬁ-';é er Stell- Soll eing” zu straff gespannte Kette nachgelassen werden, so
konus (29/4) nachgestellt oder abgeschraubt W den. Nach HU-‘*GQ@N dies in gleicher Weise, nur sind beide Kettenspanner

{ _.\ulg\m“,m dieser Arbeiten Mutter und H%@? wieder ent- :.uié;\%%lchend zuriickzudrehen, bevor man genau einstellen kann.
[C RV, Q O
| y I EO hiter Pelhontatne e 30. Fabrgestellrahmen N - N\
dltmg& nenbau in umgekehrte hulllunml;;tb& nter reichlichem N O O
Vepvenden von Schmierfett. % O Jfauptrahmen O~ ‘
< Q& 0$ QO% Ausbau: O$ O\$
¢) Reifen auiziehen > ?‘&" | X ] ; AR | ‘?\*&~
D e b it s AR Q N . Motor ausbawén (siehe Rand-Nr. 27.a) 1.—10.). N
: T IVIITLe deér : e , e vertiefta 1 i = Sk : -
\.<>'\\<) da ::'i'i“'L‘I"‘[:.'”L‘Lrl-iL‘-ﬂ!TL‘ItLI tiil]m trl}:gﬁif H{llbllf]l LIII;}]"R]{;I“L’iifttl?R@zB%I 13% \0& 4 bumtllch%qg\ichtlmtungen S 063
.(‘o "_'H" : L"‘ LA - . J rt:‘ ;.:'.L-'.,'L: :.“-.: [._l CH i »CE) ) =¥ a0 . . e @
N wird Felgenschulter genannt. s Tiefbett ist erforderligh, um K> ; b“lm“‘l(‘(]& Seilziige abnehmen. O
u.jn- In .ih-_u Wulsten liegende, nicht dehnbare Stuhldr:{ﬁ'@in]age | 4. Eam{rﬁ?er herausnehmen. <:><§
E_‘IT{;I‘. Lh-_'“f L':rL',‘L'_HH!.:'|1H“L‘]' f;-“ bringen. Wenn der Reifgg~auf einer O Vg}%ergabe] ausbauen: A-Q)é,\
: ‘}mq d .i. elge in das Lietbett geschoben wird, &ewinnt man @@rifl’mutter abschrauben, Federring fiitt Lenkungsddampfer,
aut der anderen Seite einen entsprechend .L:r‘{é{t@un Spielraum, (2;&9 Deckel fiir Abschlufmutter abnehmen, Mutterring fiir Ab-
& &7 schluBmutter abschrauben, Klemithschraube im oberen
2N 2N S
] L ) O D
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3 © ©
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Gabelkopi l(};’\;ﬁx\, (iabelkopi unten mit Steuerrohr mlk\ﬁ‘olz-
oder GummdPammer nach unten herausklopien. &00
| oo e e Sl TR o)
0. Hmn.r;.d\gé ausbauen: \@

dazu gfitel abnehmen, 1 Schraube M f’ifﬁili.%%velche das
HinfePradschutzblech am Olbehilter bei&Stigt, heraus-
drgfen, 1 Schraube fiir Hintergabelstrebe® M 10X75 her-
Qusnehmen, Fulirasterstange nach Abgahme der 2 FuB-
0 QTP . ‘1 . - =" I AP ' '
o orasten und der beiden Muttern mit [cp?ll heraustreiben.

2 N
&&usaltlmenhau: \}&0 ©
\Q" In umgekehrter Reihenfolge 5chrm,§3%n gut festzichen! é\?‘
RY Zum weiteren Zerlegen ist eineo’&'()esuudurc Anweisung \rﬁﬁlt
o ertorderlich. & \Z
& N Q
\2\ ;\\'0
31. Lenkung O
O
Lenkungslager &

I. Ausbau des Lenkungsdimpfers (siche Rand\;@ﬁ. 29. a) 5.—8.).
2. Zwei Lenkerhiiliten abnehmen: @
Dazu Gegenmuttern der Lcnkcrklem%@alrauben losen und
letztere zuriickdrehen.
a, Gabelkopf unten mit huhelr%@ herausnehmen (siehe
Rand-Nr. 30. 5.). 2
4. Oberen Gabelkopi oben ab nen, Bolzen herausschrau-
ben (siehe Rand-Nr. 29. ;1)5\1(3. obere Federbefestigcung ab-
nehmen. %
| . @ e it
Die Lagerschalen sind Shun zuganglich.

obenh und unten, sowf aus dem oberen
dieselben unter {&wmlun;.; eines Dornes herausgeldo@ﬁ
werden. Im unt@en Gabelkopf befindet sich eine B()h@ﬁng
im %uh.x]unailé@m dabi ein Durchtreiber angesetzt werden

o

Aus dem Rahmen g
1; - = -k oa)
Gabelkopi kénner

i-;.;IHII. éo éi’

6. Einbau: @ ’&Q)
Vi B - 2
_;_er_!”é&m_w!xun der Lagerschalen ist zu ]mﬁmn, ob die
hfixr(g\;L'fr_L*lr I}lLI-L*”Hm sauber sind, damit @& Schalen ein-
u;{ﬁhru: autliegen. Zum Finklopfen {]&‘R* Schalen in die

Sze w ird die Verwendung eines Rohre® in der Stiirke des
Linneren Schalenrandes empfohlen.

\}«Q Cinbau in umgekehrter Ht-ihunr":}lr:j\;é@‘?\\'ic der Ausbau.
?? \Q':l- gl 1 \
: _.;\\dj’érunn.n

O
Q\\C} a) Vorderradbremse
Ausbau:

A N
& 052\
2
NS S
D
{é
Y . 1 ] ! ' \'0
l. Vorderrad ausbauen (Rand-Nr. 29. h) L —4 K &
|f:';1!1"w .f’.l'f'[t"..”_'fl, dazu Mutter am Iimmtu[lcéx\nbschrauben,
Bremsteller abheben. X

L)

I iibrigen erfolgt der O\Y\
?\‘k_' -

NS
0 — 47 —
2
, 3. Zusam -
. beachten:
| Al %él“eile griindlich reinigen, Bremsbelige wenn notig er-

ngtiern, bewegliche Stellen, wie Bremsknebel. Lager der
«Bremsbacken usw. gut fetten. Nicht 6len!

& Finstellen der Vorderradbremse, dazu Stellschraube so ein-

und Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dazu

& stellen, daB der €I}ﬁsu:lbnems;hel::el ctwas Spiel hat, bev N
o die Backen angréifen, damit nicht schon in der Ruhe §3
% der Brf&:n-u;lruel\gg$ an der Trommel schleift. Gegen@ ter

festziehen. @v v
interradbrengse o
b) H Qgﬂ >
Ausbau: o e

i
5. Hinterrad ausbauen (Rand-Nr. 29.b) 6.—8615“\
6. Pgn‘\‘fere Kette abnehmen (siche Rand-Ne 27.a) 7.). -

(S Jremstrommel ausbauen: dazu Fliigelmutter fiir Brems-
»& stange und Buchsmutter rechtsytabschrauben, Brems-

<
£ o
%) 8.
.,\\Q\
&
Q 0,
10.

trommel nach hinten herausziehe.

Bremse zerlegen, dazu Mutter<iin Bremsteller abschrauben,
Bremsdeckel abnehmen. &

N\
Zusammen- und Einbau iﬂﬁ}mgekehrter Reihenfolge.

AuBerdem 9 Schraubenur Verbindung der Trommelkupp-
lung mit der Breqﬁ%rommel fest anziehen und durch
Kornerschliage sichétn.

Die Hinterradbrétse wird eingestellt wie die Vorderrad-
bremse (siehegRand-Nr. 32.a) 4.), dazu Fliigelmutter ent-
sprechend %\i&\stellen.

[Lager augbauen, dazu Federring mit Druckfeder heraus-

nellmeg@ -

Einbgﬁ( des Lagers in umgekehrter Reihenfolge. Wichtig
iIstwhierzu die Druckieder, welche die Trommelkupplung an
deti Nabenkorper driickt und damit einen Spannungs-
6\‘\?1usgleich fiir die Klauen und Lager herstellt. -

Q
33. lg}‘ﬁ”d- und FuBhebelwerl%)O®

&4) Verdichtungsminderepr | 3
S Fiir den Handhehgt (13/8) ist der Seilzug so einzustellg_h, |
reichlich toter fSang entsteht, das Ventil also nur Egﬁllg (bis

. mm) angehoBen werden kann. 3

_ %
b} H:mdkupp.l@lg

N

-
g ¥
e

Ll

o
| 1 ]

O

N
ir Fingtellen der Kupplung ist wichtig, daf? nicht nur der
H;mdlg?gsl (13/1), sondern auch der Hehel™ fiir Kupplungs-
«g!@?ﬁ: (28/2) Spiel erhiilt. Dazu ist folgendes zu beachten:
\itter der Stellschraube fiir Kupplupg (28/3) losen, Stell-

é@:hraube fiir Kupplung so einstellen\,}o}@ﬁ die Kupplungsschleife
Q& %o

—————
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in axialer Richtu&é\ etwa 0,5 mm Spiel erhilt, _Dam} ,\é? die
Stellschraube wieder zu verschrauben. Jetzt ist di¢ Stell-
schraube fiir &upplungszug nach Losen der Gegenfiutter SO
einzustellenpdal der Handhebel ebenfalls etwas Spiel hat, und
| danach ‘%Steilschraube wieder zu verschrautg\q@.
| ¢) Bremsen & & o
Ha%dﬁ}emse (sieche Rand-Nr. 32. a). 0&‘\\ c§ .
FyBbremse (siche Rand-Nr. 32. b). & O@‘ ]
; %&?—'uﬁschalthebel QS\Q ggfs" |
| 3" Der Fubschalthebel (9/8) wird nach seiner Abnahme den B¥-
| O : 3 N T3 . :
; .o diirfnissen entsprechend eingestelit. Er ist in der Ruhelag‘b auf
0N\ die Kurbelwellenmitte auszurich¥en. &
| e) Ziindung: \éfé‘
B Ein Nachstellen des Ziindungszuges ist mﬁglic%‘? wenn die
e Klemmschraube am Ziindverstellhebel (13/2) gefost und das
| Zugseil entsprechend nachgezogen, die Klemmgehraube alsdann -
wieder festgezogen wird. (§\®
i) Gas und Luit <
Fiir die Seilziige der Gas- und Lu{ﬁnste]lung sind Stell-
schrauben am Vergaser vorgesehen, gt ein einwandireies Fin-
stellen erméglichen. &
@
34. Kraitstoffanlage &
Ausbau des Kraitstoffbehiiltem\@ehe Rand-Nr. 27.a) 2). j\@’ |
Kraftstoffhahn Ausbau: 2 &
Kraitstoff ablassen! X 0’3

Mit der linken Hand w@oder Kraftstoffhahn (5/3) festgehalten@?}rlit
der rechten die Ubefwurfmutter. die ihn am Behilter feSthilt,
abgeschraubt. Die Uberwurimutter hat Rechts- und Linksgeéwinde,
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