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, 2sNedite Kradieite &y o
\\Q‘ Motor/Getricbe=Blod von lints \:\f\\ \\%f\ |
4§\ 4 Motor/Getriebe-Blod von redts Q)OQ 0@ Q){)ﬁ\ O%\\ O@
o 5 Motor/Getriebe-Blod 1m Schnitt 2 O 2
Q° O . O %B
Sl b Yangsidnitt ded Motors 0& \k‘o@ R \&_’Q themerfungen \&“0@
‘d&Q , 7 ©Sdnitt durd) den Amal- %crgamg\ @Q‘ | Qr&Q ®?~
&5 | é@*\ 8 Yidtmaldine zerlegt K\ 0‘232\ ,6}0&\ Die BVorjchrift BEI) clt dag mittlere Kraftrad 350 cm? dex 9135\ Union 2A.-O.
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. 12 GetriebeolEinpitllung 2
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21 28 ad=2usb(
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Boritndung e g - alile e Fr e %@ Bereifung . < 3,25—19
; 4
& ﬁl;r ed:mtn?;:m[ ;:Jld]ﬂ%fy = Luftdrud’) gﬁ’rtzerm‘n 1,3 atii
Q;&Q’ g bJ‘] § % E @@%mtermb 1,6 atii (2,2 mit Beifahrer)
Buindverftellung . s\o‘\ g;ggct;mttftb 18 »)\ @ tehfraft- Rabftg@b _ 1355 mm
o O -
Eunﬁ% ?Brmte @ﬂbe S S 2110, 770, 925 mm
.!?mft[tuffnnrmu@’ﬁmucf) 3,5 Liter/ 1001’@ N @enb syt g fs: An Q
o OO i g 'OO OO
Q"’ Q Q"-’ Bodenfreibeit . . . e 125 mm Q
3“"”‘%‘& N & \Q\\} Betricbsfertiged Cigengelvidht 171 kg &
ﬁtupg\m&g _ fDT%]WeqélﬁmgfbfffbﬂIBEHEHPP \2&}?” &\Q’b Suluﬁtgcﬁ @Efﬁm@ﬁdﬂﬂ) . 310 kg \2\@?‘
A o e B R &° Rulaft . . .o . 139kg ¥
echjelgetriebe g )
st abnrabgetricbe DKW & Ahsbrud bei " Bigene 5 | el
Cd]ﬂItung . -@ﬂﬂb—- uno Q}IIchbaItlm@ \é g ! 2&5 q
4 Qﬁb ban& 107 kg
8([[)[ e @nngc B gt a [Jll'g%n g 203 kg
il g f;"g?fg‘*[d’m‘“b‘gf“““ M berfebung?) @%v&)ﬁgerfhw TRiebrigite Daucrgejdivindigleit Q@‘“g km/h
1.65{13119 15,0 Q)oc" 30 km/h ﬁtnbaﬁngcfdjmmblg&tt Q)QQ’ 80 km/h
2. Gang 8,9 50 km/h &‘\ Hodhitgefchoindigleit : .s\@ . 90 km/h
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\Q hmt@ 2) Durd éBefei@%n it 2 [‘.Ulnnn u& bn[If;zt r""luém jtun tmrb \é&u&} l‘:neg,u
die Vereifung zulapge Gejamtgetvid)t itberjdhritten. eid) mu
e*fllfi%@ mje wirft auf fﬁ@;?iumb 3° Quftdrud xmgéﬁ%w  bed Dinterrades auf 2,2 atii bcrnufgeie %Erben
\m%\\hbmmr. toicft auf . \'ﬁmbmnﬁ Q
_ © < ©
Radex Drabtipeichenvader S S0 $°
welgengrofe 21/, + 19 %Qf;\ Qg,é’\ ng}‘
3 | R & R
1) Laut DIN 70020 {iBerfebung i = Drehzabl der treibenden Wellgs AF N
‘ Drehzabl dber getricbenen é&?&. cy'é\ (}\6\
&’ N Q>
& &
@Q Q)O
&Q g@
s° TR SR RTINSO .-

ber




| Ao ot
9 9
B > e T
6\(2} < y @Q}
N Qoé‘ j 006\
&
! @’&Q}
| \;\Q‘
& i
N AN R
| & @Q Q\(.:) '
| O 0
S S l
%@ %@ |
9 ; &,
» B. Gevitbejdyreibung o
& &
@ @
1. Motpr S

Q@
a) Motorgehinfe und Jylinder (Bild 3 und 4)
6\’5*” Das in der Mitte fenfredht in g&é\%'gs%ticf)tung getetlte Surbel-
\é\ gehaufe (3/3) ausd Leichtmetallgu \gﬁmmt dent Kurbeltrieb und in
N jeinem hinteven Teil dag Getrieh® auf. Jn einer Kammer auf der
[infen ©eite ded Gebhaujes ) Defindet {ih die Kraftitbertragung
Motor/Getriebe und die Kupplung, an feiner redhten Seite verdedt
etne Kappe aus Eeicf)tmg\&% (4/8) die Lidhtmafjdhine und den lUnter-
bredher, eine tveitere .@gﬁ:e (4/1) aug Leidhtmetallqufy dedt dbad Ketten-
rad fiur den Iji:nterekg& Settennantrieb ab. Dad Wotorgehauje ift mit
dpurcdh) die biex Qlléf‘l‘)dngeuugen (4/3 und 4/9) gehenden Sdyrauben in
pen mlntnrbe{egﬁungﬁbled)en pe3 Rabhmensd gehalten.

Auf einem %(I\anfc[) it obent auf dem Motorgehaufe der aud Sonder-
quiy bei@ﬁ\nbe, mit Rippen bverfehene Bylinder (3/2) mitteld bier
@tebbgﬁeu und Muttern befeftigt, auf thm ift mit bier Scdyrauben dexr
audXeid)tmetallquy bejtehende, ebenfalls vervippte Sylinderdedel (3/1)

chalten.
R

O : ;
\.\xlgi) Kurbeltrieb (Bild 5)

S Die einfad gefrﬁpfte(ﬁltbefmefle aud Stabl 1t aud den Eleibetgﬁ‘eitﬁ
lichen Wellenzapfen(5/15), den beiden Hubjdjeiben (5/14) whd dem
Plewelzapfen (A8) bhydraulifch ujammengeprept. Sieglauft im
Motorgehaujedtd/4) redhtéjeitig in ziwet Rollenlagern H716), linfs-
jeitig in et Rollen= (5/5) und etrem @ncﬁidptlter-—:@ﬁeﬂager (5/6).
Manjdetfendichtungen aud Buna (5/8 und 5/17) Jorgen fiir drud-
hicf)t%‘\\ Djchluy ded Kurbelgehaujerawmes an h&}f’ ellendurdhtritten.

%go\%neue[ﬁapfen (6/18) greijt, auf etnem chlager (5/9) gelagert,

die PBleuelftange (5/7) an, die oben durd \g@ﬁ Stolbenbolzen (5/2) mit

ovem  Leichtmetallfolben (5/1) verbundeld ift. Die Abdidhtung ded
c§\<° Kolbens im Bylinder erfolgt durd %g@&*\ Solbenringe (5/13).




&
¢) Stenerung (Bild 5 und 6

(Q
‘ . itted 1 linber exfolgt

e Stewerun bes Sas-Gin- und ustritted im 3Y ctjol
ﬁ:id) der S?Enlgc:gi%ﬂ), der mit feiner Unter= bstv. Oberfante {8@ [15?
in der ylindedhoand (5/3, 5/11, 5/12) freigibt odev tgerfc[]hsgf?_ Dabet
fommt entueder der CEinlahanal (6/2) in LVerbindunyg™ mit dem

» 3 oith i e beidea 1berftrom-
Surbelgehdttferaunt, oder s tunb. ither Ddie det
g&ﬁfg) cine Verbindung 3wifden Surbelgehufe- und Ver-

|
@
o
Rz
D g ¥ rall
Q}Q\ 15
vichtigeant Sujammenfepung in den Jylinder gelangt. Die Hauptdiife
jtellts dabei eine Dodjtbegrenzung fitr die SKraftftoffmenge dar;
g rend die Nadelditfe bis zu etwa drei Vievtel Schieberdffnung den
oStrajtitofjaustritt ftevert, itbexnimmt im lehten BVievtel Gasdjdhieber-
o dffnung, alfo bei Vollgas, die Hauptdiife allein die Sraftjtoffdofierung.

N
& Durd) Bevdnderung der Nabdelftellung im Gasjdhicber fannyeine
dret

o Beetnflujffung des @emif&}eé tm Bereid) der Ditfennadel (i3

faui:i[ee,& : gl :
bre;\:ﬁﬁugﬁraum (5/10) freigegeben, Pbﬂ E,é mr%&%&%{ah;ﬁ m:t;cbbbm N QQO% Biertel Gasjchichbeyroffnung) erfolgen; toixd die Nadel hohergehangt,
dlaftandle (6/3) dex Weg fitr Die nmbrm&}g B PRI S 8 £ fo oird dasd Giehtifch reicher, wixd fie tiefer gehangt, jo WD e8 drmer
Rerbremmumasraum in die Auspuffanlage gmd don da nac) aufen \s P i -@mfﬂtﬂfﬁ\ Q
© fret h O 23 O : . : . ?2\
3 : s Q)O & 53)"111:1:"[) @b%’n sroeiten @Cf)['EbEt, bep Luftjchieber @b 1), fam} unab-
d) Sdymierung | | o bangig vom (Eiué&fcf)t_eber‘ etie 513;1:&11ber11ttg be.@\&uffguerjd)mtteﬁ an
Die Schmicrung des Motord erfolgt nImctm:e_cI)ﬂm{cﬁe .@ﬂfﬁapg@fate bEF@@HfE und bdamit eue Beenflufjung &P\@ﬂmffﬁbﬂbunﬁ bor=
als Mifchungsjchmicrung lediglich duvch Beimijdyung des Mo @,@\énn¥e§ %fn_nmmen ”tn'erhen. %[Ib der bomt ﬂﬂfff)_%ﬁ (27/7) am 53'3“5?-’{ iber
aum Straftitoff im Verhaltnis 1:25, d. . auf 25 Ltr. Rra{s&t off toird & 91I51tg betatigte Yuftjchieber geienﬁft, o nitd das Gemijd) angereidyert,
beim Tanfen 1 Citer Motorendl sugemijdht. ((\,5& 2 toird er gehoben, jo toird das Gemijd) dggther an Kraftitofy.
S S Sidir die Bildbung des Qeeﬂuuf-ﬁ@emﬁﬁ)eﬁ ijt etne bejondere Leerlauf-
e) Wergajer (Bild 7) Q> \\Q’o Sraftjtoffditje (7/13) borgefehen,%Wem bon ihr gelieferten Kraftitoff
Die berivendeten ﬂ?abchiiftu-zch)minnuerhm*gn[m:\\ﬁ\er vabrifate Amal, {\\\\5 ird duxch die mit Hilfe dex ¥ elljchranbe (7/12) veranderliche Leer-
Bing und Graegin gleidhen fich im Aufbau. Sie bejtehen aus zivei Q)Q [auf-Quftditfe Luft zux %ilgﬁng eines Vorgemijches jzugefetst; diefes
Sauptteilen: dem Sdwimmergehauje (?g\‘?g) und dem durd) Dden RS Borgemijdh tritt dann anPer Leexlaufbohrung (7/15) bsiv, ibergangs-
Befeltiqunagsbolzen (7/8) mit 1hm ngﬁﬁ)mu'ﬁten %crgafergef]ﬁufe ;\5\ bohrung (7/14) in bué\@nfmtgmbr (7/2). Die Wenge des Eeer[aufg
(Mijdhfamnter) (7/1), dad am Anjm tigent ded Motorzylinderd mit h gemijhes und bami&eﬁe Leexlaufdrehzabl fann durd) Requlierung des
Hilfe des Klemmringes (7/18) n&)ﬂb‘ der Klenmmidyraube (7/19) an= @f\‘ @a@fcﬁiehemn[dﬂ&ﬁ%% mit Hilfe der Sdhieberanidhlagjchraube (4/5)
geflemmt ijt. i i veguliert werda (mit Hilfe der Luftitelljchraube [7/12] wird nur die
Der Straftjtoffyufluf in b Shwimmerfammer wird durd) den (& Bujammenfegding bes Leeclaufgemildyes geregelt)

\2‘\\‘2‘)

®

Sdyoinumer (7/6) und bng&?idjminmwrucutif (Schivtmmernadel) (7/5%\6\@
jo gevegelt, daf in ’E{&Rﬁmmcrmnmwr und Ditfen immer dasd gt@e
Sraftjtoffnivea buj\@fﬁt. Durd) Niederdrucen des im abnehharen
'Ed]tllilllllll.‘rfﬂ]llII{L‘&QEL‘E&[ (7/3) befindlichen Tupfers {NT:"-l_},\b%‘r Den
Schwimmer nighbrhalt, famn diefes Niveau gehoben biiv.Her Kraft-
ftoff an bf'fﬁir s Ubexlaufent gebradyt werden, %ﬁﬁt dag jum
Aniverfen®es falten Motors notwendig ijt. N

O 41 2 ﬁ?{& i : vy f : : R L »Q)Q} .
113 Zdotmmerfammer gelangt dex Srajtitely durc) die Haupt-

h@.\@'. d) m dte Madelditfe (7/10), deren ‘9[1[5\*@ isoffnung durch die
@ui!rhc Jujennadel (7/11) tm Querjdnitt Mrandert twerden fann.

peranderlidh, aufgehangt, madht alio die ‘-‘z}rlm*u_t.mp,m: Diejes 'Ed}itbﬂt@fb

bt'; ourd) Drabtiug vom Gasdrebariif (27/19) aus betoeat to1rd, g%?t

810D dutrch :_‘La:hs:lf-:fw_t Des _E“3L1~:~il‘.l]iﬂt‘ﬂl'ﬁ ver Yuftquerichnitt ded A }mgf

rpi_}':}n:: (¢ =) bergrogert, jo totxd gleidyseitin auc) oex .f.m:r'ﬁ%itt Des

strajtjtofrausteittes an der Nadelditje durd) Anhebern 0 fontjdyen

Aujennadel vergroBert, {o daf imumer .‘ﬂil'ﬂi—ITTL‘tff.-'El%ﬁ%tl]lif&] Dex
&

*‘O

X"
N

5 TR T RO R 8 T S TV S0 S S AP Ny -
O D1e Dujennadel it im Gasjdyieber (7, I_ht@ﬂ vevichiedenen Stellungen \503

Bet Liefeventg ift der Vergajer, um zu hohe Gejdhmwindigfeiten in dex
@itlfﬂbgﬁ@t 3t bernteiden, duxch eine plontbierte Schraube tm Mijch-
fam%@rfupf gedroffelt. Cntfernen der Drojfel {iehe Rand-Nr, 14,

N

) giitjilter (Bild 3 und 4)

& Bor dem Lergajer fibt ein Nafluftfilter (3/5), durd) das die Anjaug-
o) [uft gelettet wird und gyt welcdhem Unveinigfeiten (Staubtetlchen &m.)
suritfgehalten werded:  Zum Reinigen fann dadg Luftfilted nad)

QQC’ Yodern der Klenumjdraube (4/7) vom BVergajer ubgeaugen\:&@t e1t.

Q - ?f

| @f& g) Siihlung (BildH) N\
,63@ Die bet de @crﬁrcunungﬁbnrgang tm Bplindex frci\i@%\bcnbc Warme
N ird bo® Fahrivind itber aufen zur Vergroferurdy der Oberflache
anmﬁ(ﬁmcr und Bylinderdedel angeordnete ,g& [xippen (4/4) ab-

geg' t, Qf}'&

h) @@‘uépuffmt[nge (Bild 2) @f?“
 Das verbrannte Abgas gelangt aus et Jylinder durch die vorn
N [iegenden beiden Anslajidhlite in bigﬁ\ibcu rechts und lints tm Bogen
"%




i o ol

&7 gerlegbar. &°
S i X0 .
\2\\6:’\' i) Gleftrijdhe Anusriijtung Q\\c} @0

<&
G(\Q)
Q‘t
9
Q}O

nadh) unten fﬁbrenhecp‘\q’ﬁtﬁpuffrnf)rﬁ (2/6) und bon bé;frm }?IE %&ﬁ;
pufftopfe (2/2), diees abl‘iib[c‘n uui_) ent{pannt umb );Ji;t ;ﬁt\ ;1 .
ftitde (2/1) au%&?{cu [affen. Die Yuspuffanlage jeht ;n a fj‘\@en en
WAbgafen eingh bejtimumten @taubm_:ucf_ en‘tgegcu, aulf cngop‘bf tt_euerg
fd}ﬁi;e 1:1@\fnufﬁgc fonjtruftive Eingelhetten t}Eﬁ bl Utf%% a g;[[ tmumt
find. Tird durd Herausnehmen von anaacltct[en 0D¢ ! urch Anjegen
erhebffther Ritdftande dex Staudrud .pcmubt‘:tt, Q§j;mft Die 53.21ftu1}g

1 c’ftcigt der BVerbraud). <Jede &furnnbeyung ‘ Juﬂpu_ff_:_:znhga ift
\ﬁﬁf)a[b s unteclafjen; jur Reiniquing itg&ﬁa’m Auspufitopfe (2/2)

Die eleftrifche Ausvitjtung des Wotors bejtebt aus ;\\o‘\
Qidytmafdyine C}&@
Unterbrecher mit Fliehfraftregler o
Spulenfajten mit Reglexjchalter, Stherungen m&oi indfpule
Aitndjchalter é\é\

Sammler %@0
Biindterze N

o
1. Qiditmajdyine (Bild 8) (§:§’
Der Anfer (8/3) ver ipaummgi{éﬁdubcu Lichtmajdyine ift ald
Glodenanfer ausgebildet, er %&;%dlt im Glodengrund den Kol-
leftor (8/4), von bdem itbetSShleiffohlen (8/11) Ddie erzeugte

Spannung abgenommnien @eei"m:n o, Der Anfer ift diveft auf @
dent Konusd dex 3%‘-11rbellg@‘1e aufgefest und mit der Scdyraube (8!8){
glodenformig dad in feinem JJnnern uf*

- B
gebaltenn. €r umja

geordnete, mit dexsam Motorgehduje (8/1) verjdhraubten Grah
platte (8/2) ge[@ﬁmm Poleifen (8/10), das dre Srlbmitﬂungc(wg)
\&

trdat. ¥
\63

Unterbrgéer mit Flichiraftregler (Bild 9 und 10)
‘.‘Hurg\t{ﬂim der Anfer in feiner Mitte den 1lnttr£w§§&}£:rtmcfen (9/2),
b%o%lmh die ¥liehgeroichte (9/4) Dei I_mi_]vrcrQ)T@\'L‘[}t,ﬂl}[ jelbjttatig
Q@ﬁ’( Diotordrehrichtung um einen Dbeftimmig? BVetrag vorgedreht
Q\\f o1d, wodurd) bolle Borjundung [‘iltgffti@ﬁuirb.

I

jetner Stontafte (10/6) fann durdh \?&%‘cbrd}cn 0es eimnen Sonta
(Sontattjtelljchraube) einqeftellt I\S\EI“DL‘IL Das Fyibreflopdyensoes
Unterbrechechammers (10/4) wird vom Noden im Riind; i?h\:)unft
angehoben. Texr betm Trennen der Kontafte entjtehende Sinungss

funfe wird durd) den ju den Kontaften parallel gefdhalteten Stons

Denfator (10/10) vernchtet. Bur Fejtjtellung des -ulgﬁ)rigr:n Abhub-
jettpunttes 1t oder Anfer der Liditmajdhine @?J.i’) mit einer
2
QO
S
&
Q)Q
)
&
O
N
O

N
| > v
Auf vexr Brude (10/8) {iht der Untegredier; der ridtige QIﬁfi‘éi\%gQ

Rz
&
Maxfterung verfehen: dedt jtch diefelbe mit dem Beiger ded Ein-

tellfenftexs (10/3), fo fteht der Solben 6,5 mm bor oberem Tot

sPuntt, alfo im giiltbagitpunft; i diefer Stellung miiffen die Kon-
o tafte, toenn die Fliehgewidhte gan3 auSeinandergedritdt find,

offnen. Bum genauen Einftellen dex Jitmdung ijt die Unterbredher-
grundplatte (10/7) é:;ad) Lodern der Muttern (10/9) verftellbay.
O

3. Spulentajten '%1eg[et/@d]aItcrsﬁumbinatiun, @:':-id]er%mgﬁunb

SJuindjpule ( 11) -

Am Samanlertrager (11/6) 1jt der Spulentajten 4) befejtigt,
Dejjen el (11/14) nady Lojen der Schraube (11 abgenommen
1ncr§\\6iz fq‘mt. o1 ithm {igt, durd) die @d}mu&%’ (11/12) und bie
.ﬁ&ﬁtmbrgde (11/13) gebalten, die ﬂ%eg[erl@%aIters.ﬁﬂmbinutiun
(@1/11), die zur Spannungsregeling be%@id)tmaid)ine und gur

Q@?elﬁ[ttﬁtigen An= und Abjchaltung bg%Q%ammIerﬁ an die Lidht-

majdyine dient. JIn einem Schraybdftopiel fibt, vom unten im
Spulentfaften gehalten, die 40- l{.ﬁim::if@iritfnﬁd)erung (11/10
bji. 13f3], linfs unten ift zmifdhen Klemmiedern bdie 40-Amp.-
GummI‘er[tcf)erung (11/5) angeordnet. Unten im Spulenfaften
jien Ddie ﬁ!emmaufcf)liiﬁé 1/9) fite die Leitungen zur Lidht-
majdyine, jum Unterbreder und jum Biind- bitv. Lichtjchalter im
.S?raftftuffbel)éilter. %@@‘h um Spulentajten ift die Bitndipule (11/8)
etmgefetst, bon der Her hodygefpannte iindftrom iiber die Jind-
leitung (11/1) juxBiindferze geleitet twird.

4, Biind= und Lithtidyalter im Krajtjtofibehalter (Bild 27)

un dex [i)@fé\u Ceite ded Kraftftoffbehalters ijt oben der Riind- und
ﬁid)tfd)g@er (27/14) eingelaffen. $

macﬁ)ﬁbg,iefjen_ heé.gﬁnb[d}[ﬁﬁelﬁ ijt dex Lidhtjchalter gefperrt. Sm
Sdyalterdedel ift die Labeanjeige-Leuchte (27/13) eingelaffen, deren

uflendpten beim Cinjdhalten der Biindung Betriebsbeveitjdhaft

ver Bundanlage anzeigt.

. Sammler (Bild 11)

Der  Jitndftrom qﬁ}\rb vem  dreizelligen Sammler (11/:5&%)O§nt===
nomnten, der it einem Spannband (11/2) am Samml tragerx

(11/6) gehaltag@uub ourd) die Lichtmajdhine aufgelabeggmtb. Die

EIRinu@IengﬁE ved Gammlers ift an Maffe, die Plu ung an die
flemmeB'des Spulentajtens angejdlofjen. N
R >
6. 811133;!1@ >

%I\@}’%en Eleftroden der im Bylinderdedel ein@f’d)muhtcn Sindferze

ngmingt tm %!Il.tgeublicf Des unterbrec{}er@.ﬁﬁuhe@ etn FJunfe itber,
o Der Dasd verdidhtete Verbrennungsgemifh zur Entsitndung bringt.

Der Abjtand dexr Seiten= von dex E]Jtl'@?(eleftrﬂbe muf 0,6—0,7 mm

betragen. 2)
O
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S &
B xiermre: o) ¥, (Bild 12 und 14) &QQ
"6 a llﬂ -'-...t -
a) Bordere Krajtiibertr ﬁmit Motor sum Getriecbe exfolgt nom;z\ﬁ)luturg

\2‘\\‘7.’)

Die ﬁl‘ﬂfiii[ﬁt;%gf?gllllg 311 K{?f)a[)nfmna

) {iber eine endloje Siiljentette (14/2)

fettemind | , ‘o Qraftitberty [quft imcOlbad tner- &
der Stup “%1\19 (14/4). Dre .ﬁmfmbmmgu}lg @E ditferaumed. Sm N
Balb eiries durc) den Dectel (14/1) verfdlofjenen t fel (12/9) 1o Q® S
De t'a‘f’é(l’f--"'-’F 1) befindet fic) etne @i"fugo”l(ligﬂr)bn?%f[ﬁui\ai: iftdll;lb bas o1 Xsig
P : ¢ - . a- ‘ L / | ) . \:\
Q'ﬁ‘cn PIE, N chuﬂmt&;‘dﬁui m* iqen P12/3) foivie Nachfullen & \Q\
PPritfen des Oljtandes am Oljtandsane g\{)}g W P
S pon Sdymicrmittel exmoglicht. | O 0_33‘ O
. 3 X 5 )
) |
b) Kupplung (Bild 15 und 16) S |

icheibenfupplung i Olbad.  Sort-
Motor angetriebenen Supplungs-
liegent  jeroei[§ 3iifchen

Die Kupplung arbeitet als Mehr
belegte, bon Der auferen, bont
trommel mitgenommene Lamellen (15/11)

O

sDes Stirnrades die Supplungstrommel

)

A

S S (o T
&(}®
<

J@%ﬂ dem 1. und 2, Gang. Die Schaltbewequng fann aud
n.trittelg‘bcﬁ am Kraftjtoffbehalter in einem Schaltfeqment (27/17) qe=
rubreent Handjdyalthebels (27/18) ausgefithrt verden; diefer Hanb-
[chalthebel ift duvd) ein Gejtange (27/15) mit dem fleinen Sdhalt-

ebel (4/2) am Getriebe, der diveft auf vas Jabhnjegment (18/1) vixtt,
verbunden.

Die Schmierung des @ﬁtiebe% exfolgt genteinjam mit dex @cﬁm@?ﬁtg
der borderen RKraftitbertragung durd) Oleinfitllung nad %Il'::tn@ﬁ\’ne Des
Dedels (12/2), @? Getriebe- und vorderes ﬁraftﬂﬁertra%\mégehﬁufe
einten gemeinjaiten Sdymierrawm bilden. B

N

ltegt 3ivi

&
anmrfbu\\'id]tung (Bild 3 und 15) Q

Q : s &
Das Aroerfen des Motors gejdhieht mit Hilfe beggﬁnmerfbeﬁefﬁ (3/6),
der dtber ein Jabhnfegment (15/2) ein Stirnwad an der Kupplungs-
teonumel Detatigt. {tber eine Ratjchenvorridhtung wird bei Drehung

< e . ot ats nehmerftitd | © pamit die Wotorfurbel-
Stapllamellen (15/10), Ddie lfml’_iﬂtff bb[[;iugf:::leﬂc) siinehmen, Das | (\(& welle gedreht. Wird der Antwerfhebef(3/6) unter Eintvirfung dex
(15/4) b3tv. die St}tppluu_gg[énfgﬂe c;(?;eﬁf 5154’7’3’ & Q;ﬁo"mcugeprEBt, Py | Q}g» veder (15/1) in feine ERuI;eIgge 3y .gefubtt, jo imrt) pas Stirnrad
Lamellenpafet wixd durd) ulfll.i :T{) bk ﬂl okttt A ] Q ebenfalls guritdgedreht, dabei tlindt die Ratfhenvorrichtung aus, fo
o Graftitbertrac siotfchen a & ! Q e @ t i ; : -
durd) die 3?1qrtuhc?rftmguug a['rI)t ird. Werdph jedod) durd) Drehung | & daf Ddie ﬁuppmngétrpmme[_ gﬁ'})t mit uritdgedrebt wird batv. fid)
Mitnehmerjtitd (15/4) evmoglt Shubte (16/4) injolae arialer & fret, bom Motoy getrieben, jar der entgegengefehten Richtung drehen
des Supplungshebeld (16/3) und dev ﬁd{_ﬂﬂ ( ]"';"bl 51!5/75 “ * & e &
Berfdicbung der Kupplhungsdruditangecflt/s) die e ?T“‘,( /1) ent=  © : : (Sl !
fpannt, jo ioird die Sraftitbertragung tnterbrodyen. Die richtige Cin= £ e) Hintere Rtaftuﬁertmg&g (Bild 16 und 25)
ftellung des toten Ganges bieferj\‘;_fféupp[ungﬁ_bttﬂttgung fann ”3{“9 Q)i\‘ Die Kraftitbertra i?tg bom Getriebe zum Hintervad exfolgt itber das
Wertzeug durch BVerdrehen be\rbﬁemnberten fappe (17/8 by, 29/5) \\\}"’ Stettenvad (16/6)xind eine Rollenfette (16/10) auf den auf der Hinter-
erfolgen. &° o radbremstrontfiel (25/2) jthenden Babhnfrang. Sn der Bremstrommrel
' By & N eingefete fechs Mitnehmer (25/1) liegen in Bohrungen der Hinter-
¢) Getriebe (Bild 17, 18wy 27) : : ??‘Q radnabe(25/8) unter Bwijdhenlage von jtofdampfenden Grummi-
Die auf der Hauptrgelle (17/2) wnd auj der Vorgelegemwelle @% 4) ring@@
fibenden Babhnradiytare (a, b, ¢, d)}fteI]_c[u' 1{1}1 ‘[tnélbtg%mb@mgn ﬁ}re l;'::g): ‘\%@
Stlauenfuppluygen fonnen betm Verjdjieben der Hahnrap 3
ueric{}iebene(\@ﬁlﬁjﬁge eingefchaltet werden. Das Verfdjigben erfolgt ﬁégiﬁwerf : |
durd) Schaftgabeln (18/5 und 18/6), die in Nuten giner SKurben- ~@) Federung und @tﬂﬁbﬂn{{{fﬂ (Bild 19, 20 und 27) | Q
walze (RR/4) gefithrt und bei Drehung der Walje yerjdjoben twerden. Ofﬁ\ 2" Die Bordergabel, diedts sivet durdh ein Querjodh (19/9) verbu wehen,
Vorgeleqe- und Hauptivelle find im Gehaufe nkg%a[glngtrn gelagert Q7 &£ aus Stahlblech ge@@Bten Gabeljdyeiden (19/11) beftebt, ift N8 ber
(1373, 17/5) o o Q Gelenthebel (194 und 19/8) fo am Lentungstfreuzfopi (19/10) an
' | > \a > o ; =
Bie Drehung der Kurbenivalie (18/4) '?gt iber ein E)iatfcf)merf%\zx‘\\ | Q‘«\{’ gelentt, daf ji¢ fich anndhernd pamHe.I Jum i!enﬂ'opcg 'ﬁabmenﬁ
& (18/2) und ein Babnjeqment (18/1) h Niederdritfen oder Hod=o \2‘\\"9 auf und elwegen fann. Jn bmf @t_agunalfe Des ) die Gelent-
< siechent ded FuBjdalthebels (12/5), der auf der Fupidhaltivelle (1276 | [JFBEI' gebitdeten Pavallelogrammes Ift Eme.@rucffegﬁﬁ: (19/6) einge[eﬁt,
mit Kerboevjahmung aufgeflemmt 1jt. Dasd Ratjchroert hemirgt?\“ af b}_E btg@lbfebewn_g der EZ_Sorbetgahe[ ubermmmtd\@te @abeIauéfcﬂque
der ©chalthebel (12/5) jerveild bi8 zum Anjdhlag Ilit‘bﬂl‘gct%‘e{eﬁ oder E;%ﬁn bitrd) jivet am I)tnteEen oberen @abe%‘i“enf angenrb'n_ete Neib-
Dochgeogen toerden famm, toenn ein andever Gang edntgejdhaltet | tbendampfer (27/2) gebumpf‘t mﬁrb*'-"é(é_ eren QEQE“ff‘tIQEl}_ An-
werden joll. Cine eingebaute Feder fithrt den -Erf)a[&%[w[ umntex Q@&%teﬁung@brud bllfﬂ) @IIEIJHHQ etter mi’-éﬁ IEIfEf)EJBE (27/6) beraphert
teder it die Rubelage zuriid. Die Eeerhmﬂtf[[ugj@heé Getriebes | \{g@ werden fann, um eine ftarfere ﬂbﬂ%&@f’?ﬂd}e’fﬂ Dampjung zu evsielen.
S | QY
Q,Q\ | .Q}Q Q)QV
'\QJ *f‘b {,&‘:?)
(\f\\% | ‘1},@ . ,..-s\,é\ ISl
(f}\ é\ aoiil et o""’ SR e Sl e e i
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| ; durd) eine Jugfeder, deven . : < (Bild 21, 23, 24 und 33
Die Abfederung des %ﬁﬂeﬁbgfﬂgé r;ug)e 30/1), bevinbert e | 6. Bremijen’ ( und 33)
fpammung durd) Vexftellen . a) Vorderradbremije (Handbremie)

@ N |
fann. P ? j ¢ Bordervadbremfe ift eine mechanijche onnenbadenbremyie, fie wird
)

& ‘\é s\ . . . . .
- ‘1 5 35 X : & 1tber einen Seilzug mit dem Handhebel an der vechten Lenferjeite (27/8)
b) Adyjen (E‘If&)[;ni}t ehie surdhgehende, beiderfeitig bﬁ{{‘f&ﬂ Sdyeiden o Dbetdtigt. Beim Anzichen des Seilzuges wird der Bremsnoden (Brema-

gi‘j li%%? Borderqabel gebaltene Acbie, deren SBE@ qungsmuttern 0@% | > jhlitffel) (23/5) berb@, padurd) werden die beiden Bremsbaderi23/2

' e, Die Lagerung dex Wﬁe erfolgt mittel3 e P und 23/6), die fich in Gegenbaltebolzen (23/3) drehen und abititpen
(21 d]m;?:,gg%ﬁm;ﬁzegef;g SN %OQ\ | Q\\.‘Q auéeinanbergef&gﬁt und legen fid) gegen die Vremstromirel (23/1)T.
. Kjpetinan | b det, fie tragt ebenfall3 ' j & Beim Nad)laffen des Seilzuges ziehen die beiden Ritdzugfedern (23/4)
Oie Hinter it ald Stedadife (25/7) ausg ildet, fie trag N O . | . i :
o Die Hinteradyfe 1t a b Q}&t durch drei Sugellager. & rS die Bremgbaden tieder tn ihre Ausgangslage, fo nie Brems-
$° Redtsgewinde. Die Nabenlagerung erj Q> 8 tromumel<ftei laufen fanm. Mt der Stelljhranb©(21/3) tann die
: O Bremje nadygeftellt werden. K
¢) Rider (Bild 22) | @ « &
Die Drahtipeichenrader bejipen @nppelhidenb[petd)_en (?W(;) und %If’»f; | b) %ﬁctmbbremie (‘{g.ugﬁ‘ren}\'e) ng:;
bettfelgen 2% X 19. Die Nabe des Borderraves tt \Sﬁ‘ B | ~\Die Fupbremje gleicht in ihrem Aufbau der Handbremie desd Vorder-
des Gejchivindigleitsmefjers und Wegsahlexs mut ement gefapielten i 2 rabes, fie wird vom Fuphebel itber cine®eftange betdatigt, das mit dex
Sdnedentried (22/5) ausdgeritjtet. \}é\@ i 0{,§\° Slugelmutter (24/1) nadygeftellt Iggﬁn fann.
"% "%
: | 3
) Derenng © < 7, Hand: und Fufhebelwert
©s werden Stahljeil-Niederdrudreifen 3,25:&-@@ bertoendet. ' o _ ®<§°
S e a) PHandhebel (Bild 27) S
| i S | & Die Handhebel befindertsfich griffbereit teils am Lenfer, teils an der
4. Rahmen (Bild 1wnd 2) o0 S vehten Seite des SKudfijtofibehalters. Am Lenfer befindet fich redyts
Der Rabmen ijt ein EBreﬁ[taI)Imbmm‘té@beﬁen Mittelteil (1/2), ausd jivet i\&‘zi Der @unhbremébefﬁ’ (27/8) und der Gasdrehariff (27/19) foivie dex
Preghalften eleftrifd) zujanmmen Qféjfneiht, einent fteifen Bentralfajten \\\;be’ E!uftb.ebe[ (27/7\},%%11{@ der .ﬁ}upp.[u.ngg,_ (27/1) und Hebel (27/9) it
bildet, an dem born am ﬂfuffgm die %utbergabgl (1/1)_ angelenft und @’é $grbtd)tungg§?inb9ter, per fombinierte ?I[?blenbfc[)alter (27/11)" und
hinten mit durdhgehenden Schaitben der aus ‘Brnfr!preﬁmleq sufammeni& | l@lgnalfnuﬁ (27/10). An bder resijterf Seite Des Rraftftﬂffbeba}teré
gefete Hinterrahmen (1/7)Fefeftigt ift. Cingefchroeifte Berftartungen ef= ift dex @rtepgfd)altbebel (27/18) in einem Seqment (27/17) gefithrt;
hohen die Steifigfeit degtRahmens, in dem in %efdtxgunqﬁb[ed?en&?/5) er tL@gclfexcf)aetttg Gangangeiger fitr Fupidhaltung. |
der ‘:’IJEnmrPqufﬂ.;[}ﬁn%@?[t.‘ 311111 E’IEIte_Hen ‘_ﬁeﬁ ﬂ'mbif;[tft egnﬁﬂﬁ%@’lhpﬁi b) & %bebc[ (Bild 3 1nd 29)
B e i e R 59 ber Tinfen Seite des Motor-Getricbe-Blodes befinden fich der Fuuf-
et \:\:@‘D ¥ ' \\\\(\ . \\\5\ jchalthebel (3/7) und der Wnwexrfhebel (3/6), an der redhten Rabhnren-
™ o O @0‘:\ jeite 1jt der Fupbremshebel (29/3) angeordnet. O
5. Lenfung (Bild 2 und 27) & & & N\ S
K S & | ;
Am hffopf (2/7) des Rahmens ift in 3ivei ﬂl{g@?{ﬂgfrll der Lenfungs- ?\bo | @Q\} 8. Simftitnffaui%g@ (Bild 27, 30 und 31) @@i‘
frgeftopf (2/8) gelagert, an dem ote OGabeljhwnghebel (2/10) angelentt @2\@ | @\Q‘ Der Kraftftoffbehalter ift am Mittelvahmen befeftigt, vorardmittels durdy-
Q\\%fm- wid gegen oefjen oberes (Jod) jid) h?t‘@ﬂ["}"ml‘![}*ffft'-‘1‘ (2/9) abjtitgt:S o gehender Bofenjdhraube, Hinten, auf einer (Siummi:w@ﬂcben[age, unter
Yas obere Lluerjody balt in einer flemmiaujt (27/5) den Robrlenfe den Satte[bod geflemmt. Cr faft 14 Liter, von bene%é:4 Yiter al8 BVorrat
“'1.' 12), der ‘b:u:' ifh‘-i‘rw:u;Hﬂ-@[)m[ fur 9as, 5{11{?,’ Supplung, 'ﬂtrbtt{](t:)@'géﬂ 5urﬁcfb\1@ﬁwen. Die Cinfullofinung ijt mit dem me\@&vetfdﬂuﬁ (27/16) vex-
:ﬁ:‘i_ntb.:{rf;-_ '-l*':'f“{""j‘fl'g-*'l""_.l.”]f unbi:‘*[hb[elp{bung'||:11u_w Den Eignnlfnuﬁ% tragt. fd)[ﬂ%t@cﬁ' ant der tiefiten Stelle des Vehalters é‘@?ﬁnhgt fih der Dreieq-
o H:'i-:::r:t:tl-em__*l:tﬂ-n,,_- tonen nm_t_c_la emes eingebauten ‘::vntnn,q@@an"tlpft’té, habw (30/1) mit den Stellungen ZU, AUF ugd RESERVE, der duxdh die
DeY ’ D1€ :HL'L",_‘T[IH"l."lf{"rt‘T[_ﬁL‘ (27/3) tn [etrent ﬂll[pl'l_']lUli{.‘_i_b:u(\]‘gf&% verandert ﬁﬂ[}ﬂﬁiﬁlllﬁ (30/3) mut der @CI]IUiIHIHEIfﬂ nexr Des %ergﬂigrg verbunden
werden fann, qedampft werden. - \%\'\ Sift. Dasd Untevteil des Hahnes ijt ald K¥ajtitoffilter ausgebildet. Sn der
K ° Q"
«\\,&@ &\\:\\A (,\‘\‘\Q\\\
& N
@Q foQ Q;Q
O O )
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Olode (31/2) befindet [ic@(é\in abjdraubbares Sieb g&;;lfl), eld)es gégﬁ\ 00@
Berunreinigungen il{'gQﬁTaftfoff pom Bergafer fernbalt. \Q;O& ®0§
% 2 >
< X < -
9. Gejewindigieitsmeiier und Weazabler 08 o
An der %g{‘\ﬁ\”rgnbe[ ift obernt in etner Haltefappe dex mi\gﬁ?‘m Weqzahlex | \\\”(\
tombiniegte Gejdwindigleitsmefjer (27/4) HHtCFQEbTﬂd%b%Cf bom BVorder- Cf\ Q)QQ A\
rad ier einen Schnedenantried und eine blfgfﬂl @EIIE ﬁlthtIIEPEH $§) QO% @9
wied Anfer dem Gefamtzahlex ijt ein Tageszihhmwert eingebaut, weldes © Qo‘ e
atfttels eined an der lnterfeite des Snftrmm;@b greifbaren geranderten \2&&\?' ;I\ K\Q’g gﬁa i .
Q@“ﬁ:mpfcé in feine Nullage suritdgeftellt tn%\t\tro@l fanm. @00_, ;\,2\\ 0 @\93‘ ¢ tenmt!}@tmwctimtg @0@
o ' v QO
' . . \(:> O OQ
10. Gleftrijche Anlage (Bild 1002 ) 12, In- und Aujierbetricbictung &
Die 75-Watt-Lihtmajdyine (2/4) it [pc[:)nnltnéylﬁrfcge[br}b,ﬁﬁe :gh 4@;}* gn[b a) Mﬁereitung der Fahrt .ngo
Mritipaiierdicht aefapfelt und jist mit threm AUnier DIXELT AUFHCL SLUTDEL= . i ; S0t
lgeﬂ?:. gpanﬁuggérﬂler und Ritdjtromijchalter befinden @ it Spulen- ({\,3&9\%9;‘3;2&?575@25ILIE?;?E;E;')Iatufen und %@%’“am- (Jtur Kraftjtofj-Ol-
faften (1/6) am Sammlertrager, Eﬂhmllit‘:igt[md)tﬂ\\fﬁllt:l Jund/Lidht= \é\ Reifenl tb. £ pri i o}\@
idalter (1/4) find tm Sraftjtoffbehalter eingelaffen. ({;@IE beiden 40-2Amp.- \;2; etfenluftoru prufcn. : o~
Sidherungen befinden fid) tm bilv. unten am @%@cnfnﬁen (1/6). @’\\‘«‘ Hand= und Fupbremie pritfen (0(6% Stand Gangbarfeit, nad) furzer
TS | _ LEY 3 Q sabrjtrede Wirtjamteit), O
Der Sammler (2/3) ift mit einem Spannbaafd im Sammlertrager ge- & e
halten, er ijt ein 6-Bolt-Sammler mit einegﬁnpaaitﬁt pont 7 Ah. @djein- x° b) Aniverjen des Motors 6&‘
werfer, Sdlup- und @efd)minbi_gfeitél @ier:%glen@tung jverven bu}:cb Q)é\ Schalthebel (27/18) mﬁeeﬂauf ftellern.
dent Lichtichalter im RKraftjtoffbehiltesf27/14) eingefchaltet. Der Schein- «@ Rraftitofihahn (30/1<)®iiffnen
werfer enthalt eine 3-Watt-LampeFitr Standlidht und etne  Bivetfaden- 2’ , o ' _
i . i %’ﬂ blendlidt  Die Skl TN Bei faltem NMotot Tupfer (30/5) an der Schivimmerfammer des BVer-
lampe 35/250 Watt fitv Fern- wnd Abblendlid)t.  “Vie Bleuchte ijt .o : | | DeL o :
mit einer H-Watt-Lampe, d@ Beleuchtung fitr den Gefchroindigteitds gajers m.ebe@’ﬁicf_en, P‘-"p’ Sraftitoff itberlauft. Vei warmem Motor
" meffer mit einer Sonderlafpe (0,5 Watt) ausdgejtattet. 0@6\ Tupjer nigyt betatigen:
&0 éo Sluftbegc? (27/7) bei faltem Motor fhliepen, Det toarmem Wotor
. Q A | 2 15 pjfren.
11.n ‘ Jube Bild 1* X
1:” tcf*brmgung@ﬁﬂn Werfieuq und Jubehior (Bi 0\;;} S oeebaeift (27/10) etius 34 SFfues.
-;,-ur bie Iluie%&fhtgung ve3 Werlzenges ijt ein -‘Iﬁcrfacngf{\@s\m (1/8) an &%i’mbung etnjchalten
ev linfen Ryadjeite borgejehen; bei der Lieferung befindayr fic) Werfzeug | AR a7 ol :
11_{1; ;}1.tli%[§1ﬁ\1'teiIf in einer der berjchliegbaren ° h‘[rfm%@‘b?\?i (1/9) am Oe- o{&x E;lil;génfmmgeg mwbg&:etm iz oo i s e %Ing
padtrags?. o ' O |
S \3&0 Nadhdem Ddex ngm etipad angetoarmt ijt, Lufthebel (%ﬁ% voll
| {)Q}Q (@}Q offnen. @g&* @Q\g»
O O
@‘5\‘0 Q\\é@ 3P c) Abjtellen b i Motor und sabrieuq 0@3‘
~o°<b Das ‘:?I%[@Ien des Motord exfolgt durrch E’quafd)uIte[LQber Alindung am
o 81111%[&&“81: (27/14). &
Qg)é\‘ Sead moglicdhjt auf ebener Flache abfteIIcu.&“%cim Aufbocden linfe
N Sand am linfenr Lenfergriff, redhte Hand @ﬁ“@attel, mit vedhter Fup-
& 2 Tpite heruntergetlappten Mittelfippitandér gegen den Boden driiden
\}é{\ S’&(\@ und Krad nad) hinten 3iehen, nicht b%@%cben!
N \% QP
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Abftellen in unebener&@elanhe dburd) Herausjdhwenten dex @dﬁg@--' Die Bre fon find ausreidgend, um das Fahrzeug ausd jeder Ge-
ftiige (1/3). S C fcf)minbﬁ%it ther sum Stehen su bringen. Jm allgemeinen wird mit
Dex %@ remfe gebremft, die jedodh) durch Mitbenupen der Handbremfe

Beim fBerInﬁcn@?ﬁ Tabrzeuges Kraftftofihahn (30/1) fd)[{i\gﬁ%n und
&

|
"~
%
5
b

Sindjcylitffel Qgii-?mben. o widexjtit und entlajtet werden joll. Bei langen Abfahrten wird
d) &Binterbc@e‘\b & ﬁmf dhen %}13_# und Handbremie getwechielt, um die Bremfen ablithlen 3u
1 nge“@i\ng ﬂ[nmci[ungen ﬁEf)E D 635/5. &\\x &\gﬁﬂﬁem ,811%]19 bremien, damit Ddie m&ber“nid)t blodteren! WBlodierte
1 Bei givfer Kalte vor dem Amwverfen ded Motors aitittel8 Antverfhebel o Adber Beutiigel be'%)&\temﬁmeg und fubren gum Sdlendern &é '
! (345 Motor mcb'tma_[.f: bei abge{chq[teter Biit@ﬁtg und gejchloffenem | 51“_“ Sturg, R\ . _ J
! \qﬁmftfmffbn[}n mit geoffnetent Berdichtungsuinderer (Debel [27/9] am > Bet najjer und &9“’-"{ @meE Jind Dbeide Bremijen, indbe @gﬂ'ﬂ Die
titoffbabn offnen, Eupfer@\‘ Borderradbrenye; vorficdhtig i benuten; 8 ift davauf diidht 3u

&7 Lenter angichen!) duvchdrehen, dann St
.\o}o dritdfen, bi3 SKraftjtoff iberlauft, Buadung einjdalten und Mo
8 amwerxfen, tie unter 12 b) bejdriebent. Q

13. Fahrvorichriften é@@
a) Sdalten (Bild 28) @Q?’
Bor jedem Schalten ausfuppeln. Angefahren toird igCerjten Gang,
der bont Dand (27/18) oder durd) Niedertreten des Tyfichalthebelsd ein-
gerudt tird. .(E{tpphlmtg unter gleidyzeitigem Gfffien des Gasddreh-
griffes langjam einviiden. Sdlagartiges Freigeben ded Kupplungs-
hebels fubrt ju Nibexbeanprudhung von ﬂr@‘fﬁ[ﬁcrtmgung, Stupphuing
und Getriebe. &
E’I}:f!ﬂﬁﬁé]’fﬁﬂﬁ_ﬂﬂ bom 1. in dent 2, L‘?h@(ﬁ wenn die Fahrge{divindig-
feit etiva 15/20 km/h betrdgt, umn@éi m dent 3. bei ettwa 35 km/h,
bom J. tn den 4. bei etiva 45 k@ (Dexr 4. Gang ijt ald Schnell-
gang 3u bm'm:[)tmrr.'i E‘al:l}*i efoeils Drehgriff jdhliefen (Bas tveq-
g;tf):mmﬂ, boll ausfuppeln, 1{%3& ten, emfuppeln und gleidyzeitig twieder -2
vas geben. o
:H_ech!;cirig -;,1n;iicf]'dmI:wg\".lQ (Bom 4. auf den 3., wenn die @Se[t[)mingﬁ;§ &
Ef_tt_unlm ¢tiva 51!_,1 kq@% nft, vom 3.‘auf dent 2., wenn fie unteg«%’tma o‘o
;;l\n:z- h, vom 2 @il dent 1., wemnn jte unter 12 bis 15 km/l {inft.) ol
Dabet Iemczla‘o{ stuppeln, Drehgriff ettoas fdhliefen, fg@g?’ten, ein= S
fuppeli, K X 5
Beim Be *qQomtb Yanglamfabr [fo 1 3 A o |
s \"éfh*v-[ ek glantjabren. aljo wmmer dangy: juviididalten,
I:ILIHI ng\ _JE}U]UIH_LIﬂzL'It unter die oben ﬂtlﬂl‘ﬂt‘b&‘)@rlt Werte in den
vn:",fé&‘n {“".‘-*L‘{IlIﬂL‘I_I jtnfen otll.  Motor darf nide® ftokiveife arbeiten J
a\g\ﬂ Euch_fm:r-ﬁmlia sulafjig, durd Edﬂvifn@wu der Stupplung ba?: \£~0
| égﬁrunlduﬂifn i wmaeben. ,d§‘ <§? \
" Dte 1171f0y A Tochniidhe M NEIY ‘ L o o
O ~ 1t HItieyr L, A, _LLI:[HTHI.L}'., -.]lh!.'{ﬂ['lll {:T*."H@QHHE 'h':”-."-hnﬂf.'L.[Hl.ji“bigrf.it%gb%\z\ .\0}'0 ®0% @0%

@Co ut dent etngelnen Gdangen ditrfen ni-a."f?“f\\nifs;*..'ft'firl'ifiﬁi werden, o
h) Bremien &\\O I
5) il."__f'?flz11.*-.';1.'-3:;511:.=iubiqiri[ 1t Jotoeit toie moalid mittela bCFQ@?ﬁ)ﬁbl‘Eb' f
QUiffes 3u regeln. &o 'L'L'L'["I-‘,u"iffl'*, 0as Gas Mll;sl*gi'e:!‘ril‘!.t_‘il, 1'01 &é{\t-l‘nhﬁ miig;
,. @'&i" j >

- '1 ’ % % ) L Fo . I
Lich}t obne Bremjen ansvollen LG,

nehmen, dafdie Bremsiwege bei naffer Strafe ldnger {ifd.
S nai[egﬁd)mierigen Surben ift die %nrbermbfg\\wie nidht zu be-
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1. Affgemeines 54 S

e D. Pileqe

»
O

O
Sorafaltige ‘.Bflege@‘g\%mﬁhtleiftct neben ordnungdgemafer @ienung
jtandige ﬂietrie&hﬁeitic{)a‘ft Des Kraded, Die nofendigen Werkzeuge fitx
die Pflegearberten, joweit fie vom Fahrer felbit bur&)g,ug tent find, fnd
pem Krad b{g&g%gebeu. %\\0

Ein- ﬁis":@gz\:eimal im Jabr, bet ftavfer Verjchmu aud) haufiger, ijt
eine MTndreinigung desd Kradesd durcdhiufithren. e Dabet find alle jchioer
sugamtglidhen blanfen Teile etngufetten, die Felgtn nad) Abnahne dex Be-

efung zu entrojten und nadzuladieren. 5{\@ njtrich des Ktraded ift nad

@&}ﬂitentfmmng ausiubeffern. Q)\f’ .
< Wlle Verfdyraubungen find, insbejondere wahrend der erften Laufseit des

Srades, auf feften Sif ju pritfen und, wenn notwendig, nadzuziehen. Die
Aylinderdedeljdrauben und die Fhlinderfufmuttern {ind nad) den erjten
500 km iiber Rveuy nachzuzicheh. Beim Abjprigen ded Kraded Waffer-
ftrahl nicht drreft auf Eid)%ﬁufm:‘jine, Spulentaften und Vergafer ridten!
Der Motor/Getriebe-BIef wird amt beften durd) Abpinjeln mit einer
Reiniqungsilitffigieit Fevpentinerjap oder Wajhbensin) gereinigt, ebenjo
die hintere Kette, @t@ danach toieder einjudlen ijt. Die itbrigen Teile des
Straded tverden é@cﬁ Vorreiniquug mit Waffer durch Abnebeln mit dex
Spriihpiftole géfaubert und nadgerieben.

Die im Abfdnitt , Pilege” mit einem feitlichen Strich gefennzeichneten
Wrbeitea Jind nur in Werfjtatten vorzunehmen. Alle fibrigen Pilege-
acbeiteht fann der Fahrer mit der dem Krad beigegebenen Ausriijtung

felbft durchfithren.

O@Ebtenb der Ginfahryeit (wahrend dev erften 2000 km) ditrfen ntgegge

& Gejchivindigleiten nicht % jchritten toerden: O

1. Gang O Gang 3. ®ang 4. Gang \FO@
20 @"i" 39 o0 60 km/h

Su bead)ten if@er, baf nidht mur zu hobhe, fondern ai ‘2\511 niedrige
Drehyahlen deit Motor jdhadlidy find; es ijt aljo gerade A der Cinfahr-
eit recf)tgcig\? suvitdsujchalten (1. 13 a). 59

Nad bgg)%eter Einfahraeit ijt die (Einfabrbrniielum%eﬁ BVergajers (fiche
?}inng@tr. 1 e) unbedingt 3u entjernen. Daju ﬂ? vie Plombierjdyraube
biggum Gewinde abjutneifen. Keinesjalls (ggf} dic Sdyraube gany ent-

fernt werden, &
> Q;‘fg
.,\\Q\ .s\@\
&
Q
&
@
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15. Motor g Ko
| < <
d a) Sdymicrung \Q;Q \Q)O 3
?urennfeé

@ L]
1 Die ShHmiernud des Dotord exfolgt durd) Beigabe ded
:

o |
& —~ 20 —
X
&
%) o
Toten @si\]g ver Seilziige auf etiva Y. mm bringen, Gegenmuttern

anztehen.

< | .
Ahtung! Einwandfreier Leerlauf nur moglich, wenn Motor, Ver-

@g’ﬁfcr und Jitndung in Ordimung!

jum Kraft im Verbaltnid 1:25 (1 Litex %Entotcnﬁé\“auf ?5 Liter O .
| Kraftitoff). Diefes BVerbiltnis darf, aud) in dex Cinfalizeit, feinesfall3 i{éﬁﬂf jister (S 4). | )
| - Y : - : Miotor Beldhadiat \ & Alle 3000 km, bet ftacfem Staubanfall Haufiger: Q
{ cigemmahtig geandert wwerden, tveil dadurcd) derc Uiotor ef )antg + SR il & Sofen e qer: . ,
| i, Die Herftellung der Mifhung muf jo fetafaltiq wie moglich O 2 vuptiilter nad) Lofen e Stlemmidyraube (4/7) abnehmen, in frajt-
J ) : Ve : : N\ o jtoff auswajden r@*m t [ b ¥ i
3 ﬁ{greben, am beften, fofexrn nicht fertige SKyajtjtofi/Ol=MMijdhung 3ur © Q\\} oy il £ ofovenol beneen, itberidyitfjiges OI EL opfen
| PBerfiiqung fteht, in einer WMijdhfanne mitStampfer oder Rithrwert- & laffen, iFilter ig\@:rer anbauen. s
: ‘&o‘\ seug.  Jit eine Mijdhfanne nicht vorhanden, jo ijt e8 notfall3 a%%% O d) Rraftitoﬁil@g\(%ilb 31) %\Z‘
X moglicd), die bendtigte Olmenge divef™n den SKraftjtoffjtrabl, be% | i Alle GO00-Km: QQ')\)
den Sraftitoffbebalter flieft, au f{dhittten. Unzulaffig it es, Tlownd : Mo ‘
Sraftjtoff getvennt in den Kraftjtoffbehalter einjufiillen, m@%ann g;‘;ff\%”l‘)‘bzb%i‘;&g- @5.101:!%(31{2) ant ﬁmftfgﬁéﬂf)“ abjdyrauben,
eine Vermijcdhung nicht ftattfindet und Vetriebsjtorungen agéfszeten. &ﬁ’t%r R aufummezi:oatlltien aid s uugmafgy@, ode ausmtfdjen,
QD | : N
b) DBergajer Al © ©
1 ﬂﬁlei ajer reinigen (Bild 7) Q@(& (\@3‘ et &
] it e et i Q)o“’ Q}S’f’ Alle 3000 km Kexze bei faltem E!]Iu%f’v\\bemuﬁid)tauben.
fille 600 ko § & : O Mit Drahtbitejte unter Jubilfename von Wajchbenzin reinigen.
g}e.%affer n”"fbmmm% ﬂf’tﬂfh?}}ﬂ (Stle c[)(':bzﬂuﬁl; [7”19.] I]IU'[E“)' Q)OQ Eleftrodenabjtand pritfen und @ﬁgf 0,6—0,7 mm nadftellen
tjchfammerttberivurfmutter [ojen und@@dieber herausdziehen. < DI :
sy (\}\,&@a . 6}(\,&@ iﬁ?; Irtmc[) 12 000 km hur{;@zﬁue des richtigen Typs (BVojd) W 175 T1)
Teile ausiwajden, Ditfen durchblefen (nidht Draht oder dal. ber- 3 e el Fe e
y wenden!). v B m‘z@& B e Y O PO, e \@; Sterze toieder einjdhrauben. Didhtungdring nicht vergeffen, beim Cin-

BVergafer mit unﬁcfd;iibiq@?” Didhtungen jujammenbauen, alle ©
Ler|dhraubungen fejt an@iﬁyzn.

Lergafer wieder an‘ﬁg@@, @dyteber einfeen, {iberivurfmutter fﬁ\%\@&
o
@)

|drauben. S Auspuffrehr-Nberiourfmuttern (32/2) abjhrauben (Didhtungsringe
_; ((?jtr;u jtebe audy 26 g). Q)o‘ nicht gé adigen oder berlieren!).

{ 2. Qeerlanf e;,@@ﬁ\m (Bild 4). C’OQ} S%Q\Lﬁn in untere Totpunitjtellung bringen.

‘ Motor haﬁ\ieb@marm fabren. 0\‘\0 iﬁftt ﬁ)_reifantfrbnﬁer E}iiicﬁftﬁ}tbe aus Quslafichliten (32/1) entfermen
i amis v‘e\{\\u Rl e A{;\ Tnidt in den Zylinder hineindriiden!).

: o 1&%1 sugjtelljhrauben toten Gang dexr Sei .ng& uj etiva 1 mm @O& Auspuffrohre tuicherﬁ{@hidﬂuuben (Dichtungsringe nicht bergég&t,
b : | ; P enn bejdhadigt, ernefern).

%ﬁ%ﬂteﬁ[c’[}tauﬁe (4/6) f{dhliegen und 114 ng[mDTEf)HIIQEIl betm T e : B
{g@};’[malz, 2 llmbdrehungen beim Bing-, bjl’%ﬁ%}l/z Hnthrebunaen beint 3 Bet jahrlicher i’lggg)nhmg oder ftarf nadlafjendex Seﬂtung?‘bo

: &‘Q Graepin-BVergafer twicder offnen. 0{\0 c&\g\"\\ %Iépuffru@ abnehmen. ¢ \g%\\ :

\g’\\‘;’\ Sdyieberanjdlagidyranbe (4/5) jo Inez'f;\'nad) vechts drefen, daf Gady’ %efefti@)(ﬂtgémuttcrn (33/3) abjdhrauben, @nbftucfe@@fl) abjiehen.
é chieber ettva 2 mm angehoben ijt. O Auspatfftopfe dffnen, Cinjae (33/2) bemugaief)e\a\bmnb Einjat foivie

Qufthebel offnen. é\o& w?iltnere§ und Rohre ausbrennen. é@(b

k Diotor anierfen. Q& 2K opfe tieder jujanumenbauen. @.Qg’

| Durd i’Scrthpen der E&)ieﬁeranfcbfugfcpraltﬁe (4/5)\ﬁ\§)tige Leer- O Auspuffrohre wieder anbauer. NS

| laufdrehzabl einjtellen und Schraube mit Gegen utter [ichexrn. 8 Bylinder abnehmen (. 26 e und %&SQ

‘ \g\\ 1 .Q\% »\ﬁ
E‘ o9 AL Y

{5\@ @@) Q}Q
& & N
S S TR T yiadelin

jhrauben nidt necgtantet einfegen, teil jonjt Bylinderdedel-Geiwvinde
serftort wird, >

X
f) Gntrupen 32 und 33)

O




&
778
o @@Q) betriebsivax &ﬁ El]h:_:_tqt abjulaffen, die Berjdhraubung toieder ein-
16. Kupplung & & guegen, 1 fitev Spiilil aufzufitllen, das frad einige Kilometer ju

<
Die Kupplung felb jz}%%barf feiner Wartung. Lediglid) das ﬁ\,gp:ﬁungﬁ#
fpiel ift von Jeit 21T Jeit zu pritfen. Am Handhebel (27/1) n{gﬁ eint totex

Sang von etrg\g» mm borhanden fein, &

fabren, das Spitlol iviedex abzulafjen, und nu iebes
' n neues Getrieb
etioa %b\%tim abjulefen am b{ftanh@anaeiger), etizufitllen, ?Bein‘.'zieii
?ei@'.xreu unter —0°C it die Halfte dex Olfillung abjulaffen und
& Liter ditnnes Motovens] sur BVerdiinnung ded Schmiermaterials

S 3
Einftellun vidhtigen Supplungsdipieles durd) RedhtSawder Lintsdrehen Seingufitllen, |
ver Ell;g [(fappe (29/5) an bdexr vechten Getviebejéite. Rechtsdrehen O OO\& OO%\
i Sy : Shite iy PC S & _ |
%‘ perfletiern, Linfsdrehen ‘CPICI.DEtgrt@?’tH | K QI%* Qaufwert \&.Oﬁﬁ \£~\§\
S SRahmen der laufenden Sdhmieravbeite Q\Tt der Drudidymierfopf F % N\s
\g\ﬁf der Supplungsdrudjdnede (29/4) rigﬁ‘%lﬁhig mit  3u beriurge:gg\ a) %Prbcts uno @i@tqdﬁe e
JP(]. Schymierplan). X @0 Die ﬁagen h%@?ﬁber jind nidht nadbjtellbar, Shre @&)Q@\%ung erfolgt
o durd) eine Fettfiillung als Dauerfhmiering, die nit jetweils beim
17. Triebwert 2 s 81@5 Dremien jiveds Reinigen dexfelben juPpriten und, falls
, U
a) Wordere und hintere Krafjtibertragung Yl Qgﬂ 8 B5 ERIEUEES S ol

Die vordere Kraftitbertragung lauft als endlofe Hitljent @im gemntein-
famen Olbad mit Kupplung und Wedhjelgetriebe. Eine Nadyftellung

oder fonftige Pflege ift nicht notivendig. &>

Die bintere, freilaufende Kette ift nad) den ‘%ﬁtgaben D8 Schmier-
planed regelmapiq abzunehmen, tn Wa) {é\ngin gritndlich) ausdzu-
fpulen und ju reinigen (Glicder tm Bad bewegen, um den Scmub
aus den Gelenfen herauszujpitlen) unb\&\mn in et Bad ausd exhibtem,

flitffigem Kettenfett 1 legen. I’lh%afﬁjuﬁigcﬁ Fett nad) dem Crfalten
abivijchen, §

@&
Ot durd) Langung der ﬁ'uttc\bﬁor Durdhhang grofer ald ettva 15 mm

getvorden (]. Bild 24), f%&dﬁ nad) Yodern der Dinteracdie (ﬂted)tee}

Achsmutter [24/3] und g;ﬁcfncf)]'e 125/7] duxd) gleicdhmaRiged Anziehs
der SRettenfpannjdhraw®en (24/5) — vorher Gegenmuttern (29/4)
[odexnt — Die rilﬁtié]@.ﬁt'ctteni’pmmung ieder herzuftellen. ﬂl-d{g@mtter

und Stedachfe SPteder anziehen, Gegemmuttern bdex ﬁ‘gtﬂ@nipmuw

11@‘511 vent Lagern dex Borderachie ju Enm%gfgx, i)t nad) Ausban desd

ﬁlﬁbeé die Brems-GegenBalteplatte abjuuehmen (f. Bild 23) und der
1

trieb des Gejdhivindigteitsmefiers Cnt

durd) fuvze Linfsdrehung zu eriftfer\,@an%fﬁ) b By e
Der Ausbau des Rabdes exfolgt bewrfi Vorderrad nac) Lodern der beiden
Adpsmuttern (22/3), Hevaussichsh dev Gejdwindigteitsmeffer-Spirale
(22/1) nady E‘fmbt_:iicfen be%ﬁrtetierfnﬂpfeﬁ (22/2), Aushangen Ddes
%:itftfg;:emiﬁ%’,ugfeﬂeﬁg ;@bﬁt& anby Handhebel, unten am Bremshebel
2 uno dann au 1t dDiefem it ! iDex=
o B , 3 jem 3ied feitlich gejchlitten Wiber
£ N \\f '

Der Ausbau be%@mtermbeﬁ erfolgt nad) Aufflappen ded Hinteren
Sigthec{)enbeé o Abjtiugen desfelben it dem Befejtigungsbitgel
(;.Z*u/4), @er‘ dyrauben der Stedachfe (25/7) und Derausnehnen dex
@tpdacf)ﬁs@(l’itmtabiilie (25/5); dann fann dag Rad feitlich von den
‘:]th;%gﬁerbu[aen der Dintevvadbremstrommel und nad) Hinten aus

a

jchrauben ff]’t\i‘@wn. Wk bmé\ hmen gesogen twerden.

et Lo N O Bt Verfleif der Gummi-Stofdamypferringe in den Hinterrad-Mit-

Q11w1w1u\1\1\gﬁ\wr Stette, wenn Jid) die Glieder am Digderen Kettenrad e Bohr : _ £h= el Dinterrad-Mit-

um meBSAIE 25 Rahnbiohe anbeben lafien. ' Sehmer-Bohrungen muﬂ§® diejelben aud ihren Sifen berau@gg@
o @ nonunen und durd) neyeerfept rerden. O

| ) _
bh) Wedifelgetricbe &
%‘iﬁ: Prlege ves Wedhjelgetriebesd bejchrantt gﬁB auf Uberwadhmg und

;(A‘ e = Lj‘.- 'I..'~ ‘11 tll 1-'_ - .'-'h'. & " ]
\'- et '.\.} ‘,.F by ;::
& cadhjullung ves Getriebeoles (j. djnugggﬁlnu}.

abjutvtjdhen, der Dedel toieder einzulegenn und nun nad W
perausnehuen desjelben der Olftand abjulefen. Diefex }'u[[ﬁi]’rﬁcu
Oent beiden Wartierungen am Olftandsanzeiger (12/3) lieqa®

@
X Yad) HDerausnahme des tz'xnutllbmfu[ﬁ‘?t\?ﬂrﬂl 1]t Dex lti[ftﬂnbﬁﬂllr]tk&'
oY

Es 1jt {ehr toidhtig @ fichere Strafenlage fotvie geringen EE‘Q\?EII#
1nd ﬁettwber{dﬂg’%} daf die Nader einwandivei fpuven. Heshalb
1)t bon Beit SHQ%Q“' insbejondere nach jedem Nachitellen 0@? Dinter-
rades jur Vexvingerung ded Kettendurchhanges, die Spir wie folgt
U pritfeno ®

>
ﬂiurbergﬁ ves aujgebodten Srades genau in Fahuikidhtung ftellen.

J 2
;ﬁlqu%Jleter hinter Krad ftehend, unten n1n$§§ittterrah rechts und

l Nach Hen exjten 3000, damn alle 12000 km, ift die garse Slfitlhing [inf5 borbei nad) BVordervad vifievend, prigfelr, ob Vorderreifen an
aus dem OGetriebe nad)y Offnen dex i‘[h[n[;mﬂd;rn;@ng (13/1) bet c}’ﬁibm Geiten gleid) breit fidhtbar ijt. 630(0
QP i >
‘.,\Q\\\ {{\s\\i\‘\ | (\;\,\\gk
@Q\ @Q @0
S > N
> S s — S



&
@ 5
. @f | S~ =
& 2 3. Wied 3@?‘% b
_ : : cocraugitehen der Dede
) AT ) 5 aieoofohtent Dinterraded @te;f;?@ 2
et Ungledpeten fuflge 016 OENTE, Syt ety b s ber Dede der Frembibrper, ber ben Siaben ber
und Hinterad)sSnuygter 1Ted) alingsadie vidten. Auf xwchtigen urfadyte, veftlod entfernt ijt, alfo nidht etiva eine ab ebrochene
Hinteradyfe rechtinilig gy gabraeng &%{b Jutgelipitie nad) innen vorfteht, 8 .
geftetii?r?ﬁnftenugiie;e;:n licgt Gabel- oder Eﬁaf)menn@(\“ﬁihg bor, Dex I (\6\&@“3“3 Bentilmutter einige Ginge aufjhrauben,
el : | : : R
| in ?Iﬁel‘iﬁc%tt geridhtet wwerden MUB. 0&*\ _ d® 0\,&\ (Qfd){:uigngg[a?&) der f!}entlﬂmte' uber den Selgentand bringens
9 @ ¢ 2 b .b' 5,15 quetiden!), dann Dede in diefer @teﬂtc&ﬁ
b) R gf&milcge O\Y\‘ \\}Qo mut bewen Fufensen der Felge Halten. :

o
. &S
Sie Pilege der Vereifung bejdhrantt Q{Ed) ﬂ;gﬁg@g‘&];ﬂgzgsﬁggggz &,\&’
7 v i : g [t. dDen AUnga (e e
& richtigen Reifenluftdrudes 4 o8 1 bad Eindringen o 53
& qaben”. Dexlepungen dev E‘,aufﬂﬂd)e“‘@? e
e %eu dtigleit su verhindern, durch %u[ﬁmiatwn augjubejjer. \o‘*\@

¢) Behebung von Reifenjdhaden (Bild 26) e
1. Sfjnen der Dede 3
Quft aus dem Schlaud) vollig ablaffen. 15%9
Bentilmutter abjdrauben. Sty &]ge@ﬁi G
it betden §Fu auf die Dede des Jla ¢ ent,
g]:ét %ilc?:nm? %?:;;rf%eiti: in dasd Tiefbett t%@*%eige qebrufft foird.
Mit aoei fleinen Anfsiehetjen Dede c&gQ et gegenitbexliegenden
Seite itber den Felgemrand beber. K\fg;\ | | '
Mit den Wufzieheijen nad beiden Ltiten tweitergreifend die Dede
weiter itber den Felgenrand hebeh. ”
Ganzen Dedenrand ber b\g@‘ﬁelgcnmnb pritcen. o

Shlauch aus der Dece fprausnehmen. &\,g

W&

2. Xfiden ded Sehlauches” <@
Defefte Stelle méboreincm .S?mitftqff fiiuﬁ_crn und nut bemﬂgfl\n
lidzeuq beiliggthden Reibeifen leicht aufrauben. o°
Gummilo {fg{é auf defefte Stelle fo aufftreicdhen, dap bé@‘ébencigte
Flade g Durdmeffer efiva 1 cm grﬁ__fger ii't. als tgcu\‘\ﬁnrge‘{ebene
ﬁlid%f\ Gummilojung eintrodnen lafjen, nidt ;\Lgﬁoberl pingern
beridhten! @é\

?ﬁ: ®roge ded Shlauchdefeftes entfpredyepins f‘:E:iiid aus berp
Q\?‘*tcpnmturgmnmi ausjdneiden, E-d’_plutglcin@‘a td abzichen, ohne die
Klebilache mit den Fingern' su beviihreap
Sobald Gummilojung auf dem Ed}@‘ﬁf{] eingetrodnet, Fliden au
dte Defefte Stelle auflegen und feﬂ%xﬁﬁun. (\Q?
Bei Ventiljhaden neuen Ventileinjal verivenden, Det lluttﬁlﬁtigﬂ
feiten an der Durdhtrittitelle desd Ventilforpers duvd Dml@@dﬂuuc{]
BVentilmutter am Schlaud) nadyzreben. &

Sdlaud) {hwad) aujpumpen und m ‘:?'._'ﬁnficr{i‘w:cff:;j{\@é%f'uf Dichtheit

e)s

20),

l

pritfen. N bexBremsgegenhalteplatte, die Hintervadbrgitie nad) Herausnahme des
Rs RS S
Yo %, Q
& 3 S
RS 9 RS
2 ©
O 0
¢ O
5\ ) 5\ A—— - e g = e -
O O IR Ao ey v e .

Q’Qé\ Reifen auf richtigen Luftdrud Hringen.

191‘

":’%2133) nad) Lodern der

Durd) Weitex sb%
vent Felgenray

Letes S
Lentiljgite

en mit Deiden Handen
dritcen.

T unter gleitbﬁeitigent iederdritcfen be&%%éd'e an dex
in das Tiefbett mit 3twei Heinen ﬂluf%s\igﬁeiien itber den
o

Felgertand heben. ¥,
?% fen etiva ¥4 aufpumpen und Rad fo langé am Boden ringdum
L lidlagen, bi8 Reifentennlinie am gan@]}?@umfung den g[egid)en
>~ Abjtand bom Felgenvand Bhat. (0’3{"

O
Dedenrand mg@% itber
QN

EBEIII.l Abnehmen _unb Aufzichencder Dede nie mit roher Gealt
arber__teni foenn "bw. Dede mi@(‘h\en Sufen ridhtig in dag Tiefbett
gebruf[t_ ijt, geniigen 3tvei Heme Aufzieheifen jum Arbeiten; eine
Bejdyadigung von Ebecfi g@b Drabtieil ijt dann audgejdhlofien.

NRahmen 3

_ &
ii‘:tg Schrawben und Muttern ded Rahmens find von Jeit 3 Beit nady-
gusichen.  Beim Ab{dhntieren find die Drudidmicrtipie am Mitteltipp-
T{qnbcg_ und an der,Edywentititpe regelmafkiq mit abjujdhmieren. St dex
.ft‘tpp[tanber mt{é‘i’einer Yagerung fejtgeroftet, fo ijt er vor der 2AH-
jchmierung bg\w% Reinigung mit einem Roftldfemittel gangbar su madyen.

BVremijen”

<
Eerﬁ%‘%idﬂeiﬁ. der Bremsbeldge, der fih in einer Vergroferung des
toter Banges er Betatigungen zeigt, ift durd) Nachjtellen auszugleidhen.
®te Nadyftellung dex %nrb@@abbremie erjolgt an Dder %Iﬁge[idjrm&g@
nggenmutter (21/4), die nach bdex Cinftellung

wieder anguziehen ijt. (“Die Nadhjtellung der Hinterradbremfe \@fnlgt
durd) Redhtsdrehen d& Flitgelmutter (24/1) auf dem Bremsge .'?ige.
Mit Hilfe der Anfdlagichraube (29/2) fann die Stellung de @%?ﬁbreméﬂ
I);belﬁ der iemgﬁ’igen wahrergrofe fo angepapt merhe%@ af zur Be-
tatigung beﬁ\‘ﬁebe[é der Fuf micht vom dexr Rafte abgehoben iwerden
muf, wascgur ficheren Beherrjhung der Majdhine jehr widhtig it.
Alle 1%@‘00 km {ind die Bremfen zu offnen fe LBorderbremie nad
Aushatt des Rabdes, Abjdhrauben der vedhten Whsmutter durch) Abziehen
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. "wﬂ; - 5 .
:!lti \\Q’Q) %Q‘Q‘ ._ L
E & \\>°’® 8l <4
I —084 — : %
? @éo ﬁ\f\ anjclitfje u "%aﬁeu&; be faub
' 3 : ; HHE lauber su madhen, dann ift b
: borfS bor Achsmutter (24/3), Derausdsiehen S q§ .  madhen, dann it der Sammlex
%l’éﬁé’i?ﬁif{m??fﬂt%ﬁmeu bes Wegrpdliepiac. e SBJF&%“%;‘;‘" Sf:f[dsfﬁgt bf;‘;‘e;‘%ﬁg abelanicyliffe find gut feftsusichen wnd die
i ile fi reiniget, die Jietungen der Be age st fontro lv no, '@ : - .
i ttsifnﬁ::rt:h?::nbigp‘\%ﬁe Beldge aufpunieten. Beim 3111am‘g>1\@%au find i‘BEI ?:I?gzgﬂ@t@ﬂ;[ganb bflg frades ift der Sammler monatlid) ein-
: alle Dreb- m@\(‘fﬂcititeﬂcn leicht einjufetten. = maquelle nadhzuladen.

o |
(21/9 und @?‘2) [t. Shmier: |

i Bei der Schitierung dev %rclllﬁid)[jiffellneﬂEII BN L) Ay %}gfilntetbted]er und Flichtrajtregler B
! plan i%@gﬂuf s adyten, dap nidyt guvicl @t?mm%??ttﬁ;ml‘}icel%%:iﬁ;eﬁti Ooé\ © Ulle 6000 km ift bex éﬁiﬂ’“&m st faubern, der Hammer ( (§ [
: 0ird ¢ .ei[ dagjelbe in die Bremstrommeln ge i&gcel OQ\. \\}Qo m}f EEld)'t_gangigfei't (@ priifen, bie Rontatte (1:3;’6) 3 i \%%attﬂ |
begfmicen itede. A &;&- > Ft[e 3 fﬂgbebrn, te Dammerlagerung mit einem Tropfen &F3u ver- g
| Pl o N N & orgen und oerNScymierfily (10/5) mew 2t fetten. Nft-Baz ifive. =
_. Zk}%anb: und Ell!ﬂld‘f“mt’fﬁ S [mékia obaidmicw 0 & flofchen am Sammer (10/4) 3u toeit ab e?tu ft M pibssct g
| " ®ie Drehpuntte der Hand- und Fufhebed find regelmapig aby t, Y AR S, genut, jo ITtQ Hamnter 3u (8
dort, o Drudjdmiertipfe vorgejehen find, mit dex Jettpreffe, fonj mit N ~§°b : . X © *E
einigen Tropfen Motorendl. Die Drudjdymierfopie an den A Jeilen | urcf)&?gélt}lcfeq' it gu priifen, ob der Noden 847 auf feiner Lage- | o
biirfreu nicht vergeffen twerden (Motorenol!). Q2 PR ) cichtgangig ift und ob die %Ebern@t wliehgetvidhte (9/5) =
‘ \@x\ nod) genugend Spannung Haben und unbeyfest find. Klemmt dex §
29 feftrijche 2AUnlage \(\6@ \(@??ﬂgénﬂ) jo mufy ex abgebairt unbx\ﬁnghnr gemad)t iverden. i 3
a) Lidtmajdine & P ; | T K5
Bei der jahrlicdhen Grumditberholung 1t b%@ﬂoﬁeftnr (8./42 Desd | 3 m[e 6000 km ift EIH('I] Die @"mﬁeu’%@ der Jitndung 3u itberpriifen, |
Anferd (8/3) su faubern, der .ﬁ‘n[][eft;:mﬁ %Kf\l )E}‘Ei glntfct nit B;Eeﬁi‘; 0@\ e das unter 26 i nurgefd)tteﬁsg\\\t t.
[1uft Heraudiublajen. Die Schleiffohlen & mp, e i : 1, Q)
ubrgm?utxt, b:n'fh tewe 3 exjeben; vasd n\@% audh ?Jnltlt getd]cf)hen. WEI}“ o i:{tfmégfn U (E‘ntftoruniﬁ,é%. : '
bie SKoblefedern erjchlaffjt find. A “leihten Gang der Stohlent = C. etfungen  find regs‘)e\ afig au_f emlngubfrme Anjdhlitffe und
ihren Fithrungen ift 3 achten, Q\hﬁe ditrfen aud) betm Durchdritden jichere Verlegung 3u prigen. Haben fich Jjolierungen durchgefcheuert,

tqci[l_ Stabel [ofe f)ingﬁn, Jo find die Jfolierungen auszubeffern und
b}e Stabel am R‘:];%I}‘men su_befeftigen.  Jnsbefondere ift immer auf
cttwandireie Wafleanfchliiffe su adyten, weil ja die Maffe sur Riid-
[eitung de8 Sd¥omes bdient.
Alle 12 Og@ﬁm ijt die Entjtorung ju itberpriifen.

o

%
>

9
23, ('Frlt'ga*terungen sum Schalt- und Schmievplan

O
eg\:%d;uupran
o5 Jm Scaltplan find fumllicge eletivifen Teile wnd Leitungen gl
$.

7 gejeidhnet Q&
K 0 '
© ©

bis jum Grund nidt tlemmene:
S

b) Spulentajten R S
AMle 6000 km ift der Spafentajten ju offnen und von eingedrungengt
Staub gu jaubern. Xt Regler-Schalter (11/11) 1jt I)a:rﬂuﬁ.-gunegﬁen,
die Anlageftellen dox Kontattfedern und diefe Jelbjt {ind mit ginjtem
Echmirgellcinfgz?g’[nnf it madhen, dann 1t dex :Hcgfcrﬂ‘-E-d)qo@& jptener
einzufepen. «Mntere SKontaftfeder fitr Reglermantel dafst nidht nad
: . X
hinten drigden! O
Die Eé%ﬁ\:rmmm (11/5 unmd 11/10) find I}cmuéglwhnml und eben-
fallgean ihren CEndfappen blant ju maden. o Nad) oent '%Iﬁiﬂb{.‘l'f
f@%ﬁuu find alle Sabelflenumen auf feften @B 3u priifen (nicht un-
Rotiq nadyztehen, damit Kabel nidyt nbﬂfqg@?idlt eroent).

-~
g - '

) -l T

]
3 = Th i = r E s
TN A IRE s, 1 -
' ! - -_ -

P = -
w5 m

\ b) Sdmi [
;\\@ A & Q\@“ )) gmmlctp[f:n %B@*%‘ | | | s * {4
4°¢) Sammler X L Alle am Kra¥vorhandenen Schmierftellen find cingezeithnet. Die -
NS Monatlid) ift der Sammlex (11/3% aus dem Sammlexrtriger (\?fuf[} @-c[)micrmg\%cr Radnaben erfolgt mur nad) den QIIQ&I ungen 18 a. [_t;-
Uofen der Spannbandjdyranbe (11/2) und der ‘iL‘U[l‘Hll'ffJ[ﬂﬂE(ﬁm“ﬁﬁ Die Schptiermittel-Begeidhnungen im @cf)mierplmgéﬁ%beuten: |~
anehmen. Lerdunjtete Saurefitllung ift durd) Nadgiefen ffdn dejtil- gj}ut%ﬁlﬁ[ — Motoveneinbeitddl der ggcf)rmﬂdg;@ }%
Ii;rt.-iwlzl[iiu,1r1"a,‘£[iL; un:i_i [:,n ‘32;?“[”“‘* thnB E.IF. ﬁ[u]]tgf;%\&%lna :.}I;'lm Gﬁ%@fﬁbeﬁIZ@ctrieﬁeﬁI der Wehrmacht X" ;IE-‘-
oberhalb der Platten jteht. udgetretene Saure aufdem Sammler- (95 ch i e : ) : b
ui‘u:ri-:lil' 1t ab'muily'chtn \'i."riim[lbillbuuqcu D 3u ”\&érnen vie Pol- @%lg]c[mncrfit DEI_:t_ragItrI) DRSNS %@ﬁ)ﬂﬂﬂtf&ﬂ. Fb
) Jen, { 0 é{\ r BN Settenfett = graphitiextes Kettenjett. X e
O N N q
Q Q N !
S S S &
o’ v oy 4§
¢ %o X |
§ R — e
Qs QO -



&
4. Pilegeplan & S &
2 B cace O ! : \
im ©d mi@vcfan verseidneten Urbeiten find Ddie nacﬁ@cﬁtnh \<Z><>
Aufer den im S i [mafig vorzunehmen. S¥n der 2
im Pflegeplan aufgefihrten Arbeiten rege der nabere Angabert” iiber die o
e angegfbgnft c:tufgerenta;)t find. & & @
7 ¢ betreffenden 2Urberte T ; | .

‘*‘J“Id?f“"‘“‘\i%?{" f - EQ f‘ FE. Suftangﬁgungaanlmnng @(;)0
Nad) jg, Bilegeftelle und -vorgang .2 | Seite Q\P &0"’ (RTeinere Snftanb@l’ungﬁurbeiten . unter ,D. Pflege”) ©
ko™ | \> 30 \é) \Q\} g‘?\b %@*

000 | fupplungsipicl priffen . . . . . S &\v & AL ines cs??‘\ 0(52\
: & o S D cmetnes
Seraen iiiubern,(SlcttmbcnnbftqunndﬁtaIIcn T 29 & 29 : q | @\5 ' | o QQ?
¥ Quitfilter reinigen . . . . . ARG e gl e €. 2%% Sur die \ynjtamdjepungen find die folgenden QInmmfu{@?n it beadhten.
S 30 und pflegen . . .o o000 . &@ An Stelle g¥ofserex ynftandietungen am Motoy Wedhjelgetriebe ujiv.
Sammler ausbauen % aa - - ' | e
Oeesiten nadBsllon . & = < s e x e e e e Wk 59 lnd goedimtagig Austaujdgruppen 3 beriwenden. ¢Die in der Snjtand-
000 | o thindungen am Rahmen prifen . . . . . ¥ | 33 | lepung@anleitung angeqebenen Arbeiter find night vom abrer, jondern
Sdyraubverbindung Q& 20 gran A
Rette audwajden, fdmieren, nadjtellen . . . . &o- : 5 in Werfftatten durch ﬁtaftfabrgeugbunbmerf%@’%ugaufubren.
Unterbrecher-fontaftabjtand pritjen o e il a4 tlateile jind nad) D 605/12 3 fJEﬁﬁHE%&”
| Spulentaften j@ubern . . . . . . . ¢ . . : ﬁ. : | %Q A\@
Berpajer TeInigen .« o ¢ ¢ o o oe 6{1\3 ...... g g Qg’é‘ Miotor : @0
frajtitoffilter reinigen . . . .. O L. Ll 2 & a) us- und Einbau des Motorg>
gooo | Unterbrecher jaubern und Pf“”""@'\% """" - 3l Auspuifrohre abbauen. &
Biindeinitellung pritjen . . B et R SR 99 9 Cntlitfterfeilzug und E’J\i{wb%abef abnehmen.
Auslapichlipe jdubern . . BT 3 e iy TR p @ Bergafer abnehmen. o
Mabelgelent= und i’vnfung’é&ﬂ‘l prifent . . . .. .. 2 g RS 2 2 A
N e >~ - O Spannband am @@@P’mlertmger [oferr, @ammler, Trdger und Spulen-
Siinbdferze frufnnn.\q}-_ PP A % B Oy R A N | 9 {i}(b fajten abnebme@f"
2000 | Clettrijde Anlageid Cntitdrung PSR o o e E]Jlafc[)inenfagéﬁtm Spulenfaften abflemmen (Leitungen fennjeichnen!).
12 ﬂ'l,[-“ngtwn[]]u‘kﬂs L:.ff]-IIL‘H, Bremien prujen und ]l[lll["li.‘l'n g 3 ‘ v D ﬁ I &=
Bobeiilanes chichmieren, falls notwenbdig .. . . . . < Linfe %uﬁga(fte, Sdaltgeftange, Kettenjhup abbauen un upphitngs-
I Jtabe H;Ii.'lﬂtlg] a)jcanmiieren, yalis @) el O 311q ﬂllgﬁllgﬁﬂ, Qette abne[]men.
monatlich Emmn&gﬁ} RICTREIN o o T s Pl Rl Y bl g ‘-@(%‘2} 34 5\’3iEE\CQRDtDthfEfﬁQHIIQQbDI&EH Iﬁfen. | ; '
7 T i @:--,],ﬁ_h o T 15 o oA s Miirtttern der Haltebolzen fite Niotorbefejtigungsbleche [fen und Imfe@
jdhrlich _j(@ﬁuuL“ olung . . . . . & Q o&?ﬁ[teb[edﬁ abnehmen. O@ OO
@g 2O < Motor nadh lint3d aus déw Rabhmen nehmen, N\
2 o X\ & bauyin umgefehrter Reibenfolge 0
& K \&“Q | \Q\s Sujanmmen au?‘ umg : A é\?‘
Q}Q\} ;\c;a\Q Q\‘@ 0.:\@@ h) 2Abnehmen des @tﬁtﬁnffﬁebiﬂteré (Bild 34) 0052\
&;\& Q\\C}Q\ %0% _ \g’\\‘;’\“ @urc{)ggbenbg\\m\ﬁ%ubmenbnlgen (34/5) Herausnehmen. ~<:§\Q)
& . N
N O Sattel abnghimen, @
,\o‘\% | %efefti%gsﬁ‘\géfc[)muben bes Biimd- und Lichtjhalters im Kraftjtof-
Qg? [mbﬁg@r [ofen, ©dyalter berausdzichen, ﬂeuuog&‘n abflemnen und
S teruiieicdhnen. 6(8‘“
@{(g& \c}@\ haltgejtange abnehmen. fo’(\
&> o Q
<O (Q’\&
O Q.((\\ Q
3 < ‘\Cg)
& &2 @ e
\Q\{é\ &(\}Q (5)\0 T P g R A e g S
Q- O
O
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| S
c© ilters BHerau ¢ A
bt mfe[ttgungg@ﬁﬂﬂ (34/1) des Sraftftoffbehaltexrs be Qogé\ Solbenring® mit Rnlﬁenyingfmnnbanb Nr. 0966 g (351) in Nuten-
nehmen. . & qrund dyfiden und arretieven (Siderungsitifte miiffen in Ringaus-

O

Straftitoffbehalter )@bnehmen. | (g@ .
(Einbau@? umaefehrier Reibenfolge; auf hintere Dunumi-
unterlgﬁe unter Srajtitofibehaltevauflage (34/4) c}(\@ku.

) Abnehmsh des Iylinderdedels 3

[pargfg fiben).
Sufinderlaufflache (nicht Kolben) leicht einblen,
S

\ ylinder itbevjdyieben (Achtung, nicht verfanten!).
0&“\ Fupnmuttern itber Kreu:

¢ ftsiehen. N\
Dux ‘t%bcnbcn Rahmenbolzen (24/5) berauﬁne_bmgﬁ Sattel abnehmen, & Bylinderdedel mtfie%}@ (. 26¢) @90
.ﬁ@ itoffbebhalter hinten hochflappen und m%ﬁiﬁﬂlsﬂotg unterjtiugen. ) Bedlegn bk B @? : '%-O

Zeilsug fitv BVerdidhtungsminderer und Kegenleitung abnehmen. N\s g) Jerlegen be et 5
O il (X e = @f >3 Straftjtoffleitung abnehmen. >3
\é\\c} Bylinderdedel-Schrauben Iojen und Dedel abnehmen. 3 M STl b 9
Einban in umgefehrter Reithenfolge. lhmm_:fctéte @Edﬂfﬁlﬁ)ﬁo | | Q E\Rﬁ (30/4) abziehen, " ~<§\Q?
dabei troden auflegen. Schrauben freugiveife angiehen. Dirjchtapgerer-Nbevrourfmutter  (dfen und Jugieife” mit Schiebern
20 bermg@ﬂeben. 50

d) Abnchmen ded Jylinders @Q?-’ gkkﬁﬁ[tﬂ abrtehmen. | $ng
Ycbeiten gunadit toie unter c). " NS sBergaferflemmicyraube (7/19) lifen und Brgajer absichen.
Auspuffrohr-berourfmuttern (32/2) lojen. \}é\@ = Befejtigungsbolzen (7/8) [ofent und @@imﬁmtummﬂ abnelhmen.

"%

e) Ybnehmen des Kolbens (Bild 35) <

Bplimderfugmuttern lojen.
Bhlinder nach oben abjtehen (Kolben fc]'t’f)altm{@@amit er nicht gegen

EBImEelfd)aft oder Gdebhaufe {hlagt). <§’0
Gehaufe mit Puptucd) abdeden. @
Sujammenban {. 26. &
Q

Springringe am .S’f‘nIbmlﬁﬂIgel\\}(ﬁit Sonderzange herausnehmen.

N .

\% @j;"»cgmmtmerfammer:becfel nbnebmgg&mb Sdwimmexr (7/6) heraus-
siehen. Q
Yauptditje (7/9) und %abelb%{gﬂﬂlﬁ) herausjchrauben,

Beim Amal-Bergajer Ditferiblod mit Holzjtitd nad) wnten Hevaus-
driicden. S

Alle Teile in Wajdhbestiin veinigen. Ditfen durchblafen (beim Amal-

Bergafer Leerlaujbehrung im Ditfenblod [7/13] nid)t vergefjen).

O : : : :
Solbenboden mit ﬁfmaﬁfmlnlg@%bcr Heizplatte antvarmen. «‘3’& oujammeydau in ltmgefe[)rtm: Rethenfolge.  Didhtungen nidt
g ; _ | @ verlegen®und alle Teile gut feftziehen
Lenn Warme nad) den Bolzenaugen hexunterzieht, Bolzen mit ’-Euo " S 3 :
b;rnuﬁbmden.. tllirl)gﬁlt [);111115]’(_[)[09011! » 0& h) Qlu'ﬁbau&)? 0es Lidhtmajchinen=Anters (BVild 8 wnd 10)
?ILII:II Bolzen IIII@%@“E‘II Stolben Ioje, nmeuen SKolben mit %nggg& e111- ﬂi&)t}?&ﬁﬁiuenfﬂppe (10/1) abnehmen. ;
e x@ \s\o“ 1]\%@1’.‘1:51:6(:[)%51:1"1&8 (10/8) nach Lojen dev je zivei wnteren und obexren
f) Ginbau hngfﬁﬂlhcn und Jylinder (Bild 35) \\5\0 \x@ﬂltemrauben abuehmen.
Stolben ag® Deizplatte anwdrmen (etiwa 80° C). &S & Anterjchraube (8/8) (%&@Qgeminbe) bevausjchrauben. 0\3\
.‘\tull‘rr:g?@mit Puptud) faffen, itber Pleuelfop ftg;}tfg}cn, falten Bolzen & Unterbrechernoden (%@ und Nodentrager (8/6) abnehmen. \$O
ch ¥ durch Stolben= und Pleuwelange fchiebep> | (Wenn %Iiebgemic&ﬁ 18/5] audgebaut werden follen, vorher Splinte
{@ringringc einfeBern. {\0’5} Q\& an deven age ’@?Q heraussiehen). \2\@?‘
K.\\c;@ Aylinderfufdidhtung, mit O beftrichen @Rfleqen. 3° Drudpily (3@9%\ in Wellenbohrung einfelien (gehort zu Abzieher).

<5 | i . : = = Q
stetben ausiwinfeln (Stabllineal unter Stolben legen, Kolbenrand Y-
jegen, Stolben nad) vecdhts und linfs dritden und Lidhtipalt zprhen
Stolbenvand und Xineal vergleichen. Wenn ungletd, ‘i’*-[c(%? ourc
letchtes Druden am Kolben in Hohe Bolzen nadyridhten). o

T el ! ‘ O

Holzgabel (35/2) unter Solben legen. >

Abjieher ,@?ﬂ) Jix. 08955 anfeben und fefﬂi'mubeu\ nfer abgiehen.

%ﬁnmmenbau in umgefehrter %eihenfn[ge@’@abet Jtodenlage-
ng%ung leicht olen; Noden o aufjepen, daf Marfierung 0 bdes
& Nodend bet O-Marfierung des Q[nferéolée t. Fliehgetvichtsfedern

5 Binter die Anlagejtifte hangen!  oF

@Qé\é\‘:l[nferfdglraube (8/8) qut fejtziehen! @\}c}\
N | &
0& - Q@
o 2
> o
& mia e G g A
o | ol
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1) Jiindungseinjtellung @(}Ib 36)
ﬁid)tmaid)inenfap{a@énbnebmen.
Unterbrecher L@{fﬁern (1. 22 d). X
Sontaftabjtand auf 0,4 mm an hodjter Nodenjtelle eigﬁe‘\[{eu.
Pritflampe (36/1) anflemmen (ein Pol an Maffe; der andere an

KRR e
N
N4

¢) Getricbe m@’u (Bild 16 und 18)
Cidtmajdiste abbauen (. 26 h),
ﬂbi&)l\gﬁbedel (16/2) abnehmen.

Supplungsdruditange (16/8) Beraussiehen, Gummiftulpe (16/7) ab-

nehmen.

@\\«.Qﬂﬂutter (16/9) (Sinféget{{\nbe) entfidhern und [bfen. @etriebefett%g\

O rad (16/6) abziehen. O
Untechredhexrfeder). 2 o4 _ =y ' O
ﬁti einfdalten \&QO% QY & Getriebededel auf %ﬁfttebﬂfme (18/9) nad)y Lojen der %efe[ﬁgﬁngé:
q gy St _ ¥ e jdyrauben jamt Sehaftrad (18/10) abnehmen. ol
& tehgetvichte mit Federbirgel Ny, 08878 (:é\@ﬁ) auseinanderjpreizen. \2\@ 5\\0@ Sabnfegment £18/1) abnehmen 6523%
a0 i3 i fiedilng Ded Anfers mit Beiger” 1S NN ' N
X igrgiiﬁfglefeﬁffzgt'(3?;/?3)ii?fﬁfx?::::rfﬁ%:t < S 809%{) S %ﬁgﬂ@?etjégﬁge;le (auﬁgenun;men Hauptivelle) fﬁnn%{&um aus dem
Wi . ol o S ehauje herausgezogen werden. (Fum Ausbau auptioelle ift
Deden fid) die WMarlierungen, fo muf die Priiflampe gembg@(ﬁtfﬁuﬁ uuﬁergesr&n Abbau der Kupplung fu(ﬁt ﬁntriebﬁf@ﬁfﬁiaﬁ mff Rutbell
leudhten beginnen. o welfé notwenbdig). \?\Qg)
Yeuchtet Pritflampe frither ober fpater auf, Befeftigungdnusttern (36/3) St s
lodern und Grundplatte verdrehen, bid Einftellung fti;;ﬁﬁt. Niuttern Qg&ﬁ ite::l;; r;;g%%ﬁfd;ﬂﬂung nad) Lojen bﬂgfs@uﬁi&mltbeﬁﬂﬁ (3/7) obne
wieder feftziehen. N S _ : )
\gb\“ &Q? Beim Jujammenban Beadjtcn:‘ @Q’
2%. Triebwerk Q<§ Q@(\ Betlagjdyetben auf Hauptivelle 1@@‘3 Surventvalze nidht verlieren.
a) Supplung jerlegen (BVild 15) z§§ (§§) Jabnrad (17/a) auf %qbenipg(@e lamt Brongebiidyje in Gehauje ein-
fu e O b e ' N fithren (glatte Seite seigt citach  Lichtmajdyinenieite).
pplungsdgehauje-Dectel abuehmen. “Betriebedl auffangen! X G
£ e ke ; @do Surventvalze (18/4) mit unterer Sdjaltgabel und Nebemwellenjdalt-
Haldmuttern (1._:/8)? mit @nnberf&)[\gﬁ’et e, 08964 lofen, Federn und \« rad fitr 1. und 3. @%ﬁ% (17/b) jo teit in das Gehiufe einjdhicben, daf
yederfappen Herausnehmen. & \\5‘9@ Sdyaltgabel auf Rnf%re dubrungsielle gejchoben wicd. Wnlaufjdeibe
gederteller (15/9) ﬂbﬂfbmt‘ﬂ-& @ o auf .@urnemgi%gf’ por dem Cinfefen nicht vergeffen. Teile nicht gany
Stupplungslamellen Herausfiehmen. &\@Q’ i das @eg\" e einfdyieben! |
Jujammenbau i umgefehrter Reibenfolge. Dabei: O&o@ %ﬁeri:@@ﬁ:beﬁ?ﬁl{%abel mitﬁ?g)aﬁroib_ cgiir_t_‘«’- %g)h &L gﬁimt? @(17/;) a&tf
B ,.-<§ . i * . obere Gabelfuhrung aufjteden, gleichzeitig altrad auf Hauptivelle
f“[ﬁ“m?;;%%é: ;f;f m{[f?ben;br ; f-i”;bwm?g i bl?ft%«v%ﬁ gk au@tﬁ’f}eben, jo daf die Gabel mit von der Kurvenwalze exfafyt roicd.
C m » ) 2 £ : . .
. : ria X, i fi; e 'Dr_ : ?‘q& 5"“’“'3“*’5{“ cgen. %\sﬁerrﬂinfe (18/3) Detjeite dritden und gangen Scdhaltjah jo veit in
EEEFIT;J g;;cfétgeu der Federfappen Nafen in Nuten Eﬁg\ vedertellers @%ﬂ@ ®ehaufe driiden, bid Qurvenivalze sum Anliegen fommd. £
etnf ; Q N
~ L R TeL (}BQ 2" Borgelegewelle (18/7) ﬁbren. O
e (15/7) einfehen und Haldmuttern (Iugﬁ? gleihmagiq an- & p@@ @\2 s [ 2aebaut ¥
jichen, bis fie mit Federbolzen (15/6) bitnbig nbichliefen O S Supjdaltautomat (18/2) einfithren, falls ausgebaut. ©
Wi ] > Q¥ P Babnjegment (18) auf Fufjdaltatomat (18/2) aufieben armd BVer-
bl{}{ﬁ?ﬁtncbé‘»&ttcntah am Getricbe auswedjet (Bild 16) >3 o sabnung der rrvenwalze fo jtellen, daf E]Rartierun\gaﬁ\mf Bahn-
X Abjhlufdedtel (16/2) abbauen. ¥ {\@0 > jeqment uq\ﬁ)\ﬁutbenmalae aujammenliegen. | {jb
Supplungédruditange (16/8) und Gummiftulpe (16/7) ahrtebm%§0 ' @cf)eib%@\*ﬁ)uf fturventvalze und Hauptivelle unh\g{@ﬁﬂe[hc{)tung auf-
Diutter (16/9) (Lintsgetvinde) entfichern und I[ofen. &2 [egené)c;\ Q?f’
Kettenvad (16/6) abziehen. @SE‘Q‘ %@%u&bedﬂ auﬁeb?’ febrt toie 9 ﬁ%@f
T | | N SiSei ¢ ait.
Beim Jujammenbau Sidherungsdbled wieder um@%&%e[u. i P R e Igﬁg\
& Ny S
Sl S g
5 &° £
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d) Sdiajtrad (18/10) auswedijeln <P
Arbeiten vie unter oé? c¢) bis , Getriebegeharjedecel ubnebngﬁq".
Schaftrad (18/10) hetausdriiden. S

%
LWiedereinjehen {‘)b% Schaftrades mur mittels Fihrungsjtird Eg\fo(%l{l)ﬂlal.
b

moglid, 1an[>{‘\%erftiitung der Manjdhettendichtung. 3
\ Q
28, Rafmen & N .
.2 @
ﬁiabelggﬁ!le nadyjtellen. $

%ei\{ﬁtli;ﬁcm Spiel dexr Vordergabelgelente: (&Q\§
m&(?ter ant Gabelbolzen (19/7) lofen und ﬁg&,en hevausdritden,
SRittansbi & 3°
S¥@Ottangbichfe herausnehmen. N >
Biid)je an einer Flante auf Schmivgeljcheibe (genan mwintlig anjegon!)
jo teit fitvgen, daf jeitliches Spiel im Gelent beim Sufammcnb@ﬁ’ bex-
ic[)mu_nben ijt. (3wifdhenpritfungen notwendig, damit nidt wﬁ’c[ veq-
gefchliffen oivd, wodurd)y die Gelenfe beim Sujanumenbaps verflemmt
oitrden). | >
&
2
29, Lenfung VN
Lenfung nadyjtellen: ~

§eigtI jud) betm Pritfen Ddex Eenfnngﬂage%ﬁﬁl aufgeboctter Wajdine
Spiel: &

Regquliericheibe (19/1) des Eenfungﬁhﬁngé\erﬁ abjdhyrauben.

: Scraube (19/3) und Sedys {19/

. yraube (19/3) und Sechstantmutter(19/5) abjdhrauben.

i Abdedtappe (19/2) abnehmen. ¥

| Ly . St o e eSSl
-._..5.7 *,;ﬁw_m.ﬁ \ #1%%?:;‘_ "J'L%i'-: , ."":.‘-‘*}': ., _ T_'-;'*' Ryt |

4 1‘:"{'*77?'?1‘; T

| A
4 Wiutter (19/5) wieder nuﬂeigergz}o&
Klemmiopfichraube [odern. @@ 0@6\
.. fatm S O (bl Ly |
: Wutter (19/5) forveit nagSichen, bis Spiel verjhounden ijt. >
| Stlemmbopf roiederx feisstehen. (g}g
"‘.UEI{.I}EI (19/5) lﬁfc@%lphﬁdfnppc aufjeen, Wutter (19/5) u@?"‘%c[)mubc
(19/3) fejtsichen, SRegulierjcheibe (19/1) emjchrauben. ®
| | OQ\\%\ " 0&%*
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| Strad, linfe Seite &
1 Lordergabel ? Spulentajten
| L
2 Mittelrahmen < 7T Hinterrahmen
3 Sdywenfijtiihe ' & B Werkzeuqtaften
1 %ynb[q{]lnﬁ und Lidhtidhaltex 9 Padtajde
5 Stippjtanbdex A
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N
o> Bild 2

& Strad, redite Seite \2»
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