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e SR Diila\o& orschrift behandelt das schwere Kraﬁﬁr@ 600 cm® Typ Ks 600 der%xzx
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Die Vorschrift ist entsprechend dem verschiedenen Personenkr @ der
Benutzer in die Abschnitte ,Technische Angahen®, ,,Garﬁtbesc%géibung“,
.Bedienungsanweisung“, ,Pflege” und ,Instandsetzungsanleifung” ein-
geteilt. Der Abschnitt , Technische Angaben® enthilt alle Wrte, die fiir
den Einsatz und die Instandsetzung des Krad nntwendil;gf" “sind. Die Ab-
~ schnitte ,,Geriitbeschreibung®, , Bedienungsanweis und ,,Pflege"
setzen die Kenntnisse voraus, welche zum Em(@h des Wehrmacht-
Fiihrerscheins der Klasse 1 erforderlich sind. Allgemeine Abhandlungen,
die in der ,H Dv 471" enthalten sind, sind nur@% dem Umfang aufgenom-
men, der zum Verstindnis der Basundarhej\@? des Krad erforderlich ist.
Im Abschnitt »Instandsetzungsanleitung’™ werden dem als Kfz.-Hand-
werker Ausgebildeten besonders die Ffinweise gegeben, die zur sach-

: \; SR gemiiflen und schnellen Instandsetzusig des Krad wichtig sind. Fiir Vor- &~
B! gesetzte sowie Fahrlehrer soll dé@ orschrift ein Handbuch fiir Aufsicht C@
und Unterricht sein. e - %)
& &
& N

g » O
Die eingeklammerten Za@ec’ im Text weisen auf die z-ugehﬁrigen&ﬁ’ilder
im Anhang hin. Bei zw#i Zahlen bedeutet die Zahl links vom. Schrigen
Strich die li'filt'l::rn,lznJégg?1r die rechte Zahl die Teilenummer im\cﬁcfld.
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Alle Angaben \Aﬂﬂl\e den Seitenwagen betreffen, beziel{gh‘ sich auf den
Zﬁnhpp—ﬁeqié&wagen SW 38. n |

& A. Technische Angaben
SMotor e x O
2 . .
- R s als. N
S‘Q Arbeitsverfahren ..... P N Viertakt A
e ERRT IS o e w&?\ ............. 67,6 mm @V
i\"{b L T R S R W R o 75 mm c§\
O . O N
| EYNNAerSehY) . .. ia et e 2 {\@
T S A s 597 cm? Ry
Verdichtungsverhiltnis ........ 1:6.5 {”\(}:\ |
Dm@‘?eistung _________________ 28 PS hui@@fl{] U/min.
I@%hmumﬂnt __________________ 11133:.4,@5‘1111{;5 bei 3950 LU'/min.
& SO PIOE o A s aa S . OB by
B entiiantel BEor L o o, 0,288 mm Einlafiventil, 0,25 mm Aus-
\\@0 ﬁﬂ\lventil bei kaltem Motor
((\’\\{'\ NMentiizelten i v, il <&<\Einlaﬂ offnet 6°n.0.7T.
Q}O Einstellen bei 1,0 mm Ventil@%l Einlafl schliefit 34"n, u.T.
.*(\’33% \(\’50\/ Auslafl 6ffnet 30° v.u. 'l
© é\@ Auslall schlieft 2°%v.o.'T.
Lichtsammlerzﬁndm&@%e ...... Lichtsammlerziinder Typ Noris
" DS 6/50/70 6 Volt, 50/70 Watt
(2}\}%‘ (spannungsregelnd)
Ziindveratell@gg .............. von Hand
Ziindeinstgffl\ung ................ Vorziindung 10mmv.o.T.; 40"v.0.T.
LT S A W175 T 1
Elek\@_%denabstand ............ 0,4 mm
Ly A R 14 Ah
T S ML Luftkiihlung
i f\QL{ﬂtﬂPSmaiEPIIHg ...... Al > o mte s Umlaufschmierung
SpUImRe. 0@? _______ Zahnradpumpe (selbsttitig) \\i
Olverbrauch O@k __________ normal bis zu 1 Liter ﬂu/ggf&tm km
Vergaser @1&‘ ‘:3;}“\"
c;\“ Fabrikat Fischer Aﬁf Apparate-
Q> bau, Frankfurt a. 3-Oberrad
Bis%@ﬁ*hhrgestell Nr. 505011: Typ Amal M 76/446
\Q@ Durchlafl ?%%ﬁ?ﬁun
P Kraftstof{dfize 140
\\:\% Kmhﬁﬂtgg:lﬁing von oben Raste 3
s Fir}lit‘;géf;\}rﬂl:sm*hnitt 6/3
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Ab Fahrgestell N@%Omlﬂ Typ Amal M 76/451 L. 0<<\¢\
e)o _ Durchlal 24 mm 0&0 = &0
&,5\ K raftstoffdiise 115 \Q; Fuﬂbr\%ﬁse .................... Gestingebremse auf Hinterrad
| \g\o Nadelstellung von nberb«R&sta &@Q} wirkend |
.\sto Schieberausschnitt 6@» nghdbremae .................... Seilbremse auf Vorderrad wirkend
Fahrgestell S _ 0\\\ TR ider &
R R ) L ieTeish st as ke RESORIGERGTION Jastenrahmen in \y\ = @00 Eﬂlf Engrﬁif v ARG LIS bl o
S& Dreieckformoverschweilt | {“O i ro’ TR e Q@ """ s B A D o Q\‘O
‘Vordergabel ....... ........ Parallelogramm-Federgabel N2 AR Lnftarnnne o ' g
GROD ok o ol S N3 Bchrdbentedern >3 | \o";"\ 3 Vorderrad ~Z§ -------------- 1.4 atii el
) stondampfar riiieiiiieees.. einfaeh wirkender Olatnﬂdampfew° 49 Hinterrad ,57......ooinnnns 4.2 ath &
- . (im nberen Steuerlager) \\0 XN SEItEHWﬁgS o v B T R 1,4 atii (\@
Kupplung . ...... .. g R " bis Fahrgestell-Nr. 504241\6@&31- " Lﬂﬂkun%\’§ ...................... Handlenker %}0
. scheiben-Kupplung, | Lenkl@pﬂagerung ______________ Kugellager @\&
ab Fahrgestell-Nr. 5@%2 Zwei- 'f Voﬁur (Seitenwagen) ........ 90 mm \3;29
: scheiben-Kupplung nkungswinkel 750 O
Wechselgetriebe . ........ ... Zindapp- Ketten-m{%selgetnehe BN SRR IRGL: S e St S iy s 5 S 141(1(\@{18:
~Zahl der Gange ...............: 1 &Q’ oo i T L e SR 1%{59 mim
Ubersetzungen:') .............. (Q’\‘ ' ~’\\‘§x Q
1 Gﬂng.-.... ------- se e n s an . 1:3 @0 ' O® Q{Q’\\
I e T A S s PRk St e gy o | @% Fahrzeng &
3 Gﬂn ------ s e e 0 e LR . 1:11’ ‘ » \Q fg
£ ng LT T &(’ Linge (mit Smtenwagm;lo .. 2300 mm
B S d Croe e MR ML B 2 B ?
Anworler il o Q,l%:' 2,96 2 H;ilte O ey H%Q’O) """ 1400 mm
G Y i R | e SN |- Sy YRR S 910 mm
3 i O : ‘ i
Ma. Ge;chg;mdxgkalten. IR ACT > ohne mit Seitenwagen | (2}0% | Sattelhohe (unbelﬁistet) ________ 730/740 mm
P ABRE Sl i v ek s sio.. 337 km/h 281 km/h < Wendekreis na@ﬁ links ........ 6000 mm
2 Gang.......... e D616 km/h 468 km/h & | Wendokreis siach rechts ... ... 4200 mm
~ P S el , S I - DBetriebstafiiges Eigengewicht .. ) ke 3 - -
4. Gang .. O‘Q 1?333 ﬁzﬁ ;;’;’ llfmj']l; 03() | Betrlebsfqﬁlges Eigengewicht | 210 kg, 320 kg (einschl. Seitenwag.)
Bl o S i : 9 km/h | Zulissiges Gesamtgewicht ... ... 360 kg, 690 kg (einschl. Seitenwag.)
raftii ertram@%gm Weehsel- . ‘\fo’b J._ I\ledﬁgate Dauergeschwindigkeit 4—5 km
ﬁgﬂtn&bo auf- Hinterradantrieb Gelenkwelle {3\‘\0 ' 3 é}@tﬂhﬂhﬂ Geschwindigkeit ...... 85 km
bersetzun@) sm Hinterrad- (\ uehatgeschwmdlgkmt _______ 96 km
ﬂntrlel%O? _____________________ ohne mit Smte{ﬁvagen <5§ O% Eatetlgxelrmudgen bei voll {Elaate- N\
1 557 h eIm NATa :\»
? 1: 63% Q@‘ | 069@ Kurze Steigung “53%0 45 %, 37 % (einschl. S N,
An\KP ........................ Hmterr&c{Q ‘:;lk“ ? S B ) \LO """""" A utrms agen)
qﬂ‘oederung Xl \2\@ Q}Q “ange tmgung\;&\?: ........... .. 40%, 32% (einschl, ae;i;mm agen)
Q 2) k. O atvermogenc™..... 200 ;
\(9 &0 \> K\ G A . S min ;,\

i Vﬂ:rde;- U SR At i FER S(-h@lubenfedern (\% \2\\%\0 A petatoss I\Q}}nverbrauch ohne mit ““"‘tﬂ‘““ agen
Seitenwagenrad ........... ... Drehstabfederung &’QQ (Stralie) 9\\,0{\' .................... 4,5 Liter, 5,5 Litex
Seitenwagenboot ............ ~ Drehstabfederung Q}c}o K raftshc ﬁ } G auf 100 km bei>60 km/h
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W B. Geritbeschreib
9 @95“ it &
1. Motor : \&_‘O \&‘@
a) Kurbelgehiiuseﬁ%%ild 4) Q\v

Das Kurbe duse (4/30) besteht aus einem Stiick ( &elgehﬁus&)
und nimm¢ in Verbindung mit dem Deckel fiir daschintere Kurbel-
wellené@er den Kurbeltrieb auf, Nach unten iat&dﬁs Kurbelgehiuse
(4/ &durch eine abnehmbare Olwanne {4}‘25%0}:%geschlnssen.

Die zwei gegeniiberliegend angeordneten Ainder (4/3 u. 13) sind

“mit Kiihlrippen versehen und am Kurbelgehiuse (4/30) durch Steh-
& o)

(;(\@ bolzen angeflanscht. &
2> Die Zylinderképfe (4/1 u. 14) tra

\Q\Kipphebel (4/19) zur Betiti-
gung der Ventile (4/21) und slx\{(i\ durch abnehmbare Zylinderkopf-
hauben (4/15, 16 und 18) ﬁldi@ﬁ abgeschlossen.

Motor und Wechselgetriebe dysilden eine Einheit, die an zwei Punkten

iber Gummizwischenlagsﬁé\ aufgehiingt ist,
X

b) Kurbeltrieb (Bild 4)°
Derselbe umfaﬁt@?ﬁurbelwelle (4/27), Schwungrad, Pleuelstangen
(4/26) und Kt{l?en (4/23). Die Kurbelwelle (4/27) ist in einem
Stiick gesch{ﬁ%det, gehiirtet und in auswechselbaren Rollen- und
Kugella-ge\(fg’ dreifach gelagert. Die Pleuelstangen (4/26) haben einen
gateilte@%leuaiatangenfuﬁ. Die Nadeln fiir die Lagerung der Pleuel-
stangen (4/26) auf dem Hubzapfen werden durch einen geteilten
Kgﬁgring gefithrt. Im Pleuelstangenkopf sitzt die Pleuelbuchse fiir
s@en Kolbenbolzen (4/24). Die Kolben (4/23) sind mit je drei Ver-
.«\\‘5\ dichtungsringen (4/22) und einem Olabstreifring versehen In der
Nut des Olabstreifringes sind Olriicklauféffnungen, die in das Knl!;ggq-
innere miinden. Dﬁhndrimhe Kolbenbolzen (4/24) ist schwiqﬁftﬁﬁd

angeordnet und seiflich gesichert. i@@ |
N
¢) Steuerung (Bi Y?‘4[) &

NN
Die Nocke Q}Gﬂ e (4/7) dient zur Betitigung der \-"ent-ile\w{&}l). Sie liegt
iiber debro rbelwelle (4/27) und ist im Eurbelgehﬁgﬁ% (4/30) vorn 1n
Einem{s&lgellager und hinten in einem Rnllenlaggﬁ} gefilhrt. Der An-
tri%l:b\%er Nockenwelle (4/7) erfolgt durch daig@rhelwellenrad (4/29)
§€t Schrigverzahnung auf das Nnekenwel,l@h’rad (4/9), welches aus

‘ggcgerﬁusch- und achwingungsdﬁmpf&ndem@faterial besteht. Zur Ent-
R0\
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((\(\\ | Q’\\{:\\ e L1 <'\\ wordneten Luftschlitze (6/1 e Pleilricht Zel ;
liiftung des Motors dient ein von der Nockenwelle (4/7) angetriebener ks 15@'“1%”1, L i ol gy 0 I.'"l gl ’M"’F' ‘
_ S & in t‘lug\l’atrnne (6/5) ein. Durch diesen Lufteintritt wird die Luft !4
Drehschieber (4!1\@)9 g pler SRS T : b s
. At Witk é%{l& in %&'ehhﬂweglmg versetzt, wodurch die Staubteilchen (6/6) an der |
Die Steuerung {h? Ventile (4/21) erfolgt durch 1;3 Ec :3\ Clle (4}7_) Wind der Patrone (6/5) entlang in den Sammelbehiilter (6/8) durch
iiber Pilzsto (4/5), StUI?Etﬂﬂ.tgﬂll -(4f4) und 'Klpph:é;kl (4/19) _Tﬂlt é\\?{%n Staubauslaufschlitz (6/11) gelangen. Die gereinigte Luft (6/4)
Einstell ‘j!h.uhe .(UH) . Die Pllzftb.-BEl (4/0) St nd glel?en ,Q\ \%\(\ tritt durch den Austrittstutzen (6/2) in den Sammelraum ein und
in StoBelfiihrungen (4/6). Im Pilzstifel (4/5) glﬁ\a das kugelige C}) 0& SN or ot At zu@utnr gefilhrt. OO%
End%ofder StoBstange (4/4) gefithrt. Das obere Ende der Stol- Q 9 , % @§ TR : : R\%
stafige (4/4) ist als Kugelschale auﬂgebil@‘i’ und liegt an dem e | &QO I.Jer 5tﬂu:;rbamnfellﬁ ilter (6/8) Tnt Elhﬁ!lif‘lllli mlt:ﬁund wird 11115;@ einen
‘Kugeligen Ende der Kipphebeleinstellsch Qﬁ%e (4/17) an. Die Kipp- @i‘?‘ Q}Q Klemmbiigel (h;; ) gegen den Gummiring (6/7) gﬂpreﬂt‘.\gp
" hebel (4/19) sind in den Zylinderképfen g&% u.14) auf Nadeln gelagert. 23 0’& v | C:i\b | g\‘\
\é\\%" Tulpenformige Ventile (4/21) sind im Zylinderkopf (4/1u.14) schriig \2\\4\ f) Vergaser é}}' d 81 R
‘hiingend angeordnet. Durch die schr e Anordnung der Ventile (%}@(i) |‘ Der A@@?Eﬂdeldﬁﬁen\.‘El‘g‘._:u.-aer besteht aus Z"I.‘r"t_f.ﬁg‘f’:n{l.ll[]Lt.i}ih‘ll, dem
 wird der Verbrennungsraum annihernd halbkugelférmig. Diac}gentil- | \Ter%@:ﬁbrgehﬁlme und dem Schwimmergehiiuse, (8/6). Beide sind mit-
fiilhrungen sind im Zylinderkopf (4/1 und 14) eingeprefit.;Die Ven- | eipfnder verschraubt. Das 1"erga‘1..-:¢:rgu‘llii.u@gﬁ”ivirnl von der Misch-
" tile (4/21) werden durch je zwei Ventilfedern (4/20) '@bschlﬂssen. * | dﬁunmnr (8/11) und dem senkrecht in Llj.@‘n? miindenden Fiithrungs-
- Ventilsitzringe sind in den Zylinderkopf (4/1 und 14%\fé§ngesetzt. ,(\'53” rohr fiir den Gas- (8/12) und Lufts¢hieber (8/14) gebildet, Im
Schmierun ' ' > N eren Tel 28 T osrohres sifzt der Diise 'k (8/16 '
d) g (Bild 4 und 5) Q)\}cg <2>\S’59 unteren I‘eil des Fiihrung 10]13 a,t?t, der ].u-,inh]nr_k' (“Ultfj bmlt
| R _ \ _ der Hauptdiise (8/19) und der Nadeldiise (8/17). Eine kleine seitliche
Die Umlaufschmierung erfolgt durch eine Zahnradslpumpe (4_.:’28), | ;\\\g\\ Bohrung im Diisefblock (8/16 gi‘tﬁ}ient Ry e e by Ty
die durch ein Stirnrad (4/31) von der Kurbel@@llﬂ (4/27) angetrieben | QQ TS SRRPY T =
: ; : : Fiihrungsrohr’ wird mit eimer AnschluBmutter (8/18) unten ver-
wird, Die Olpumpe (4/28) saugt das Ol ainter Vorschaltung ecines oY ; : | N v ot -
: e g P schlossen. Am oberen nglﬁ sitzt der Mischkammerkopf (8/8) mit
Filters aus der Olwanne (4/25)und drlic@%s durch die in das Kurbel- QN : * AN e | e g
rg 4}*30 R S £ Diis 4C zwei Stellschrauben (8/%) zur Einstellung der Seilziige. Der Misch-
gehiuse (4/30) gebobrten Kan Bzg)(z; ‘deg dpw g ®@Q| | _ kammerdeckel (Sfﬂ),};ﬁﬁlb den Mischkammerkopf (8/8). Der Gas-
Der Olstrahl spritzt aus den Béi?en gegen die Kurbelwangen, die .- schieber (8/12) trug“t die Diisennadel (8/13), welche mit einer Klemm-
mit einer Olfangnut versehteg@md, Die angebohrten Kurbelzapfen feder (8/10) gg@aﬂien wird und ihre Fiihrung in der Nadeldiice (8/17)
erhalten das Ol fiir die Ng@ lagerung der Pleuelstangen aus der @ . hat. Der Luffschieber (8/14) gleitet im Diisenblock (8/16). In der
Nut. Kurbel- und Nockenwellenlager, Zylinderlaufbahnen und 'Ve§> | hIisl-lllcﬂ@ﬁﬁ'r (8/11) befindet sich unten seitlich die Leerlauf-Luft-
tilstoflel werden durch; Schleuderil geschmiert. Durch die h%)b%n | stellsv]{”@’éﬁﬂm (8/20) und im Fiithrungsrohr seitlich die Gasschieber-
VentilstoBel (4/5) @% Stolistangen (4/4) gelangt das Ol zu den | Anschilagschraube (8/1). Das Schwimmergehiuse (8/6) enthiilt dern
- durchbohrten Ei, ebeln (4/19), Kipphebellagerungen u%@g’\«’enti-l— E Schwimmer (8/5). Dieser triigt die Schwimmernadel (8/4). Den Ab-
ﬁirhrungen. Dig) t_ri,ebgrﬁde:- fiir Noc.kenwellﬂ (4/7) Q@ﬁ Olpumpe | \{:s%hluﬂ des Schwimmergehiuses (8/6) bildet der Schwimmergehiiuse-
(4/28) werdenr durch den Olnebel im vorderen Kurbelgehiusedeckel 1 (\{f} deckel (8/2) mit dem Tupfer (8/3) und dem Anschlullgewinde fiir
(4/12) geschmiert. Das iiberschiissige Ol aus dem:Ventilkammern A \»  die Kraftstoffleitung.
flielit C;%Eﬁ:h die Olriicklaufhohrung zur leanng}@ 25) zuriick. QOP Q,OQ Bk ik Avart tw Bild 4)
' 9 (tris  Ausrust ;A
e) Nn@nftﬁlter | - &0 \g@\& 1lp \&0 L u-.ru;a B A |
@ 3 NEB-Luftlﬁlter besteht aus einem(g@ehﬁnae mif mehreren {\\‘(\ 3 > Diej Qle]{till'150.11{%;\f“~4ﬁ11$r:.15t-11ng {11;‘:..-.3 i[lirtn.r:: Hﬁ‘.lfll:‘.; [t Lichtsammlerziinder
_ 0{\ lgetriinkten Filterblechen und ist miWer Fliigelschraube am Ver-\>f%3< 0‘&)‘ (4/34), Zu?{lﬁule (4/8) und Ziindkerzen (4/2) ‘ |
‘2*\6} gaser theStigt-_Diﬂ Etaqbbindendeu Wirkung beruht auf der Ql?} \2\\6? Die Lir{}\ 1 wi}l.r:‘-l?hiﬂt! ist eine spannungsregelnde (.11911'h:;t.rnt:ufﬁﬂlmn-
benetzung der Filterhleche. | (\%}}Q svhlu[}zfil%ﬂnlline mit einer Leistung von 5H0/70 Wﬂtt bei 6 Volt. dSie
| Wirbelluftfilter (Bild 6 und 7) 2 .i:-?-t@(ﬁ\l vorderen Kurbelgehiusedeckel (4/12) @ngeflanscht. Oben auf
;. | | ¢ m Gehiuse sitzt ar einer Blechkappeoder Spannungsregler und
Das Wirbelluftfliter besteht aus 3 Filterpatronen (6/5), @gill einen f\?%] l(nphm._e o “"tﬂ. e "t ; -ll"ﬁ ,,,I;, 111 s N |
X~ | p ,. _ SYer Riiekstromschalter (4/11), Der Ankest (4/32) ist fliegend auf der
Sammelraum miinden. Die angesaugte Luft (6/12) tritt durch die 2 >
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2. Triebwerk |
i) Kupplnng (Bild 9)

R
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pstigt. Die Ankerwelle ist am vorderen e

Kurbelwelle (4/27) be. X

als Unterbrec rnﬂeﬁe ausgebildet.

%
Der Spannungg‘é%ler (4/11) hilt die Klemmenspannung géa Licht-
maschine a “fahezu gleichbleibender Héhe, unahhhng\:@ von Dreh-

sahl und Belastung. Der Sammler wird mit hohem® Anfangslade-
strom \ﬁkommen selbsttiitig aufgeladen.” Eine @%:‘hhdlmha Uber-
ladugf’ kann nicht eintreten. c’@

S Riickstromschalter (4/11) dient zur&?amllelschaltung von
“&mmlar und Lichtmaschine, wenn dm Spannungen beider gleich

smd Bei steigender Drehzahl Echheﬂto‘ér den Stromkreis zwischen {~
Qo‘&lmler wird geladen. Bei albv

Sammler und Lichtmaschine; der
nehmender Drehzahl unterbricht er den Stromkreis, sobald exgﬁ)e
stimmter Riickstrom aus dem Sammler flieft. Hierdurch w%@ eine
Entladung des Sammlers iiber die Lichtmaschine verhmde&

Der verstellbare Unterbrecher (4/33) sitzt auf dem thﬁuae und
wird durch eine Schutzhaube vor dem Varachmutzeq\%eschutzt

Die Ziindkerzen (4/2) sind schriig in die zylmgK&*iupfa (4/1 u. 14)
eingeschraubt und durch Entstirkappen (4!2) funkentstort

- sowie gegen Wasser geschiitzt.
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achmbenkupplung (9!3 Quf das Wechsalgetnebe ilbertragen. {gig}

Kupplung besteht a chwungrad, Druckfedern, Kupplungsdsuck-
platte, Kupplun%glllban, Eupplungazwmchanplatte undQ}QY(upp
lungsdeckplatte, ” Kupplungsdruckplatte, Kupplungszma&enplatte
und Kuppl eckplatte dind im Schwungrad durch\‘ﬁnenverzah-
nung gefﬁh{? Dle Kupplungsscheiben sind mit doppelseitigem Belag
versehe d auf der Getriebehauptwelle in Eeﬁ&ﬁ%en gefithrt. Der
Anpreﬁﬁuck wird durch zwélf Druckfedern beylrkt

Qstﬁalungavorgang Durch Ziehen des %ﬁ%plungahandhebels am
’abenkar (Auskuppeln) driickt der am

lungsdruckplatte. Dadurch werden veh‘e Kupplungsfedern zZusamIpen-
gedriickt und der Anprefidruck auf die Kupplungsscheibe g{é‘auf
zehoben. Beim Losla.ssg des Kupplungshandhebels (Einkuppeln)
werden die Kupplungsscheiben durch die unter Federdr%ﬁ“stehnndﬂ
‘Knpplungsdruckp]atta gegen die Flichen der Kupplu&@ap}atten ze-

& (ﬁ'mwerferdackel befestigte \2\“?‘
%\o Kupplungshebel (9/10) mit der Druck@anga (9/7) gegen die Kup%b%
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driickt. Infolge der Ilachenpressung
die .idl ehelmuptwellﬂ mitgenommen,

der Kupplungsscheiben wird

IJ] Yb"{-chselgetl‘mhﬂ (Bild 9)
\DES Wechselgetriebe hat 4 Vorwiirtsginge. Das Getriebegehiiuse (9/2)

ist am Kurbelgehiuse a;lgbﬂausr,ht Es enthiilt die Wellen, Ketten ung
Riéder, die Scha.ltvarrmﬁtung (9/15) und den Anwerfer (9/1), Pie
einzelnen Giinge w@l‘den durch Schaltklauenrider (9/13) gesehaltet.
Die Rider und {ielten sind im stindigen Eingriff und werden beim
Schalten nmlMerbchuben Die Mitnahme der \furgulugewéih erfolgt
duruhVera@ﬂeben der Schaltklauenrider (9/13), die dabeéi'indie Klauen
der Rade@auf der Vorgelegewelle eingreifen. Am Lu(}e der Vorgelege-
welle(\l@} der Mitnehmer (9/9) {fiir die Gelmkweuﬁ (9/6) angebracht.
ﬁt und Vorgelegewelle sind 1m lmtrmb&gnhuum (9/2) kugel-
%ﬂ.gert An der rechten Seite desselben ist die Schaltvorrichtung

\&9(9!15) mit den Schaltgabeln (9/14) suwm '‘dem Schalthebel befestigt.

Die Schaltgabeln (9/14), durch eine Néckenbahn gefiihrt, greifen in
die Schaltklauenrider (9/13) derp,¥Vorgelegewelle ein, Die Schalt-
gabeln (9/14) sind federnd befﬁatlgt so dafl es moglich ist, alle vier
Ginge auch bei Stillstand des “Krades durchzuschalten. Die Schalt-
vorrichtung (9/15) kann difich den Full- oder Handschalthebel be-

titigt werden. Der An@érfar (9/1) sitzt an der linken Seite des
Wechselgetriebes. IH]I@H] den Anwerferhebel (9/1) wird die Kraft iiber
Kegel- (9/4) und Stirnrider (9/8) auf die Getriebehauptwelle iiber-
tragen. Durch dx:p an der Stirnseite des Zahnrades (9/8) angebrachte
Mﬂnehmer-\’@mhnung, die in eine Mitnehmermutter auf der Haupt-
welle ein t%ift, kann diese nur in einer Richtung mitgenommen
werden, ;Aus diesem Grunde ist das Zahnrad (9/8) auf der Haupt-
well%\%érschiebhar angeordnet.

- “i.8) Qoﬂ%nkwellﬂ (Bild 9 und 10)
a \Ci)m Gelenkwelle (9/6) iibernimmt die Kraftiibertragung vom Motor

zum Hinterachsgetriebe. Sie ist in den Mitnehmern am Wechsel-
getriebe (9/9) und Iﬁ%}urachwvtnehe (10/2) beweglich gelagert.
Die Mitnehmer (9!9\\ nd 10/2) sind gegen Eindringen von chmntx
und Staub ahged\%@n et. |

d) Hmtnrachsg%&mehe (Bild 10)

Das Hmt@e\’chsgetrlebecmhame (10/7) ist mit dem rgf11t+11 hinteren

Teil dg@cﬁahmens fest verschraubt. Es enthilt dﬂh spiralverzahnte

Ke Ql,&- (10/6) und Tellerrad (10/4) fiir den Ant‘bieh des Hinterrades.
g\I’(E:gualrml (10/6) triigt am vorderen End@ des Schaftes den Mit-

\qheluner (10/2) fiir die Gelenkwelle. Dn{\Tellermrl (10/4) ist anf

(5& dem Mitnehmer fiir l]ﬂ":r Hinterrad hr-fgaﬂ
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1. Am l()@erarfhﬁgctriul_re durch Kugelanschlull (2/4).

TR i o

3. Laufwerk OQOO | ;
0o _‘ : 2. Dugeh einen mit dem vorderen Motorbefestigungsbolzen des Krad-
s St SQ@\ﬁ i ; &%@\? @%ﬁ)m}enﬂ eehaltenen Kugelanschluly (2/8). angrbaadond e
s S Blg thdﬁr ‘ﬁ R Tm_fhett*SIG!:iﬂrheltafelgan von dap g\ Be.3RX19 ,\‘@f\ Durch eine Strebe, die auf dem linken Lingstriger des Seiten-
g und mit Dickend-Speichen ausgeriistet. Das- Vorder-~und Hinterrad s i e : LI g
o, : : AL - | : genrahmens angebracht ist. Diese ist am Kradrahmen unter-
s sind mif Steckachsen, das Seitenwagenrad mit em@\ Rechtsgewinde- 1 & Bath ad Falrersatt e@(ﬁmﬁ:“ti % (2/1) Q
i ‘_;l.-'-“-: e ' mut&a!?‘ (3/3) befestigt. Die Rider sind mit den Nabenkérpern mit je S 4> A | 4 PVE ‘ QO
£ e viér Linksgewindeschrauben (11/8) vﬂrachr&ﬁoﬁt. Die Rider sind O ro’ N3 O@~
& ,g&terein&nder austauschbar. Im Bremstriger des Vorderrades ist @‘?‘ \Q‘}(\ Q\?& ?\b
= * @'&& der %.nttiab fiir den Geschwinﬁigkﬁit;gg&ﬂr emgebaut. (2?0%\2\ i&&(b 5. Yﬂl‘dﬂl‘gﬂh(‘.‘l ungcjﬁ“i:ukung (Bild 11) QCO\?\Q
| e a RX: :
:;'-" fas < b) Bereifung 2 ,&:}(\\ S Die Une@@;zl)heiten der Fahrbahn werden von der ﬁrdurgubel mit
’.; -.,: ' Als ReifengroBe kommen einheitlich fiir alle Rider Stahlseigbﬁ%der- '. eingel tem (‘_')ldl‘llﬁl{stﬂﬁdﬁﬂ'l].lfE.’I‘“ (11!5‘) iiber ,\&-\%rwinghehel (11/6
druckreifen GroBe 3,50X19 zur Verwendung. Qg; r ur%d%é'] auf Druckfedern (1*1/3J uhert.rﬂgen.dﬁ?e Vordergabel wir
;o8 - N ? im* Steuerkopf (11/10) des Kradrahmens ‘i&l dem Federgabelschaflt
i o : ) | ,\zsi“ | ,2\}&5:{11/13) und dem oberen Steuerlager (/xlﬁl) in Kugellagern (11/11
£ é(*(\ | C}(\@ und 12) gehalten. Am Ii‘edurgahelswr];@ﬁ” (11/13) ist ein Stemerungs-
;. | 4. Fahrgestellrahmen A&\Q?} : ‘ [ C\@O di?mpfer (11/1) B.-I]gﬂhl:ﬂl'_‘llt, um eir J‘.ﬁattern_ der Vordergabel zu ver-
"'j.-.,-f B (® ' f | N hindern, Das obere &teu.erl:.l.geg\\% 11/4) dient zur Aufnahme des
F}: T : _ﬂ) Kraftradrahmen (Bild 1 und 2) Q)Q l Q)Q(Q Lenkers und ist zugleich (ielgiﬁﬁ‘ge fiir den einfachwirkenden Oldruck-
it Dot kstentonigs i Droiecktorn goxdhinsene Kradratimen (16) | 65 B
'*Tf{ _hesteht aus zwei gepreliton Seiten@icl’en,-die_ ﬂfn ey ‘5‘{0 uerschnitt und d‘impﬁ* auf'-digeae Weise die Br_:wrm;m ""E‘I]T f.li*r nh:rr-n
St durch Querversteifungen verwil;\ga@hgsfrm miteinander verbunden "\Q)@ | 2‘ [ o ataali = ). Di L |' 11 _1“'1 (1"1!.7 i qf’ I.llll. ; N
gi _ sind. Alle Teile des Rahmens o_@f’ ) sind aus Stahlbl_ech hergestellt ﬁsz\ [ I}afie g{? o L g % sy :10 :ﬂibl“; lm:l | ;“) E:llth: 1 ; :pﬂi' 1.f"]]]:fh
l:rl ' und miteinander verschweilt. Die Befestigungsstellen fiir den 7 | D'_GT;I%IEH Qu?)%?:;mft dun Hm; S 11"};;%?1“ o rﬁ:tm* “
W Seitenwagenanschiul (ﬂfly}iﬁld 8), FuBraster (2/5 und 6) usw, sind\é}@ IRt e”‘@ ) G il o L.l m_ m__]”m“ .{.11”’] .”mf'l[,_
HE beanadors viratinict’ O | \’5\{2) | agehracht. Qfe Holme - (11/7) _5.111{1 durch Gabelbolzen iiber Gelenk-
,}t" 006\ N | arme (ll\qé\und 14) mit dem Federgabelschaft (11/13) unten und dem
j:,i & : b) Seitenwagenrahm\%mﬂ(Bild 2 um!. 3)' , Q}(}&C’ ‘ ﬂhcrgﬁ%teuﬂplager (11/4) oben verbunden.
ﬂ | Der Seitenwa %?'ahmen ist von rechteckiger Form undﬁ‘n;%llstﬁndig | } %‘Z}Q)
A 1}; geschlossen Die Lingstriger bestehen aus Blechegf@mit kasten- - \\&
:}I{ fi:irmigm@’.ﬁuersnhnitt, der vordere und hintera\%ﬁuertrﬁger aus | 6. Bremsen
) rri . : Rnhregﬁit rundem Querschnitt. o& (j)® &\X” ’ Q‘“\i‘\ RN\
: il &2 ; o2 @O . a) Fubbremse O e
£ i‘ A@% Triiger sind mit ihren Eckverbindung@ﬂen verschweilit. Am \k@ ‘It | &o‘b i o ,’ \i\i\r o t el T S ﬂ.h\l
e &:ﬁ)rdﬂran Quertriiger wird das Seitenwagenboot (3/4) befestigt. Die | \QO | ’Ek l:) i ; :-d tril{f‘-: 11.-:- t;:lne' L:T T & nnen-
:i* \o{\‘;’ Verbindungsteile fiir den hinteren Qo rtriger dienen gleichzeiti Tan ‘{\& Furae remz%{az\ S i el \“\\
il JP  zur Aufnahme der Drehfederstiibe fiir Seitenwagenboot .(3/4) | .\c}o bh) Handbre \2' ko
. *(' : ' Seitenwagenrad. Je nach Belastung kionnen die Drehfederstiihgﬁ‘iir X . .\Qg@ w,..gf(’
418 die Federung des Seitenwagenbootes (3/4) eingestellt wer . Die Die Handbremse ist eine Innenbackenbremse in~der Vorderradnabe.
Einstellung erfolgt durch Aufhiingen des Bootes mit k zem oder E‘a'@é”wird durch den Handbremshebel an déy rechten Lenkerseite

rch Seilzug und Bremshebel betitigt. ﬁgiﬂl Bremsen werden die

Oy..c 3 :
o beiden Bremsbacken durch den Bremshebel und die Bremsnocken
AV

QO AN
O
\2

‘2

langem Hebelarm in den Schwinghebeln. Die Befestigung des Seiten-
wagenrahmens am Kradrahmen erfolgt an drei Pun@n: ;
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. zgjhmdienung des Krades sind folgende Hafd- und FuBhebel vor-
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gespreizt. Die Bren@ﬁcken sind im Bremstriger gehalten, géi‘m

Lisen der Handbremse werden die Bremshacken durch die Riickzug-

\&
federn wieder zuriickgezogen. >
e, R
O
a4t & v
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7. Hand- und Fubhebelwerk (Bild 12)
. Hand- und we 3

A\ 3

N 0 A
i An der linken Lenkerseite sind dar-\co\éand-ﬁupplungshebel (12/5 12>\‘>

der Zindungshebel (12/4) und der Abblendschalter (12/7) mit Drugk-

knopf (12/6) fiir das Signalhorn angebracht. An der rechten Lenker-

seite sind der Handbremshebel (12/14), der Gasdrehgriff (géﬁ:) und

. der Lufthebel (12/13) angebracht. Q

o)
A Kradruhman,‘ vor dem rechten Kniekissen, ist d@’sﬁand-Schalt-
hebel (12/16) fiir das Wechselgetriebe befestigt. @%r Hand-Schalt-
hebel (12/16) ist mit dem Wechselgetriebe ﬂ“}'@i‘ verstellbares Ge-
‘stinge verbunden. | 0(0\

Auf der linken Seite des Motorblocks ist’am WechZelgetriebe der
~ Anwerferhebel (12/9) und der FuBschalthebel (12/8) fir die Schalt-

vorrichtung untergebracht. Auf de aechten Seite ist der Fubbrems- 2

hebel (12/17) befestigt, der mit “dem Bremshebel der Hinterrad- . &

bremse durch ein Gestinge va:gb%nden ist.
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8. Kraftstoffanlage (Bild g@ | <O
Der Kfﬁftstoffh%ﬁlter ist im Rahmen-Oberteil befestigtbg Perselbe
fafit 15 Liter und ist mit einem Dreiweghahn (1/3) v'eragﬁen, in dem
ein Kraftstoff-Filter eingebaut ist. Das Kraftstoff-Filter besteht aus
einem feinmaschigen Sieb, an dem sich die im Kraftstoff enthaltenen
Unraigé&ﬂiten festsetzen. Das Filter liBt sich ]gﬁ%t abnehmen und
reipigen. Aus dem Kra.ftgtu_ffb_ahﬁltar kﬁqneq{p%enn der Hebel des e
Q@B weghahnes (1/3) nach ,Auf” zeigt, n r@&wa 12 Liter abflielien. @g‘i‘

;\@st diese Menge verbraucht, so steht durg@ mschalten des Dreiweg- 052\
.@0 hahnes (1/3) auf ,Rest* der Rest \Cﬁés Behiilterinhaltes — etw@Q
<" 3 Liter — zur Verfiigung. Diese Einrichtung ist getroffen, um_den

Fahrer rechtzeitig an die Auffiillung des Behiilters zu arinnﬁrg,’&)er
Kraftstoffhahn (1/3) ist bei Stillstand stets zu schliefen, Bie Ver-
bindung zwischen Kraftstoffhahn (1/3) und Vergaser cbildet ein
Kraftstoffschlauch.. . - Q\,&o
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9. Llektrlﬂlfhﬂc@llﬂgﬂ (Bild 14) :
N ' ‘1
Da%\d?r&d ist mit einer 6-Volt-Lichtanlage ausgeriistet. Die Schaltung |
der” Anlage ist aus Bild 14 ersichtlich.
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&) Sammler (Bild 1)
Der Sammler (1/7) is @ﬁ\lf der linken Seite des Krades an gut @§\
schiitzter Stelle am Wechselgetriebe untergebracht und mit @ nn-
biindern gehalten@iu Sammler-Kapazitit von 14 Ampérqﬁt@on ist
ein geniigenderpStromvorrat auch fiir lange Nzii;*lltf:1111~tl?&§?”

9 23

b) Scheinweg\ie\P (Bild 12) @\/‘

Der Sgﬁ@inwarfﬂr ist an der Vordergabel hefeaﬁ{ifﬁf\. Er enthiilt eine

031‘3}9-Bi1uxlampe fiir Fern- und ;’ahhlemllin‘rllli\:%;‘i"ne Standlichtlampe,
'@ Zebauten Geschwindigkeitsmesser (1_2X1Q§‘ﬁnal einen Schalter fir
(ie Lichtanlage, welcher zugleich das ZWndschlof (12/1) fir den
@ abziehbaren Ziindschliissel zum Ein-w‘@ﬁﬂ Ausschalten der Ziindung

\

Enthﬁ.lt- ) E \\i':’

Der Scheinwerfer ist ahgedinl&{@b, 20 dal kein Staub oder Spritz-
wasser an den Spiegel gelaqﬁbn kann, Die Glithlampen sitzen am
Spiegel fest, wodurch ein\cﬁﬁrarhst@llen iiberfliissig wird. Die Um-
schaltung von Fern- un@é’&bblendlii-llt geschieht durch Seilzug durceh
den an der linken Lgtﬁteraeite angebrachten Abblendschalter (12/7),
der zugleich den B¥uckknopf (12/6) fiir das Signalhorn trigt.
o
\}w
¢) Sehluﬁleucht\e&\
G 3
Die Sﬂhllkﬁ\ﬂllﬂhte ist am Hinterrad-Schutzblech angebracht und be-

leuchtg@.ﬂs Nummernschild.

\
d) Seitenwagenleuchte (Bild 2 und 3)
o _
S\Q&i'?uf dem Seitenwagen-Schutzblech ist oben eine Leuchtle angehracht,
die als Begrenzungsleuchte (3/2) fiir die seitliche Begrenzung dienlj..
Die Leuchte ist mit einem Steckkontakt an der Abzweigdose (2(2)
unter dem Fahrer:—za@ angeschlossen, ?\\(,;
N
Das Horn 3§§\ am Rahmen unterhalb des Steuerk\, %5 federnd
befestigt wird durch einen Druckknopf (1‘%@9’&111 Abblend-
Bchalte\g\\ 12/7) an der linken Lenkerseite betitigt”
X
o°
/} "
ﬁe Abzweigdose (2/2) fiir die Seit—enw%@fﬂeuﬁhte sitzt unter dem
,3‘:9 Fahrersattel und enthilt eine Sicheru{g@.
O\

o
e) Signalhorn (B@Qm) \
Q" : >
) Aggﬁaelgdose (Bild 2)
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10, Aufban (Bild3) . &

P e

& S
v
Das E&it&uwagen]w_t (3/4) ist au4 verschweiliten Stahlbls %preﬂ-
teilen hergestelltl Das Sitzpolster und die Riickenlehne siiid heraus-

nelimbar. I_}qg.& intere Teil des Seitenwagenbootes ( triigt den

~ Ersatzrad alter (3/1). Er ist aufklappbar und k " abgeschlossen . \\\‘f‘\ | Q Q
- werden.cDas Seitenwagenboot (3/4) wird am Séitenwagenrahmen o o C.B O " QO
VAR # G o E mmoﬁ breiten Gm.ﬂmar' rehalten, Das ﬁgﬁenwaganbnnt (3/4) 8 >N cnungsanweisung Oﬁ‘\’
U e i&%ﬁ;nten in Schwinghebeln an zwei Drehfe%é?atﬁben aufgehiingt. e ?ib ?&
g C @ ! X, 8 12. In- und AubBerbe r&ﬁawtzung \2\®
(§\0 ‘ OQ\G ~SENTT 0 \\)CD
A . ' \ N -
N oA | 39 | e : 2
ﬁ“ﬂnterhringnng von Werkzeug und Zubehor (Bild 1) : | a) V“""““‘g&@“ der Fahrt S
“ ‘N T . SE% o s . 4 o ¥4 2

Das Werkzeng ist in einem auf dem Kraftstoffbehiilter angebrachten e Vor Antritt der Fahrt ist zu priifen, oh: é\oﬁ

Kasten (1/2) verschliefbar untergebracht, Das Zubehir ﬁ? in den | | ?‘Q) g . : AQ‘Q |

Packtaschen enthalten. N T g@ml Motor, Wechselgetriebe, 111:11vrar]n.~:€>&1ml Seitenwagengetriebe

e | e , = (sz\}“ Ol enthalten ist; &\Q\’&“
: : Q}\f\’(\ 2. der Kraftstoffbehilter gefiillt 1-@}"}(\
3 3. der Sammler aufgeladen ist; .,\\{\\\
4. die Reifen den richtigen (1})@93_-.1; haben: I
0. das Krad griindlich a?g@mrhmiert ist;
N
6. die Bremsen ihre w@pqln Bremswirkung haben.
@
. 0%*2:“
b) Anwerfen dogsf\luturﬁ (Bild 1 und 12)

| &

% Hanﬂ:z)@ﬁlthehel (12/16) in Leerlaufstellung bringen,

O
2. Kraftstoffhahn (1/3) éffnen (Stellung ,, Auf®).

\Q = . =
3{‘:31151{11[];}{3111 und zwei- bis dreimal durchtreten, damit die Kupp-
% lungsscheiben frei werden,

\

4. Lufthebel (12/13) sc&&\}cﬁen (rechts am Lenker). BN\
5. Durch Niederdrﬁ&&gﬁ des Tupfers Vergaser iiberlaufen Insisga’.
6

. Gasdrehgriff @fgflﬁ) etwa * offnen. Bei nicht eing-*-r{rg%n]tnter
Ziindung Qﬁ%} Lade-Anzeigeleuchte darf nicht aufletthten) An-

. Sy . ;
werferhe (12/9) bei eingekuppeltem Motor ?}ég(? bis dreimal
durch 'ré(e%ian. o

N - N |
[ Zi‘@&\ung einschalten (rote Lmle-Anzeigul%ﬁ?hte leuchtet auf), /

Q@?sdrehgriﬁ (12/15) nur wenig ﬁffnﬂl}zg%iin{lh{-lml (12/4) auf R

0\\:\ Spiitziindung stellen, erst dann Motor L(l)@rqf*h Anwerferhebel (12/9)
&’3*: in Gang setzen. o !
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8. Motor durch Zuruckdii'ahen des Gasdrehgriffes (12/15) auf nleg@i‘e . Beim fWﬂlt“*thdllLH Gasdrehgriff (12/15) schliefien — ‘
Drehzahl brmge%.ol‘ﬂohe Drehzahl beim Anwerfen achadeb‘ dem L“Bj;’%]“ — Fulischalthebel (12/8) hochziehen — einkuppel Ltth-
Motor. Motor k&rze Zeit im Leerlauf warm laufen laaserg& %@Eﬂ & fonork .
| s\<> < s\& @Beun Ziuriicks |
4 : chalten auskuppeln — Fulsecl o
| 8 ; e 4‘\ fnganaied B Moiose wtoh B 0 {\6\ niedertreten — einkuppeln. Im AugenhliskhLdf;thgi}ﬂ{up(:{a)
e \ W twas G l SWin | i,
g 4 Ein tlg%ntladbner oder schadhafter Sammler er@ﬁwert das Ingang- ;} il a0} ”13\
aat Qﬁ des Motors. Ein solcher Sammler ist deg@b durch Abklemmen i B8 kann Wa‘mwem@‘hm’ dem Full- (12/8) oder mit dem Handhg}mlt
o ei” Verbindung vom Minuspol zur Masse abzuschalten, B e 16) %f&hﬂltﬂt werden. \-
G i fehlendem oder abgeklemmtem Samﬁlar mull das Krad a.nge- | b) Bremsen \ﬁ“ x\\g
\f;,\ anhuben werden. Das Anschieben wirgx%rlemhtart, wenn die Lmht@o S D~ 2
”& maschinenklemmen 6 und 9 durch einen Drahtbiigel verbu Fahrgeschwindigkeit moglichst ohne Benutzung EILA“B;EIH*EH regeln.
B werden, Dabei miissen die schon in den Klemmen sitzenden Lextg@gen Durch gechtzeitiges Gaswegnehmen ist mm-.tf.‘:ﬂa eine geniigende
,j* in den Klemmen verbleiben. <2~Q’ Vergg*gerunw des Krades zu erreichen. Ein, Feichtes, vorsie htiges
"i o3 Nach Wiedereinbau des Sammlers ist der Drahtbuge]@&neder zu “@%‘e}mn der Handbremse kann hierbei, <2111‘ Unterstiitzung der
i'é: entfernen. (Qq} | ®\&Bremaw1rkung beitragen. Beim Hlﬂﬂhﬁm mit der Fullbremse ist
EF \ i \\%’(\ 0%((\ ier FuBdruek leicht beginnend allnmhﬁrh zu steigern. Im Falle der
o ¥ %) > iefahr: Gas wegnehmen, Fullbre meg)?uglg durchtreten (nicht scharf
- o, A.ht&llein Yo Foter wad Nrel(Dily L vnd {35‘\\’ zusammenreilien) und I‘Iﬂndhrellﬂt ziehen, Rédder nicht blockieren.
, it 1. Handschalthebel (12/16) in f e o Q & Stason Ah Stal- Dies fithrt meistens zum Sc hl@“flun und Querstellen des Krades und
gl - gungen wird der Handschalthebel (12/16) nach dem Abstellvor- zu Beschiidigungen der Beggifung. Besonders auf nassen Asphalt-
! JE AR B L Chng. faaaileot 5\0 straflen Bremsen \nralila{*fw und mit Gefiihl betiitigen.
ii*i | 2. Lufthebel (12/13) schliefen, %Q)Q; ¢) StraBenfahrt ,@Q’Q ;
}{I 5 3. Motor auf hihere Drehzahl lyffagen 5t
h 3 & Thedet Hasol a.bmehen Q\@mtl Sirilsioh Gaadrahgnff (12/15) {& Innerhalb ge:u]\b sener Ortschaften, iiber Briicken, auf schliipirigen
schliefen. Q) _ Q}O Straflen und &Knnen ist vorsichtig zu fahren. Um ein scharfes
5 K Ea it (1,‘3})&%]11133% | 6\6\ Bremsen kﬁ%er allen Umstinden zu vermeiden, ist v or gefihrlichen
| Hhalm“- < | ’ ‘ 0:\(,0_ Stellen Gas wegzunehmen 'und herunterzuschalten.
| Z
¥ d) Sonderanwei_gu n fiir Wmterbetneb siehe D 632/3 u.ngb% 632/6 Ku Pllﬂg nicht schleifen lassen (starke Abniitzung), zuriickschalten
N O s\& X einen niedrigeren Gang.
S
S ot \\?(\ H 5\0 Q\‘Hﬂhe Motordrehzahlen 1n den unteren Giingen durch rechtzeitiges
2 A e o(_\\te 0&% 0\\\‘*\ Umschalten vermeiden, O% (\w
i . rvo n <
oaji"t X _ | Qo% < Bei linger anhalte@em Gefille Motor als Bremse wirken iaanen
A a.) @li&n (Blld 12) \Q‘\ Bergab ist mit Q—Q gleichen Gang zu fahren wie ber (Lﬁ Man
“’ __ nehme den Ga rechsel keinesfalls im Gefidlle vor, .-::m rn recht-
L Fop i, %@\1 Stets mit dem 1, Gang anfahren un@‘\fﬂe Giinge nur der Re;h%g%\b zeitig mrh@' 2)
% £e: i R nach schalten. Q\\ | N Es ist ugbed N
1) R SR AR O - S Yoa =
T P 2. Auskuppeln: Handkupplungshebel (12/5) ganz an den er LS 2 @; mg]t RN b0, T otiet Bt de‘&\éa Sdrengrili, in
B whigh R s cilrze) eitabstinden l-.urzzemrr A schhe&éh weil daun der
S . zie 1. Gang durch Niedertreten des Fufl- (12/8) oder mit Hand- i
e b - | Olfidm im Zylinder durch den im V erhrentpgﬁiﬂ'araum entstehenden
Sl schalthebel (12/16) einschalten. Langsam einkuppeln und 3 ' &
S iakitti obns Oas Rk, O - \;%n erdruck erneuert und eine Uberhitzu @n des Motors vermieden
e | : | , 7 ird. &
H 1 : .”\(Z}‘
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~d) Geliindefahrt C | X _. Qo<°
L N T | ] O . & o < :
-'?.ui. X : Beim Fahren im GElinde ist die Bedienung von Lenkung, Bremsen, \@0
e e o RKupplung und ﬁ%tribhmhnltung besonders wichtig. Bei Sandigem 0
"5?:"-{.2',“'-' ] LR 1 i g b - o« ' . . o \ g\&
WEE oder sonstigein losem Untergrund darf die Lenkung mo&.‘t iiberzogen & D. Pl
. werden, da.das iiberzogene Vorderrad das Krad Q\?ﬁn Auftreffen %f:\ . ege |
el S S - f% Boden aus der Fahrbahn bringt. o) P p 0® O@ ;
e e et i 0% s T _ | 0 . -@Qﬁ; Allgemeines \?\O | G
& . Ebegbo wie bei Straflenfahrt darf auch bei Gel&ﬁ%ﬁfahrt unter keinen s ; s ' O\?\" A
:n# gﬁsﬁm mit schleifender Kupplung gefm werden. E‘me Eﬂl‘gff’lltlg . }ege cewiihrleistet neben nrdnungamﬁ@kger Be-
| '; s ‘é@ . A _ {\0@ ~ - dienung die @nchge Betriebshereitschaft des I“Irfzu'leg;?§ Die mnot-
A4 ‘_ff \}s\%)ﬂlﬁitaehuh » . Q\\é\o Q@ ' v{fﬂlﬂlgm{ %ﬁ)%el;ﬁrtgi:e .uml ’;\\'erkzuuge fiir die P‘ﬂe%e)%ind als Aus-
RS X | | R | riistung jedem Krad beigege
R e | Al . O qé@ gegeben, L
}_‘E VT Fiir Fahrten auf vereisten und verschneiten Strallen sind deit- Ein- @?zweimal 1 g R R S Q{’&O y
o) o R schutzketten aufzulegen. Weitere Anweisungen siche D63$, durehrufiih Dabai™s; d ine griindliche L nigung ﬂf—‘:ﬂ Krades
R e ol . & _ ' ‘%@ﬁh A alle schwer zuginglichen Teile einzu-
£ R \éss& ten,ﬁ die Felgen der Rider zu entr:}stgg und zu streichen, Der _
| | 2 >~ Anstrich des Krades ist 31157:111_1@55&1-11’.(\(5&* |
e X0 ' S - N\ i {
g < Q)\)q’ Neue bzw. iiberholte Motoren 111'11@9\%1 nach folgender Einfahrvor- _”-
| T ((g@ gchrift sorgfiltig und schonend {Ag)gnfnhrgn werden |
L RIAR S : . L 2 N
il et Q}Q Einfahrgeschwindigkeit: Q@
AN ) < o
é@? 1. Gang. ... Qﬂ@ﬁnfh 3. Gang.... 50 km/h
L , & 2 Gang_,__é\ﬂ]\ km/h 4. Gang.... 65 km/h
| s # Q;\@; \Vﬂh[:enrl der KEi f@?ﬁrz&lt LSIH[] die vorgesehenen Priifungen und
‘ RS | Arbeiten dl‘lI‘C]lZQfl_lhI‘E‘H. Die Anweisung fiir die Durchpriifungs-
e 0\,5\ arbeiten wird{z}iﬁdnm neuen Krad beigegeben.
IRALS. o » B O, ; _ ]
o : 3 6\6@ :. Die im Absehnitt Pflege mit einem seitlichen Strich gekennzeichneten
RS . Arbeite&(\sind nur in der Werkstatt vorzunehmen, Alle iibrigen
0& : Pﬂegﬁ’rheiten kann der Fahrer mit der dem Krad beigegebenen
» : §%12} X Augriistung durchfiihren.
- ©
; QO o §
rig e S & 6\‘\ \ A\s\o
2 " \\f“ : Q ﬁ
TS 0& | 0@\\« 0&&; otor mit Ausristung O® O®
s ¢ o | X
Lt &o‘b | Q(3’" a) Schmierung (Bildoﬂ* $‘;’
B ) N . ' O
ﬁ* 0(2}‘:? Q}Q\t} Der Olwechsel ﬁ hei neuem Motor \A\?‘i"
R ) e A . O | _
St g ,%@ | ; é\&‘ : S° o‘iﬁ\ﬁh crus e ey R R 200 #‘f
1 Y , o ‘QQQ? (\Q? nach weiteren., .,.. O W ) 4 .. H0®Ekm
) RS - : L » = ‘ <> nach weiteren. . ..... T LS 1000 km
' :,' : : . \& : R 0{& {2" d
B | o | Q@‘" verzunchmen, dann alle 3000 km. Das Ol wgff@ durch Lisen der Ab-
-_.'.'~. Ry > 0& | E l@%ﬂﬂhraube abgelassen. Der Olwechsel § moglichst sofort nach
o - @«3{“ - ,$£~Oeiner Fahrt vorgenommen werden, wei&g@as ()l dann noch warm und
1+ M P - - :
RREME -, ¢
“;ﬁ_ : 6\ @A\\'& ’\\s\&\% 3
|;'|.__:.:!_:_.~--;_; . 0 r i 0 QQ \
.lﬁi:ft 2 ) (Q? | @Q} Y
'L“-,Ft‘.r N 3 Q(b X é é@ " .
g T = @) ‘:- ‘ <\§\ !
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¢) Ventile (Bild 4)

Q\\C’ tige Lage der Dichtungen zu achten, d&%mit kein Ol nach aullen tri\
d) Olwanne (Bild 4)

Staubgebieten erfql@gf‘ der regelmiifige Olwechsel alle 2000 kuni.

Vor jeder Fahr e@t der Olstand mit dem MelRstab zu prﬁﬁ?l. Der
Mefistab befindet sich an der Einfiillschraube (1/1) Hinter dem
linken Zﬁ?nder und trigt zwei Striche mit den Macken ,zu viel*
und ,,zu oﬁ?n-ig“. Vor dem Messen ist der Stab mig\ﬁi‘nem sauberen,
nicht fasernden Lappen abzuwischen, Zum Messen ist der Stab in
de:g\ﬁnfﬁllatutmn einzufithren, nicht eina%bﬁuben, :.lann am her-
ausgezogenen Melstab der Olstand abzulesen. Steht der Olstand

{\antﬁr oder an dem unteren Strich, so m&% Ol nachgefiillt werden,

und zwar bis an die Mitte zwimhe%\&%dan Strichen. Beim Messeno
mull das Krad waagerecht stehen, - Q§§§“\
L : ¢
- O
b) Zylinderkopf, Saug- und Auspuffleitung &

Bei neuem bzw. iiberholtem Motor sind die Zylinderﬂangﬁﬁ’muttern
und die Muttern der Zylinderképfe nach den ersten BO%\ﬁn und dann
nach weiteren 500 km iiber Kreuz bei kaltem Motor gefiihlsmialig
nachzuziehen, Gleichzeitig ziehe man auch die ttern der Saug-
und Auspuffleitungen nach. (Q\’\é‘
Q)Q

,§§?>
Das Ventilspiel ist bei neuem bzw. ﬁbe:{rﬁtem Motor nach den ersten

wird bei kaltem Motor im Zindtot punkt gemessen und mufl
zwischen Ventilschaft und Kipphebel (4/19) hei EinlaB 0.20 und bei
Auslaf 0,25 mm betragen. Zaé’ Messung dieser Entfernung ist ein
Kipphebeln (4/19) zu g@ngen. sind die Zylinderkopfhauben (4/&9,
16 und 18) abzunehmen, wobei die Dichtungen nicht verletzt wgfd_en
diirfen. Durch langgames Niedertreten des Anwerferhebels wird die
Kurbelwelle (4 gedreht und sind die einzelnen Stﬁﬂelo(?i/ﬁ) bzw.
Stofistangen (4/4) in die Lage zu bringen, in der sie @cxht von der
Nnckenwel@f‘\ (4/7) angehoben werden. Man lose di\%ﬁegenmuttem
und stelle die Kipphebelschrauben (4/17) durchcEinschieben des
Lﬂhrﬁ@?rﬂifens bei EinlaB auf 0,20 und bei Auagaeﬂ auf 0,25 mm ein.
Nag)&e_rfolgter Einstellung sind die Gegeamuttern wieder fest-

chrauben der Zylinderkopfhauben

\%)u\mehep und die Kipphebel (4/19) stark: einzublen. Beim Auf-

(4/15; 16'u. 18) ist auf die rich-

>
2
Alle 6000 km (im Winter alle 3000 km) Olwanne (4/25) ab dirauben
S

und séubern. Riickstiinde an den Dichtungsflichen entfer;g@n. Der Ol-
| &

500 km, dann regelmifBig alle 2000 kan zu priifen. Das Ventilspiel

entsprechender Blechstrei als Lehre zu verwenden, Um zu de%\&

Q-)

@?‘
532‘

— 27

2 Lt
\S:\\*'

ﬁlterﬁchh}@w i¢ch des in der Olwanne (4/25) befindlichen Olfilte

; O g ' ey '

Jadesmgh wenn diese abgenommen, auszuwaschen und gegebenenfalls
: ‘ : = J Cl i

Zu e\@&cétzen. Die Olwunnemlmht.ung 15t zu erneuern. Die Olwannen-

schrauben iiber Kreuz anziehen, Olfiilllung siehe Schmierplan

ild 15.)

rs 1st

s
e) NaB-Luftfilt ® N
5 ) Nab-Lu er \40 38

N\

- B e _ A3
Das NalB-Luftfilter 42t bei jedem Kraftstoffiillen zu reinigent,) Nach
Lisen der Fliigelschraube lilit sich das NaB-Luftfilter ahziehen. Es
. N . - . N .
ist durch Aus@éhwenken in Kraftstoff zu reinigen. zu t8oc¢knen und

mit Preﬂul%ﬁ (_111[‘(‘]131]]31!15{‘1]. Dann ist der 1;1“&1".[“1]1.'1&13 mit
_Mntoren%}ﬁ:u benetzen. Fliigelschraube wieder festanzichen.
WirheHuftfilter (Bild 6 und 7)

b

gQﬁach Staubanfall sind die 3 Staubsamuielbehiilter (6/8) durch

@@ﬁsen der Klemmbiigel (6/10) abzunehpgen und zu entleeren Das
c}(\@ Entleeren der Staubsammelbehiilter (6/8) ist tiglich, mindestens bei

iedem Kraftstoffiillen vorzunehmeny” Auf einwandfreie Abdichtung
des Staubsammelbehiilters (6/8).furch den Gummiring (6/7) ist zu
achten, Beschiidigte Gummiriage (6/7) sofort auswechszeln.

f) Vergaser (Bild 8) ¥ 2

N . . , :
® nung des Schwimmergehiusedeckels (8/2) aus dem Schwimmer-

(
\\

Alle 2000 km Vergasg® reinigen und neu einstellen. Durch Lisen der
Hohlschraube kamnn das Schwimmergehiiuse (8/6) abgenommen
werden. Die Hg}gﬁ%dﬁsﬂ (8/19) ist zugiinglich, Gasschieber (8/12) mit
Diisennadel (8/13) und Luftschieber (8/14) kinnen nach Abschrauben
des Mischﬁﬁ%merdecke]s (8/9) mit dem Mischkammerkopf (8/8) her-
&usgeqt{ﬁa\men werden. Wird die Anschlulimutter (8/18) entfernt und
der gﬁ‘senblnnk (8/16) aus dem Fiihrungsrohr herausgedriickt, liegt
di%‘é\}‘ Leerlaufdiisenbohrung (8/15) im Diisenblock (8/16) frei,
Sehwimmer (8/9) und Schwimmernadel (8/4) konnen nach Entfer-

gehiuse (8/6) genommen werden.

o AR . o AN
Beim Zusammenbayiist die Einstellung nach Abschnitt A ., Teghnische
Angaben® vnrzqn:éhmen.

N
S

z) Elektrisch%\)?usriistung (Bild 4 und 13)

Alle 5()@@{1\{111 sind am Lichtsammlerziinder (4/34)die Kohlenbiirsten
na.ﬂ-h(.;@ﬁmahme der Schutzkappe zu priifen. St;};ﬁﬁil die Biirstenfedern
mﬁ%iirstenhalter auf, so miissen die Biirstésl erncuert werden. Die
%@\nterl_rrm-lmrlmntaIct-a sind alle 5000 kpo'zu priifen. Die Kontakt-

wa " " - ) & /\x\ . . "
K\((\@ﬂachen sind zu reinigen. Eingebrannte“oder oxydierte Stellen sind
2

N




) &

‘ N\
mit einer Kuntaktf&ilagﬁé\sﬁulmrn und zu glitten. Srluuirgulpa&?é\\‘
oder Schmirgelleine@ﬁarf nicht verwendet werden, weil es fasert.
Der Hnut&ktabstn@% (13/4) soll wiihrend der Unterbrau]m%@, d. h.
wenn die Untexbrecherkontakte geiffnet sind, 0,3 bis (gcf’ mm be-
tragen. Dieser Abstand ist nach jeder Reinigung der Kontakte mit

“einer entsprechenden Lehre zu priifen und wird@gendarmaﬂen
nachge%tﬁl't: Die beiden Klemmschrauben (13@0 und 2) losen. -
Exzenterkopf (13/3) drehen, bis der Abstand c{iéﬁi) der Kontakte
s%&t‘ Klemmschrauben (13/1 und 2) wiogé?

festziehen.

[T P —

= B
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17. Laufwerk
¢’

Rﬁdo\@(}}md Bereifung (Bild 1 und 11)
>

& . : §
Alle 1000 km sind die Druckschmierkipfe an den Naben und Brems-

(\&rﬂmmeln abzuschmieren.

Q&\\\ Ausbauen des YVorder- u@%\}liﬁtﬂl‘l‘ﬂd{}ﬁ; Krad auf Vorder- (1}(:)) chig\

% Hinterradstinder (1/11) stellen. Die vier Vierkantschrauben (AV8),

die mit Linksgewinde und Aufdruck , L versehen sind, migjgﬂ-f:k-

schliissel oder \Qﬁ’nde lockern. Achsmutter abschrauben uﬁﬁ" Achge
N

2 | . P R i ahe M SRR ST
& & (1/4 und 10) cherausdrehen (Rechtsgewinde). Die vies® Vierkant-
\o \0 0 . 14 ~1-Tul; : ’ : ﬁkv\"w »
: 'S %) 2  schrauben (11/8) herausschrauben, Rad von den Br@msbacken ab-
N O Q - : e "
1%: Triebwerk O 4 heben uu@%erausnehmeu. Beim Einbau sind die Vi#rkantschrauben
- . @fb A 11/8) @%r Krenz anzuziehen. Auf guten Hitz_@ht zu achten. Von
a) Kupplung (Bild 9) : ng’ R _ Ze'@zﬁ’u Zeit sind sie nachzuziehen, &~
Die Kupplung (9/3) mufl vollstindig einkuppeln und oéarf nicht '~.~_ : @ Reifen miissen stets einwandfrei seingind sind rechtzeitig aus-
schleifen. Bei richtig eingestellter Kupplung muf im {g\&ekuppelten ¥ «zuwechseln, Der Luftdruck der Reifen 48t bei jedem Kraftstoffiillen
Zustand der Kupplungshebel am Lenker ein klein wa#nig toten Gang 0‘;}(‘ nachzupriifen und betriigt:
aufweisen und am Kupplungshebel (9/10) zwischen Stéllschraube (9/5) i %) : ;
: : | ; ¥ Q Vorderrad ...... B 1.4 atii
und Kupplungsstange (9/7) ein Spiel von 0,2:39nm vorhanden sein, :. (Q’\& i P e oo nih
Die Einstellung der Kupplung erfolgt an der Riindelmutter (9/11) ? Q}O %ﬂit{‘llWﬂﬂ'E‘n.I‘-'}- @\ A 1*‘; :-1tii
~ des Kupplungshebels (9/10) oder an der schraube (9/3), die mit Q,_‘béfb i L T A * '
einer Gegenmutter gesichert ist. ;\é\ 'f Kéﬁ\ \‘;;\é\"
: O) o) e 2
A Z QO = 18. Fahrgestell und Seitenwagenrahmen
b) Wechselgetriebe (Bild 9) @ X\ {5 g K d
Der Olstand ist alle 300 km zu\#?glffen und, wenn nitig, zu erginzen. \\}%{2’& 1 Alle 500 km sind\@% Druckschmierkopfe am Krad- und Seitenwagen-
Alle 10000 km ist ein Olweghsel im Wechselgetriebe vorzunehmen. &(‘;\‘3‘ § rahmen ﬂb211=§§)®11191'9“-
- . . . . = '\
Der Olwechsel soll mﬁg&&(}lm glﬁmh AACH. einer latlilgere‘n .Fa%lr&Q’ ‘i Alle ?ﬂﬂ(}”{g?{%l sind die Befestigungsschrauben der Schutzbleche,
Bffn_]gen, solange das Q}(\nnch geniigend warm und diinnfliissig ﬁ Seitenwa@enstreben usw. nachzuziehen,
Die Ablafischraube b@cfldet sich unten am Getriebegehiiuse. Di@&%ﬁin- - &
fiillschraube (9/12)‘befindet sich auf der rechten Seite des Wechsel- r N
getriebes, Der\c;u{%htige Olstand reicht bis zur Héhe Qgeo’ Einfiill- 1 { . _
stutzens. Beimr neuen oder neu iiberholten Motor isE@das Ol nach ¢ 19. X&i%crgahel (Bild 11)
2000 km g\\t\zulassen und zu erneuern. {\\gs dé\ {\\*\” Alle 500 km sind die j’\‘u-l{srluuiﬁr]{i_ii'pt'u an der Vordergabel uxx&
Q;o | %Q;o O ) den Steuerlﬂ.gerﬂclmggﬁfahzum*hmierﬂn. ﬂ
¢) Hlﬂ\;@cllﬂgetﬂehﬂ (Bild 10) &QO \%.Q Alle 1000 km simkih@ie Gabelgelenke auf seitliches Spiel 3{.1\,{1’;7[j'rufun
Olstand ist alle 300 km zu priifen und, . wenn nétig, zu ergiinzen. \23&\?\ und, wenn nijﬁﬁ,%%avhzm:tellen_ R\3
\o{ lle 10 000 km ist ein Olwechsel yorzunehmen. Die Ablafschraube 0‘29 | Lingsspiel i den Gabellagern (11/11 und 12) 11111\[_Ey¢-i:f§’.1-;t'.}1f1; nach-
\2‘\\‘9 (10/8) befindet sich unten am Geh@ (10/7). Der Olwechsel 12@2) gestellt werden. Die Vordergabel soll sich ohne Spiel, aber villig

moglichst gleich nach einer lingeren Fahrt vorzunehmen, sul@%e
das Ol noch warm und diinnfliissig ist. Der richtige Glst,andg@éicht
big zur Hohe des Einfiillstutzens (10/9). Beim neuen oder el iiber-

holien Hinterachsgetriebe ist das Ol nach 2000 km zu e{@%uern.
- o

- »(0.
- Q)\}

ungehe{é‘}nt und spielend leicht bei mlggﬂi}ﬂut{1gg§>f‘pnkll“gﬁdmnvhr
(11/ %}c}\oﬂinﬁithwenken lassen. X0

V4

A@%“IUOU km Olstand im Olstoldémpfer [@ff*ﬂ priifen, gy-gahgnen—
11s nachfiillen, Hierzu Ter.-tarh]uﬂ-s:-llljggﬁhﬂ mit Hebel (11/2) ab
.‘\{«'

.“i\{\\

2) N
° P
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} nehmen und unter Smngﬁgr Auf- upd Abwiirtshewegung der Gahg@ cinsatz nat{ﬁ‘ unten abgezogen und mit einer Biirste gereinigt. Beim
| gelenke solange Ol nachfiillen, bis es aus dem Ubﬂrlaufknuﬂ.loﬁcﬁﬂ* Anscllr%&en des Filterbechers ist auf gute Beschaffenheit und rich-
o tritt und keine Lué&%laaen mehr aufsteigen. Dann Verschlulls%&'aube tige éﬂgﬂ des Dichtringes zu achten,

. mit Hebel (11/2)% wieder zuschrauben, <y ¥ F

e Die Wirkung@ea OlstoBdimpfers (11/5) kann durch Y\é‘rstellen des B 23 E@km“hﬂ Anlage

Hebels (1{%5‘ ) den jeweiligen Gelindeverhiltnissen an pabt werden. e , N\
Durch ‘oﬁ&htsdrahen wird eine hiirtere und durch Linksdrehen eine $ @0&) Sammler (Blild 1) T | C)@\
s weichere Einstellung des OlstoBdimpfers (llfégf‘érreicht. O@ g P Alle 1000km ist der Sammler (1/7) links am Wechselgetriebe zu priifen.
| \Q‘)’ . Q& = B S‘Q Der Siurespiegel sQ@ nicht héher als 8 mm iiber den Plattenf&hen,
- r\(;)’é ’sz} : ; \Q\Q '-"_Q / da sonst wﬁhrﬁn@i‘ er Fahrt Sdure durch die Versrhluﬂﬂt@}én AUS-
| Cﬁ.‘\ | o) \)% - treten kanu.ﬁm Nachfiillen nur destilliertes Wasser>aus einem

Ry %(\ P \é’\ Q) * ! . _ - ‘r 5 VN ": :

st X e : Qo sauberen Q\gfﬁﬂ verwenden, niemals Sidure. Verschlitistopfen fest
g _ Die Bremsbelige miissen frei von Wasser und Ol sein. Ist dgsé% g einschraybén. Der Sammler (1/7) ist stets saubegund trocken zu

Fahrt auf sehr nasser Strafe oder beim Waschen Wasser ein-

gedrungen, dann ist solange mit leicht angezogener ié@%ae Zu
fahren, bis die Bremsen wieder ordnungsmiBig ziehen. Im entlasteten
Zustand diirfen die Bremsbacken nicht schleifen. (g\\@

- 0@
a) FuBbremse : _ \\fb
. Y
Das Nachstellen der Fullbremse geschieht d irch Verdrehen der
Knebelmutter am “hinteren Ende des Braﬁy estiinges.
xS
b) Handbremse Tl _
o)

Das Nachstellen der Handbremse s\«@%’lgt durch Verdrehen einer

Stellschraube mit Gegenmutter am unteren Gabelende.

halter@v%hergelﬂufene Siure abwischen. Die Al}\;ﬁiﬂllnﬁk]mmnen und
Pﬂlﬁ%pfe miissen eingefettet werden,

i jeder Prﬁfqu des Sammlers (1/7) igb der Ladezustand durch
" Siuremesser festzustellen.

Q)o Besonders im Winter ist der Sammdgr (1/7) immer in gutem Lade-

\Q\‘ zustand zu halten, siehe D 635/5,CEin schlecht geladener Sammler

friert ein, wenn er:
vollstindig entladen istObei etwa — 8°C und wenn er
dreiviertel entladen dst, bei etwa —18° (.

b) Stromverbraucher (Bﬂd 1)
~ Alle 5000 km Li@}tanlagé auf einwandfreien Zustand priifen. Alle

-~
\ \, Y » T .
,\"{b Verbindungen gniissen guten Kontakt haben. Verletzte Leitungs-
91. Hand- und FuBhebelwerk (%ﬁl?) & stellen mit Layﬁiierhﬂnd umwickeln. Beim Suchen von Stérungsstellen
o - ' Q&‘ ist der Stlhﬁltpla.n Bild 14 zu benutzen. Vor irgendwelchen Arbeiten

Alle 1000 km sowie rgc(ﬁ jedem Reinigen des Krades sind die gr%h-
punkte der Hand- ﬁ’d FuBhebel mit Ol abzuschmieren, Ehe;é?o sind
die Gelenke dwgchaltgastﬁngea fiir Wechselgetriebe @t@ainigen
Tropfen Oi @\veraehen. Die Druckschmierkiopfe an c(l\& Seilziigen

an deg.;\ﬁ\lektrisrhen Anlage ist der Pluspol am Sammler (1/7)
zu ldgen.
%inwerferstellung bei vorgeschriebenem Reifendruck wund be-
Qéiﬂstetem Krad priifen.

diirfen nute\\ﬂnt O1 geschmiert werden, Q- \&&\

. -‘.’ 0 OQ ;
v v o O .
iq o? & 0@‘2)24. Erliauterungen zum Schmierplan
e 22, Kraf\t@?hﬂﬂﬁﬁ (Bild 1) \Qo& R Die am Fahrgestelt und Motor vorhandenen Schmierstellen/sind im
e £ .' 3 : > i N ' 15 eineezeichnet. Gleichartige Schmiersddllen sind
e JAlle 5000 km sind die Bofestigungsschraubon dor Kraftstoffbehilter &£ ool S vkl P Y I
3 7 aufhiingung nachzuziehen. Die Kraft@fé' fleitung ist nach Siubern® I?’unrm 1 e;’ e o' 452 :
R auf Dichtheit zu priifen. O : i |
& Fiir t:!\i@‘?i"\éinzelnen Qchmierstellen darf nur das im~Schmierplan vor-

Das Kraftstoff-Filter sitzt am Dreiweghahn (1/3). Man schraube
nach Stellen des Hahnes auf ,zu“ den Filterbecher, der Q%gleich

als Wassersack dient, ab. Nach Lisen der Ringmutter wird der Sieb-
O
;"\

ze riebene Schmiermittel verwendet werdencVor dem Abschmieren
*  sind die Druckschmierképfe und Einfiills¢hrauben sorgfiltig zu

X
_oreinigen,
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Aufier den im Schmiegﬁi‘gn angegebenen Stellen sind noch fulg@ﬁi\a 5 o)
Teile mit einigen 'Iq‘)wﬁ)fen Ol zu‘schmieren: - @0“ £ Q){;\ .
N - N \
Alle 1000 km  =° & &
1 ®) % «O
Drahpunlg‘é der Handhebel am Lenker, Handsch&l&h“e el 5 2
528 PRI o £ E. Instandsetzungsanleitung :
" \ LN \ % S \:\w
In der 'gb(?arsicht Schmierzeiten und -vorgang sin%qﬁe Schmiermittel o> ‘ QO \WO
ku-er&zeichnat. Es bedeutet: & : 0 Qo"&%- Allgemeines O@' AN
. Ay : N Ry
M\@%r endl = Motoreneinheitsdl der@ﬁahrmanht @‘?\“&‘ ﬁ \Q& Fir die Inﬁtand:@\t;?img sind die folgenden Anweisungen zu g}f)?f\.‘\m"htem
{@etriebeﬁl = vertraglich zugelag@%\nas Getriebedl @‘3‘ e | An Stelle grgferer Instandsetzungen am Motor, 1\'1.?.:4;/@}1getriehu,
ol \?}0 Schmierfett = vertraglich zugg@éhsenmEinheitsabschmielrfett%o \%}5 | Radantrieb @\Qw, sind Austauschgruppen zu \'m-wenfl;@{iw])ie in der
" Wasserpumpenfett = vertraglich zugelassenes Wﬂﬂﬂerpmpenfﬁ%@(\ S Instandﬁ%té\ungﬂanleitung angegebenen Arbeiten .&ind nicht vom
- | - 3\6\@ Fahrﬂ@@.ﬂnndﬂrn in Werkstitten durch Iirnf{{{(ﬁrzmlg1mnclw&rl~;or
25. Ubersicht iiber die Pflegearbeiten @Qg’ : ﬂl:{?.@%“hl . 2
Auller den im Schmierplan vorgesehenen Abschmierarhgﬁ%n sind die E- &\grsn tzteile sind nach D 605/10 zu he.-:twl_l&;??ﬁ?
nachstehenden Pflegearbeiten regelmillig vurzun@{t\nen. In der | 5
letzten Spalte der Ubersicht ist die Seite angegebén, auf welcher % Q®
nihere Angaben iiber die betreffende Arbeit g\ acht werden. ’.\,\@\
— Moton

S

O

Aus- und Einbau des Motor3
N 2) ‘

1. Seitenwagen ﬂh%(.‘h\lﬁ?ﬂﬂﬂ (siche Randnummer 32).
> 9 Krad auf Hintervadstinder stellen.
Muttern fiir nylin&e.rﬂansclxﬁ%fd -kopf nachziehen. . .. & il aushadan.
1000 Vordergabel und Lenkuggfg LA i s R e S 1. Kraftstoffieitung abnehmen.
Sammler Pl.'ﬁfell cea 6‘\@ BN e AT i e e e e e b4 R, I{I‘aftgfﬁyfflh?hﬁH(.‘I‘ aushauen.
Ventilspiel priifeag\_()_. ___________________ . _- ____________ 6. Hgg‘iﬁéeh&li:g@ﬂiingn fiir  Wechseleetriebe am Wechselgetriebe
T e e A O 1 i e

\QS{:‘Q‘N;‘IH—Lufﬁiller hzw. Wirbelluftfilter abschrauben.

&
Bafestigung@a chrauben am Fahrgestell und Seiten<® | S|
O % ‘31}3\ O* 4 Vergaserverkleidung und Vergaser abnehmen (Ziindkerzen-

wagenralimen nachziehen N

...........................

hauben abnehmen).

Lic]g&?am_mlerziinder (Unterbrécherkontakte c;al%d
§£mierﬁlz) priifen, Ziindkerzen reinige\gﬁ?nd Elek-
5

1 FFan i r' o .=
9. Kupplungs-, Gasy Luft- und Ziindungszug aw hiingen.

10. Elektrische Leéttungen abklemmen,

rndenabStand prﬁjen "R - & -.r ------- {;é\?‘ . -‘ -------- . 11‘ S;_Ill]l]]lf_‘l' jlm-’-]”llll-‘rl. :
Bremsanlage pI‘ﬁfBIl _______________ _ _______________ 12. ledil‘lLBﬂhf_‘: fiir Gelenkwelle am GietriehemitnehN@r heraus-
L e TP s e P TS ) S e P i e m‘-l”\‘k‘éh'

A
13. Axspuffanlage abnehmen.
1~b~ﬁt‘t1'i[!‘l_H‘hﬂfﬂh‘lig_{ll[l;’,‘*lll!lltt‘l']l abaschrauhga:

CI% Vorderen Motorbolzen ausbauen.

g e el



3
\, W

17. Motor nach der ki | :
plas s e;; ééﬁ?(erﬁaite herausnehmen o~ \,\ — 30 —
er Einbau erfolgt in - ' & : Der EL@
An um . O 3 jau erfolgt i
- Gummizwischenl gekehrter Reihenfolge. e i Zylirdertla 1.-11*}’1; in umgekehrter Reihe
' Gesti %\OA nlagen, wenn nitig, ersetze KC';& N/ @g}(\ nschdichtung, wenn niti x1thenfolge. )
BLAR - : B, 5 A ‘ itig, e , ‘
o O(gg und Sellﬂﬁgﬁ ﬂiﬂﬂtﬁllan_ (\6\‘&0 | r \d sﬂ%‘b 3 Auswes hseln von l{ﬂ”.l't}nl-inwen i_‘;“ﬂ‘lﬁlﬂl!l. z
b) A“E' && - \\‘s : I) Pleuelsta s o st nicht zu empfehle l
O Einb . Q X nge auswink ‘mpiehlen, {
* lQ kerze herausneh “%Bfﬁngen (\:g\* or jedem Wiedereinb ; .~
B Q\\c’o@ 3. Zylinderkopf ;Emhre abnehmen. »Q«&Q buchse stecken. P Eméﬁm” WRIDIEL 4 pr{ifenf*}.;ﬁ?“ﬂ‘ﬂlﬂngu i,
g inderkopfmuttern absch S Pafd ' stange mit Kur : Pafdorn in Ple -
| e 4, : _ rauben* orn an Zyli , urbelwe 5 epel- }
Bt o _ Zylinderkopf abnehmen £ \2@ tretendes Spi yg}:ﬁmuﬂﬁgeﬂﬁﬂhe des K I“L“E zuriickdrehen; bis
R 5. Stofstange Fiad ' pmlz\' ischen Auf S urbelgehiiuses anliggt
& gen herausziehen. der Pleuelst@%gc S uflagetliiche und Palidorn d ﬂé % OF
Bk aefolat 1. SR RESIR0, ‘ useh Richten
gt In um w5 O @,
wenn notig, erne gekehrter Reihenfol o2 32 K 20
. Veantilung PEARSURS 7Y Zylinderk o %ﬁﬁtun g 28. Trieb z N
% | entilspiel einstellen, | opfmuttern iiber Kreuz anzi Eﬁzzf ¥ K “(;géﬁ S
| h_ﬁt;’ ¢) Aus- und Ei \(\{{\fa\ . | :’f a) é%i%- und Einbau der K “‘C;g}\‘“
BN Einbau der Ventile Rl - ¥ | &6&“1 Mot Wpplong &Q‘“ﬁ"'
, ¥ .. derkiopfe abnehmen (sie (&*\ 9 Wechsel ! ( ¥ I‘a“dﬂlln1mglg3727m).
h
2. Zylinderkopfh e Randnuiwmer 27/b cetriebe abflanschen (sighe
p iﬂ-'llben abnehm | ). 3. Kupplung ; (;"l\&e Randnummer :
3. Entsi en. © pplungsdruckpl : ner 28/h)
;Kntalchern und Abschrauben de é}(\@ A aoTon platte mit t%?gﬁe[_ R TS ; 3).
i r Mu : & 2ug gegen K :
: 5 ?lpphehelmhse mit Kipphebel «8% o 4, Innensprengring her oy i
. Ventilfedern mit Sonde Herausnchmen. oy g heraugyehmen. -
herausnehmen. mz\r\@qu spannen und Ventilkegelstiick 6 Kuiplungsdruﬁmaf@é\ entspannen
. sti : u '
6. Federteller, Ventilf _‘~\ _f | cke B p ngadeck%@%e und erste Kupplungsschel
| Der ¥i ede¥n und Ventil her | . Kupplungsdrugkplatte mit S gsscheibe herausnehm
er Einba & ausnehme ¥ & platte mit Sond nen.
u erfolgtOin S n, & driicken. S Sonderwerkzeug gegen K
A gtPin umgekehrter Reih f & 0 gegen Kurbelwelle
g 3 Rebrigon @0 enfolge. Qo@ 8. Drahtriiﬁ}vﬂr Ku _
Al | 1. Z s v‘i\nﬁen““ﬂgﬂraumeﬂ o 9. I{upgﬁ{;gsdr k 1pplungﬂzwmchenplmtﬂ herausnehmen
¥ e . ) . ylindﬂr <} a‘h (b\Q) 4 \ e "p ﬂt_te eﬂtspan 2 - 211,
o - : ne / 10. Ka _ Nnemn,
;?13;5 2 9 Kﬂlbew?zbm Thmegt n (siehe Randnummer 27/b) \s\o‘\@ 0 K@Pp;ungszwmchenplatte, e ik Rubblapgsschel
3 - 3. Kﬁlgﬁ?bod punktlage bringen. & (1"9 gsdruckplatte herausnehmen pplungsscheibe und Kupp-
e - & en entrullen N «21., Kupplungs '
e 4, Vérbrennun ' S & pplungsfedern entfernen.
I.‘:%'*I'..j \Q\E fted gsraum 1m thndﬂl'kﬂpf £ o_,‘z’ . Der Einbau erfolgt i
| F ylinderkopf anbauen. 4 13@“* Kupplungsscheibe g(«&;n mingERehrisr’ BBen0Ige Die_bei
\Q\? 3 | ,a\Q A R ‘&W‘Emd hierbei zu zentriereﬁ IJi;} K e Jﬂde‘f‘n
8 s- und Einbau der : & im - entspannten Zustand LR AT {upplupgs- -
' | Zylinder @é@ A o B s gleiche Hohe aufweisen
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