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Ginlaf und Auslaf in {n“é\rmem Buftand .

H]' PS

4650 U/min
10,5 PS
5300 U/min
Qufttithhing

0,15 mm und 0,20 mm

2 D° hove. L.
44842 mm por 0.3
55 °—65° nad) u. T.

12 (58—17 b8 mm nady .

A,
%4 ”-G °bor 1. L.
1..,(}&74——1;,58 mm bor u. 3.
25°—-35° nady b. T.
4,4—8,42 mm nad) o, T.
38° biw. 10 mm box o. 3.
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o Dobe itber-alles 950 mm
T TR R o A S N e S e SO S S 120 mm
o Beteiebsfertiges (Sigengemic[)t nach  dex
o \@ZSGBD ; e 144 kg
| (*8111&]’{19,2@ @efmntgelmcbt . 204 kg
18 \4. Juldffige Belaftung . . . & . 150 kg Q
1. | | - Achsdrud: ()O (:)O
N | Bogs O i O\b\ I R 58') OQ\
. @Efﬂiﬂiﬂb&@@unﬂﬁnﬂw“mﬁﬂ) | R ?\‘%‘ A o ol e 919%) %
SAen hinten A 36) \{
i : $ XX %
=8 ﬂe\ it i e 5 13,6 hinten . . P il rimedry 2032) 2
3. @ﬁng Wt BB s R b NS Ue 8,80 & Niedrigfte Qm{&qefd)mmhtgfm 1{J—$‘?km/h
i8 £ oeg RNl A B 6,4 &,5\\0 ﬂutﬂbabngeiﬁi’nmbtqfﬂt ,3@ km/h
@ef&;mitthta&ft ]Em n: g s 5300 2 Hodhitgefdt mbtgfett . =300 km/h
| 1. @amg e 15 km/h o Watverntogen . St BTN 600 mm
9. ®ang 95 km/h \&9\?“ .ﬁrq&ﬁ‘off-—%nrmberﬁmud) Wl st \&o“*‘\’ 3 Liter/100 km
I: 3' @ﬁng T ek ) e CRA D e 36 kmfh (\6\@ %\g&tbermf) i g §7e SR ,\Q(\@' J00—350 km
o SN SR T ) T T < Siiltmen S
i B o gen AZ
Art der Febern: | $ & Ol: é\é s
%18 .m der Vordergabel . . . . . . . 1Sp %ﬁ\bmdfeber im Olbehilter (Motor) . .00 . . . . 1,5 Litex
i m Sdywingfattel . . R l%mlﬁugfebu im Getriebegehiufe .\Qfa‘»}% : 0,3 RQiter
A @tn@hambfu an der ﬂ}urbugahﬂ : Kﬁtbuugﬁbampfer im Antriebsgehaufe . 7 0,125 Liter
. Bremjen . . . : o med). Snnenbadenbremien Saftitoff: @Q,
34 Fupbremje: b e o L= Dinterrad Bebilter mggefm%ﬁ 11 Qiter
7 Dandbremfe: toirvft auf . . . . . \e“" . Borderrad dabon ald Vox ,ga’t 1 Liter
B Rader .. oL P Drabffpeidienciber <O
B Welgengroge . . UGl L@ e Eiefbett 2% X 19 &
i§ ! ORTEIRNG - < R A (§§° .« . . Niedexdruditablf EI[TEth,d‘(\
T3 | S 3,00—19 S
(I —
} ' BVordervad . . . \&é. 1,25 atii \f@
2.8 e 1,25—1,75 ati
il - | O je na eInftung D Q
% Tenfung . . o0 . f&)n-ppgﬂtmtger Rohrlenter oK X
s adlayf o 54-mm N N
B Bablend O 1920 bis 1340 mm o oF o
A SO \9 R ) %\2\
§ _ & > & | > &
Linge iiber alles . 2040 mm & ; & S
Breite itber alles . 780 mm é@‘(b | é\é(a (}y
| o @
: . Drebzabl der treibenden Welle o | 1) bei € idt A3
1) Laut Din 7002 = | i Eigengetvidht. R\
) et Drehsahl der getriebenen Welle K B§ umtgetnc?d;t. @’§0
| \fo Q}\}é\
O
Q@
O
‘0(8\
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ijteine aus einer Drud- (5/14) und etner -faquumpu., (0/15) fom-
lecrte Jahnradpumpe (3/13), twobei Ddie Laqumnpc etiva  Die
03@' doppelte Xeiftung toie die Drudpumpe befist. Der D Tudpumpe (3/14)

| \@ fliegt das durch ein Sieb gereinigte Ol aus dem am Kurbelaehiufe :
i | \«\\0 anqefcfﬂuﬁeuen Olbehalter zu uud fordert e iiber cm Stugelventil "
| & 0@% (2/16) in Ddie Ijnb[ge[wgbrle Saurbelwelle (2/15 und 3/11) wed) Dem a
i O o Pleuellager. %@fngclmutt[ verhmdert den Olfluf @ﬁ Surbel: j
i e Q° gehauje bet fttII endem Motor. Dex Kolben twird ol Schleuderol !
i De \ﬁ%]l 951 D@siﬂlﬂtnt (Bild 2) ift eq&‘?uftgefubfter Cinghlinder- Q ot Surbelt gejdymiert. Die oberen St:ppht. und  Bentile !
-4 @Itéﬂiowt mit hingenden Ventilen. 0&:, erden dud das in Lerfleidrohr hodhgetrichene S b3iw. durd deffen

i W
L ——

Dampfe.gefchmiert. Dad juritdfliefende O | mm@ ]u{] i Der tiefjten
@teﬂe,ﬁ%ﬂ: Surbelgehaujes, von wo es itber am ¥ilterfied (6/3) in den
:bIb,gﬁ:ﬁItcr suriidfgeprmpt wicd, und aufs wite den Sreislauf be eqinnt.

&,
‘a) Gehiiue * R
Das Surbelgehaufe aus Leichtmetall ift in eine linfe und redyte Hatf

B (2/20 und 19) geteilt und bildet mit feinem Vorderteil den E)[I@)ultet Saugleitung nuindet in den OlbehaPler: das D
. | (2/14). Bur BVergroferung der Kithlflade {ind vorne fﬂt[l@ﬂm Ol lee; famc: am qgnrfuetm Unhtﬁfhttéﬁgﬁ '13) q:mu’:Itffxifw :;n
: . bebalter rouljtartige Rippen (Bild H) angebracht. @IEQ\QB[]I‘H]IL;E]I 0‘3}’ Prufen ded Olftandes ift dex *’U{Lf}]tgﬁ (4/12) vorgefehen. ] 4
| (2/12, 18 und 21) dienen jur Befejtigung des Eﬂtutnfb m Rabhmen. @ ) Qraititorfilt & 3
o | Dasd @teuetgebaufe (2/19) bildet mit der rechten (ehaujehdlfte ein & e) Krajtiiofyilter 23 |
E * | Stiid; in diejem befinden fid) die Treibteile fm: e Ventiljteuerung Q\Q} Durd) Siebe mtc)bft a....t[}mugb\fur ote Andqle uh[utunq (3, U‘n und am
it 18 wie Nodenrad (3/9), Schivinghebel (3/8), fotvie pet Antrieb fitr die OI- N Sraftitofjhahn (21/8) wirdBevunveinigung des Kraftftoffes in Leitung
v pumpe (3/12) und legtere felbft (3/13). Dot luftgetithlte Rippen- % und im Vergafer verhiydert.
ol splinder (2/8) ift auf dem Rurbe[gef;" & mit Stiftjdrauben und & f) Nafluftjilter @ &
PMuttern befejtigt, der ﬁenf;tmeta[[—,gt) erfopf (2/6) ijt abnehmbar. | Die angefaugte SLuft ioird durd) eimen dem Bergafer (2/2) borx
b) Sturbeltrich \@, gejchalteten Mltft filter (olbenette Lodhbleche) (2/1) geveiniat.
Der Kurbeltried lauft linfs (Antefebieite) auf einem Kugel- und einem & 2) %crgaier \a?‘
Rollenlager. Die iBleueIftang)@ ﬁuft auj Rollenlagern. sz,»\ &3 fan@@wn sivet BVergaferthps zum Einbau: “‘tu Grasin-Veraafer
Der Leidhtmetall-Kolben B@t oben 3ivei Verdidhtungaringe und wnfen KE 2@46 (Bild 10) und der Amal-Vergafer M 74/437 (Bild 11).
einen Olabjtreifring. %? ftolbenbolzen ift {dhrotmmend ge[aggﬁ\ und %;gfﬁe Bergafer {ind Sdhiwimmervergajer mit ~-uppcIrcgu[icrfu{bcn
durd) jiet %prmgun@ jeitlich gefichert. @tnb berjtellbarer Ditfennadel.
¢) Stewerung (Bild gy @Q} ,Sm: Abjdhirmung der Warme befindet fich jwifden Jylinderfopf und
Die I)angenhe&‘\%entt[a toerden bon einem Nodenra ﬁfQ) aus iber | é\@ %EFQGM S g oo SIM!"{] =5) ﬂuﬁ_ Eﬁrcm'_mﬁ. | ,
@cﬁmmgbegﬂ‘ (3/8), Stofjtangen (3/7) und obere ‘i\ppbebe[ (3/1) ge- | *\“Q Beim Grapin-BVergajer wird der Kraftjtoffzufluf durd) Shoimmer
fteuert. Die beiden Stofjtangen find direch ba %en Stenergehiue By (10/22) und Cd)imml{%crnentl[ (10/23) qeregelt. Dex ﬂ'lm}t[tu pitd fo-
und Aplinderfopf befindlidye ?Ber:ﬂethtn oldidht umjdlofjen. J & S 8 Sonmnenpchauie (10/21) dug#n in ber
Bt Nadyitellen des Bentiljpiels find die g&%en Stipphebel exzentrijch QQ\ LR Ab{chlufidhraund 10.«’18) ftigcnbc g_u,t[t{.‘rm[’l alg aud g{ﬁl‘ Eintritt in
gﬁﬁeﬁt @nﬁé Cinjtellen beg Bentilfpiels "erfolgt mittel8 der beiden ngﬁ‘ ,QQQ ?{% /li‘;;ﬂfl'-‘f %& : %/Ilf)T bf???ﬂ/ fl:; i Mt Mm[g;ﬁqﬁwfi'd],:{?m
inftellichrauben mi Q ) €5 yuilerjie gevemigt. Die () D1¢ Yaupiou|e
\2\@ muf}en 1% i "«W VR Suitsbectop] Sfpen &Q}\)C?\b\z\\é‘o | (10/12) Enbc Sraftitoffmenge toird durc) DA fonifdhen Teil dex
L : Ditfennadel (10/29) geftemert, Die f"ﬁ"u]uuu;{b und dexr Gastolben
d) Sdymicrung & : 8 :
| ; 10(83‘ jind durc) die Klenmme (10/4) nutq&imubm perbunden, jo dak
Der Motor wird nad) dem Trodenjum f,ﬂ}atfﬂbrm ggwmlgg? b. b. | “alle Bewequngen gemeinfam ausfi Ijﬁ‘n Die Dufennavel fann ‘
im Sturbelgehaufje Definbdet fich fein Olfumpf. Die von @@i: rechten | ngedﬁ Cinjtellen ded Vergafers bubcﬁ‘u\ur tiefer geflemmt toerden. |
Achie aus mit Sdhraubenrddern (3/12) angetriebene ﬂlgampe (3/13) ,5{9 Der Gasfolben 1iberdectt das th[gé‘mbr (10/9) toie ein Fingerhut. .j
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Werden Kolben und jSﬁ:nnabe{ (burch Drabtzug) gehoben, {8 pey-

oo B mebr wd mebhr die Querfdnitte bon Saugleitning und
g:&%t;f{aimig gé% damit audy die vom Wotor 1eme11§%@?tge[uugtm
Quft- wnd Krajtfoffmengen. ' o
Durd) die Bohrung (10/16) gelangt je nad @_’t'eﬂungﬁheé ®asfolbens
ey odeg weniger Bremslujt durdy fleine Loder-in das Wijdyrohy
(10!9)0@0@&[& Rorgang betwirft, daf jich Bere@gﬁ bier ein Kraftftoff-
[uftgemifch bilbet, das bei Austritt mit ber\} uptluft 31 brennbarem

~ @etnifd) wird.
\o‘\C@in stoeiter  Stolben,

i der Saualeitungdquerfdnitt vor dem Mifdyrohr. Hierdr
E:gnifn?ert fich bge @au%t[uftmenge, pexr Unterdrud toird gﬂg@i%ctt
und eine gqrogere Kraftjtoffmenge angejaugt. S
Das Gemijd) fitr den Leerlauf wird wie folgt gebildet: @Q“

Die Leerlaufdiife (10/11) exbalt 1bev die Hauptditje &ﬁl/lﬂ) durch
einen Ranal Kraftitoff. Die erforderliche Luft tritt pox -bcr Leerlauf-
Iuftidhraube ein und jtromt mit Kraftitoff bermenéiﬁhé einer Bohrung
in die Saugleitung. Die eintretende Euftmengg\ n durch Verxjtellen
der Leerlaufluftidhraube vevandert erden. O

Beim Amal-Vergajer wird dex ﬁr.aﬁm%lfruﬁ durdy Shwimmer
(11/15) und Schroinmmerventil (11/14) %e%tgelt. Die bom Schivinmmer-
gehdufe (11/16) duxch die .f_muptbiifeﬁéq /12) flieende Rmftftnffn}_cnge
ird durd) den fonifden Teil dev @gf‘ennabel (11/2) geftertext. Die Ditjen-

nadel und dex Gasdtolben (11/3 frd durch die Klemmfeder miteiumxbgg&’

perbunden, jo daf fie alle Q}%k equngen gemeinjam ausfithren. ¢
Ditfennadel tann zoeds ginfteﬂen ded BVergajers hoher oder tieferfe-
flemmt werden. LWerde Solben und Ditfennadel durd @rab@zﬁ;\ (=
Boben, fo vergroferyficy mehr und mehr die Querfdnitte von Saug-
leitung und R‘t;gtj%ffauﬁttitt und damit aud) die vom Wwtor jeweils
angefaugten Luft- und Kraftjtoffmengen. Durdy eing\cﬁnf)mng Dot
Saugrohr put Mijdyrohr gelangt Bremsluft in dad Mijdhrohr (10/11),
oodurch fieh hier ein Kraftitoffluftgemifch bildet, dad Dei Anstritt mit
der [&1 theft st brennbarem Gemijd mi;ohf) Hochjte und tiefjte
.ﬁﬂ\} fijtelling find durch Anjdlagidhranbenseinftellbar. Nad) Lojen
De?” Lerbindungshaltefchraube (11/13) fﬁ%@n Sdwimmergehaufe und

}\\(912 betden Ditjen abgenonmen merben&&
N

S

& Gin gioeiter Solben, der Luftfolbert (11/20), twird ebenfalls durdp”
Drabtaug verjtellt. Der Luftfolben dient jur dinderung ded Gemifed)-
perhdltniffes; je mehr er hineingefthoben witd, defto mehr bevengt fich
der Gaugleitungsquerjdnitt vor dem Ditfenitod. Hierdurch v minbdert
fih Die Hauptluitmenge. Der Unterdrud ivird gtftﬁger\t&lmb eine
groBere fraftjtoffmenge angejaugt. NS
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der Cufttolben (10/30), wird chenfalls durgy & o

S Drabhtyug verjtellt. ye mebr ex bi(&?ﬁhgeidwben pird, defto mebhrx n%g%

— =

A
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%@E Gentifch jur den Leexlauf oixd toie folat gebildet:
\@%ie _E!eer[aufbijfa (11/’:?) erhalt Strajtjtoff unmittelbar aus bdem
2 @dymwinmmergehauje, Die erforderliche Luft tritt vor der Leerlaufluft-
jhraube (11/6) et und ftromt mit Kraftftoff vermengt aus der Leexr-
[aufbohrung (11/5) in die Saugleitung. Die eintretende Luftmenge
fann durd) Verftellen der Leerlaufluftichraube verandert werden. Eine
stoeite Leerlaujbohrting (11/4) (inuerhalb des @aﬁfn[b@g‘;bemiﬂt
eirten quten ti%xgnng pom Leerlanf auf Bollgas. N\
O

O
h) Kiuhlung @‘%’”

%&\
%‘\‘
Dex ETJ?::@E)\ ird durd) den Fahrivind gefithlt. Aghinder und Bylinder-
fopf fg% s dDiefem Bwed mit Kublrippen veffehen, durd) toelde dex
Fabevind jtreicdyt und die Wivme abfiihrt. ©
¢ |

O
2O
N,

i)@@%ﬂti[d}e Musriijtung o
S L Ridtmajdine mit Unferbreder

Der WMotor 1t mit emer jpgﬁ’ﬁluqéregﬂnbmt Lichtmajdyine (9/1)
Fabrifat Bojd) Typ KD ]\1@1[ ausgeritjtet. Jn der Lichtmajdyine
it gletchzeitig dex 111‘1t§)i%t(f]ﬂt eingebaut. Die Lidhtmajd)ine oird
iber die im Olbad I;d»ﬁfeube Rollentette (8/3) zvangslaujig vom

Wiotor angetriebg&f}

Der Unterbredht ijt Dei normalem Betrieb in den Stromiveis
Hnter[n:ﬂrf)m‘\»}(—) Primarvwidlung der Jiudjpule — Sammler ein-
geicﬁaItct%e?‘Bci diefer Schaltung toird die Jimbung ald Lidht-
jammleggiindung betrieben. Jit der Sammler entladen oder nicht
porhaitden, dann fann durch einen Wmjdhalter an dex Lichtmajdyine
D%C%trmuftﬂiﬁ Lidhtmajdhine — Unterbrecher — Primarmidlung
557%1: Bitndjpule — Lidtmafchine bHergeftellt werden. Ber Ddiejex
& Sdhaltung fann, wenn die Motordvehsahl grof genug 1ijt, die
O Diimdung ded Motord ohne Sanmumler exfolgen. Erfordexlid) ijt

° aber, dafy betm nlaffen die Stavtfurbel fehr {hnell durdygetreten

oder dad Krad angefdhoben wiro.

Dad Mnterbrechergehaunje fann durdh etnen Seiljug auf Fruh= und
Spatzindung gtzi@[[t erden. A
Findidp u\%{\@fit nd Bitndferjze
Die Jindjple (21/7) ift unter dem .ﬂ%mft]'tuffbu])\@ﬁ‘t angebracht.
Zie C]l&[\}ﬁ‘ﬁ eine Primar- und eine Sefundarvmwidliing in befannter
gornes Die Primarwidlung ijt duvd) eme Ledfting mit dem Unter-
brefher und die Sefunddvividhug mit de® Jitndierze verbunden.
’jﬁibc Widhmgen haben Anjdhlufy sur Waffe.

29 Sm Motor it die Jitndferse BVojd) WHIT5 T 1 51 vevwenden. Dex
Eleftrodenabitand betragt 0,6 blﬁ{},T mm. it und Jundanlage
find entjtort nach Gvuppe 1. &
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: 1. | &\)“ n

" g | Q}{:;,y 1 7

{ o Triebwert o "é}é hobhungsder Eypﬁrttc[)fﬂ)gt pexytellbave Sjillifit]ll:llll t_'_’t.‘!l.-'{:_; angebradht. Die
2 2 R Q)& & ;b}é%gﬁft% (lfbfb 1?1%14) T(If;/f““ﬂgmlrl. Vet Gepadtrager (14/9) ntmmt die
e 1 a " X ; : tgﬁﬁ’ ? ) vizeugtajchen (12/15 und 14/1) a D Dient auferd

o _ Non-Rut 8/8) ift mit dex Ge ehaupt- en Xberizeugtajdyen /1) auf und dient auferdem gum
b 7, I m@uﬂ.ﬁnﬂ[ﬂﬂ;&m 'grgfh::&t& ag;geintbnete unhs\o‘lmdﬂteﬂbfm s@{finbrntgen bFr beiden ‘ﬂjadtaig‘hcn (16/8 und 16).

55 i roelle ftﬁtt bﬁv /15)u;;:5eugen den Kupplungsdrud. Die Kupplung | & Dasd Strad 1jt mit einem Vorderrad- und Hintervadftander (13/6 und
ﬁfutbdf;:g@ rabtjug mit dem [linfen A (llﬁfl)b - ‘ g’i/e”czltllﬁg?cffl;fbfeﬁ) gepefte Federgabel (13/2) ijt v Rah

2k b t " B\ PACH : (¢ /&) 1 OTNE ant crapnien-
T Die Keaftitbertragung vom Wotor Fur RHPP%@& erfolgt durd) eine ' G

P

i i ufende Rollenfette (8/2). K ¥ - ~ xdem it el 3 Stofi-
1 ek S g o due B G, oo it o St v o
k& Sftogdampfer (8/1) elaftiidh. & . . g & hebelbolzen haben Drudjdhmicrung und find nadhjtelthar
o 5 © 9y ber Tinfen Motorfeite befindet i bas Antriebsgehauje (Vi 7 & & e g {1 na )lﬂ‘f\@ﬂf-
15 S : utr:h 8?: Dasfelbe fdlicht ein: den %e%erftnﬁhiimpier (8/1), die Rollen>” X | 5. Qentung 2
£h . AN . ’ . ’ - 4 - %N\ g - - = : . O\~ ;
‘7*',%&1 fette fitr den Sid)tmﬂ[cf)menantneb (8/3), die Qlingnebﬁfette P‘:t %@t Der Rebrlenter ift mit givei Klemmjdyellen (@9/1) am Gabelflemmlop;
__* fung (8/2) und leftere felbjt (8/8). Das Antrie ﬁg&b‘;“j"-ﬁ;‘;@é% n“ﬂ perftgflbar angeordnet. Die Vezeichnung dep ver|dhiedenen Betatigungs-
o | mit O gefitllt, dafy das ur}terel.ﬁetteutzumm_bet n ’mm tE ‘ EIJI bebel (15/1—14) {iehe unter Biffer 7. {‘ggfibar enfermitte {it der Dreh-
o b % Motor jum Getriebe ungefabhr blg 3};'5 -?{?I‘f;e e?ﬁ?ﬁ%ﬁﬁien&?ea;: iopf (15/13) fiir den Lenfungsdampigr’ (13/4 und 5).
R ficherheit und Sebensdauer der Teile ift von diejer S , 2 Bremfen &
Soen 4 g NG s a7
;:' hangrg. A\(}Q’ .\3\\Q> Lorder- und @intermb’bremfai@ﬁ gnnenbadenbremien. Die Vorberrad-
487 S ‘ : & & bremie toird durdh) Handhebel (15/10) und Drahtzug von -der rechten
R T b) Getriche Q@ '®) ! e 3 | ALADLHUL )
& a) CAEREs " : - Lenferjeite aud betatigt, M€ Hintervadbremije (28/10) durd) den Fup-
ot o Biex etriebe (9/10) ijt vomy Motor getrennt an t at, e & e (28/10) Dy %
ek { @nihngel? &?tgg‘:&?ﬁ@punmng bm? m’[rb ﬁ?ﬂlnttiebéfttte nachitell- | hebel (7/5) und 3ugftau€@éo)lmfﬁ. Der Drahtzug fitr die Vorderradbremie
L{ }; %E: Die Getrieberader haben Klauenfdaltung und bleiben daber & ift an der Stelljchrahe’(23/7) und die Jugjtange fitr die Hinterradbremie
i it%r;hig im Cingriff. Der @angme@}%[ erfolgt durd) den Fufidali- %e?’ : an der %erfteﬂm&&ﬁzr (12/12) nadhitellbar.

hebel (9/2) auf der rechten Seite £Ein Ganganseiger (9/13) am Oe- - o 7. Hand- und Fughebelwert (Bild 15 und 16)
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b 4 triebefchalthebel toeift tm EEE_.‘:[@ auf die it:n Gehauje Eil}.ge.idﬂa,gf ILE‘U@ Am Lenfer find folgende Hanbdbetdtigungen angebrad:
OhE Die Rollenfette (28/9) berbiudet das Getriebe frajtichlitfiig nu sk A

TR ] e 11t ftaubdichtcnetapielt und twird durd) Nadjjtelljhrartben At f bgtel infen Lenfexfeite:

At Cort a4 Lﬁ?g; pven Gabelende gefpannt, mug&ﬁﬁm Juensughebel fite Supplung (15/1), Anpensughebel fiir Bentilheber

Bt i “ o um die Stettenjparnnun it pritfen 15/2), Requliexhebel fux Eunblgtg (?5!5_), Abblendhebel fiir Schein-

j: fgﬁ gg{;;‘%fﬂ{nbﬂ E@b\ane pping Ipa &3’3 ‘\@’3‘ erfer (15/11) und Drudinopf fitv Signalhorn (15/12).

{Ilyi M é\f\o 6\&0 &‘\Q‘Jll.tf Der recdhten Lenferjeite:

e 3. Lanjwer Q '\ Q o | b (1E bovhs qy &

s e ks _ 2 . « ; gunewjughebel fitr Handbremie (15/10), Requliexhebel (15/9) firx ;
1, T Die E!aufrﬁb@s‘iinb Drahtipeichenvader. Die El}ab:g_\\“ﬁufen auf. ffllﬂ_ff[i 0&\\ Quftichieber und @a(}fibtebgriif (15/14). Q |
}g @& lagern. D@8 Borderradlager ift nadhjtellbar. DasHinterrad beftist E‘“{‘; FubbetatigunaPints: \QQ

Stedadhj®s Yuf Tiefbettfelgen 214 X 19 (34/a wdb) find Reifen 30019 ¢ Fufbremshebel @6/5). o

0] qesogert. Die Schupbledie haben Kajtenforny, “Das Hintervadjdupbledy & b} A : o

wj o (14/7) ijt abnehmbar sum exleichteten” Herausnehmen bes Dinter- & \o{&' Fufbetdtigiing vedts: o :
i ed Jfades bei Reifenpannen (Bild 25). XP N ¥ ?Inmeri%@( (16/15) mit einflappbarem @ri&i«ﬁub Fupichalthebel 3
o ~ N (16/13) N ';
"l 19 1. Fabrgeitell (Rahmen) @@%0 8, eaftitehanlage
A RR Der Rahmen (1/2) ijt ein offener Robhrrahmen, der durd) den lutql‘ ] - : ﬁ M o ES e +
i unten gefdhloffen woird. Der oben angebradyte é@mingfattel (1415 1jt mit i Deps 'Tﬂffﬁf'fEﬂJﬂ“ﬂr (16/12) ijt ein Gaffeltant mit E([_JHEHWYTC[)[HB

R einer vexftellbaren ugfeder verfehen. Am Kraftjtoffbehalterfind jur G- ; {5@*\5/3)- Der gnbalt betragt 11 53Itf11?-‘/5&(%"*31‘ mit einem &ieb berjehene

o 5& : N &
g Q> i oM ol
e | A& g <O R
R 1 \ & & |
o .
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Straftitofibabn (17 wund 21/8)54jt ein Drettweghabhun mit Stellung ity | S
,Borrat”. Der Krajtjtofj fHiept dem Vergajer unter Gefalle duxdy eine | @
Robrleitung mit zwijderrgejchaltetem Schlauchjtued 3. P | N
- . S | &
9. Gejdhivindigleits- @,‘%’ Ganganjeige X &
" " <\- . » . . " \S (1 ‘B . * .1 v
Der Gejchwindinfeitsmeffer ijt tm Scheiniverfer eingebaut (16/10). Dey Q Y L l??\llllllllgt ammvenung
Antrieb (223@? ift gefapjelt und erfolgt von dex Sﬁo@%rrat_mgbe aus, e | %Q,Q Q@* éi\?“
Am Getriebe it ein Ganganzeiger (9/13) angebrag&ﬁ%er bet eingejdhaltetem OQ\' &QO 12, - und Aufers ftriﬁﬁf bung R\
Seeﬂm)auf 07 ftebt. K - ?\g\ LQ & : &
& &\C’@ | N é‘& a) ﬁ;nrbereitugg\%ct Sahrt SN
19, ﬁmﬂf@t Vinlage bed Strabed \g’\\‘;\ Q}\BCD \3‘\\"} | Bor "Hn%‘i?t ver Fahrt find folgende Arbeiten L‘ilgjiﬁfﬁ[]l'ﬂui
a) Sammler & | 1. Reifenluftdrud priifen. &
Der Sammler (26/1) fipt shijhen dem Hintervad-Schupbled un\@’ﬁ_e;p Der Reifenluftdrud betrdgt:
binteren Rahmenvohr. Cr ift leicht herausuehmbar, Die gecpuattut ng“’ am Borberrad: 1.25 atii 0%
- betragt 7 Ampereftunden bet etner Spamming von 6 %n\i&x @@ am Hinterrad: 1,£5—.1,:f.ﬁsggt§i;\
b) Strombverbraund)er \(\@’&* | (\‘{,\.\@ ie nad) Belaftung. @
Der Scdeintwerfer (16/1) ift an der Federgabel mi%ﬁ%ei Haltern be- Q}\f’ 2. Sraftftoffoorrat pritfen. g“i’t Sraftjtojfbebalter fakt 11 Liter.
feftigt. m Sceimwerfer ift eine Jroeifadenlampe fitr Fern- und Ab- 3. Oljtand im Dlbehdltexd mit Mefjtab (4/12) pritffen und evtl.
blendlicht jowie eine Cinjadenlampe fitr Standlight untexgebradyt. Cin- bis zur oberften Miatte mit Motovendl auffitllen. Der Slftand
gejdhaltet werden Ddie ?umpen durch den obensfim @c@mqtnerfer befind- darf niemals unte¥ die wntere Marfe des Kontrolljtabes finfen.
[ihen Sdyalthebel (15/7). Dexr Schalthebtl fann in jeder Stellung A Dex fbffuntwl[@hbﬁ i)t mit V4i-¥iterjfala verfehen, der Olbehaltex
(Standlidht — Aus — Hauptlicht) abgesogen werden. Dexr Stromilreis @5\ fafkt 1,5 Eiitm;;<3‘
fur das Signalhorn fann nidht abgefdaltet werden. AN o ‘ @
Der Abblendhebel (15/11) fite Fetn- und Abblendlicht ift lints am BRI D sl e sSatas el
Lenfer angebradyt, ebenjo der Drudtnopf (15/12) fiir das @ignal[)nrlgz\ 1. Bundititg einjdyalten durd) Cindritden ded Scdhalthebeld (15/7) in

(28/11), das fich linfs am g&h(f)men unterhalb des Schwingjattels be-
findet. Jm Stromlreis ift nod) die Shlufleudyte (14/6) angef !)éﬁen,
die aud) jur Beleudytung des hinteven Nummernjdildes dient. Sie
fann als ?Ibleud)tlgbmpe benuft yoerden, da die Leitung durdy federnde
Slemmen gebaltgﬁf’ ird (25/3). Die Sidherung (15/4g‘ﬁefi;nbet fidh
rechtd im @cfghtmrfer und die Labdefontroll-Lam s\(15/3) [infs.
Letere leudgfet auf, fobald der Schalthebel in den Schalter ded Schein-
twerfers eintgefithrt wird. Bei Crreidhung einer geiviffen Motordreh-
sabl exfifdt die Sontrollampe, das bedeutet, derfy

i die Lihtmajchine die
Spasriung von 6 BVolt exveiht hat, in bi%&% Augenblid {chaltet dex

@g&%mfcbalter auf den Sammler um. >
N O
xO 3 |
11. Amterbringung von Werfzeug und Jubekr R

Geitlid) am Gepadtvager find abjdliegbave Werkzeugbehalter (12/15 afiid ::
14/1) angebrad)t. Tben am Gepadirager ift dex Padtajchenhalter 6@@10)
befeftigt jur ufnabme der rechten und linfen Padtajde (16/8.tmd 16).
Die Lujtpumpe (14/2) ijt vechts am oberen Hintergabelrobhr a@brad)t.
?

bg{@i\‘ thalter des Sdjetniverfers.
2.{:@*@%2[ fire Bundung (15/5) halb auf Spatzindung jtellen,

Q)&‘ Kraftitoffhabn offwen (Bild 17) wnd betr faltem Wiotor auf den
\

D Jupfer am Sdyivimmergehauje ves Vergajers druden, bis Krajt-

{toff durch das Luftlody iberlauft.
Bet warmem Wiotor unterlaffe man dad Tupfen.

4. Drebgriff fitr Gad (15/14) forvie Hebel fir Luftrequlierung (15/9)
etiva ein ﬂ*icrte&@f’flmt. | <§?>“‘

5. Xeerlauf eh@ﬁﬁ[teu (Bild 18 und 19): der LeerlaufIiegt sioifchern
pem L. uu\v@%’ll. Mang. Es 1jt muner vom L (5ﬁlI%§“iillﬁ}1ﬁ[}ﬂllD ein=
aufd)ii%toeﬁ Durd) tviederholtes Hinuntertretendes Fufidhalthebels
witdyder I. Gang eingejchaltet, dann jdhnuappt die Yeerlaujrajte
bl\@% leichtes Dochziehen des Schalthebel auf die halbe Hohe des

| (oL IR .
tormalen Schaltiveges ofne weiteres @in.  Dev Leerlauf - toird

&2 auferdem durd) einen Jeiger (9/13)amten am Getriebefdhalthebel

@.Q“ angezeiqt. Bet eingejchaltetem E.}gg%auf eift diefer Setger auj die

(z\}@ am Gehaufe eingejdlagene 0%
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g | 6. Bentilaush $
2l (16/1 usheber (15/2°
'0d 5) frajtig LRt anheben und gletdhsei 2
5 odrenb ber e i g Wit P &
Dex Bentilfebte brf . o L g | &
entilqudheber m vend der N L y St der I Gang e
| durchgedreht 1o muf§ fo eingejtellt | abrt. Der Deah 8 betatiqt rd & gleichseit ang eingeriidt, fo [
' - Lextrohr beraneg?ai: fann, emnn b:;né:? nbﬁfjber?&htn;agg f;ir ben | s\é\q’(& biﬂtb&fd) g;;:: tmz'ﬂ)rﬂaf’q“:“lln II?lHi man den fuppl
7. »Motor d eogen 1. Handhebel volljtd rade nod - 3 Gs i veidhes wnd ftoff ngfam und glei ungsheb
: © urd) Juri 3 olljtandi ) | ® ift faljd D ftopfreies mbd gleidyma ebel unt
' e hebels lan iidgehen mit S g an das | SH Stadi ), et 1 jjretes Anjabre ymagig lo 4
. foird affen, bis ex” tff und O (® ot ie Suppl uppelns Stupplungs i,
leicht du aud) das O , D18 ervetiv ffnen des Ay P upplung 3 qx : gans lanal qshebel -
vdh die e [ extoduat ad arm Luft- ) fett fich das 3t quetfent begi , langjam betati mir im
MWenn e te fleinfte pagfit und v getoorden Q : a8 Sradini eainut, plosl; ctatigt, b exjten
ein falter M n Sanale dex itnnfliifjige en ift. \§ bleibt fteh nit cinem ploBlich loslal , 1hn aber
v ‘ - ‘ ert. < BVas em h : osla R :fﬂbu
c) 2Abijtell tistetlen f tolben em - das ¢ 1Pl St R f mt und die & v) ukermag :
en bon onumen. SR e S oflaffen Des & mebr, jot 10 die Speidjerptar magig be-
1. Soll ange;:}::w und Fahrieug o t;'g*&g‘ und e gﬁé@meﬂf;&) b;::n é;nppllt*qu;[?gEC?Ef t‘in}‘pphﬁ;é‘;&g&?;,‘} @interr;b
Supplu halten twerden, fo i S | stdhes, ftoffreies 2 amer erfola 3 bei gleidReiti tfen begin
ng 3 3 , fo ijt n N3 Q , Jtogireies Anj rfolgent.  Mux cidfgeitigem nt,
ben 3u giehen. it nad) Schlie ® 9,5 Anfabre e, Nurofd erves m Wehrgas-
iy v e fead um e e 5 ot o, i s A eatdt man i
. ¢ ' ¢ e i b nindiales -
il 2. Steht das frad, b s auﬁﬁﬁ‘“mfﬂn ju < fhlojien 1111;1);1?*cinwmumj";znbtg%‘“?ﬁmn etiva 15—1¢
L E‘%E S srple ottt ot S 5T & gum Anfhlag s Podbgichen 305 eitig ber Py
.f.-'_l.,-;:”‘?- . Bei Stilljtand uﬂﬂg am @cf,w.inh:u;.I b? rehariffs und Q@xs V cingejcaltet. B, ubex @kﬁ? 5:Lp--ﬁ{mH%““TJ*JBL‘[E *‘[‘_;:F_Imriff ge-
b daf Ddie ?)'t“tnbm,‘ﬁ Motorsd muj; n\ufi& , Biindung ab?t [?urcf) A b- & Damn qibt man i QY exfauf hinroeg — g,;:fhl 19) bis
T illig in einet 1 abacjelt . ;i‘.‘ﬂf barauf gea oy 3 Ba fith bas S bm-‘“i&?{"f’*’m e L. Gang
i it o b e e S it i e Tooe . g o e i o K
R und id). e 1n otor 3u- S 3. Bei doghtjjen des N gt et Gt et (8 pieder et
: g d) Wi Beide bejdhidi er Sammler ii tttf_ltednﬂum s & 3 etioa 9;-3@@ des Supplungsheb }‘11# im Gegenf fnu.
e nterbetrieh Opgen. iiber die Biind afte ge- > Puntt 2 e h {daltet man i ashebels rajder exf jag gum
i Bet Kalte 1 i ipule ents" | Dutrcl efhriebent auf de man i glerdyer Erjaigen,
'iﬁ arm gtEEI tft hﬂtﬂu{%ﬁ?ucﬁt | {Q\%\ %01:6].. (%%@ﬂEbc]I [1;3].1-[)[1:[ 'LL“- ARl {.._'l“‘?fll'.ﬁ ~ir[_1 H‘IGCHC wie unt
S toerder aufen iff, et en, dafy v . P igoung. unigt, qugleic) git Das frad ird e
& verden fann. & , foeil jon or Begin > 4. Bep'e | gletd) gibt ma D I0ird Inieder
g it Weite 0 it bag Tri n der Fahrt et epetiva 35 km/h | an entjpred
53 i ungen fi freffen otor . Dte Bori altet man auf den 1 )
i fﬁé' s i mbtbnt[géﬁo gen fiehe D 635/5. : (\é\xﬁﬁb jerjtort \Q,O& noc tu};:i]:llb‘gm bfll'f Y m;: -tl_“,{ V. Gang.
_ ‘} | a) @%?% 0{\\\\\9 ‘@@’3’ ;‘[iEh'fiqft aﬂ;grt;tL‘lerti lauft ?ln :l:'ili_.;:*tlff-“-i ']'U{_‘_*'l-hpl” 5af b
{it | o SRR 1. Bei 2 s A0 JOLLU B S 3 der IN
4 é\,}){\obuf dem Zattel PI &QQC’Q) " Q %QQ ﬁ?itl::g% Stetqungen L:U'i]:“:? Lol 'r1;1j:1ﬁ-, t?i-lw'\frﬂlift f'ﬁUi.‘l'[‘rJ‘;l:lt[L;[l;
‘ efinbli | (QYDREYE bl D die Rl dung flopft dex IN _
‘2\\ @.fmh[ﬁ}e ﬁwpp{u aB genonumen, |\ .t:??\Q ) k,o Q;O(\ lllnqgfc{m[ttn "“"t“ﬂllnqﬁ-l I“L’.L:“ 111:11'01{][5:] fnun_.;[ 1“1__ iotor. Sn
(%I.Iuﬂtﬂrflﬂﬂfgn begngﬁbf:ﬁel (15/1'§§\ der am [inf Q@ QQOCO 1 i[f]a[t et m“’ﬁi{t - i I;Ii’f“”“‘fff{mm ml-:flmdm”L"Hlmr}'n
Sollie. b Fublaltbebels bt g Al g & g 6. Das 3 e, ol B8 Sl ks Yricbroorts it e Ginge
Rfﬂbee?;tagl' Gang nidt gl e ei:;gicfbu[rd)@&%<\\‘i"®\i ebels, L‘ﬁiﬁ@ Tten erfolgt du I[HL s "1"‘”imm:1tz¢‘;% [erlm'
L b et : . )a tot Y s \ mun - oy O o o+ QU S T00LLE
um die Nlauen l:::[ émb 5urﬁgcf t?bg?ugrﬁfen' o fdbi -@i\\g\ 'Qﬂfif b@ﬁdhv;i}intt}Ih}wIt “‘cr‘om”“”‘“Hrctcu Q@%ﬁumfh;[n-
Eingriff su bri fuppelt ga iebt mat*das tm @frittem nbigleit bei groferen € ] s
mger, ny fury hatb cin gﬁdﬁlieitigentpglgcmhttu terden h}n!l‘iiﬁ!‘“‘ﬂﬁﬁ? nacd) od
Nl : Sthonun 5 usfuppeln auj Ly 1'1}}111{‘1;}:1\‘}“{;{“ red i joll
0%{\@@ | $Q*®@ uden, ie%ebé‘—;ciﬁrwbmurfc; %I}{[bi;”“E[b@&nifbt‘rcifmﬁginﬂ o3 il
c\@ {5&9 De.rh)enbe oy qung qrofen mﬂi?}?;\‘ﬁlt jetnen @I}r{; Hq OML
& & leidhteften ar tmmer den © Saug nehmen i woll gei3 darin
Q 2% en avbe $angs  bei i wollen
. & Q® itet. Gang ey LM weldyem D _rl‘lﬂnwhr
A O y berhehrt 1]t es m der Wotor ‘
O @\ \(\\\ >y ﬂllltﬂ“ 1 : ant
" & Q;»V\% ju fdalten, die
| .ﬂ.Qz {\\\'\"i‘s
i —— <C§§
®
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Supplhung f@[eifeuﬂgﬁﬁaﬁen! Nach furger Jeit are diefe 4 ?n[gg
der iibermafigencSiteentividlung verbrannt und miifhte her BVelag
evneert toexdet. Beim Schalten auf den nidyjt fleintren Gang
muf der Motor bei gleicher Fahraejchrvindigteit, int“Gegenjats jum
Sdyalten dn umgefehrier Richtung, ploplid me&? Umdrehungen
macdher als suvor, Dev Drebgriff darf dabew micht su weit ge-

<gj;;a@an toerden, damit dev Motor beim Austuppeln an Drehzah!
be

ehmen fann, wobdurd cin gevdujdlofes Schalten wnd ein janfter

o Ubergang exmoglicht oird, A

2
Die Handbremije (15/10) oivkt auf Si\lﬁ Borderrad. Sie foll fanft ug@%

sitgiq betdtigt erden. Die durd) den Fufbremshebel (7/5) auf das

Sinterrad twirfende Fubbremfe darf cbenfalls nicht su jtartSoder

plolich betatigt werden. LVor Kurben oder fonjtigen bon jveitem jidt-

baven Hinderniffen gehe man mit dem Gas juvitd und perlangjame

auf dieje Weife das Tempo, fo daf man miglidyjt ohne gubremjen aus-
&

fommt. o

Bet ftarfem Gefalle berivende man abived)jelnd beide Bremjen. Bei
langem Bergabfahren oder bei befonders ?tarf{ﬁ Gefalle jdhalte man
auf etnen fleineven Gang und benube denPiotor mit als Bremie.
Oft man gezoungen, an Straenfreuzun gq%bet Iegen andever Weq-
hinderniffe zu twarvten, fo fupple maer):onid)t pauernd aud, fondern

jchalte auf den Leerlauf. 2

Strafenfabhrt \o“’qp
R0 N

vnuechald gefchloffener %&@Effen oder auf glatter Fahrbahn ;g;@"

in Surven it vorfidhtig abren. Scdharfes Bremfen ift 3z oex-
metden, bor gefabrlichenStellen nehme man rvedtseitiq @a@fﬁneg.
wit fein Abjtand be[@ﬁ%gt, pann muitffen bei Fahrten in ber\@ﬁnlnnne
die Abjtande fo gref in Meternt fein iwie die %aﬁrgeicﬁurgﬁ%
km/h betragt.

tgfeit in
¢ nad) dem Strafensuftand wnd bei hiheren Ge-

2

fd)tpinbigfaitelﬁt der Yenfungsdampfer (29/2) mehr oder weniger an- |
3_115125511, pamit fein Flattern der Lenfung auftritt, bsiw. ift auch der i@ :;§$hs
@tuﬁt{ar@ er (23/4), der an der redhten Gabeljeite”betdtigt wird, ftarfer ¢ &
anusiehen. K N
\Q \Q \t\ \Q
> > N 2
RS R N
o 5O 0(32‘ o
& "o opn
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D. Pilege
> >

Eine jorvgfaltige Pjled : gq\nﬂ[)r[m_ﬁet neben jadhygemafRer }ttuung dDie
ftandige %etriebﬁhgi*atuhmt Des frades. Die uutmenhi%[@&‘ Subehorteile
und %ertaeuge@@% die Pflege find ald Audritjtung jebe{}igi\t rad beigeqeben.

Ginmal tm Sabr ijt eine Grundreiniqung desd .ﬂmh@@ﬁn befannter Weife
butd)g,-ufﬁ@"én. Dabet {ind alle {dver 311;1&11511'1[@1\1 blanfen Teile einzu-
fetten,\ﬁﬁ elgent ju entrojten und ju ft*.tteit[}q;\b@“’iur Anitrich des Kradesd
ift mubeifern. o

im Abjchnitt ,, Pilege” mut Eiutln\ﬁi’é‘it[idmt Ctridh gefennzeichneten
Brbeitert find nur in Wertjtatten ‘b{@\‘}lln{‘[}lﬂﬂll. Alle ubrigen Phlege-
arbeiten fann der Fahrer mit dexddem Kf3. beigegebenen Ausdriijtung
durchithren. \}fo
S dent folgenden ‘J’[bid)llitt@]’t iy verjchrenene Avbeiten ,, Reinigungs-
flitfjigfeit” angegeben. _'{{\kb)@l'ltl‘nwubfu ind it diefen Fallen alle bet dex
Truppe jeivetls bﬂrbaugcfﬁcu Reinigunagsilitiitafeiten e Wajdypetroleum,
wnverbleiter Kraftitoff ufw.
Bei newen Motoréit und bet foldhen mit new cinqefetem SKolben ditrfen
folgende @eicf;\@‘?fhigfuitcu wabrend der exften 2000 km nidht itbexjdyritten
erden: o0

it L Gang widt itbex 18 km/h

(}Qj\‘(\ rr II' ¥ P T ﬂ::l' kﬂ’h hl

0'\ e III' ' ' ry o0 knl. h
(;:@’\Q) rr IV' rr ' rr :-]'“ kn"lnfh

,\‘@Eie nadften 500 km foll dad Srad aud) nod) nicht ftandig mit Bollgas

QQ

gefabren werden. Man wird dielmehr nadh etiva 600—800 m Vollgas
pent Drebqriff tmmer iuigber etiwad jchliegen, damit bntii Strad \g\ufﬁmf[t.
Auf diefe Weife toird fifh der Kolben tm Jplinder gut mulauEi.;i)?: onacd
der Motor feine bog@‘.ciﬁuug abqibt. AN
Beim Entfernender Vergajerplombe ijt die Eruifulic(@%c qu fuvzen:
am 2Ama :ﬁ?tgaier jotoeit, dafy jie jamt tﬁﬁfgcuuﬁtcr noch) auf den
- Wifdfammerdedel aufgejd)rarbt fperden fng}ﬁ.
am %’tﬁigin:%ergaicr b3 3u der ciugtbrv{]tc}&&tﬂc.
Wihegnd der Einfahrseit find die Iautg@ﬁcit{%iilbeyjlid]t_burgeicbeuen
Jﬁgﬁ&ngen und Arbetten bltrt{)311fit131't*11:<2$'?ie Arbeitsitberfichten fverden
Q

v L] \X
emt neuen Srad beigegeben. To)
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3
a) ﬂ[tﬂttf)fl![ (S\Q)o ’&Q)
Der Llftand des Motors wird mit dem Mefjtab (4/12)igepritft. Der
Mepitadb ift out verjchiedenen Warfen verfehen. %&e unterjte zeigt
einent Olftand bon 34 Liter, die oberjte einen foldhen bon 1,5 Liter
an, D jtand von dev etnen jur nad)jten W i ent{pricht 14 Liter.

Ryl Clitand big jur unterften Waxfe gefuttfen, jo muf fpateftens @« 2

.nuy peiteven 20—30 km O nadygefiillt jwerden. Aus Oritnden dex ©
_Betriebsficherheit ift diefe lefte -ﬂ]tﬁg[i;@ﬁtt pum Frijdoltanfen nidt 7

O absuwarten. 28 X
7 Bei neuen Motoren und Motoren 'Mit neu eingefetiten Kolben ift d > D
erfte Ohoedhfel nad) 1000 km und dex jweite Olivedhfel nach weiteren

2000 km durchzufithren. Hievauf ift regelmakig nadhy 3000 km$Fahe-

ftrede das OI wie folgt 3u tedhjeln. Q%

Bei betriebsivarmem Motor beide Hljiebe (5/1 und 6/3) jowvie die Ol-
ablaBjdyraube (6/5) abjdhrauben und in ?Heinigung%gﬁ jigfeit aus-
mwafjchern. N

Olfiebe und Ablagjchraube iniedex einfcﬁraubg&% Liter frijdes
Wotorenol in den Olbebalter giefernt und ben@otﬂr einige Minuten

it Yeerlauf avbeiten laffen. Dabei iberjenge man fich am qedffneten
Cinfitllftugen (4/13) vom einwandireien. Arbeiten der Pumpe. Das

Riidfliefen des Oles aus dem .ﬁurﬁdgéjﬁufe fann durd) den Einfirll- &

jtuen beobachtet tverder. @

Das zum Durchipiilen berivendete Ol ift danach) abzulaffen.
WMotovenol wicder in horftﬁtifc@%’ﬁﬁiget Wenge einfitllen,

Beim Slwedhfel oder falld 31 fpat Ol nadgefitllt worden ift, Eunnﬁﬁj
bor der Drudpumpe einLuftjad gebildet Haben, weldher die" OI-
forderiung unterﬁinbeté%n diefem Fall [afgt man den Motor Jangjam
Ir._cufen, fchraubt depunteren BVerjchlufiftopfen (2/16) ab witd nimmt
bt? &eder {otpie Qjé"’.@uge]f beraus., Die Pumpe wird nq@@furger Beit
inteder Ol fﬁrkﬁn. Damit nun fein O unnotiq bexforen gebt, halt

nan die O ﬁ\tn-g, jobald Ol fommt, mit dem @%wnen ju und ftellt
o

den Eﬂlotg&n :

%Q)

2 o | C
b) Bergajer Q N |

l,.oq‘@rfibin--&anpelfnlbenber\g&%er i\?\;&’

\c;@‘ @pfite der SKraftjtoffzufluf ober.g@ Hauptditfe (10/12) verjtopjt 2 .S
jeit, fo entfexnt man die BVerbittdungshaltejdhraube (10/15), s 3

nad) die Hauptditfe frei wird und leicht herausgeidhraubt exdent

fann.  Diefelbe wird durd) Ausivajdhen in Reinigungsfliiffigteit

und Ausblajen gejdubert. Jur Reinigung der Ditfe dirfén feine
metallijdhen Gegenftande vermwendet werden. \&0@

S
©

S F
> K

@0
%

&
Q}’\
3 ST

N\ i)
(‘3(5}

&8
EBg\iqﬁ\ Sujanunenban adyte man auf die Didhtringe.
oé’ei groferen Vejdhadigungen find die Vergajer auszuwedyfeln.
@’2\? Amal-Doppelfolbenbergajer:

«
f& Gollte der Kraftitoffsuflul oder die Hauptdife (11/12) verftopit

jein, jo entfernt man die Verbmdungshaltejdraube (11/13), vonacdy
durd) Wbnabhme desrSchmwimmergehaujes (11/16) die Haudtditje
frei foird und IE'@Pbcrullﬁgcid)rnubt werden fann. Diefelbe oird
burdh) Ausio i Reinigungsilifjiglett und Wusblajen ge-
faubert. 31§;~%ieinigung der Ditfe ditxfen feine met’g\‘ chen Gegen-

ftdnde pexfpendet werden. X

&,
fBam@fummenf&;muhm achte man auj b;e{\@}c[;trmge.

%éé‘”\grﬁﬁeren Befdhadigungen {ind die ﬁqﬁ%{er audzuivechieln.
x§ xO

¢) gafluftﬁttex K
»5Nad) 1000 km Fabhrjtrede ift das Naghrftfilter abjunehmen, in Reini-
(}\6\  qungsflitfjigfeit ausjuvajden undS durd) Cintaudhen in Wotorenol

oieder gebraudhsfabig zu madgﬁ?. Nad)y dem Cintaudhen lakt man

bad itberfchiifjige OI mieberggbtropfeaz.
Q™
<
16. Tricbivert ,5\@

&

a) Antriebsgehauje o

Das %[ntticbégeﬁ%iufe (7/1), in bemt Ddie ntriebsfetten fur Eidl)tf-
majchine (8/3F und Kupphung (8/2) foivie der Stogdampier (8/1) m
Slhad Imden, mup von Beit zu Jeit auf feinen Oljtand qepritft
wer:ben{\é‘ﬁm Pritfen und Nadfitllen tjt ver E-cf;uu[mii)becfe[ (7/7)
1na Qﬁttfernen De3 Splintes (7/6) nb*]ulwl)m:em EEF Olftand foll bet
nidht aufgebodtem Krad fo hod) fein, dap d1e Antriebstette (Wotor-

sfetriebe) mit threm unteren Trumm ungefabr bis ju Halfte eintandt.

;\Q‘\C’ Dies entfpricht einer Olmenge von 0,125 = I Liter.

o ..
< b) Getriebe

Dasd Getriebe wird ntglgiiﬁﬁﬁtricﬁcﬁ[ bid auf die Hohe ded Cinfitllifupens

(9/8) gefitllt. %ac@x\ﬁaﬁa 3000 km ift der Olftand 3u fmttrgﬂf%rnn.

Bet enter grﬁnb@@;tn Reiniqung ijt der ynbalt ju r:nt\[gy@f‘tu und das
Gehaufe mit\(&%%inignng%i[ﬁﬁigfmt st faubern. N
© 23
c) Setten Q;\\) BN

Die Qgﬁricﬁﬁfﬂtc pom Notor 3um ﬁic'tmg@fmub ﬁl:r..?td}flﬂﬂitf);flli?
Im@ﬁf im Olbad. Shre Bilege exitvedt fighauj die Prujung e O
Mefides und der Kettenjparmmng. Ubex@ stettenjpaiien jiehe unter

&kﬁ}nﬁﬂﬂbiegungéuuIuvziiuug Biffer 393
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Die Hintervadfette )Q;fg burch dag Schaulodh (12/5) im Rc@eﬁmften

auf thren Sdhmiersutftand und Durdhhang (Bild 27 b und @) gepriift.

Alle 1000 km fithre man Ddiefe Pritjung duvd), ﬁagﬁfc jie nad
Biffer 29 d evdl. nad) und ole fie mit der Spriffanne i,

Alle 6000&% ift diefe Sette abjunehmen, tvie ntg@\ 3 reinigent und
neu cilgﬁ‘fettm. 0&“\*‘

Nad)-Entfernen ded federnden Verfdhluplattdhens (7/2 und 27/1) und
derausiiehen des Stedgliedes famn die @?te abgenontmen tverden.

£y

it die Stette abgenommen, fo twerben, Bie alten Fett- und Hlvejte

Q“é\ inumer jut betvegen, damit die Rolle
Nad) dem Trodnen ift die Kette in Sdhmierfett zu legen, dad dua

Crivarmen flitffig gemacdht wivd. Wuch jebt it fie wiedex I)igé\unb

hersujchoenten, damit das heife Fett itbervall hin gelangt. @o}\o

Die Kette nimmt man in halb erfaltetem Sujtand l';eragg" und laft

das itberjdyitffige Fett abtropfen. N

Unt das Anflegen der hinteren Kette auf das @}etti@éﬁttenmb U er=
leichtexn, entferne man den Dedel (28/1). Dasd gr Siderung des
Stettenverbindungsgliedes dienende Verjhlufpldttchen ift jo zu be-
feftigen, daf das gefdhloffene Eude desfelbenctit die Laufrichtung der
Stette tweift (Bild 27). 1Mm das Verfdhlufgplatidhen der Antriebstette
(Motor—OSetriebe) ift jweds @id)eruu&,f?egen Abjpringen ein Bled)-
ftretfen gelegt. o

Q)Q)

N

‘;D_ie Border- und @infcrrahuabg,@tnie die hintere Kettenradlagerung fktt@\
mit Dendjdmierfopfen verfehent (22/8, 24/1 wnd 25/8). Ein lefdjt{tz\i&en

diefer Yagerjtellen ift nad éfé‘ 6000 km erforderlich. O
\ N
18. Fabhrgejtell %,5\60 @&O
a) Lenffopjlager &\‘5\ 6\&&

}Bie .ﬁuge[{t@er gla/.‘:?) am Lenffopflager fiir die &gergubet jind nad
je 180 Gﬁ(m‘mtt frijchem Schmierfett ju vevjehen. Vorber ift eine
grundfithe Reinigung der Lagerung borzunehiten.

RS
b) &;ﬁ\e}tgabel ,&QQ

O
%\o“%te Sdywinghebelbolzen (13/3 und 4@‘11& mit Drudjdhmierfopfen ver
V) fei)eq. Cin Abjchmieren hat alle 500 km mit 2—3 Prumpenftofen bany.
loweit su exfolgen, bis Fett an den Schiwinghebeln austritt, Eine
‘Jlu_ﬁnabme mad)t Der untere, vordeve Federgabelbolzen (13%@5, der
stjdyen den Stogdampfern figt; hier darf nur foviel Fett“gegeben
werden, bis dasd Shmiermittel an den Runtruﬂﬁffnuug@“‘\'@l/é‘ und
?

ourd) Cintaudhen in Reinigqungsflirfligheit entfernt, dabet ift die Kette Q&X\ g

eIanfe aud) durchaefpitlt werdeirs”

- ¥ ] e " Ex oy
=Ty [ i "
. - I-F;‘-'qri'.-—'q:."l o
L e Wl . ’ !
¥ i

O

N

N A ‘r)‘}'
v®. P
N\

&

: 2
23/6}@‘1\1§ttitt. Dieje {nd auj der Riidjeite bed vorderen, unteren
g@&gabe[[agﬁré angebradht. CEin Verfetten dex surididheiben toitrde
e Stogdampfer wunivivfjam madyen.

TR 5
19, Bremjen
i é\\f 9An bie Vremsbelage daxf fein Fett gelangen, deshalb muf dag Ab-

jhmrieren Des Vorderrad- witd Hintervadbremsicliifjels (23/15 undi2/10
porfichtig exfolgen. Bevolte Belage find mit B{einigung%f[@ﬁ’g&it 512
reinigen, damit die \gb'c Bremswirfung echalten bleibt, e

\3 %\&‘

gﬂ. &anhs uno 8u@be[u}frt \}c&”‘

Die am E%t@c befindlichen Betatigungahebel 1'.;[),1@%31 man von deit
' . WA * ('r-' f"[ q%iu ,H ’ ,\} . A\S : e ‘}
Beit mit gtigen Tropfen Ol Bei Umm11[14:1%@111111311 ijt der Gaddreh-
griff(&%qmebmeu und mit frijdem Fett gejidft wieder anzubauen. Die
ﬁ}rgﬁ%uge mﬂfﬁﬁi@ an den ’El‘llfﬁd]]jlu‘rlm}lgff‘ﬁ mit Schmierfett gefdhymiext.
%@n Drahtzug fite Kupplungsbetatigued (9/15) jdhente man befondere
<Beadhtung, um den Reibungswiderffdid auf ein Mindeftmaf herabiu-
'

%)
o (b\) fEiéEﬂ. \2)\«
Ry .,s{@

Der Fup-Sdhaltmedanismus {gﬂ"-‘lu it alle 3000 km didf etnzufetten.
Dem einflappbaren Tritt (Z}Qﬁi sur Starthicbel und dem Fupbremshebel
gibt man alle 1000 km c@;&m Tropfen Ol
X
x

21. @ﬁf@ibil‘lbiﬂff“ﬁﬂﬁé\%ﬁt

Dexr unten [infdcan der Vordervaonabe Defindliche Wntried fitx den Ge-
fc[]minbigfeitﬁgﬁsfer (22/4) toird zugleich mit ber Nabe (alle 6000 km) am
@rucﬁcﬁmi&fxﬁfﬁpf (22/5) mit dex Schmierprelje abgejdymiert.

Q

\N

O
22. Eleftyfd)c Anlage
a‘\}o’ﬁid)tma[dﬁne mit lMinferbrecher

® e o) | Apane) .

C;\K Berjdhmute Schletffohlen wund verjdhmubier Kolleftor jind alle
\%f\ 6000 km zu jaubern. Sdymivqelleinen, Feilen, fajernde Lappen u. dgl.
N purfen hierbet nicht qu‘»}uunbft merden, Abgenuiite Ed}[ﬂi[fﬂ%};@ﬂ jind

31 ermentexi, Sifti@éf Solleftor uneben, dann muf er iy @ner ent-
{prechend auﬁgeg\i_@ﬁetcu Werkjtatt itberdreht werden. %Q*

Gletchzeitia Wb die Sontafte des Unterbrechers 31\123&%\11[1&11 und ihr
Abftand zupritfen. Der Abjtand muf 04 [i® 0,5 mm betragen

(jiehe ﬂ%} ‘Snjtandiepung, Biffer 27 k 2). R
QIHE&%OO km ift dad Nodenlager ded Untexrbredhers tvte folgt 3u

jdhmtieren: die geranbdelte Kapjel (2/13) yorrd folange gedreht, bis Ddie
ﬁeinfﬁﬁﬁffnung freiliegt. ievauf Jolange Motovenol emtropjen
“Taffen, big der tm Quneren ded Npdeénlagers befindlide Docht nichts
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23. CSonjtige Teile N

5 . - B p” . ; o
Nady gritndlichem Reinigen ded Kradesd find jamtliche blanfen mletaﬂtEtI%o
mit Korvofiond{dubfett 40 eingitfetten. Gelenfe und fid) bewegende

24, 4 %@ttnu?gm jum @@tizticrplan &S X
Bm Sdymierplan find Ddie ?Ibfd)mierfteﬁ\en eingezetchnet und in dex ﬁbeﬁ

- o Dol m & W, LT N e ST T g o el . - -
a B i it = RS TR N O g =N, [ e W A t Firng ant . Da g~ g L TN
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mebr aufjaugt. Sun ﬁtb[.uﬁ ift Dte geriinbeIte_ Kapjel miebe,\rg?ﬁunge
suciidjudreben, big,die Oloffnung pexjchloffen 1jt. \@0

Nach 18 000 km“odex bei ftberholung des Motors find di¢” Kugellager
der Lidhtmajdine ju faubern wund mit Wafferpumpenfett nen zu
jhmieren., Unebene Fladen der Kontafte des l}gﬁbredwr@ mitffen
Q
3

mit einaﬁ [ftein befeitigt werden.
o @
o) O
b) Sasmler K

*ridhtige Fitllung und Labdejujtand 51%@
ift durch deftillierted Waffer zu evjfe

ber Sammlexr fofort ivieder nadjuladen. Nad) Erreichen ded vollen
Ladezuftandes ift dasd {pes. Gewicht der Flifjigleit nud;augt tfen.
-
?
c¢) Leitungen und Anjdhluitlemmen oé\é\
Nad) 6000 km {ind alle Leitungen auf feften &,\QQ it itbexpritfen.
Orpdierte Kontaftftellen an den Anjdhlufflemmen des Sammlers
jind ju faubern. Nacdh dem Fejtziehen finddie Unjdhlujilenumen des
Sammlerd mit Korrofiond{duifett 40 eio etten.
X
o
%

Hebel ujw., die feine andere Schmicrvorvidhtung haben, find an bem%e#
weglichen Stellen mit cinig)eﬁ\ Tropfen O ju verfehen, S
Sdyadhajte Bereifung gﬁp‘te&)taeiﬁg auszuivedjeln und inftan\%ﬁ‘u feten.
Qederpactajden und Lebderriemen nutffen bon Beit ju Beitomit Lederol
eingefettet werden, O O

Alle 6000 km \Egﬁ% die Drabtziige obhne @cf)miemip{%[@oie folgt etnzu-
fetten: das obere Cnde ded Drabtjuges wird geldft und an diefer Stelle ein
Gemijch verr Motorensl und Petroleum jolange dangjam eingefiillt, bis
es am lgﬂ%ten Enbe des Drahtjuges austritt. &

Q Q
> P
{\

fidt , Sdymierzeiten und -vorgang” entfpredhende Aniveijungen geg&ﬁn.

A3 Shmiermittel find nur die fiir die Wehrmadht jugelaffenen it ver-

- enden. Jn der fiberfidht ,Schmierseiten und -borgang” find bgg@d)mierﬂ
mittel in gefitrjter Form bezeichnet. €8 bebeutet: ©

@ettieb@%l

\s\@%

{iberficht iiber die Pilegearbeiten

N e
Feal I-' fa
% Lah i
{ﬂ‘- ¥V !i:'l i
il T RN

S U LT
i i 1" - Q
SN

1hgs 0‘9
)"

.\Oﬁ%e 4 Wodjen (bet warmer %ittarur@gfter) ift der Sammler auf &

viifen.  Bevbunitete liiffigleit > &1 weldyer ndh

]

1009"
>

N\

en. it Flufjigleit durd) ng> &
fippen ausgelaufen, dann muf fie durd) Saure mit einem fpe;.. Se-

widht von 1,28 exfetst werden. Jn foldhen Fallen ift nach ‘EUID@@)EEH

6 000

@()
&
¥ 29
R

ﬂ]lntnreuig\‘o =, Motoreneinbheitd3ol dex Wehrmadyt”,

¢ — ,,bcrtmnlhif[} 5119{*'[ﬂjjt11:3§ Cjﬁ.“’fiﬂheii[”,

ferfett = ,pertraglid) gugelaffenes Cinbeitsabjdymierfett”,

fferpumpenfett = ,vertraglich sugelajjencd Wafferpumpenfett”,

»

_ g ST R
Yufer den 1m @d)nmrpgﬁ‘ ((Bild 36) vorgejdhriebenen ﬂlbid)tttiegj&%%eiteu
find Die nachfolgend sjammengejtellten *Pilegearbeiten regelswifiq vor-

sunehment. Sn depdebten Spalte ift die Jahl der Seite @ﬁﬂgeben, auf
\ Apsdaben ubexr die betref
)

o

ere
o;
O\

O Arbeit e Siehe
D > Seite
\ '”\\w
Spannung der Hintervadfette pritfend............
Najlujtfilter jaubern ......... CT Mt S p

- e W, il .

jende Arbeit gematht werden.
O\

Pintervadlette abnehmen, eppfetten ................
Lidtmajdhine jaubern, Rontaftabjtande des Unter-

bredhers prufen . . O o et wooas o SN RO R I

3
-

Leitungen der elebftjchen Unlage pritfen, gegebenen-

i’

T T A R e PR

Nadh 1e
4 Wodpen -

QO . T e
Drahtaitae obe Fettnippel einfetten ... .....conn.n.
: btaug \,\g‘ﬂ 3) PE

18 000 Eﬂgﬁ{:}&f Lidhtmajdyine new fetten ................
Ko

©s .
|Sammler pritfen ......... ETNR e | (gl | LR

o Qi
A
N
7
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26. “ﬁe\@"@ 0&‘%

it die Jnftandjepung find folgende ?Inmeﬁngen su beadhten:

W Stelle groferer Snjtandjepungen ag} Motor, Getriebe ufio. fumwn
2% Austaujdhgruppen verwendet merbeg Die tn Ddex Snftunbfeigun@ \3\\
antveijung angegebenen Arbeiten find nicht vom Fabhrer, fondern in

jtatten durdhsufithren.

Criagteile find nad) D 605/8 3u befteller. a}o
gur das Durdfithren einiger Wrbeiten ift ein Sonderiverfse
feben. Falls died nicht vorhanden ift, mitffen die ﬂrbettem@ut aI;nIth)en

Werlzeugen durdhgefithrt werden, \(\6\
S
27. Motor \%@\\f
a) Ausd- und Ginbau ded Motors @\\‘

1. fraftftoffbebalter aﬁnebm

Kraftjtoffleitung abjdrauben, Krajt ahlaﬁ'en, Audgleichleitung
[ofen, beide Schrauben der CatteEﬁe eftigung entfernen, Buqfeder
fir Sdywingjattel entjpannen, Hinteren Bolzen zur Sattelfeder-
befejtigung nad)y Entfernen @B Splinted herausdnehmen, vordere P
Behalterbefeftigung Indernb\ifhb Straftitoffbebalter abnehmen.

@)
Qj\

: ﬁntnebﬁgebau[&aﬁnebmen &

Sufbremahebel jamt Bremsjugftange abnehmen: gﬁamgﬂ

sugftange hinten g%u(%ﬁangen und Yagerbolzen abjdhraubers
Dinterra bzﬁuﬁfmuen (Bild 25) {. Biffer 29 e). @f&@
Retten f@t enn abnehmen (Bild 28). ol
Dinterdadfette bom Getriebefettenvad abuehmen: federndes
!'Bf:rfc[; %Iattd)en entfernen, Lajdpe abne[;me;\@ﬁnb Berbindungs-
alie @mu@fﬂ)wﬁen

ﬁ% te Fuprafte [ofen und nad % flappen: die 3ivijchen
linfen Tragplatte und dem ?Intr bagehauje befinbdliche Muttex

nut jo toeit [ofen, bis die Suprajt ftange mit ihrem Cinpa
(26/14) aus der Tragplatte fumm@Q— alfo nid) t abnehmen! B

SuBjdaltung abnehmen: %efﬂtrguugémutter ufa[d)mube(@ \»

Bolsen an Schaltjtange nad) Lojen des Splintes entfernen 1md
supidaltung (evtl. durdy leichte Edylage) lodern (Bild 26

Yinfe Fufrafte nad) Abnehmen ihrer Befeitiqu t
(vechts) herausziehen (8/11 und 12). ? ey 94@ SHEESAOL

q borge-

\,
o e
Q}

6 g§f\nﬁ unterftellen, sum Anffangen des im Antriehs.
geijaufe befindlichen Oles. ntriebs-

%Intrtef}égebuufcbecfeltmcf)ﬁfntfernenber’éﬁ ti :
fd)l:aubﬂn abnehmen, efeftigungs-

Didhtungen vorfidhtig entfernen,

Rupplung ausbawen: Nad) Lofen der drei Sedh hstantidhranben

Enmellen uno .ﬁettgﬁ?mb abiehmen (Bild 20). Jum Absichen der
inneren Supplunsicheibe verwende man den S’I[ﬁate\gés% 9743/

103 567 (%IQ;:%

Stofddanpier famt ‘“[nttuhs:fcttc%cfnbuu d Gnt-

fexiten @? %ef ftiguigsidhranbe abnehmen 20)

ste fgn radander idhtmajdine ﬁr[] iufcn dex Muttex
ag;it ei.  Hierzu Abzieher 95 513 muu@cn (Bild 32) und

Mntriebstettenrad jur g Iﬂ)tmu[d)tne famt Sette
N pon linfer Wiotoradyje abuehmen. ©

Antriebsgehauje nad @’11 exnen der Befeftigungdmutter
(8/4) abnehmen. @o‘“”

3. Auspuffanlage ﬂkﬁ?éf)lﬂfu*

Natter e Aus punt@ befeftiquitg (24/4) abjdyrauben, Strebe (6/2)
fur Auspujirobr Igt@n und Nbeviourinutter (3/4) am 3ylinderfopi
abjchrauben. <>

Dasd Auj- bgi&@’i’[bidjraubcn oer Liberivurjmutter jum ?Iuﬁpuﬁruljr
darf nur worgenommen werben, wenn der Motor falt ift, um ein
?Iuﬁmgeh der Gewindegiinge des Leidjimetalljtutens ju verhiiten,
ﬁicmz\\@’ﬂuﬁd]mubcn dad Getlvinde mit einer D(-Graphitmijdhung
beg@eid)en OI allein nidyt verwenden, da dicjes fejtbrennt.

4\@%& ptorunferxfchud abnehmen (Bild 6):

Nutter bom hinteren Befeftigungsbolzen entfernen, Bejejtrgungs-
bolsen mutr jo teit juvididicben, bid dad vechte Vefejtigungsauge
am Untexfdhub frei wicd; feinesfalld diefen Volzen gang heraus-
jchieben, jonft (ot hu untere Rahmenverbindung, nm‘\g@%cs
feftigunasj rhruu@éhu Unterjdhub entfernen, Motoruntexfehu ab-
nehmen, den hiwteren BVefe hqulmu[mI}Lu joteder Juutcﬁﬂ*ubcn und
Wiutter | zt\f abnjcheibe toieder aufjdramben. &

Ju gﬁ )t am Hebel fitt Venttlhebe L\@‘l 6) aushangen.

Ber v abuehnten und itber die beiden fffmu Rahmenrohre
hangen. Die Deiden bordeven wnd I)mtwm Motorbefeftiguigs-

Q?ﬁ};cn nach Lojen ver Wiuttern mtt[cuwm»thmfo die Matter (26/11)
D

cfermt und Motor nad) unten I]nmmﬁrhtn
Der Einbau ded Motord n}u[qi m wmaefehrier Reihenfolge.
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©32 — <
@@"Zf* i @@Q’
b) Abnehmen des 3!]“0 fopfed " O&QQ
Jum Abnehmen Hes Jylinderfopfes ift dex &raftftuffﬁeggmr ausju-

bauen. s\(§ ﬁ\é
%2 : | X
1. Sraftftoffbehalter ausbauen fiehe Biffer 27 a) 1.
2. &I-i@ertopfhedel abnehmen, cbenjo den E&)e%&\fﬁr Ein- (4/4) und

N
Q\Q

rigge‘% Bejdhidigung ift eine mewe einjufefen. Die Jylindertopf- B ¢
ern {ind ubersd Streuy anjuziehen. %Qg‘bem Anbringen des Dedels (O &

3 ;I' -

& /16) unten rechtd am SKurbelgehaujeitbersenge man fich), dafy die \2\@?‘ 0{ .

i,

R oy b s &1
i

A .
-
|-.'I-_—_-

i & beiden Gummididitringe auf die Fithrungshitljen bder Dlleitungep>’ o~ -
% gefdyoben {ind, tweldje jum Abdichten der Bohrungen (3/14 und 15).dn < 4
g der Olpumpe dienen. | {‘,5;\\0
1 . Den Drahtsug fitr BVentilheber ftelle man gang fnapp ein, foaﬁ der

- o
¥ R |
" - » e
P L e A A g
-
A L
h
aw Lt .

.,-.__
N = =)

Wiotor gerade nod) duvchgedreht tverden fann, tvenn b%g andhebel

e) i‘cnii[%}@&

(} . ' ,
E3 ift nur bet faltem Wiotor moglid), das Bentilfpiel ticdhtig su pritfen

éﬁifc{)en Kipphebel und Ventilfappe foll in faltem Buftand fein
O

piel borhanden fein. Jum Pritfen lodert man die Befejtiqunasmuts
gur Ginjtelffala (42 wud 3) wnd verftellt leptere fo el Segen i

Jylindbermitte — aljo beim Cinlaventil nad) vedhts, veim Ays B-

ald Wiberftand gitm Anjetien des Hebels (30/3) beim Ngderdritcen
ped Ventil @Ttﬁlftfﬁ dient. Sn qleiher Weife ife~ beim Aus-
. 2 - - " \?\“i““‘
bauen deduslapventild 3u verfahren.
4. LVentilfeder sujammendriiden.

Gy : : | L am redbten Surbel- O pentil nach linfs — bis BeT exsentrijthe Lagerbolzen den Ripphebed
. _ ?@?‘Iaﬁbent_d (4/5) jowie den Dedel 1‘2@ a U @ ufiiben auf die %ﬁ}ﬁﬂfappu bringt, a3 m;u ohne n#;T-‘_f) %Sggpaum
Saebaufe (4/16). S o : ¥ 7 G s - ogn feves am
) B | RS . ES iichen Caqerbolien hevausnehmen = ~ Widerjtand mmﬂt.@m cutter jur Cinftelljfala ift roiede-mut feftau-
4 Bire '{\o‘%. Die Kipphebel mit ihren E‘!éf“mfﬂg@ agerootjen : \2\%\‘%‘“ S siehen. Beim G | teIImjt__ut varvauj ju adyten, day bn@%cnti[ nidt
g é\éo 4. Bergafer abjdhrauben. ®é°' R \é\\c;@ E angehoben ift>Dies trifjt daun ju, wenn die Jiindfing exfolgt, was
g 5. YAuspuffanlage abuehmen fiehe Biffer 27 a) 3. ‘\Q(\Q) . mgnﬁam S ‘3]5921 der I“{ii‘é"[”'}'C-'fﬁ“filliﬂii“ (fﬂgﬁj feftftellen fanmn.
11 6. Bugdraht fitr Ventilheber aushangen. \é& gz} - %';é\ DEIE.@?({(;:I]:;ITC}][{:: 3 iﬂi:d;?tfa}:un De3 «-%&ﬁ}ﬁlﬁbfdﬂﬁ (26/7) om
.1: 7. Plutter fur %eﬂle‘thwbr (4/9) Tojen. Wertleidrohr uubQ?& Stof- i Softfe fidy einmal die Muttex b;r @iﬂiﬁﬁﬁﬂlﬂ tihrend bder Fahrt
.":[ | l'_tﬂngﬂn abnef)mtn (316 und 7)‘ : \{_.0\?}s jfr \@ ocfert I)ﬂbﬂl[, TU bﬂB elne L‘E.i't’[ﬁifi'hllhi g.‘fﬁf,}l'!, Stontrolle am warm en
&1 8. Befejtigungsmuttern fir Jylindexfopf [ofen (4/8){\@""‘ \(\@Qmutnr notivendiqg toixd, fo betraqgt Q‘%@’:pif[ am Ginlafventil 0,15 mm
‘11 ,:"_ Die mefeftigungﬁmuttemebfﬁr{Sgﬁnheﬂopf Q;tgitfitﬂb.;ﬁm 81;:.- | 5:; | @\)09 und am Auslafventil 0,25 mm. \O\}»
A jammenbai nicht jdhioer gehen, jondernt maw ity jie bis sum eno- B Man gebt bei diefer Cinfjtelluwy genau fo vor tvie oben bejchrieben
'[ il : gitltigen %Eftaieben m‘i.:t bem_ @dylhifjel ob Aerfzeng mit b_e':: @ﬂ}’lb 0§ ftellt jedoch dann bon diefer Stellung (ohne S ptel!) aus die Einftell-
& gudrehen fonnen! Lauft emne Mutter jéhiver, fo lodert fid) betm o A flala wm 1,5 baio. 2,5 Staithe nach anfen, wodurd 3iwijden Kipphebel
B Lofen derfelben der jugehorige @tes?g@k?,en, alfo borher fitr ein £ und BVentilfappe ein &Piel von 0,15 b3, 0,25 mm entfteht. Demn
S leid)t gehendes Getvinde jorgen. o0 -° B ein Stric) Ddex Eigﬁclﬁfﬁfn entipricht */10 mm Bentilfpiel. Das
9. 3plinderfopf abnehmen. N | @ Bentiljpiel ift befnadhiter Gelegenbheit am falten Motor 3u
fscter _ 2 & fontrollieren udd ohne Spiel einujtellen.
¢) 3"_'“‘9“? be3 3""”“‘“"&3(3}@ folbenbodens o il ,4;3} | Sum QIuﬁfgﬁcn per Ventile bermwende man dad LWerfzeug 103 616
:l-"'i; Die Olfohle am Bolinderfopi und Stolben it vorfichtig mit eiwem Bild 30)IDie Bentile find wie folgt ausjubauen:
Bl Winfeljdaber ju entferieit — Bentilfige nicht bejchadigen! 3%[&\ Ies 1. Dig'beiden Rundmuttern (30/5) auf die beiden gegeniiberliegenden
Liﬁ;t “het bmﬁ%&ﬁ der Rolben in die oberjte Eutplé@ e " \Q)@tehhnlgen auf{chrauben, die unterbalb bom Ein: und Ausdlaf-
il 8 > > g 2 ventil ftehen.
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E Beim Auffeben des Bylindertopfes ift daxauf jusadten, daf fic die . liod gut jefijpannen.
B R S e T e : | S ¢ © 3. BVeim WAusbau ded Finlafventils it der Lagerbolzen furdden
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(Fo Tinth 0L ' it F¥rajexn 3 De-
' ind Totigenfalld vorfichtrg mit ' )
? i%elﬁftnﬁg:g inﬁeba[tung Dex genauen.@tgbrmte. D Yﬁen.n[;
feqel find ei@%ﬁfm. Die Schleifpafte ift 'nacI) be!n njchleifen
begr %ﬂnti[&gtﬁnbli&) ju entfernen. Die [23%&% f:;ﬂcn nach
’ ' 1q f erden.
etiva gg@ﬁ—w 000 km immer tieder eingejd {g

Yusbarrdes Jylinders S
: Ebué%tﬂinbu fann nac) Lofen der bier ﬁgifﬁigungﬁntuttern (4’{11)
st sturbelgehiufe abgehoben toerder. _Das offene Kurbelgehinje

\é"‘ecfe man gleid nad dem Anheben Hed Jylinders mit einem Pup-

gebrochenen Solbenrng.

%)
ot ift beiderfeitiq durdy Springringe gefishert und
i ﬁ:ttn ﬁfg Ifz’ﬁﬁrftlfaernel einesd !Gpringringes’i I)erauégefd]igﬁ%gfmb Dex
Stolben entfernt werden. . o Sﬁ(;\:m i
| oder undichte Kolbenrmge jud 3u sen, D -
?ﬂ%ﬁﬁge?&ue Ring t?uﬁ am Schlip nod ﬁﬁen Abjtand bon
0,18 big 0,33 mm befigen, damit ex fid), %@%\1 er Heif wird, aus-
defuen fann, ohue su flenmen. “0% |
3. Die Ringnuten find von Olfohle su fdubern, was am beften mit
einent Stitd etned abgﬂbrucf)anen@&oI_benrmge@ geid)tgf)t. Dabet
darf jedod) die obere biiv. undere Ringjchulterflache tm Kolben
nidht bejchadigt werden. &
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h) Ginbau des Solbens und Jylinvers B

o

Der Kolbenbolzen it vor dem Cinfithren gut qeolt uu’g\@\)ﬁir
Sidjerungsring angeb\m%t. Man itberjeuge fich, buﬁ beide Sidy ungs-
vinge qut in ibren. Mtten fiben. BVor dem Aufjdyieben bc%%t)lmberé%

N

find Ddie Stolbenxirige qut mit OF A . .
porher fo 3u gi‘?f)en, dbafy ihre Sdhlike gegenjeitig berig@?ﬁfmb.
i) %etgaiﬂé}&*%”
Die Q%ﬁgufereinfteﬁung ift folgende: o
\%@\m Gragin-Vergafer KE 20/468
{&Q} Hauptd A |
Ceerlauf 134 Umbdr. offen. Schipinmer: obere Rille.
BeimAmal-Vergafer W 74/437: be

O
Ditfe 75, Nadelftellung 2, Leerlaufditfe 174 Umbdr. offen. O{é\

Gine Nachjtellung des BVergafers ijt felten erfordexlich. An \I Ditfen

bitrfen feine LVerduderungen vorgenommen iverden, m%}@ find nur

Originalditfen zu verwenden, Die Ditfen {ind nad],or@‘et Durchflhif-
\<\\

5 : Q A |
I;iminfall\g@\ ann, 3 B. Stude bon emerg) S Q\\é\O ;1%

(\@’&Iegt und die eingelnen Teile in cirlzq\%,
@)% feit ausgetajden werden. Dig,Pitfen unbd Leerlaufbohrungen find

e e
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perfehen. Die Kolbenringe find
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itfe 90, Leexlaujditje 29, Q@\belbiiie 11, Nadeljtellung 2, \)\@
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\é&“ parf in eingebautem Bujtand 1

& 5 5
>
o
meng&@ﬁ%ricrt,_ Die Leerlaufeinvichtung ift nuy am warmen Moto
eingujtellen, da eine Leevlaufrequlievung bei falten Motoy :

| o | e ater Det
waumgelaufenem Motor ein 3u fettes Gemijdh evqibt. i _i_!pu
Leerlaufes hat bei laufendem Motor u Qﬂfd?ehen. e Cinjtellung

O Der Gasgfchieber ift mit Hilfe dex Gasjdieber-2Anjdlagidhraube (2/
Qé\ su offnen und die Xeerlaufbegrenjungsichraube (2/7) a?lirfl)&blid)e :Eufcgjgz

jhrauben. Die Motordrehsabl wird fid) hierbei exhihen wnp
durd ulImaf)_[t_d]E% Sdhbtefen ‘beﬁ Gasidieberd mit ?wt ﬂt.ré
jehraube ﬂ;:er;wgert@@?erbe;,dj i3 der gemwiinjdhte Leerlauf Cﬁ}i:c[] ag
richtige Verbaltnis der Schieber- wund Luftitellihraubesteinit
erreicht ift. Qx%} 1% Q;{\Eﬁ mjtellung |
Die Nadelftelfitig wird vom oberen Ende der Nade 3ablt. Die Nadel
darf in det”Slemmieder feine Lanqsluft I)a'bel.tgmﬁb muf, wenn fie

O ’ |
ausgejfagen ijt, ermeuert terden. Die hauptiadhlichiten Nadel-
ftellungen find 2 wnd 3. Jatptiadficften Rade

\gs(_ﬁ’e gritndliche Reinigung it fitx emﬁﬁﬂnanbfreic@ Arbeiten des

Bergafers von Jeit ju Seit unerlﬁﬁli%@ﬁer Bergajer muf dabei jer-
reei jauberer Reinigungsfliiffig-

mit einer Borjte ju reintgen . hnd durdhzublajen. Steinesfalld darf
hiexzu eine Nadel obder eiu@ﬁ‘\gerid}tfter Drabht veriendet werden.
Bor dem ?Iuﬁehmnbemc[g,ﬁcn 008 Vergafers merfe man fid) die Nadel-
jtellung und die Stelliprt§ der Leerlaujbegrenungsichraube,
Beim %ieberunbthéqh ved Vergafers it auf einen abjolut dichten An-
ichhitg qu adhten. @
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k) Gleftrijdye Qggﬁﬁitung

g QIIIg\é‘Cﬁteinw

%gfii% Sudyen nadh) Fehlevquellen ijt nady dem Schaltplan (Bild 35)
@git becfabren. Vor Veginn jeder Arvbeit an der eleftrijdhen Anlage
22 ijt dex Stromfreid durcd) Lojen der Leitungen am Sammler ju
unterbrechen. Werden andere Leitungen geloft, dbann find fie ent-
Iprechend i zeidnen, damit beim Bujammenban die ridtige
Sdhaltung geiniibr[cifigt bleibt,
ﬂicf)tmufcbinwg;‘ﬁ‘%uit Untevbredyex
Befdyadigte Tei@Tind durch nee aussuwedyieln. Bejhanbate Regler
purfen nur\&tﬁ‘”‘einer Werfitatt ausgetaujdht werdenadie itber ent:
fpredhendecPritfeinrichtungen verfitgt. Nacdh) dem< Sujommenbare
1|t die Yuhtmajdyine mit Unterbrecher jum Moyt new eingujtellen.
Die égﬁuheinftelhmg (Frithsiindung) betragtol0 mm b, 0. T. Des
.ﬁ‘én@. o
@Cﬁé Enifernent von Unebenheiten aufeden Unterbrecherfontatten
mystmit einer jaubeven Bofd)-
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| to orfolaen. <ym audgebautent Jujtand find die Unter- < ) N | |

m::fiﬁ;&e rnu% oiemt Olftein abjuziehen. Nady dem Glatten 3 @?d)a{stffﬁngﬂ (22/1:;). o Getriebefdhalthebel durch Entfernen des Ber-
":fb bie lnterb corfontafte von den Olviiditanden jue Yeinigen. e b%}@ungﬁbumnb (26/5) 3u lofen. |
A g @ und Qindierje (’3@ ﬁg@obnnn [_ncmgt man den Getriebejhalthebel und ebenfo Hie e i
i u . é\s\o jhaltung in die Stellung ,I. Gang”. Lift fich mun dev Berbindungs- ;

bolzen jur Sdjaltitange nidht hineinjdyieben, jo ift die Schaltftanqe

" Gine bejhibigte oder durdygebranute Jitndipule iftDurd) eine neue RS
e ; nad) Lojen der Gegennurtter durd) Hinein- bz, -\f'!ﬂl‘ml%bt;%g\ Al
It

Biindferze dev Cleftrodenabitand nidt

orfolitn, Stimmt an det H
61;; sann ijt er durd) Nadhbiegen auf gg@ﬁ:g 0,7 mm toieder »
y O

i B fitvzent Dato. 3u verlangern, bis der Verbindunqsbolien obne wériens-
vjhtig gu jtellen. K ' - jperten %ibi:tftun$g§1trcbgcﬁecft erden fann, Eiciclb%&ﬁriiflxtiq

@5\ nim et ‘Q>Q' A " R pimutt man [}li\@«'ll _bcr Stellung: 1V, Gang vor 111\15-\‘initt;:[t die
& St bur & Na dladen dex Saheauﬁgﬁgﬁ nidht auf rvichtige Hohe zu A ; | @?&m[tﬁange i befprochener ‘l:ﬁfmic bmn*t aus, bn&iﬁmrﬁ der Ver-
s pindungdbolsen sum Schaltgeftange in beiden Schaliftellungen (I. wnd
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N pringen, dann miiffent die eingeluet Jellen unterjucht wund in'[tqu@}cD 285
qefeft jperden. ‘ <
b. @ttumbtthmuc{)et und Lettungen
rdhaebrannte Lampen find ?urd) neue ju erjel;gn.
2;211?5 an den Lettungen mitffent redhtzeitig 17011&1‘\5@*0'0&1: aus-
getoedhfelt werden. \,\<\\®
2

i 3 IV. Gang)”mit der Hand durdhjchieben lakt. Dte Geaenmutter 2uy
e .. (e S e ;

Schaltitange ift nad) exfolgter Cinjtellung toipder qut feftsuzichen und

ber@&rﬁmbung%ulaen purch Scheibe und ‘;2'::<ﬁTiut ut jichern. Halt dex

eite ober anbdere Gang trofy vidtiger Grgeinjtellung nidt, jo drebe

Cnan die Stelljdhraube (9/5) dex 'Edlgﬁf{ucrricﬂg[unﬂ nad) Lofen der

& : Rt e 2 A 5
é\é‘ Gegemmutter wm etnen odex r}un;[\ggﬁ’wiunl‘m:ﬂnnqc binem. Nach er-
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? B 98, iﬁebmtﬂ oo it oo folgter Nachjtelhing (S’mgc111n11tt\%§§fﬂi”ni::‘m:r qut anzichen.
s, . A N O

¥ a) Supplung 3 , & 99, t Q

i: " E!Jl;bt fich nady langevent Gebraud) ein Sdleifen der S‘Egppluug be- % @0 k. Samfloect (;3 (Rt

f 5 merfbar, fo Bat in den meiften Fallen Jie” Druditange infolge Ab- e a) Borderrad herausnchmen (Bild 22)

| _ , o ),

1. Srad auf :i‘!illtﬂ]\.'iﬁ'\fbﬂ und BVordervadftander ftellen,

e : ; iel. Der Drabtzung (9/15) L
it nubuna der Lamellen nidt nehr geniigeid Spiel. Der © oRd A &N :
% = ijt %ﬁﬂ?l mit Hilfe det butdjbnmtz‘%&d’muﬁe nady Lojen der Gegen- e s 2. Drahtaug am@Bremshebel aushingen |
e b ¢ (9/12) dexart nad}auﬁeﬂe@?‘ af am Supplungshebel (9/4) bei e} ik e st b8 Gelbioindialeiisimel ' |
Y mutter (9/12) o0 Xy SRR ¥ - & 3. Daltejdhraybe am OGchauje ded Oejdhwindigeitsmefjevantriebes 4
cingeriidter Supplung nod) eimHein renig Spiel vorhanden ijt. Rad) o i entfernen. | |
= exfolgtem Ginjtellen ijt die @egenmutter fvieder gut feftsuziehen. O | '\}5 : R 7 |
2t @ﬁﬂtﬁift bie Supplung tgﬁﬁtitf)ﬁget Einjtellung, jo bejteht Iwgg\‘zbie 3 4, Beipe Adysmuttern lofen, 1Intcr[cg|rhtthc aus den Fithrungen dex :
11 Miglichleit, den gghgtp@?ui su erhohen. Bu diejem Bied [ojt apan die e[enben herausnehmen, worauf dad Rad herausjallt, L
. {08 %Iiﬂid)m{lﬁfr ni:gm(i die Siderungsdjdeibe (8/7) ab u@?\;jiebt Die b) \%@‘therrah nadyjtellen i
i B drei Sedhsfantichrauben (8/6) QI“‘I’[H‘ t;__Btg ng?g' 3?%%;2?&22;9 (:;fﬁ' Vorderrad Herausnehmen (jiche Jiffer 29 a). |
% | bes notigen ges fiic a3 Entiuppern ‘utfen , ,A 55:\ 2. Linfe Gegenmutter am Gejdhmwindigleitdmeijerantrieb lodern.
¢ federn mut o weit nadgefpannt werden, bis der umgebogent Rand dev N : SE Te
e D ﬂaeﬁr\ »('2(}/19) nod) 4—5 mm Abftand bﬂg&ﬁbt augeren Supp- g * 3. ®ehauje des Gefdyivindigfeitsmeffevantricbes fejthalterr, Lorder- !
?;ne ‘e (20/14) Bat @ X , acdhie air dem red@}\eitig angebrachten Flachfant brcheq@ﬁi% e |
f‘!‘ | ) Austoedhieln ab‘genulgttzt bsiv. [&)uh@é)ter Qamellen muf Ddie mit gan; tvent%@mtewiﬂ Laut. Qﬁ’
%PL | Supplung auseinandergenomumen m“ﬁ@‘? gn diefem Sall find die | | 4. ¥nfe @cge&ﬂglttcr feftsiehen, dabet nodymals t\agg‘:m’ Seitenfpiel
%Et : %\&\hm Sechstant{dhrauben (8/6) gany suctofen, orauf die Lamellen unb@ S5 pritfen. & a‘i‘\
‘iE | 7 dad SKettenvad abgenonumen iverdewtonnen. > N 5. Bordepxnd  in umgefehrter  Reibenfolae 9~«"L*i:tbﬂltﬂ11 (frebe
£l b) Geiziche oy 8 SifL@ 9 a) und Deide AUchsmuttern miebcrﬁ\\ﬂ%t feftstehen. !
CEN | | D S et AT
bl Stovungen im Biexgangqetviebe find i beheben. Sollgn nad) 1 ¢) Hinterrad herausnehmen und cinbaunen (Bild 25) ‘
h {&ngetem @Fbmmb eingelne Gange b i @emu?iptmgéﬂﬁj Iq??'biii | 4 \y?g}@tedad)fe nach Lojen der Weutter I}E}g.‘a%;i;?’-‘iifhﬂn. 3
. ift juerft die Gangidhaltung ju priifen. Ju btefem{& i | A2 Smneres Slufitii ﬂﬁllﬂ}llltlt.f\@&g}“ :‘5
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| &S A
2 39
N "'- qu§i1911b011 Dintevradfette
exjdhichung nacdy ved)ts Jret. | 4 |
3. Hinterrad wixd nud&ﬁncr feitlichen Vexjch Y 9] dtf) ) i;fl& 3 2 ch]mﬂﬂd]hﬂﬁ[ (12/5) abuehmen. Spanuband fiic Rettentaften
4. Beim Eﬁtebercmﬁgg des %T“ffglffg:: ‘ﬂdﬂi‘lfn N(I‘-’l/i'l)i ]ff(a e a0k i 2 durd) Lojen dev unten figenden Spannjchraube (12/3) lodern.
und dem ﬁftt@fﬂ ager befinolt silyring ?\ | &s\o‘ 2. Gtedadyfenmutter (24/3) wnd Mutter (12/9) zux Stettenvadlagerung |
d) Reﬂcuimnn{f@ - | & Lojen. L
Jur Bea tﬁlg! By 3. Stette duvch qurd}m@{qu Sujchrauben dex Stettenipanujcduauben ,,
Sede Sette muf ctwas durdibingen, fie dar qgﬁ, unter Spanmung | | (12/7 und 24/5) nath Lojen ihrer (Hbuqunuuttcr auf llfi)ilqk[j/%“ult[)* 3
1 ‘ﬁg Au ftranmm laufende Ketten f e einem exhobhten Q\?\‘- hang (etioa ‘)g ) bringen (Bild 27b wnd c). o) ‘
i1 @ugerberfdﬂﬂﬁ fte vevsiehew fich m%& nnb aben einjd)l. dex Qyﬁ” 2 4. Settenjparnjdvauben durd) Gegenmuttern fihern, &
g | \0 Kettenvader eine furie Lebensdaer. Kg) \\)@2* ‘C}&\ D. @tecfﬂdl}@(ﬁmttn und Puutter ur étetiuuu‘ﬁiq@uuuq qut fejt-
X Doy Stettendurdhhang foll in dev Yttrichsmitte, D. b. pifcdhen den X 5ICfJEIIQ
| beiden Settenradern, ettva 2 em betragen (Bild 27 b und c); ‘T{J&C\b\ ¥ | 6. @pq@itfc‘fnmlbe fur Spannband am Huttutmﬂmt fejtatehen und zum
24 fursent Setten, vie 3. B, bei dev Magnetfette, etiva 1 cm. C}@ : Q@ui}, Sdaulody mit Decel toiedey bew d}TuHuu
= Spannen derx ﬂ]lagnet!et te (Bild 26) Q«Q’ . %3%{3 RKetten, die ﬂ[nmcumm nd dieCHinterradlette, bdiivfen an
;{ 1. Re d‘) t o gu B Y a it 0 [Die“ und l'[ﬂl:[} I]HltEII HGDDCH wam]id-)u[ &%IHEI‘ Stelle o [] 1ne lllfl.][){'ll[q 1L'l'llIL$T, veshalb wber Jeae nan ]If[ :
;,t'.}fj:' dber [infen Tragplatte und dem Antriebsgehauije befn ¢ Muttex (\@ > yoibrend eines Stettemumlaujes, daf die Ketten in feiner Stellung
V4 nur fo weit [ofen, bis die Fuprafterjtange mut thrE%\é\npaﬁ (26/14) & Q)"}C) ipamen. Gevade bei unqlc!d)mngtq bﬂrﬁjnqencn Ketten adhte man
i.a | aus der Tragplatte fonumt — aljo nidt abnebq@u ‘ darvauf, dafy im fpannenden I Lyirmm etwas Duvcdhhang vorhanden {jt.
5 | o Fufidaltung abnehmen: EBefefttgung@ﬁutter abjdrauben, : Voxr dem Aujlegen neuer {sﬁcn jtud jtarf abgenubte Stettenvader aus-
& Bolzen an Schaltjtange nach Lojen des Sylintes entfernen, Fup: utedyfeln. &

ichaltung evtl. durdy leichte Schlage Iucrc,g%

S Saral

e) NReifenmontage (*ﬁtlpc‘ﬁij

% | 3. Beide WMuttern (26/10 und 11) I“ima o2 S der Mitte d 37 \‘Hu"ilc[qut befindet fich eine vertiefte Rinne, das
: 4. Lidytmajdine in Pfeilrichtung wit dent Boljen der linfen Mutter Qf\‘ jogenannte Tiefbett, wabhrend die erhobte Anjlageflache des ﬂuuuu
i fhwenten und vedhte Watter inggm: feftyiehen. \\5’0 3&3[(}011]&11:[{2;“ gentannt witd. Dad Tiefbett 1ft erforderlich, wm Dbdie
R 5. Spamnung der ED?nguetfettgoﬁu der Sontrolloffrung (Bild 7) Des o9 : utnbibmf}temlaqe (nicht dehnbare Dedenvander) der Reifen itber die
2 Antriebsgehaujededels épﬁ‘lfen pie  Yidhtmajchne entfprecﬁe@ 3 yeIgcngﬁ"’nbu 3t [umqeu Wenn namlich der Drabhtioulft von derx
4 {dwenten. gtheﬁ*]@t[tﬂ auj etner Sette der Felge tn das Ttefbett gejchoben wixd
# 6. Stimmt der Sette ﬁ!rd)bang, dann beide BVolzenmutterny <€"G"10 ] + (34Ya), getoinnt man auj der anderen Seite einen entjprechend grofen
) und 11) qut fcft et und in citdgangiger Folge die % thaltung & rﬁbtelmmn der e3 ermoglicht, die Decte 1tber den Felgenvand hiniveg:
> und die ]:Etf)tex@.lﬁtﬂﬁ’ﬂ pieder anbringen. \0 i \\Q‘ “aubeben (34b/Pjeil). Keinesfalld darf der NReifen mit Gewalt auf-
lf R Q?r Antriebalette (ElJlntnr—@etr\(@E) (Bild 9) 3 | \\y{\o gebradht twerden, da jonjt die Drahteinlage vetft.
& | 1. Beide wttern der Getriebebefeftigungsbolzen Q@?B [ofen. O'é‘ ®<§\ f) fiberwadien des Luftqm\dcs S
E'ﬁ | 2, @ ¢ durd) Drehen der Verjtellmutter @ﬁ) tn die gewitnjdhte @G &0% Die ridhtige Lmbm{imrq ved Reifenluftdvudes ijt Imfhtmf At einen
‘j 11“9 bringen. Durdyhang am @&Jm\@% (Bild 7) des Antriebs- {«0 o povjeitigen L ’*’-'icu\( if 31t verhinder. >
% \ a[)aufehede[é.‘ pritfen. \§ .@‘% Der Reife &N
= | SOl ex c:fmbnyf&’ betragqt: N
¥ \2\(33 Nady erfolgtem Spannen bdex .ﬂe&(\é‘%mbe Diuttern Ivieder {ehr \§9 \2\\, 5 @h%“?iﬂrbermb _ S | mﬂ:u
i frajtig ansichen. L8 1, :
5 | 5 cam Hinterrad, je nad; -ltlt'l]llllll] 13:~1 1,75 atii
Cofern das Getricbe nad) mehrmaligem Settenjpannen 5tem[f&ﬁ> v aae @? h 1 Stk
3 nad) hinten gefdhoben ift, fo fann eine Nachftellhung der Sehalt- | Die.Neifen werden mit der am Rahmen. ohnqa{}uurﬁtm Luftpumpe |
jtange erforderlich werden. Jn diejem Fall verfahre man @f@‘untet 19 (Mf?) aufgepumpt. Man jdyraubt das auy dem Ventil fiende Kapp- |
13 Jffer 28 b bejdyrieben. ‘ Qﬁ)en ab und dafix den AUnjat des ‘i‘#l[l@ﬂll]fﬁ[ﬂlld}fu ait. :
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'j A it der Luftdrud zu grqﬁ)oober will man die Luft aus trgend qi,ﬁ\m
; Grund ablaffen, {o bt@ man mit demt Finger auf das fidhtbare Ende
des Ventilanjahes g&r jchraubt den BVentilforper heraugd, mobet man
das umgefehrte Lentilfappden als Sdyraubensieher bemnbt. Nadh

dem Cinfdjra fon des Ventilforpers und erfolgtem %{@Tpumpen Des
Neifens iftﬁ% Ventiltappden unbedingt mwieder a\g{auid‘)muben, da
es als Didhtung bient. %@0
%Inmsgﬁ?ng itber Meifenflicden enthalt das bci[\'ggﬁénbe Flidzeug.

) Ega@)fttﬁen der Bremjen | @f&Q

@é%ie Bordercadbremfe wird durd) die éqﬁeﬂnberte Sdyraube (23/7) nad)
Cofen der ebenjalls geranderten Gegentiutter nadgeftellt. Das Vorder-
vad ift dabei aufjuboden, um pritfen 3u fonnen, ob die Vremge"
baden bei geldfter Bremje nidht an dev Bremstrommel un[icgcné\@%

fcbleifen. Q..Q’

Die Hintervadbremfe hat am hinteren Bremshebel auf der Byemsug-

ftange eine geramderte Stelljdhraube (12/12), Ddie burdk‘%\%eberhmcf

geaen felbjttatiges Lofen gefichert ijt. S

TWirfen die Bremjen trog Nadyftellens nidht, o fﬁn\g& {ie perolt obex

der Belag ftarf abgenuit fein. Sm erfteren Fafl ijt der Belag mit

Reinigungsfliijjigieit su entfetten, bet ftatfer& ubung 3u erneuer,

h) Nadyjtellen der BVorderradgabel ;\C(‘{b
Rorhandened jeitlidhes Spiel 3ivijchen ent Sdinghebeln wird durd
RNachitellen dex drei Bolzenjdyrauben (13/3) nach vorherigem Lojen dex
Gegenmuttern befeitigt.  Jtad) E(}o‘fgtem Nadhjtellen mitffen die jed)s

gedreht werden fonmen. (@Q’

i) Verjtellen der ﬁniaﬁﬁcg?%i[b 29) .\OQ@
Sm Falle einer nucgﬁenbigen Berftellung dreht man bie-gﬁa?cfiﬁen
aus be_t aagred)ien Stellung heraus, jtretjt de @Summifgf’e‘n ab und

jept die Aufnafneplatten je nad) Wunjd) vor oder g;ﬁshriicf. Jhun

jchraubt manlettere ieder bis auf einen halben Qig%inbcgang feft,

ichicbt die, Borher in Waffer getauchten Gummififfen auf wnd jtellt

<

_ - idlieplidydie Stuniefiffent inieder waagredht. °
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