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\Q\Q ity umbrggﬁngen i bt Q\\\\‘O \§Q . %urgermb g o O$(;') .« . Sdraubenjedern (in der Gabel) \?\Q 71#.
' P , R SR B P Seitenwagenrad oL . ... . Rohriederung (witt wie sru:ftog@%mmnm R 5
‘ e | (%@‘\ \2\@ | @ @etteumagenbnag@ ...... Blattfedern 1+ T v
Fafrgeftell & s Q¥ ol Sdhwingjattel S
PADOWR <l T s e mebrieiliger -gefchraubter Rohrrahmerr Bremien %}o{\ \}Q | ::"'*-"
T AR Sp T S R B 2 jujammenidicbbare @abelbufz@@} | | Xufbr gﬁ‘e _________ Sttradbes ag? bin S e i &
(Telejtopgabel) Q2 - Q2 ‘ wagen-Rad lﬁﬁenb E
¢DerN (in ber Gabe Q g 7
ETRRER. 0 d s e oA T et 3 Sepeouta] § \t;} @@ﬁabrem[e ......... @ﬂ[brem%@’hui LBorderrad wirfend
Slopbdmpfer . . . - .o vk poppeltivirfende ﬁ)lftuﬁbq(m fer O g
| disudtole v e i e % 16
ARRPRENG 5. ¢ =k AR @in[d;cibentrndent;a‘bplung {\\é\% geigfengrﬁge Sy LAY AES SO %{] 16 (Gelandeblodprofil)
Wedjelgetriebe . . . . . . . . . . BMW-Jahn ;? etriebe <§‘Q Sltbend 2 | e @Q% sthets iinb. SeitentwagensRab
mit emgch@t‘t Gelandeiiberfeung \&3 &7 1,75 atil i
&Y - 8 Hinterrad 2,75 atii it
‘*@ie[anbcfdyaltbebel auj 4 4 i
@tmﬁeu Geldnbe” Q)f§ erTUnG vor w il Q:f\& ..... Sandlenfer | ?
corz et & | 3 enffopilagerung . o°. . . . . . Gdulterlager it
Jabl der BVorwartsgange . . . . &\fé\ 4 4 @"3 Q\@e (2 % 20 Kugeln mit 6,5 mm Durdymeffer) 'é
Japl der Riidwartsgange . . .o 1 1 ({\Q} el 13
fiberfetungen’) & & Borjpur (@ettqn?nagen) ..... 0 —10 mm f&
1ABENg s N AN e 3,22 446 (© | Nachlauf (M%erruh) ....... 45 mm i §
O Gap. L SR 1,83 2,54 ¢ | T T S R e o R 1444 mm
B OB s TR b 1,21 1,67 | SpuRietle s e s e 1180 mm £
S0 Vel SR 0,90 -C;,*@*i @tu&g\%eﬁ T R o A 93 mm i3
Riidwirtagang . . . ... . . 2,41 33 | 2
| | S | \\\
anwerfbcbq{\ ......... 2,91 Q:;}\ 4,03 | L Q
Par. (.Befd;mt’ﬁhigtetten (\f" QO in}% %abraeug O
R ORI R et 22 km/hs> 14 km/h o ol SRS AN |
| 2. K@ang ___________ 44 k@l}l 24 km/h ?\&» ‘Cjé’\ Lange (mit Geitenwagen) :\;:E} ...... 2400 mm
1 i ﬁ}s\@ang ........... 66 @h h 42 km/h O}Q\Q . o Breite (mit Eeummagg?\» ....... 1730 mm \
; o Wy L A SR 95 km/h 65 km/h P Pobe. . . .. é?\; -------- 1000 mm oy
f : Q&O(:\ ; ,‘Sﬁ)(\ x“g\
| 3
9 __ Drebzabl der treabenbe@\;‘[ﬂelle
I ‘ . __ Drehzabl der treibenbden IMWelle &> It D'INQQ&JEO Ubexfefung 1
) 1t. DIN 70020: Uberfegungi = 2 _
; ) legung Drehzabl der getriebenen Welle @Q” ' pesant oe getmhgmn pouls
&”‘E&Q ?
&
"
| $
& <>{\
¢ 2
-._I Rt 2gios " : : : . : |
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endefreid nach lintd . . .9 - - - 4,7 m Durchmefjer

nady recdhté . . - . - 3,6 m Durdymejjer

T A M B o AT 275 mm 3O : « o7 o .
gzzgf?:i?:iltt: S a iy fenaly 150 mm B B. &etathcid’rethutlg
. 420 kg (einidl. Eelitnmggmj |

= " - A e
r‘-\{TI‘rr'l il [ T =
g

Petriebsiertiged Gigengewicdht . . . 4= S D t Motor
Buldfjiged Gejamtgewidht . . . - - 840 kg (einjdl. Geitenwagen) Xe g
’ i : ”“3;& ! 3 - ik
RNicorigite Dauergejchwindigleit . . gﬂkmr':] A & .7 a) Motorgehiufe (Bild 6) “
: i Y ongrd Y k 1 (voltbelajtet QO o . v~ X % i
9‘9*"?“"‘;‘;’3;‘;";?;?“”' s el Das Surbelgebiufe (6/16) ift aud Leichtmetall in einem Stiit geofien. |
Hoditae] L s SEFLIS G AR B gl | ’“‘ Der bordere zei[‘heﬁ Gehaujesd ijt ald Steuerraderlajten uuﬁg__eﬁﬁbet und z
2 . e OTaD ¢ O mit einem Eci@;@ﬁetaﬂbedel, bem Steuerfajtendedel (6/23) abgejdlofjen. 3
@tciablf:l:l}@gf; Eit::lgﬂﬂbtlﬂﬁttﬂn . 45%0 ' Jm hinteren Teil befindet fich das Sdyoungrad (6/14) mitder Supplung. i
Q an& g f‘étcig fhas g‘ """" 40/, - Die Jplinper (6/42) jind aus Grauaup, 3vlindertopje (6/35) aud Leidi- %
ﬂﬁatncrn?ij en RG] 25 s 350 mm | metall, A6 Motor-MNr. 761 851 ijt die Bylindertopihaitbe (6/29) ausd Eijen- ﬂ
S kL T / blech, H13 3u diejer Junumer aus Leichtmetall. .ﬂ
fraftitofj-Tormverbraud) (Strage) . . 6,3 Liter auj 100 km bei 63 km/h by G t
Xabrberetdh . . . . o 0. 330 km | & ) furbeltrieb (Bild 7) :
Srajtitofjoerbraucdh (Geldnde) . . . . pig ju 8,5 Liter auj 100 km | Die Qurbeltvelle (7/9) ift um 180° verjedt und l[duft in drei Stugellagerm. T
| Beide Pleuelftangen find rollengelagert. Die purch Sprengringe gefichericn
Qolbenbolzen (7/5) aleiten in Plewelbudhjen. Die Qeichtmetallfolben tra=
E K aen je 3twei Verdichtunasd- (7/3) und Olabjtreijringe rdi ) o
witllmengen *
3 Piotorftenerung (Bild 6
Srajtitofi: _ _ & ) it 8 ( )
frajtjtojjbebalter . . . . . . & 24 Qiter (davon Referve 3 Liter) &0 Der Motor ift obengefteuert und hat hangende Ventile (6/34). Diefe werden
Motorensl: & purch Steuernoden der Nocentvelle (6/19) und itber Stofel (6/49), Stop-
: ;};ﬂ:u ' 9 Qif ftangen (6/37) jotvie Kipphebel (6/32) gejteuert. Die Nodentvelle (6/19) laujt
& ‘i ?rb """""" ;“"IUESE't : in Stugelfagern und betatiqt den mit dem Aniriebdrad gefuppelien Drch-
Q;;;;f _u'“ 'ﬁllft.iifif;: """ U't;i[] ﬁiltl: | ichicher Ded Guilitfters (6/22). Dad Entliijterrohr ijt mit einem Luftjilter
¢ ' il | verjebert t Steuerrad o %
(mur bei Raplujtiilter!) o | rjeheny Samtliche Steuerrader jin jchrag verzabn
Getriebed! : - PR | d) Sdymierung (Bild 6 und 7)
Rabanttleh . . . <4 e 0,300 ¥iter | N O8N ) R iy A
Seitenwagenantrieb . . . . . . 0,100 Liter O° ; i}‘)_ >” Die 3ahnmbﬂﬁlpumv_e (6/45) oird uber @titnmberubon Der ﬂurbeimeﬁg
A g 6 i 0,160 Qiter je Gabelhilite SR (6/44) angetr!;ben. Die Pumpe jaugt dasd Er‘:':d)mtetui aud ber Q[mqnine
| U (6/43) und driidt dasdjelbe durch Bohrungen in bie Oljchleuderringe (G/41),
o welche die Lagerftellent der Gurbeliwelle verforgen. Dad abgefdleuderte Ol
;, gelangt an Rntbe‘w‘ifﬁfﬁ_’:ﬂ), Golbenbolzen und Nodentvelle (6/19). Die Steuer=
3 '; riber twerden durrch eine gefonderte ¥eitung (6/47) aufaglidy mit OI ver-
Q2 - 3 jorat. Die Kiphhebel (6/32) und Rentile (6/34) in den Zylindertdpien (6/35)
43 : % : TP : % 36). Tiberchitfiiges Ol jlicpt
)y 1t DIN 70020 : Fabebereid (km) — Jnpalt des Kraftitoffbebdlters in Litern . erhalten SCburd) die Stofjtangendugrobre (6/3
) 4 Fabrbereid) (km) Qraftitofinormoerbraud in Liter/ 100 km 100 purd) die Olritdlaufrohre (7/14) wieder in bie Olwanne (6/43).
- r”é‘\c‘,\q A g '“'i'f'-"'-'!."‘j'-'j‘._:!“"'f"""_':-'- - :"J_'r""'._".-ﬂ"-"'ﬂfﬂﬁf:{Hrfﬁ.q:f?‘mm”ﬂ‘ . . —-— - _ &C\}Q\V‘* - e
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1. Quitfilter im Krajfftoffbedilter (ab Motor-Rr.

e

Luftjilter (Bild 19 und 19%a)

7201) (Bild 197):

Ll dad Jnnere ved Motors vor Staub und Sdymup 3u jchitBen, ift dem

Peraajer el 1 den Srajtjitojjoebaltex eingebauter Euflii[&r bnrqﬁidjuhet.
Der LQujteintritt erjolat purch oen f?-:'jpnllt 3wif_d?en ber ftnb[f;e[_nu_clrnttgen
Haube” (19 a/7) und dent Qrajtitojfoehalter. Lifm)3te‘bbnmwm!amrn}.tger
Xil3balg (19 a/3) ijt iiber den Lujtfaugjtusen {,lﬂa;fﬁ) tm S?rnftftnffpcf;a[m
aeftitlpt. Die ftaubbaltige Quit mup aljo den LWea purd) den Fily nebh-

men, wo Staub- und Schmusteildhen an ber Aupenjeite ved Filzbalges
suriicfgebalten werden. Die aereinigte Rajt nimmt ibren LWeq durd DetLy

mit 3ablreichen Lochern verjehenen Zanaftupen und verteilt fid) itber die
3wei Sauarobhre in beide Vergajer. :
Jur Amwerferleichterung bei grofer Salte fonnen mit etnem 'Brcbfrhwbcr
(19a/4) bte Y ocher Des :Enuﬂftut__ﬂ:llé Hﬂuﬁf}) burcb einen S:*Ef]ﬂ (lﬂﬂffl) bers
fhlojjen toerdenm. Dies ijt bet der SHebeljtellung ,Start” hct sall, jo dap
nur wenia Luijt iiber dag im Dedel des Sauajtuensd jibende Flatter-
pentil (19a/6) anaejaugt oird. Hierdurd ivird den beiben LVergafern ein
fetted Srajtftoffluftgemijch ugefiiprt. Sobald per Wiotor lauft, ift der Hebel
auj ,Nabrt” juriidiuftellen. |

2 Naplujtiilter (bid Motor-Nr. 757 200) (Bild 13):

Der qrobjte Schmup wird bereits purch dag BVorfilter (19/1) im Declel 3u-
riidaehalten. Jm odlbeneften Filtereinjaf (19/4) wird der Staub audge-
jchieden. Auperdem ift noch ein Sliwmpi (19/6) porhanben, um die Lufjt
endgiiltig 3u reinigen. Die Lujt pralt auf ein Leitbledh (19/8) und ftreidt

iiber den ©ljumpi. Der in der Anjouglujt nod) enthaltene Staub !ann‘

nicht folgen, jallt dafer in dext Olfumpf und wird bom QI gebunden. |

f) BVergafer (Bild 6 und 20) |

Die Graetzin-Lergdajer (6/31) find an den Jplinderlopfen (6/35) angebaut.
Mit dem Dreharifi am rechten Lenferende twerden pie beiben Lergajer

purdh Seilzitge bedient. |

Der Sraftftofiftand im BVergafer wird durd) oen Sdmwimmer (20/8) unbd
vie Sdwimmernadel (20/7) geregelt. Mit dem Tutpjer (20/4) fann Der
Sdtwimmer zum Grieidhtern ded Anlajjend bet faltem Potor niederge-
pritdt werden, um einen reidhlicheren Kraftftofjzuilup ju erzielen. Die

purdh den Gasjchicber (20/15) mebr ober weniger gedrofjelte ﬂlninug[uftb ;_‘
fauat aud der Hauptdiife (20/20) den jenseild erforderlidhen Kraftitoff. I

ber Mijchtammer finbet eine innige Mijdung ded Krafjtftofies mit der
2uft ftatt. |

JIm Leerlauf wird der fraftjtofj ausd der Leerlaujdiife (20/19) angejaugt.
Durd) die Luftregeljdraube (20/18) erfolat die Feineinftelung ded Leer-
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laufed. Wird dbie Sdhraube tm Ubrzeigerfinn gedbreht, fo wird bie Luft
gedroffelt- und dad Gemijd) frajtitofjreidher und umgelehrt. Durd) die
Sdhieberjithrungdjdraube (20/17) wird dber Gadjdieber o eingeftelt, daf
bet-i'lotnt im Leerlauf langfam [duft. Mit der Setlzugftedjdhraube (20/2)
wird der tote Gang in den Vergaferfeilziigen befeitiat.

Gegen dad Gindringen von Waffer find beide BVergajer mit Gummi-
X fappen (20/11) verfehen. Der Droffelftift (20/12) bearenzt den Sdhieberiven
| wihrend der EGinfahrjeit.
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> Die Kithlung begf Motord erfolgt durd) den Fahrivind. Bylinder und
- | Aplindertdpfe find mit entfprechend grofen Kiihlrippen verfefhen.

h) Gleftrifde AuSriiftung bed Motors
1. Magnetziinder (Bild 6 und 24)

Diec Jitndung erjolgt durdh den Wagnetziinder (6/17) Fabrifat Norid

Baumuijter ZG a 2.
Sn der Spule (24/1) it die Primar- und Selundar-Widlung unterge-
bracdht. Die Nberleitung ded magnetifhen Felded vom Umlaujmagneten
(24/4) 3um Spulentern (24/2) erfolgt-durd die Poljdhube (24/3). Die elet-
trifche Verbindbung der Sefunddir=Lidlung mit den Jiindlerzen gejdhieht
# itber die Verteilerfontalte auj dem Schleifring (24/5) und die Juindleitungen
(24/8). Die Verbindung vor Primar-LWiclung der Jiindipule zu dem fejt-
| ftehenden Unterbredher exjolat durch im Magnetziinder verlegte Leitungen.
Der feftitehende Unterbrecher arbeitet in befannter Weije. Der JFiindjzeit-
punft wird durch Verjtellen ded Verteilernodend exreicht. Die Verftellung
aefchieht durch Fliehgetvichte (24/13). Je hoher die Drehzahlen, um o mehr
wird durd die Fliehactvichte (24/13) iiber die Grundplatte (24/17) desd
Xlichfrajtreglerd der Werteilernoden in der Drehrichiung vorgeftellt, wo-
purch der Biindzeitpuntt friither erfolgt. Bermindert fich die Drehzahl des
Motord dann werden durd) Federn die Fliehaetwidhte juriidgezoqen und
der Berteilernocen wird in der Drebrichtung dved Magnetzitndersd jwieder

suriictgeftellt.

F AR AR PR A Sy

2. Biindfdhalter und Jiindferzen (Bild 6 und 45)
Durch den Jitndjchalter (45/5) wird der Unterbrecher iiberbriictt. Die Biin-
puna wird dadburd audgejchaltet und der Wotor abgeftellt.
& Sm Motor werden Jiindferzen Fabrifat Bojd) W 175 T 1 verwendet. Durd
\o einen 3Bitndlerjenitecter (6/25), welder aleichieitiq den Storjdhub enthalt,
k werden die Jimdlerjen bor Spribivafier gejdhiibt.

3. Entftirung
Der Betrteb von Funfempfangdanlagen wird durdy vorbeijahrende, nidt
entftorte Rf3. fdon auf gropere Entfernungen empfindlid) geftort. Aus-
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o [eftor Der Btcbtmfﬁ\;\i\ne
ober bom Funfen am §tol 1

nmlt einer hohen Sdwingsabl auﬁaeft’r\@ﬁt. Die

ieben terben durd) Jwijdenidalten bon Wiver-

(Ableitung) obe%b%ra ADbHir-

aehend vom 3iinbfué1ﬁ
werpen Sdwingungen
Storungen fongen verm

ftinden (Dampjung) odber Stondenjatoren

(\
men betQ@quuelIen und dberen Leitunger. 0

o
Dasd ﬁab ift tetlentjtdrt nad Gruppe 111, 0. b. die elgﬁ’\iid;e Anlage ift ab-

aefihirmt, jo dap die noch audgeftrablten @tﬁru%& nicht iiber eine Gnt-

fernung bon 30 Meter hinausd mubtnebmbn? (l;n@

I\
N\
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a) Supplung (Bilbd 2, 25, 29 unbd 48) <O

b)

T T T e Y r.r-'-.r.;-ﬁ—“ﬂq-_ . T T

R4
it im Sdwungrad (25/6) eingebaut und betggibet oen
gﬁtnﬁuzﬁiu:&t R@ietriebf Sm Sdwungrad befin_ben _ﬁdy gf@mdfcbcm
(25/5), toeldhe Ddie Qupplungsdrucdplatte (25/4), imz mtt(@ﬂbungﬁbclag
perjehene Supplungsjdeibe (25/3) und den @dﬂu‘BrmgQ [2) 3ufammens:
briifen. Die Unterbrechung ded Qraftilufjes gefd;w@sfﬁutd) Abheben der
Drudplatie, wodurd) die Qupplungsjdeibe jrei Ii@\\qﬁ.

Dasd BVetitigen erjolat durch den Handhebel {(g@%) am linfen Lenferenbde |

iiber Seilzug, Kupplungdhebel am (Betrieig\\egihxb Drudjtange.

Dad Supplungddrucdlager (Ruge[lnger)é\&i)fﬁ) im Getriebe [aujt in Ol
und bedbarf feiner Wartung. %sz’

Aum Einjtellen desd ﬁubp[ungéfgtﬁ%ﬁ pient die Flitaeljchranbe (48/1), die

purch eine Randelmutter (48fzgggeﬁchert ift. Grofere Seilunterjchieve twer= o

pen mit der Sechatantichrawbe (45/4) am Getricbetupplungshebel auaaés
alidhen. Durch eine Sechtantmutter (48/3) wird die Schraube gejichert.
O S

\ 2\
O O

X AN
Wed)felgetriebe (ﬁb 2 und 26) P
Dasd %ecﬁfe[g}}%ebe hat 4 Borivirtdginge und 1 Riidwirtdaang bei Stel-

[ung ded clandefchalthebeld auf ,Strafe”. Die (Biingewtﬁé”i:ben purch Lme-
[eaen Ded Geldndejchaltbebeld auf , Geldnde” tleiner iberfept. Bis Wotor-
nr. 7@%15 werden auj Stellung ,,Gelande” nurocﬁie erften drei Gange
ﬁé&ﬂn wdabrend beim Ginfchalten des 4. @an,aﬁe% per Gelandefchalthebel

3 ber Stellung ,Geldnde” ausritdt. @t%\ﬁleitﬂfumen ift bann nur

N8 g o "
\5‘5\\ moalich, wenn der Gelandejchalthebel in‘;\@i“e Stellung ,Strage” geidyu[tc\t":

oird. X
Die Vorwartdgange werden durd) Hand- oder Fupjdaltung bci&tig@""ﬁer

andjdaltbebel dient gleidhzeitig ald Ganganzeiger. 2 <
Der Riidwartdgang tann nur durd Handjdaltung nad Sﬁfmﬁr Sdjalt-
fperre eingeriidt werben. \ég‘\\’
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Die mit benvWotor getuppelte AntriebSwelle (26/3) treibt iiber die Neben-
welle (26/1) die Haupiwelle (26/17). Die Raver der Vorwdridgange (26/11,
13, 1;;%'.‘716} find ftandig paarmeife miteinander im Eingriff und Iwerden
jeeild durd) eine Sdalttlaue (26/12, 15) mit ber Welle getuppelt. Ebenjo
verhalt ed fidh auch bei ben Rabdern fiir ben StraBen- und Gelanvegang.

R &

“®ie beiden Rader jitr ben Riidwartdgang (26/10) ftehen nicht miteinander

im Eingrifj, fondbern werden beim Sdhalten durdh dad Bwijdenrad (26/9)
berbunden, wodurd fich der Drehjinn der Hauptwelle umlehrt,

Durdh Niedertreten b3Hw. Hodhzichen ded Fupjchalthebeld (2/7) Wikd iiber
pad Sdaltfegment die Sdhaltivalze gedreht, wodurd die Sdhaltpabeln in
Rurvennuten verfhoben werden und die Schicbetlaven jum Eingrijj lom-
men. Der Fupfdalthebel geht ftetd in feine Audgangsftelitng zuriid. Jm
Gegenfapy dazu bleibt der Handjchalthebel in bder jewweiligen Stelluna
ftehen. Der Sdhaltvorgang im Getriebe ift jedod) det’ aleidhe tote bel bex
supidaltunag.

Die Anierivorridhtung ift im Getricbededel eingebaut und mit der Ne-

~Pentvelle verbunden.

-

- Dad Getriebe ift mit dem WViotor 3u eineim BVlod verjdraubt.

¢)

d)

Gelenfwelle (Bild 32)

Getriebe und Radantrieb findourd die Gelentwelle (32/3) miteinander
perbunden. Diefe ijt vorn an“Gummilrenzgelent in Keilbahnen (32/6) und
pinten in einer Kerbvergabnung (32/2) gefithrt, jo dap die Welle nach
beiden Seiten herausdqezogen werden fann. Arialed Wanbdern ijt durd) den
Sicherungsring (3257 bearenjt. |

Radantried mit Ausgleidgetriebe und Seitenmwagenantrieh
(Bild 33, 34und 35)

Der Radantried ift im Hinteren Teil ded Rahmens befeftigt, der Seiten=
wagenantriedb mit dem Flanjchlager betwealich am Seitenwaaenrabmen
anaeflanjdt.

- Die Gelentiwelle ift durch) Mitnehmertlauen (33/21) mit dem Mntriebdleqel-
O rad (33/19) gefuppelt, durd) weldes das Tellerrad (33/18) angetrieben wiro.

Dad Tellerrad ift mit DemNusdgleidhgetriebe (33/10) verbunden, iiber el-
ded dbagd Antriebdrad (33/17) und damit dad WMitnehmerrad (33/14) und
bad Dinterrad angetticben wird. Der Antrieb ded Seitenwagenraded er-
folat itber die mitDem udgleichaetricbe gefuppelte, jedernde Antriebs-
welle (35/2), pagd Antriebdrad (35/9) und dad WMitnehnierrad 135/10).

Aum Audaleid) der verjdhiedenen Drehiahlen aufj Hinterrad und Seiten-
waaentadobei Survenfahrien ift dad Ausaleidhaetriehe (Bild 34) einge-
paut. Dasd Ausaleichaetriebe ijt ein fraftverteilended Stirmradgetriebe,
weldjed gleidhzeitig die dburd) die verjd)iedenen Taboriicte hervorgerufenen

3*
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ungleichen %abrmiberftéﬁ; audqleidt. !

; beég @fzrnmheﬁ (34/4) und ded Stirnrabed (34/8) wird erreic@t, bg& auf

Hrbahn Dem Hinterrad eine entfpredhend grqﬁere Srajt
«O

sl R o

SR e

Dte Wirfungsiveije des Stopdampierd ijt folaende:
%Cilll_gu’fﬂ]ft‘btﬁl per Glabel betweqt fich dpagd Gleitrohr (Gabelenditiid
[44/13H7 und damit dad Stofdampierrohr (44/6) nach oben, dasd untere

o e e o e il e B N b T e - om

L

i ebeu:r{tgﬂggt:rﬁrm Rad am Seiteniwvaged. & Ende der Stofpampierjtange (44/5) wirft dabei wie ein LVerdranger-
{ | augele o, riebe [aft fich fperren, um bad @md;gel;\gﬁ‘ eined Rabesd ‘r.ﬂbcn (*Plungerfolben) und verdrangt einen Teil ded im StoBdampier:
i | g muﬁgl{g\&aet !C;“:te g n foivie im ée[ﬁnbf 3u perhimdern. 3u diefem 3 o rohr (44/6) bejindlichen Olesd. Diejes O mufp, weil das Bodenventil (44/14)
g bet t’m@“m.mtm “:? f (34/2) auf der niriebamwelfe (34/1) derart ber- o 2 gejchlofjen bleibt, am Stodimpierventil (44/11) vorbei nad) oben. Dok
=8 Bwed wird die Schalttlane ttI He ded Gehiiufes fi@%aé Nudaleichaetriebe & perdrangte Ol hat itber de Stopdampierventil (14/11) nicht Raum agituaq,
a fdhabien, daf fie in die agrasie duaaleichachiaufed gegeniiber N pad itberichitffige O wixd dedhalb durch die Stofdampierdiife (44/7) ge-
, e\i@%rciit. pierdurdy ift ein Verdrehen o M : &0 prefpt, wodurd) die Dampjung erziclt wird. Das v 31¢ O1 fliekt
| “Sher Antriebdwelle nicht mdalich, und die Antriebswelle jum Seitenwagen S 2 e Riulig exglelt latd.-Dad but }ﬂt‘vl‘fﬁi?- Ol liek
j *21‘% e D bl Taufen, i Had NAntriebdrad (34/12), uber & B2 oben 1ber den ?}%anb pes Stofdampierrohresd (44/6) und janumelt fich unten
muf mit der gleidhen rebac: ohent m{rb D~ im Gabelendftact (44/13). Beim Nitctichlaa (betvivtt durch vie jich entipan:
| eldyed bas Dlutervab angetrie | nende Schraabenjeder [44/4]) bewegt fich dasd Gabelendftitct (44/13) und
| \ pamit dag Stopdampierrohr (44/6) wicder abwartsd. Dbei {chliept fich das
3. Fahrgeftell 0%’ Stopoampierventil (40/41), und es wird O durdh) dpad BVodenventil (44/14)
a) Rabhmen gﬁto i ?Hg;ﬁ:;lﬂ; Dasd ;be;l)nb{b Dea }Emfs‘niinmfcmmt}[cé (44/11) befindliche I
ie mi Her verfdhraubten Rohre eine in 1T tederunt durch die Stodampierditje (A47/7) nach oben geprept und
gi?;?:?fgz?%zg?;:rﬁ;z%:;t?;::eg;g S?nuptri?bmenrnbg%fﬁ'i jugleich Tra- Dampit damit auch den Ritcfichlag (doppelteWirtuna).
ggr ped Lenffopfed und der Sattelaujlage. Die Mifﬁff“f’“m“ i ¥ Gegen Staubeinvirfung und MNajje find die aleitenden Teile durd) cine
lidht leichted Audedhieln bejchadigter Teile. G_‘,Fréﬁhbelaﬁete Sattel de3 @imnm?maufdyettc geicﬁiit:,t. Bis Fahrgejtell-Nr. 762259 war fjtatt Dder
Mitfahrersd wird durd) den rechtd befindlichen %}ﬁﬂuﬂﬂﬁbﬂfm fejtaejtellt. ¥ 20 Gummimanidette eine Blechverfletdunag angebracht.
{{ZS"{? Qﬁ\\},
b) Gabel mit Borderradfederung (Bild 44) O §<‘§\ ¢) Lenfung (Bild 45)

Di derrabaabel bejteht aus 3ivei S';ml(j imen, die durd) ober= und unter- 2
1[):111‘:5%13“:3 ﬂent?nbfeﬁ ;ngeﬁmdjte Qﬁtrberbinbungen (bie Qenferplatte ERS Der Lenfer ijt mit derBorderradgabel berblindben, die im Lentfopf des
[44/1] und ;ie Gabelfithrung [44[2]\}%’érfcbraubt jind. Jede Gabelhaljte be- Rabhmend gelagert if.Alm dad Flattern der Lenfung ju vermeiden, ijt ein

fteht aud einem fejtjtehenden Xitfrungadrohr (dem Gabelrohr [44/2]), itber - Lenfungddampier eingebaut, ver wahrend der Fabrt mit einer Flitgel:
'\ <\

/P

pagd unten dagd Gleitrohr s@ﬁibelenbftﬁd [44/13]) aujgejdhoben ift. Diec jchraube (45/6) wachgejtellt werden fann.
Fithrung qejchieht durch @Lﬁ? pbere (44/10) und untere (44/12) %ﬁbtuﬂgﬁ’:
buchfe, die "JIbbid;tun%Qhurd) pent drucejten Dichiring (44/9).{‘5)[@ Ab- d) River
1 T ine Sdraubenjeder (44/4), deren ;
jtitgung des (&iahc[rg& e erjolgt burdy eine Sd) J 08 (gﬁﬁg,) und Die Lautfrader jind Speichenrdder mit Tiefbettjelgen und untereinanbder

im- Gl | ¢33 Gabelendititcd |
untered Enbe “KOﬁ‘“[p“““rt“d (44/8) des Gabe i 4&@ - audwedjelbar. Die Speidhen find gerade, ohne Bicqung und am Kopf mit

3 Gaibe im Ginfpannitiid der Gabelfithrung (44/3) eingebaut , ng und
?f??: bnabﬁc;g%@eger jowobl iﬂi @rfud, ald aud uuf;i’?ug ﬁw\fpmcbt fuerden e¢iner Nafe gegen Drehung gefichert. Die Radnabe laujt auj zwei Kugel-

tann, aljo,bie Fabritofe und die Riidjdlage aujnehmentann. Q lagern, fie ift ftaubdid)t abgejchlofjen.
Ein Q@”ﬁe[tmirtenber Sljtogdampfer in jeder @aﬁeﬂjﬁlite pampft bie X,\;.) »
%a{;@?{;tningungcn. Der Stofdampfer befteht ang einer in die Berfchlup- A \\\ e) Adhfen (Bilb 36, 37 und 41)
. %ﬂ?ui& gz;e@;igdﬁtg;;?;fnl;fite?;eiﬁB(Zzzgj‘tg?giagt’:giugﬁgzﬁ ?;[(féfuba;;: &\c? Die ‘.I},orbertubudﬂﬂ it ebenjo tvie die Hinterradachje ald Stectavhie (36/4)
%*@e:b?fifa (44/13) bei;ftigten Stofbimpiertobr (44/6) und der Fiihrungse Nl ausdgebildet, fie ayird durd) die Klemmichrawbe (36/1) gefichert. Wuch bei
| &> audaebauter Mehie wird die Adhdmutier durd) eine Sichexttia (37/5) ume

buchie (44/7), die zujammen mit der Stofdampierftange (44/5) dbie ring-

f5rmige Gtofdampierdiife (44/7) bilvet. Unten im Stofdampierrohr (@1/6) fafit, twoduxd) diefe an der rechten Gabelfaujt jejtgehaltent Wird.

-

! bejindet fich dad Bodenventil (44/14), fo daB ausd dem Raum ag}ﬁérbalb Die @e;-ti}ttmagmrabad;ie ift im Sdwingarm eingejehraubt. Jur Radjiche-

i ded Stopgpampierrohred Ol nachgejauat werden fann. f‘* rungdient eine Mutter (41/8).
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4, Bremfen \@& Q’Oﬁ

i} | X

E a) Borderrabbremie 565&nbbrem{e) (Bild 38) | ‘\%‘3’

Die ﬂnrbtrmh@rs}mie ift eine medanijde Snnenhadenbm;gf?. fie wird
it mit bem ba@ﬁehel am rechten Lenferenve durd) Seilzu petitigt. Beim
i 9lnziehen des Seiljuged werden die beiden Bremabaden (33/9) durd) den

- e ‘—‘u—q.ﬂ Wy e SERY sl o Sl i
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innere ‘ﬁremahebel (38/11) und Ddie her.ftellbare %aﬁenab[tii:_ﬂung (38/5)
auﬁgigiwngehrﬁdt. Beim Nachlaffen 3iehen btg&?etben Riwdzuafedern

1@«2 und 38/4) die Bremsbacten (38/9) mtebuéﬁ die urfpriingliche ¥agqe, \k~0

.. \63@3 vaf die Brematrommel frei [dujt. | \0{@

| 2
\i\r) Dinterrad- und Seitemwagenbremye (Fufbremfe) (Bild 3, 28, 40 und 41) >

Die Fupbremie (Bild 40 und 41) ift eine Siovrudbremfe, fie wirtt auj g@%

ter- und Seitenwagenrad. Die Gebdufe vesd Hinterrad= und @eitemg«,‘mcm

radantriebed find an der JInnenjeite ald Bremahalter uuﬁgebtéﬁet, auf
venen die Bremabaden (40/7 und 41/4) und die ﬁubﬁfﬂremﬁang er (4072
und 41/2) bejejtiat jind. Ter Haupt-Bremajplinder (28/8) Iiegﬂao[[{nmm?n
aefapfelt in einem am binteren Getriebedectel anaegoﬂg@n Gebauje, in
weldhed audh die Bremajliijjileit eingefitllt wird (28/15)7

Der Fupbremahebel (3/5) ijt mit der Solbenjtan “i\nb ben Stolben ded
Haupt-Bremaylinders (23/3) verbunven. Da ba@@ =‘£Bremég,n_ﬁnher_ (?8;’{-!),
Robrleitungen und die Rad-Bremsjzylinder (4&@ . 41/2) mit Bremsjlujjig-
teit aefitllt find, ibertragt fich heim 'ﬂliebet\tﬁten ped Fupbremsahebels ver
im Haupt-Bremazplinder erjeuqte Druckauj die Rad-VBrem&zylinder. Die
sStolben der Rad-Bremszhlinder Drﬂdé}‘t ic Bremabacten gegen die Brems=
trommel. Beim Nachlajjen ded ﬁhbtcméf)ebclé jiehen die Fiidzug-

jepern (40/5 u. 41/3) die ‘:Brem@@xdcu fpieder jujanument.

Samtliche Brem@bacten ﬁn{%@ﬁ%teteinanbet audtaujdbar. <
o &
| O S :
5. Auspuffleitung ynd Kradheigung iy

O
Die ﬂluspuff!rﬁmm@{zﬁnh am Motor mit Nberwurjmuttern befcgﬁigt umno
miinden in ein gemeinjamed Sammelrohr. Lon diejem fithrt an ver red)-
ten unteren menjeite dad Auspufjrohr um I)odygele@en Audpuij-

to bf. 0{\\\\3\ 3 Q{\Q‘%%

a) Heizentuahe &
Xiir pie Stradheijung wird cin Teil ver Berbrenmuugsgaje herangezogen. Ju
b@ﬁc Awed ijt der rechte Auspujjfritnmmer @t%inm[, per linfe jwetmal

\gﬁ\ngeaapft Die heifen Gaje werden in mnb@%;m. Wetalljchlauchlettunagen N

2 pen einzelnen Heiztorpern jugefithrt. 7 2
h) Sanbdheizung (Bild 52) | {\@
«O

Vom rechten und linfen Auspujjlritmner jithrt eine Ab3weigqung nag[jbﬁbcn

3u den beiden Handiwdrmern. Dort treten die Heizaaje je na Q@’tﬂ[ung

per im Robr deéd Handwarmersd bejindlichen Drojjelflappe mehr oder te-

%\&0
&

I\
2
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. ,\Q\\\

o

&
4
N
o 3 -

¥\<" y

\Q d) Seitemmwagenheizung @ﬁbﬁ;) o

../‘ &
N/

o
niger aus vent-Austrittsjchlis des Handwdrmers in den Rawm des ¥eoder-
handidiipess.
¢) Fufheizung (Bild 53)
‘L‘}iq\sﬁ’lr pie Fupwarmer beftimmten Heizaaje werden durdh) den redyten
und linfen nad) unten wegjithrenden Robhrivitnumer diveft den SUuBwar-
Q&hicm jugeleitet. Durch ein Syjtem von Blechjcdhotten treten die Heizaafe je
g nach Stellung ded Drojjely * erd mehr oder weniger aud vem trichie gi\
&QQ jrmigen Gepiuje unmittelbar auj vie Sticel. Ny

Wom dritten Sﬁeiaer@n’f}mcmhr Ded rechten Strimimers lunbﬂlhgiﬁ Dels
aafe durch den \a;fétnflid)laud) pent mit einex &Eiﬁd}lﬂﬂ}]&“‘,\i)\él'iil'[]l.‘lli.‘ll
Seitentvagen ﬁgixt:lciict. Am Gnde der Heizfchlange bejtinuyt der Schall-
pampier (%LL@B-I} mit dem gleichen Drojjeljehicber den Warmedurchgana. 3¢
nach @ic@ﬁ{; ped Droffelichicbers ywird twie bei dber Fufheizung mebhr oder
tneniwz%ﬁune bon der Heizjchlanae an den Jyykenraum desd Settens
wagens abgejtrablt.
N

6. Sand- und Fufhebelwers
<) Handhebel (Bild 45 und 49)

N v i s : =i - o ke, . "
S0 Die Bedienunashebel befinden jich teifs’ am Lenler, teilsa an ver Dette des

Rraftitofibehaltersd. Der Kupplunagd@hebel (45/1) fit am linfen, der Hand

Gaddrehariff (45/11) audqebtfdet. Um den Drehariff und feine Jnnen-
teile vor dDem Eindringen yon Staub, Wajjer und Sdhmup 3u jchitgen, i
perfelbe mit einer Gunuitiappe verjehen.

Der HandfchalthebelAH49/2) jiir dad Wedhfelgetriebe und der Gelande-
fchalthebel (49/3) @D in einem Degment an der rechien Zeite ped Straijt-
ftoffbehalterd aftqebracht. Der Sdhalthebel (49/5) fur YVusaleichaetriebe:
fperre ift am Pectel desd Wechjelgetriebed gelagert, er wirtt iiber ein Geftange.

b) FuihebelBild 2 und 5)

Der 5aﬁﬁdmltl]cbc[ (2/7) ift [int3, der Fupbremahebel (3/5) vrechts bom Trieb-
werfblod angebradyt. Der Wntwerjhebel (2/10) ijt mit einer Steiljchraube auj
pet mwerjerivelle bejejtiat und bejindet fich auf der linfen Seite des Mrades.

Ad‘f‘.\\’ﬁraftftuifunInnc (Bily 18)

2 Der Kraftitoffbehalter ift ant Hauptrahmenrohr bejeftigt und fapt 24 Liter,
bon denen etwa 3 Litersald Neferve juritcdbleiben. ALs AbjchHlup diewtt ein
Rrajtitoffumichalthadir (18/1) mit den Stellungen Aui“, ,3u’ o ,Ne-
jerve”, der durd) Shlauche mit den Vergafern berbunden ijt, ,Lad lnter-
teil dbed Hahnesd (13/1) ijt als Qraftftofi-Filter audgebildet. In der Glode
(18/4) fammelt fich dad Wafjer, im Sieb (18/3) werden Betunreiniquuaen
suriicgehatien.

WD ﬁgﬁ?ﬁicf’tcﬁﬂ’ﬂlr_?:ﬂﬂlll ift der Filter in den Srajpftofibebalter eingebaut.
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o e
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8. Gleftrifche Huﬁlﬁgﬁng peSFahrzeuges (Bild 2 und g%é,,,

Die 50=5133att=53id)tmaﬁ?ine (Bild 23) ijt jpannungdregelnd, fie 1ﬁg’itaubs

und wafjerdicht gg@aie[t. Der Antrieb erjfolgt unmittelbar bm&@}r Surbel-
O

elle. Q RS

Derx @nmn@ Si[t ein 6-Volt=Gammler mit einer Eeiitugﬁ%iaun 7=Ampere-

< %
Stundensy &

Die %& ent 15-Ampere-Sidherungen befinden fidz?x}‘ ber Siderung@ooje
i N\

(249 |

e

< ter (2/2) oben tm Sdeinwerfer ein- und ‘audgejchaltet. Der @d;etnmetfegbo
enthilt eine 1,5-Watt-Lampe fiir Standlidht und eine Jweifadenlampe
35/35 Watt fiir Fern- und Abblendlicht. Die Schlupleuchte ijt mit einer

i 3-Watt-Lampe, die Seitenwagenleuchte mit einer 1,5=%att=ﬁamg%éﬁﬁgeﬁ
| K\

! ftattet. ;

=t Sm Sdeinwerfergehiufe ift der Gejdhwindigteitdmejjer {?TO Wegaahler
b1 eingebaut, deren Antrieb iiber eine biegjame Welle bom ﬁyi: errad erfolgt.
# >

& Sdyaltplan jiehe Bild 55. "\i\‘\

| * o

| 9. Seitenwagen (Bild 5 und 35) &

>
Der Seitenwagenrahmen ift aud Rohren 3 %‘?nem Redted verjcdhiveipt. Cr

ift mit dem Sraftrad durd) Kugelanjdlng am WViotorbolzen (5/5), tiber-
wurfmutter (5/10) am Radanirieb u%ﬁS wei verjtellbare Streben (5/2 und

%N
Durdh) dad Dintere Btaf)menqug??n[)r jfithrt die jedermde Untriebdiwelle o

(35/2) und die Rohrieder (35/3) ftaubgeidhiipt in den Schwingarm (35/8);
welder durd) ein %Ianf@é@ger (35/5) mit dem Rohr verjdraubt ijt. ., o

"\
Dad Seitenmwagenrad @l@%m Sdwingarm befeftigt und dadurd uhg\eﬁbert.
Daé Seitenwagenboot hangt hinten im Rabmen in 3ivet Qlﬁtfebem

(5/8), diefer mir%\‘ﬁ%m in einer Gummilagerung gejubrt. @iuj‘& pem i

ijt ber Gepadraitm, deffen Dectel dad Griaprad tragt. An b&rg?%eiben Seiten
Ded horbere&eﬂeﬁ find die Pacttajdhen angebradht. Q@

; 0‘%:){2) {:}%@

| «Q | K

| 10. Wertzeug @
| 0 D :
”' ,- @h% Werfzeug wird in bden %ertaeugta{c@ﬁ’ in einer der ‘Padtajdyen N

Shntergebradht. S K2
& Die Luftpumpe befinbdet fid) im Gepiadraum ded Seitentvagend hinter bg’n%

| Ritdenpolfter. Og§
bt )
- O
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ntd unter dbem Sattel. P
S O \$
‘@‘%d)einmerier, Zcdhlups und Seitenwagenlampe werden durd) den Sdhal= CQ\<\"\“

5/6) verbunden. R 4 &
&

OB o’
<« X \“ i ”’}

p
\; }

o G Bedienungdaneijung

)
{\
E  ° |
Qs QO LG
h QS\ 1. Jn-=unbd ﬁuﬁetht‘,gﬁ-ieh[ct}ung
\ $ \ .‘
LR N
IF&\Q a) Borbereitungen zur Fahrt

xS
x% Rraftftoffftand grufen und erganzen.

Olftand im ﬂﬂvlti:'tnr priifen und erganzen.
(legfﬁﬁdb betm Prifen mur einjtecen, nidht einjdrattben!)

Ve '> " Se b ."l = -::: ite , B '—:H 1
ﬁﬂf&[fﬁl‘lld priifen | {{.}}.IL er= und Seitenwagenrad L:“J atii)
o f (pinterrad 2.70 atil)

\;@éﬁbbremie pritfen | (uj dem Stand Gangbarteit, nad) dem Aniverjen
@\\?‘i}ufsbremie pritfen | auj furzer Fabritrede die Wirlung.)

.s\\f\‘%
&
Q@Q b) Anwerfen ded Wiotord
&
s\(‘,(‘@ Handidhalthebel (3/7) auj Leepfruj jtellen.
@,@0 . Gelandejchalthebel (3/8) aujs,Strape” oder ,Gelande” jtellen (jonit erfolqat
fein AUntrieb!).

Qraftitojjumjchaltbalse (2/6) djjnen.
Bei taltem Motor Furch Niederdriicden der Tupfer beide Sdwimmer-
gehiauje mitS¥rajtitoff fiillen.

Aindung ettfchalten (2/3).

Bei etwas gebfinetem Gasddreharifi (3/6) dpurd) frajtiges Nicocrireten DES

Anivetfhebels (2/10) Wintox in Gana bringen. Votor langjam warmlaujen
| Ia[{féii (auf teinen Fall den falten Wiotor auj hobe Drebzabl bringen!).
l}. \Sﬂ\eineémﬁé Drehichieber auj ,Start” ftellen. Dad Aniwverjen ded warnien
& Motors foll ohne Tupfen ver Bergafer erjolgen.

"9 ¢) Ubftellen von Motor und Fahreug

ged gegen Abrollen fidern.

Bor D;eiﬁi“\%erlnﬁen bed ahrieuged Krajtitofjumidgatipahn (2/6) jchliepen.

Dad Abftellen ded Motors erfolat durd Quterjtellen ded Jiindidyadters (2/3).

Q@rap mdalidft aitf einer ebenen Flade abftellen, jonjt gegen ‘Bordjtein
oder d@l. odet; wenn bied nidht mdalid ift, dutd) Einlegen ved erjten Gan-

i S el il i, . T i et s i
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d) Winterbetrieb o«‘:’ LRt F 1
3

Al gemeine anwei(wﬁ‘g fiehe D 635/5. %@

Qaft der Eﬂlotnb‘bet arofer Salte fich nur jdhwer burcﬁtreteu,éﬁhnn ift der

cbel auj ,Strape” ju ftellen. Hierbel wird pad Durchtreten

Gelandejdhalth \
Sind die Drehzahlen beim Aniverjen in g&\}er Stellung 3ju

iﬂ-l'l

i:nktwb[bbct Berg- ald aud) bei Langfamfahrt redhtzeitiq juriictjdhalten. G
it in iﬂ\bf'm Galle falid, Stetqungen mit dbem grofen Gang erzwingen
aozc;\gﬂo(f; urd) Sdhleijenlajfen der Kupplung dbad Buriictjdalten vermeiden

\;“ii per Hegel ijt mit der Strafenitberfeung 3u jahren, d. h. der Gelande-
althebel mup in Stellung ,,\;gtmﬁe" ftehen. Nur in jchwiertgem Lﬁiclaubt

erIeid;ierga |
qering,dvann ijt der Gelandejchalthebel nach dem Freitreten ped Motors N Q) ‘
auf@ funga ,®elande” 3u jchalten. gb (;)Q} Qo wird diejer Hebel bei aus @mvc[tem Wiotor in die Stellung (ﬁic[anbu“\
Q Q\$ | R umgeleat. Diefed fann maj)tt.nh ver Fabhrt erfolgen.
r Starterleichterung ift bei niedriger ﬁuﬁgﬁempcratur per Hebel jum - B AR
X \8 B P Die unter A Efﬂ}ﬂilta{'*ﬂunubcu" " ; g;}?
\2\\% Drehichieber auj vem Srajtitoffbebalter uuig@taﬁ" ju jtellen. Beim Warme= Q\Q\ \gg\\ Co clnsebiien Gaug b angejubrten SJBdJﬂHLiﬁwmbta en in
faufen ded Motors fann der Hebel auj cine ivijchenitellung swifden , Fahrt” 5o B TQ L Ditrfen nicht itbericdyritten werden. AN
“und ,Start” gejtellt werden, in der dex Motor cimmwandjrei [aujt. Nach f | @\5
teftend 5 Minuten Laujzeit mufp der Hebel auj ,xabrt” gejtellt merbegb b) Sperren btﬁ\&uﬁglmd}getmﬁts Q
- Die Sradheizung nur bei qut durdaerwarmtem Viotor emid;aiteu >
L @Q? Das %\Hﬁﬂlcld]nttncbc patf nur inddhmwerftem Ge-
S lﬂﬂ\ht gefperrt werden, d. h. nur, wenn dad Hiuter:
12. ¥ahrvorfdriften s(\<0® nmr band Seitenwagen-Rad im Sdnud, Shlammnm ujw.
3 @\{o Q}\{D\uttf]gc[}t‘ﬂienua:.:pcrrcnlituuhehmglnugautlwpe[u'
a) Sdjalten (Bild 49, 50 und 51 >
) Edy ( ) é\*@ \\@ Nad fiberwinden der Shhwidrigleiten Sperre durd
SBntlehem@d;altenauétupnelu Q Q(\ Mmlegen ded Hebeld nad)y pinten fofort wieder [ofen
m“gefabrenmirbnurmitbemerfte“@auﬁ ﬂ{:b (2§<§) (BE.I []EFDEIIECIII ﬁllllw[]ltrlﬂjﬂttlltflfl]tblt ﬂf“tfl]l}‘“
Grundfaslich ijt bei Vorwdrtdjahrt die glﬁ;id‘)altung 3u benugen, Hand- ﬂ <§\ feit be8 Gefpannes beointradtigtl).
fehaltung ift nur Hilféjdhaltung. &,\@‘3’ By
Sum Cinjdalten ded 1. (Bavge ofﬁ per Jupjdhalthebel niederjutreten Qg:«\\ ¢) Bremien
(Bild 50). \zg, W
| <;\‘"' Die Fabhrgejchroindialeit ift houptjadlid) mit dem Gaddrebarifj 3u regelbn.
?{‘:;:nm(tgﬁ:t;f)m“m“ hg&!ﬁeitetm Gange ift der Fupidalthebel I?Dd)ikt@ Die Bremien fid@d audreichend, um dad Fahrzeug aud jeder Gejchwindia-
O 00 feit auj fitreftem 2ege 3um Stehen 3u bringen. Jm allgenteinen wird Die
Dasd Cinjdalten he%@é)eeﬂanfcﬁ erjolgt durch Hochziehen des %\@%icfmttw Jupbremje betatiat, dic durd Petiitiqen der Handbremije unterjtiifpt wer-
hebeld ausd dem ggfﬁn Gang big in Ruhelage. ‘\ Den fu[ﬁ; Bei lanagen Abjabhrien wird mit LBorder= und Hinterradbremije
Acdptung! \i@bei ftehendem Motor ein Gang eingefc[)altgt;\io wird durch abg\g@cdmlt it ble Bremien abtifien au Jajjen.
Betitiaen deé Kupplunashebeld oder durch Iungfnnle@%@urcbtreten Des 0
ﬂ[nmorfggelﬁ pie Qeerlaufjtellung mit bem @uubfd;@ﬁ;eﬁe[ aufaeiudt @ | @Q@\%
O |
@egf?mmartégang foird mit dem banbicﬁa[tbeb\g@cingerudt dabet ift die Q;& KQQ%
ﬂtﬂfﬂ (49}1) 3]1 betattggn m or " i d, tb\Q“ ur lan a [ﬂ m ﬁ If p \E‘Q\\; \Q\}»
@nﬁrtﬁfubtenl 0«\ \%@ g\\& 3
Q¥
Jm Gegenjap jum Qluftnﬁttafd)attm mh‘%‘ beim Abwdrtdjdalten Jwij d;@ XN &
gad geqaeben. o | >
\} 1 \\"\5"
Dasd Nujwirtdfdalten gefdieht langfam, d. h. mit Lauje Dad %b‘marté-* &
O
jchalten itﬁnaller @ ng;\
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Eine jorgfaltige ‘Bileaqﬁﬁﬁﬁbﬂei{tet neben ordnungdgemdfper Bedignung

die ftandige %etrieb@reitmuit bed Straded. Die notwendigen Jubehor-

teile und 2Werlze filr die Pilege, Jotveit fie vom Fabhrer bgﬁauiﬁbren
ift, find al3 QIuQ tung jedem Krad beigegeben. Q>

Ein= bid awgﬁhai im Jabre ift eine Grundreiniqung he@b&ﬁ({'ubea purdzu-
fithren. %@ei find die Felgen dexr Haber 3u entrojten %@i‘n 3t jtreichen. Der
AnjtridhDesd Krades ift nacdh) Entfernen ver Roftbiloing audzubejjern.
ﬁﬁ%dﬁluttern und Bolzen find in Hirzeren ﬂ@ﬁﬁnben bor allem m per
gﬁ’én Beit auj jejten @ik 3u pritfen. Die %ﬁﬁnbertnpﬁd}muben miiffen
Q)\\f“had) pen erften 500 km itber Sreus bei fﬂ%{(@ll Motor nadhgezoqen werden
‘,\@ (Bild 12). Nadhjtellen des ‘ﬂeuti[i’pie[eé{{\m bedinat erjorverlid).
Q(Q Beim Abjpriten ded Kraved {oll tei@%aﬁer in den ‘.Ulugnetaiin'n?r, ingbe-
jonbere dad Hnterbrecﬁergebﬁuieﬁgﬁtb pie Werqafer, gelangen. Diefe Teile
find dedhalb borher abauhedeg)({z"%er Wafferftrahl darf nidht unmittelbar
auf Motor, Getriebe uno %&untrieh aerichtet werden, damit fein Wajjer
eindringt. «

Motor, Eﬁecbfelgetricg@ﬂuh Radbantrieb reintat man am beften mit Reini-
aunagflitjjiafeit (%&ventinerinﬂ ober Wafdbenzin) und Pinjel, ben Rah-
men mit Wafferamd Puplappen.

Wiahrend der Cinfahrzeit diirfen folgende Gejdhwindigleiten nidht itber-

jdhritten t@%ben:
\&

Allgemeined unbd @dfiﬁut)ten

4. Gang
65 km/h
79 km/h

2. Gang 3. Gang
29 45
35 09

1. GBang

11

%’&
Big 1000 km
> 17

\\00 1000—2000 km
&

Q;OQ Diefe Hoditaefdhwindigteitenjollen jetveild nur auj turje Streden bon 30
bid 500 m gefahren werber(;)@ann pad Srad audrollen Iq*[[ en ufin. 3mwijde
2000 und 3000 km die hitaejdhiwindigleit nod auj turaer_e Strecen be-
jdhranten. Crit na%\ﬁﬁﬂﬂkm Gefamtjtrecte tann dbie Wajdhine ~bean-

iprudht werden. (32‘ | %Q\@
Wahrend @)r erften 1000km find Fahrien, w%euen per

@c[ﬁnbe@%ng ecforbeclidh ift, 3u unteg}&liftn,
furtvenreidye

&iufl;ﬁ?ﬂred:: nie Autobahn, funbc@?

Qandftrafe!
S
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| Die im Abjdnitt ,%ﬁkge" mit einem fjeitlidhen Strich getemtag@neten
Arbeiten find nur g}%ertftﬁtten porjunehmen. Ale iibrigen Piteqearbei-
ten fann dber S\q&er mit der dem Srad beiqegebenen ﬂuﬁg\@%ng purd-
fiibten. (\o (\&
&Y N
" e
| lal.'ﬂRngQa?’r mit Audriiffung £ ‘
A \b&
a) ,ﬁnitmng Q}Q

‘ @Ox\ﬁrftmalig nad 500 km ift dad mntntenﬁwglimﬁ nach einer Fabrt, wenn A
< pad oI nod) warm und dedbhalb diinnjlitffig ift, pollftandig abjulafjen u{zl*)\b)‘b
U erneuern. ' o

O
Der nadite Olrwedhfel ift bei 2000 km borzunehmen, {pater regelmﬁﬁ alle
3000 km. Qf%»\

Dasd Motorgehiuje wird bid jur oberen Marte am i!}ImeB[tac@?j Liter, auf
feinen Fall mehr) qefitllt. Der Slftand darj nidt unter%ﬁruntcre Marle
am Slmepitab (Bild 9a) finlen. oS

Der Olmefjtab wird 3um Meffen nur cingejtectt, ni@%ingefd;raubt.
RN
N
Die Sithlrippen an den Zylindern und Q\@ifﬁberfﬁpfen jtetd jauber Halten,
fonjt feine einwandjreie Kithlung. o°
@
¢) Bentilfpiel \}fb@” \\g}

BVentilipiel alle 2000 km prii gi‘@(fﬂtlb 11) und bei taltem Diotor mﬁf)tcnt{{g@?
bes Verdichtungstafted einfielien, dabei mup die Marte auj der Schwung:
jcheibe auf OF jteben J%fgb 9). Dad Spiel 3wijdhen SBentiIicbafgﬁnb
Stelljdhraube am Rigﬁﬁebel muf fitr Gin= und Ausdlagventil 0,25anm (im
&ebirgd- und ﬂ‘eﬁmn[ﬁienﬁ 0,30 mm!) befragen (mit ber%rﬁiibllebrc

mejjen!). Alle g@[mkm find die Wentile neu einaufdyleifen\;\o\
O O

Q &

d) Sﬁnhurﬁgﬁ?” Q@%
| Siingglfﬁen rechtzeitiq berausichrauben und mit cﬁgﬁ?@rubtbﬁrfte reiniqen.

((g@hnbenabrtanh priifen (0,5 bi2 0,6 mm!). &Q\*\
O Y

\é\\é)oﬂiﬂlugnttsﬁnhtr _ \é.\\é’@\
Alle 4000 km Unterbredherdectel abnehmen und Kontaltabjtand brﬁienﬁei
poller Offnung 0,3 bi3 0,4 mm Fithllehre am Bﬁnbmagnet[d)[ﬁ[iel).(\,g}o

Unterbrecherfontatte nur mit Sontattjeile, nidht mit @d)mirge!ggﬁer alat-
ten und von O und Fett frei halten. Sades T

P 4
Vo acd
s
(‘\ﬁx..
\

RN
| Q)o{\
O
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f) Kraftftoffunddalthahn reinigen
Glocte (FWajjerabjcheider) (18/4) vom frajtitojjhabn (18/1) abjdrauben.

Veraajer aeﬂegmuadj: Bilb 21.

Hauptditje 1nit;$’iﬁédid}[iiiicl, Leerfauiditie mit Weauljchhijjel I)Gi‘hu'ﬁ-f
jdhrauben. o~

Beide Diifen veinigen.

@urm@ﬁ?’taeﬁ Ofinen ded Kraftftoffhabnesd vor denr Wiedereinjefen dex
iij&wbaﬁ Sdwimmergehaufe durdipiilen.

()

DagSieb (18/3) abjdyrauben

Gieb und Wafjerabjdeider reinigen und einbauen.

Ve Y

| &0 |
T &) Bergafer
?.E \QQ 1. BVergajer reinigen

R

@&

{ N
A&
®

s "
Zgéﬁteﬂnuf einftelien
NS

{«‘z\,@ Motor betriebdwarm jahren und abjtellen.

Toten Gang der Seilziige vergrofesyt (20/1).

Sdhieberfithrungsdidhraube (20/13y nad)lajjen, bid Gadjdieber (20/15) auj-

figt und etwad wieder hineindrehen,

Quitregeljchraube (20/15) hiiefen und eineinbalb bis cindreibiertel Umes

prehung tvieder Herausdrehen.

Motor antwerjen und Gasdfdhieber Heben oder nachlajfen, je nadypem Dder

Motor ftehen bletht oder u fhnell lauft.

Feineinfteflung durd) Lujtregeljdraube (20/13).

Toten Garg der Seilziige auf ¥4 mm verringern.

81}1111"1:;:& burdh roechjeljeitiged Abmehmen dex gterzenjtecder auj gleicdhen

Lauf Pritfen. |

@%ahbaite oder abaenupte Teile, wie Sdmimmer, Sdwimmernadeln oder
N Gasdfdieber exneuern (Gadjdyieber feineadfalld abziehen, da fie fonjt hangen
© pleiben). Die jum Wajjerjchus anaebrachten Gummitappen an betben Weyr-=

qafern miiffen die Spirafe-ded Zeilzuaed wumjaffen, obue diejelbe hodijn-

heben. Bejonders ju peathten bei Leerlaujeinjtellung.

h) Luftfilter

(w\‘\""’}~ - 1
1. Quijtjilter ilg‘ﬁmftftnhhehalter.
’{:"\ L] L ﬁrl \ : - = z
Vel ftar,tgéﬁ Staubanjall ift die Reinigung des .i_ryl[‘}bil\[ﬁh& alle 1000 km

”Dféétgﬁﬁtltun.
Achtung! Stein Penzin und fein Of berwenden,
& ¥
> R
N x
S
S
@a\\\
%
O
'ﬂ"n;".i_4c‘)‘é\’ JESg—
S
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g‘l.:}\ teled erfolat
Reinigungdvorgang & : 7(3812) " fiilzbgrnntl;tt der Fliigeljhraube (48/1), vie mit ber Ranbelmutter
Randeljdraube (1%%) [6fen, Heraudjdhenten und DHaube (lfjﬁ}?) nach Gjetriehe Rab-
rechta Happen. SO ab= und Seitenwagenantrieh: Die Pilege bejdhrintt fih au
20 & bteﬁﬂartung laut Sdhmierplan.
Nilzbalg an @gu $Halteftreben heraudheben. \\\5\ Q\
Durd trg«i&geﬁ Sujammendritcen und Slluécmanheragﬁen pen Balg ent= é\ Q,‘:}&
ftauber.” & Ay & 16. Fahrgeftelr
Ye @:rmfeben ped Balgesd bamuf achten, hnﬁg@r[elbe an der den Saug- Q® | \QQ a) Rahmen
%&‘nﬂen umfajjenden Filzdichtung (19a/2) rtauﬂfd;t sur Aujlage fommt. Jm @?&" {\& * | Vil
> %uﬂc ciner Verjchmupung der Dichtung ijtdiefe vorher jorafaltiajt u rei- ({32\ ‘ .\4;:,\0 le:Gdyraltben “"b Em““““ 0ed Fahmend miiffen bon Jeit ju ?ﬁﬂ nad)-
nigen. {\Q;,\B 2\-, geangen werden,” Kippjtandergelente nad) dem Reinigepothit einigen
Haube fhlieen, Randeljdhraube einfchwenten und fejtziehen. O ppIeH iﬂlnmrum{ berjehen. Yadjdhaden jum BVermeidert von Rojtbil-
\6‘@ bung iﬂfurt audbefjern.
2
2. Naplujtfilter (bigd Fabraeftell=Nr. 757 200). @Q‘% b) ﬂentm
Quitfilter bei jedem Tanfen und beim technijchen @tenﬂ,@iﬁ Sauberfeit _,,»\slfﬁ tﬁcu!;}mﬂ?aivhl 1jt alle 4000 km 3u pritfen et unterbautent YVotor und
pritfen. \03 K ’\&Eilffrtgl];lf j"?”m“‘hi"““m” (45/6). Jum Pyiijen ift ber Daumen jo an den
Filtereinjas (19/4) und BVorfilter (19/1) bei normalgm Staubanjall min- &Q) ifllfﬂrb[aité 1111 1:[ [;.mn dap diejer undydie Abichluftappe unterhalb der
deftend alle 1000 km, bei ftarfem Staubanjall a[IQ) 0 km und frither wte Q& AFte) BETRAEL Juerhen,
jolat reinigen: \Q) &{)& g;ti‘:;?;lf; ““Bb Wrbﬁf“{fﬂen Ded Ut}i‘_mrcu Debebitgeld ift bann dad geringfte
Filtereinjag (19/4) im Eﬁ‘emtgungégeia&\&erpentinermb ober Wajd- é\("’ er Lentungslagerungipurbar,
benin) auadipiifen und qut audjdhwenten. Gereinigted Filter in Gejap mit _é\ . ‘Lorhandened Spiel ijt wiesfolgt ju befjeitigen:
Totorend! tauden und danach gut dbiropfen lajfen. Filtergehaufe aus- @ 'j-_-‘j[“ﬂ"‘”d?m“b“ (45/6) uuar ¥entungsodmpier heraudjdyrauben.
wifden und gereinigten %t!tereinigg’ einfepen. o gederfreuy und Sdugtappe wegnehmen.
SN Lojen der Lenferplotfen-Kile s firarbe (47
Borfilter nad) Saubern nid;!t Qﬁinten! @ - b i e et A e
e Lojen der Gabelfdthrungd-Slemmidhraube (46/2)
Olfumpf (19/6) im Euftﬂ[tgf\ bei normalem Staubanfall alle 2000 km, gﬁ Lojen der flefmutter. "
ftarfem Staubanfall aﬂg«ﬁ)ﬂﬁkm und fjriiber wie folgt reinigen: Q,O&O Mit Eenl!ﬁb’fmutter (47/5) Spiel der Lagerung befeitigen (Lagerung darj
Olfitllung dburd blaﬁaﬁfcﬁtaube (19/9) ablaffen. %Q} niu‘.)t gqtfermnt werden, Gabel mup jret nad) beiden Seiten jallen fonnen).
Gebhduje mit %ﬁnignugéﬂﬁ[ﬁgteit (Terpentinerfag obder ﬁaidjbenain) Gegeftmutter (47/3), Gabeljiihrungs- (46/2) und Lenferplatten-Klemm-
augipiilen. \\\\ RS i@}aube (47/4) wieder feftziehen.
)
%";’rtfd)eﬁ @&toreuul (40 em?®) einfitllen (Olftand etiwa g%m) O’é cﬂ @ubcl
o
@dﬂﬂ(ﬁflﬂﬂﬂm per Gummimufien (19/10) an be%ﬁnugtnﬁren (19/11) feft= \$Q i, 0&0 Alle 2000 km (und wenncdte Gabel durdhjchlagt) Olftand pritfen und; er-
3{1@\: 0,2} \k~0 Q}\Q gangen. Alle 10 000 km @Im[{unﬂ purd) Herausdrehen der OlablaBjhraube
g}o %o‘\ \<\§3’“ | o‘;\() (44/15) und durch AWnif- und Abbewegen der Stofdampferjtange §eftlod ab-
5 Triebmwer! S 009 x\\}} [affen. Nac) Fejtidrauben der Olablafidhraube jrijdes Gietrwﬁwl auffiil-
fen (160 cm® i%@ﬁbelbaﬁte) |
Die Kupplung bedarf feiner Wartung, eB tft [ediglid) bon Jeit ju Jei &\%aﬁ q {,;,\&
Qupplungaipiel u priifen. Die Spige ded Kupplungdhebeld a qﬁcnter ) Shabee \0&{’

mufp einen toten Gang von 10 mm haben. Die Einftellung ded ﬁ plungé-

Die Mmierung ber Qaufrader laut @d;mierpugt geid;ie[;t am beften bet
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audgebauten Ravern, baa%{f’auﬁtretenheﬂ Feit, welched die reftloje 'Sl{l@i’

fung anzeigt, die mmtgp dae nidht verjdhmieren fann. N
Bei allen Ravern laft fih nach Lojen und Heraudjiehen der @tg@fhdﬂcn

AN
(36/4 und 39/1) b@\ﬂlhftanbrobt (36/2 und 39/2) herausdnehmen, | pafp der 2 18. G [ e,\ﬁt\} ifde Anlnge beS Fahraeuges
Ausbau des Radesd leicht erjolgen fann. Beim Hinterrad @3\ jedod) das : ~%j\ f
hintere @iﬂ%&ﬁmﬁtf“ hochgetlappt werden. %Q;OQ Oé\ Qf%? Lidtmajdine bedarj feiner Pilege, fie ift mit Daueridmierung ver-
&QO Q{}' (;; ole el. A /M\“‘\ b
17. Br 83'?\? en (b\Q\\} {9@ \Q&Q Der Saurejtand ved Enmmfé;ré ift bei regelmapigem Fahrbetrieb, minp;gé“
@;\ (5.\\() @?\ | 0{\{)@ jteng u[}e bier Ydodhen ég;:mltyetl._l%uuﬁ erigr?erlid) bcf}j[{icttea ‘iﬂlﬂ[eq:‘ﬁté.

\2@“ Berjdhleih der Bremabelige zeigt ficdh @f}@ Berqroferung ded toten \:«x\‘ \2\\‘;,\ 10 mm uber %Iattenq‘?eﬂante erganzen. Bei ldangerem Stilljtand dedFahr-
Ganged am Bedienungdhebel und ift durd Nachitellen der BremBbacten (\Q)\' jeuged Gammler NCLI[B vier Wodjen aufladen. ,
3u bejeitigen. BVelag erneuern, wenn er bid an pie Nietentopfe abgenuit i[{@ | DurdhgeihlageneSicherungen nach Beheben der Nrjache durdpneue 15-Um-
Die Dandbremie (Bild 37 und 38) wird bei bodhgebodtem ﬂSuEbebrrab b\gﬁf) PEFE#@ifbﬂ!{!ﬁﬁﬂl exfeben. .
;r:;ugii::;:;rc?:i;u(gimé‘:fg’:t}'ﬁut;ge fli:'tleall;egn ?Ezgef;mﬁn?;::‘b:; en 1;35 Die Kabetverbindungen, indbejondere die Vaffeverbindiingen, mitffen ftetd
riiddrehen. ﬂﬂrguu pie Nadhjtelung nodh nidht l'uuBtue’u:lf;w:tﬁ'.t ijt, o @i'O}Uenn oie eintli:gg;tIiTICI fein, bamit der Storjchup wicljam bleibt.

Bremabaden neu belegt worden find, fo ift die Grundeinjtellung mit dem oY
Grzenter (38/1) am Bremshalter vorzunehmen. Nady Eﬁim%er Gegenmut- 1{%@& tlduterungenzum Sdalt,, Sddnier-und’Pflegeplan
ter (37/8) wird die Vierfantidhraube (37/9) tm ur;rae,;gfe finn gedreht, bid =
Sdleifaerdujdhe beim Drehen ded Rades horbar W rben. Dann Vierfant= QQ“} Sdaltplan
jhraube ded Grienterd zuriicddrehen, bis das ?Rg% frei faujt, und die Ge- §§’ o 2l Ve P ' A BRI
genmutter jeftziehen. é\g}f\ s\(§~ Sm Schaltplan find famtliche elefigriche Teile und Leitungen einge veichnet.
Die Fupbremje (Oldrudbremie) twird a%\é’en %remﬁanlin?em nét; SHIath[; 3 h) Sdymierplan
ausbau eingejtellt. Jebes Rad hat inder Brematrommel ein i Afle am SKrad borhandenen Schmierjtellen find eingezeichnet und am frad
(42/1), durd) weldhed mit einem @.‘%@cﬁbmﬁ“b“ die Rajtenmuttern (40/4 rot qefenngeichnet. P Nadnabe a‘m Seifentvagen ift toie die Naben am
und 41/5) ved Rad-BremaEjylinderd verjtellt werden. Jum Ginjtellen wird Qrad abauic{)m'icrcu. X ber fiberfidht Sdymierzeiten und vorgang find die
die Raftenmutter fo lange gedseht, big der Bremadbacden an der Brems- < > el L i
O g g dhmiermittel tuey bezeidnet.

trommel ftreift und dann MWwieder um 7 Raften uriictgejtellt. Alle vier
Bremabaden miiffen eingetn eingeftellt werden. & &3 bedeutet; : | 4 A
e 4000 km ift der @‘ﬁﬁﬂfmﬁﬂanb im Brem3zylindergehauje &‘l{dé}ﬁfen. EUIutl?rcu?I — 'i??m-l?rf-l-ut?Eﬂfiﬂ.ﬂm?hl ;;:; DIHH‘I.; r]_;q:;}”f;;;{i:jg?:Lr' ,
walld erfnrber[id;,(ﬁt Bremailiijfigleit ju erganzen; hodhjter St + 95 mm (ﬁictrmb?nl_ - - L‘_&ntruh‘w[ PL.Lt1 ,...:.l: ]l_l'ltt'lt‘_]}t :if.,&lung\ ___‘tjl it :
unter oberem ¥ a(ﬁh der Ginfitlldffnung; l‘liEbﬂﬁﬂEI’ @tanbiQ&ubtbremE: mb[@llllt‘l‘][‘-lt — pertraqlich 3uaelajenes 2AUbjcymieryett.
splinder muf bedectt fein. Wird nidht rechtzeitig nad;ge@i\} oder fommt ) @fimv[ﬂﬂ
aus einengﬁ’nberen Grunde Lujt in dasd %remﬁfnﬁe@?‘ip ift bie Bremie * N e T Airh 5 hriehenen ABidimieratbeites
su entliiften. Died mup an der Hinterrad- und Seitenwagenbremie ein- 5 e Miger Den U SR EEDIaT QOILD o) DOLBIRLEE St e e o )

!g O E Q° find nadjtehende Pilegearbeiten reqgelmapia borjunehmen. 3n der legten
ae[nd&o HEPWISHEN. heEhsty. 0oou %erfd}IuB[cblfggﬁv SEH ERIRIIRG=en- ' ‘2}\ b it Ste Seite anaeqaeben, auf der nahere Angaberatber
tild (43/2) entfernen und den (&ntlﬁftungﬁfc{;{@ﬁ’@ (43/5) in einen Bebhal- & Spalte der Nberfidt ‘”t EIELE ardrd iy P b
~ ; . N . ¥ ¥ bie betrefjenden Arhetten genacht find.

\zi%’t (43/6) mit Bremsjliijfigleit tauden (bw@eba[ter muf hoher ald pas N |
Entliiftunadventil ftehen). Durd) jdnelled ftofartiged MNiedertreten des . Atifchen H00 urd 1000 km Xabritrecte Durdhficht nach Hellblawer funoen:
Bremafuphebeld die Bremajliiffigleit durd) die Bremalettungen pumpen pienjtlarte.

(Fubhebel jedesmal langjam juriidbervegen). So lange pumpen, bidaus Nach 2006=-2500 km Fahrftrecte Durchiicht nach duntelblanter Gunden:
bem in die Flitfjigleit getaudhten Sdhlaud) nur nod Ereméf[ﬁiﬁg@ﬁt unod bienfjttarte.
&
Q> >
&:\\f\‘\ &
8 Q&
Q O
\’9@ % éﬁz} L
—ew '“W*‘*&m—m—mw vy r : w—rre h‘&q-q—u——-———l———-"ﬂ“"‘ i ol o
i & o)

feine Ellftbln[gni"‘uu:ljr austreten. Enthitjtungdventil bei niedergetretenem
Fuphebel fehliehen.
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N\ @0 &
Filter am Entliifter reinigen @3,0 &QO% (fleinere Jn ftanb[mfl?\i ungen jiehe ,, D=Pilege’") Ne
Filtereinfay reinigen xo,gQ {%&_’O IS \b\ &
o\ e \&\ | \\Q \# ‘*{‘/\j‘m
- i xO ) D
~Z\\6’ \b \2;\‘;’\ 20. Allgemeinesd o X

Bentilfpiel priifen 30 {\@ | o
Qeerlauf pfﬁfgn QZPQ S ‘SHHMMEW’\‘“E“ tnd die folgenden Ynweijunagen n 3 ﬁtacbtcn An

) P | Stelle groperer’ Injtandjegungen am Motor, Bednelgetqebe Radantrieb
Qupplung, Spiel priifen Q2 8 ufw. jin %amedmnhtg Audtaujchgruppen ju vermwenden’ Die in der In-
Sanbdbremfe nadjtellen O 34 ftandfegungdanleitung angegebenen Arbeiten find nidht vom Fabhrer, fon-
Subbremfe nadjtellen \(\@% 34 bﬂ’f“ i Werljtatten durd) Sl‘talt]nl)rqcuﬂ[]nublmrfef aud3ufiihren.
Sdyrauben und Muttern priifen %@\}% g3 - | %ﬁ‘aﬂtei[e jind nad) D 605/6 3u beftellen.

X |
& &
'\Q? &{Zf 21. Motorx
Bergaer reinigen 59 31 < 3
' X a) Aus- und Cinbau des Niotord
Unterbrederfontafte p%@?n 30 @Q)O | 3!
Jiindferzen pmfen Q) 20 ”Q)j\& @etﬁtentnagen nbi;f;lwﬁen (_?meg 26).
Lenfungsjpiel gﬁ'ifen 33 S @menm“ﬂe"“"mﬂ“ﬁl“:ﬁﬁﬂ\lzihfn porn und hinten (3/3 und 11) (Hjen.
B it ﬁ51 b prii 34 ngz\{; Sabel, Gagjchieber, Wtspujjlritmmer ufio. abnehmen.
remsfto RS Bt 0§\ Piotor bom @ietr;gﬁe abjlanjden.
.~ s Q’ Worderen ﬂ]Zntn‘ranaen heraugdziehen (14/1).
%r\;ﬂ[ 2 %\Q) I Pinteren %ﬁurbolaen beraudnehmen.
Bentile ¢ njdleifen S | EDIotnr\gaﬁ) born jdhieben und Heraudnehmen.
" Reaftitoffhahn reinigen (\O 31 | <>
Eleftrije Leitungen und Kontaftjtellen @ﬁfeu 35 @\“h““ in umgetehrter Reibenjolge.
ibtonlage seifen QOC’@ 4 QQ\\ @@qu Biwijdenitiice (14/2) ad)tem
e s S
) \23\\?‘ | 0{\0 b) Bylinderfopf und ?Bent;\te aud: und einbauen o
Jiinbferzen erneuern & ¢ . &° N N
¥ Q)OP D Lergajer, @Iuépufj@ﬁmmer ujw. abbauen. ,‘\;ff”}
% 3tylinbetrnpiba@f (12/1) abnehmen. *'{Mgff’
Sammler priifen | wabebelbt\g&e (12/5) abnehmen. é\éb’ "
Snllnber{ﬁalbefeftlgungﬁic{)mubcu entjernen. Qg;?‘\
N O
‘(é\(?} {\{\,Sv
Q?\}% @&"‘&\
P
&
Q\
2y |
AN el YN o S ———— . R — - :
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0& ilheber Feber entlaften @:il

' t E er ¢ 1Ko =

9m Federteller gegenbalten und mit BVentilh i

feqelpaar (10/6) beguﬁnebmen. ,ﬁ}%
Ventiljedern g‘gﬁ)’ mit Teller (10/2 und 5) BVentil (10/4) I)ers\g\ 3iehen.

o

3ufammggb§t in umgetebrter Reibenjolge. 2

{\
BnIingé’ttnpfbefefttgungﬂfd;rauben freuziveife auaigo@&.
K %Ebﬂf)tiid'e (12/5) aufjeten (harte @ummib@%ng ermeucrn),
 entifjpiel cinftellen (Rand-Rr. 14¢ und Bilp 11).

xO \'0{\
¥ 38
¢) Reinigen ded VerbrennungSraumes I

Q
Dasd Entrufen ded Verbrennungdraumes, ingbejondere des ﬁo[bm@%cuﬁ
unrd der Ringnuten it nur aelegentlich von ﬁnrtanbiegung)é@rbmcu,
bei denen der Jylinder abgejogen wird, erforderlid. ¢ 2
>

\(\@
2
d) 3iindgeitpuntt einftellen \{3,0

. ¥Z ”
Am Schaulodh (9/4 und 9/5) neben dem ﬁtmeﬁfgﬁwm Sdmwungideibe jo

auj OF (oberen Totpuntt) jtellen, pafp linler gn ben den Werdidhtunastali

beendet Bat. (Pieil [24/14] der Scheibe heé@%nhaeitpunttreglerﬁ mup jept

nach linf3 3eigen und der Unterbrecher @?abe ﬁffnen)“, D. h. der Jiindjeit-
puntt wird auj OF eingejtellt und t;s\efletﬂ jich felbjttatiq.

't b 0 ] h bf: R4
Maanetziinder mit neuer ‘.Btd)t@g in dad @ieba}tfe einfiihren un €
jeftigen. (Der Ausbau ded Rzgfﬂtoifbe{)iﬂteta ift nicht exforverlich.) &gz,}

O &
& &
fox Ko
e) Ausd- und Ginbau hf@&%n[iuhcr @o‘
0 >
Aylinderfopf a&g&mm (Rand-Nr. 21b). 2

«O

Bplinder abn@men burch Lojen der bier Sdhrauben am @Iinberfuﬁ*
ﬂIﬁﬁe’eerb@EB Aplinderd nur mit Romemingman@ﬁfe (Rolbenbolzen-
@itﬁegﬁ‘lgen nicht vergefjen). @
Bgﬁfﬁber{ubf aufieen und Lentiljpiel einfteffél}‘??manbﬂ%r. 21h).
> PR

O
\é‘\Q)
(Mur zuldjfig, wenn ald Bebhelj ein einjelner Kolbenring erneuert ggtrb. )

Bplinder und 3plinderfopf durdh) Lojen der bier Sdhrauben am @@iinhcr—

jufp abnehmen (Bild 13). Q%
\&9@‘
>

0;\@’*”‘
o .
1) Solbenringerneuerung

QIlIfIﬂﬂE[]D,[&;fﬁr Ysleuwel oder Shraubenidhliifiel einjchieben.

‘lettrc[]ug‘ﬁ\hcé Stolbend nicht imbedinat erjordverlich, wenn ja, Kolben bei
Abbaulund Mont A st '
! oniage amwarmen. Sprengringe (7/5) einjesen (lahme erx-

wr

nexljﬁn!).
SEolbenring abjtreifen.
&5 Stof der neuen Ringe in 31{5ﬂnncrbuﬁrnuﬂ pritfen (0,30-—0,45 mm). O

. d : . : e\ , , A 18
EHI'uﬂe EEII[CBLII. Die Ringejdiirfen in den Nuten nicht lemmen (Flantor:
ipiel 0,05—0,07 mm). 5‘{*@B%|1rillge verdrehen, fo dap die Stofe bfriﬂ@ﬁ\\;ﬁ"f‘-
3ylinder aujfepen (Rhid-Ne. 21 b ““”N
3Y auffegen (Rmv-Nr. 21 b). e

“\2\“\“‘* >\

RS )

@ <<}’\/

22. Triebwest
(})}\\,\ o

O
-~
A

(¢
a) Ruw%%ﬁ‘if
Elligﬁar ausgbauen (Rand-Nr. 21 a).
\,\@ecf)é Bejeftigungsjchrauben (25/1) iiber Stee [ofen.
Q)\f’ Sdyrauben gleichmafiq herausddvrehen. |

;\\\f\\% Sdhlupring (25/2), S'i’upp{lnum}'rhci[{:ﬁx"fffl'.'i,’-‘%r. Qupplunaddrudplatte (25/4)
und Kupplungsdruciedern (25/5) Yerandnehmen. :

Bei berdlter Kupplung UrfacheBeheben!

Sujammenbau in umaeteheier Reibenjolae, dabei Marten von Schwuna-
rad (25/6), ﬁ'lll‘lbht111153{11{;}?&1111111'l:‘ (25/4) und @dlupring (25/2) uberein-
anderjegen. “

Motor einbauen (Fand-Nr. 21a).

o
b) Trichioe rlhl'g&‘
) O

i
1. Aus- uém* Ginban ded Trichwerlblodes
NG

@c@tﬁwﬂﬁnac und Leitung fiir Olhrudbremie abjdrauben.
@bﬁ'{iibunﬂcu bom Getricbe hochilappen.
@x\\”iriubmerfblod beraudbheben wie den Wotor (Rand=YNr. 21a).

R 1 ' . N N\
Wechjelgetriebe amhnnd@@? P\
Einbau in umgetef;rte{g\gﬁl"ibeniu[gg, @7‘3““&}
Bremien entlitjten @%ﬁnb:f—%r, 17, 5&“‘
A\ AN
‘2\%} /*\\\\\)
2. Berlegen des @f?dﬂﬂnctrieﬁcé @03
N Q
)| abIaﬁgzg.Q e
Sﬂunblgﬁ#ter aud der Seilnabe (28/5) abjchrauben (R&f’ht int Gummifreuns-
o2 :
{;E[cﬂi’. QU r
& &8 i
x> o |
>’ S |
D %9 .
| A
N
Q@
L
v e &:._...... L o IR RRAARARR = ==——== -
O
S
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& o
Gummilreuzgelent (28/6) ﬁﬁt jiwet Sdraubenziehern oder Hebeln .;;ﬁ%
briiden (R s%tﬂfi[s@d;i(é&lbl) | fse)o
Bierten Gang etufeggft’en @‘”

Getricbededel (23@) sufamnen mit Wmwerjhebel abnehmen. (\
Eet&tiguugﬁ@ée fitr Ritdwartdgangidaltung (29/9) na@ntfernen Ded

Drahtjederringesd abbriiden. &
&ro @D%tirnrab (29/11) jitr Riichroartdgagg bon b@aubtmeﬁe abdritcfen
(Iiﬁi%nhlﬂ@d;tebeﬂef) (;a»

\
Q\\ﬁntere Befeftiaungdmutter (29/3) bom 3m§&@9ﬂgebauie [Ofen.

Decel anmwdrmen und an den Sdhlagnafen vorfidhtig bon den @tebbnlaen{\@

herunterflopfen, dabei Fiihrungsdachie (31/7) juriidtlopien (auj &Ibrta;gﬁa

jcdheiben adhten!). 6}0
Fitbrungsdbolzen (31/4) Dheraudjdhrauben. Jnneren @‘d)altbebgﬁ‘ (31/3)
oreben, bid Gelentjtiid (31/5) beraudfjallt. (g&*

Reiljdraube (31/2) fiir Gelandejchalthebel [ofen, Wutter ﬁmbig oprebhen
und $Seiljdraube juriidjhlagen. Gelandejdhaltivelle (3 \; Bheraudjziehen.
Hodhjdhulterlager (31/12) 1 em hodhziehen. Jwijdenbebel (28/9) mit Sdhrau-
benzieher abdritcfen und Verbindungsjtitc (31/15) @Qsﬁnngen

Gangbaltejeament (31/10) und Sabniegment@ 18) 3ujammen Dberaus-

nehpmen. <:>
Getriebeqebduje anwarmen und fo auf bt@%ertﬁnnt legen, dap die Wellen
jentrecht ftehen. \g’o

@amtlide Wellen 3ujammen auﬁﬁﬂﬁer Lagerung heben und nadheinanber

beraugnehmen, beginnend mitber Hauptivelle (31/14) mit Schaltivalze Q@Q

(31/16), Mebentwvelle (31/13) wnd Fulet Antriebswelle (31/6) mit {Eu@
rungdachie (31/7) (auj %[bﬁ‘anb# und Slabdecticheiben achten!). 0

Sowobl dasd Rabd fiir b’@n erften Gang ald aud bad Rad fiir den g«ﬁaetten

Gang ift mit der entwelle berbunden; die beiden Rader f{iﬁ’nen aljo

nicht abgeprept Eﬁ?ben fvie dDie Haver fitr den dritten und b&gf?en Gang.
<>>

| Su[ammeg}ﬁu ves Wedyfelgetricbes (}%‘Z’

LVor h\{g?gufammenbau Die Hader ujw. auf die heu[e‘b\iebenen Y¥ellen jegen.
ﬁui\cﬁ)er Nebentwelle (31/13) mup die abgeruu{t@?ﬁ Babnjeite dbed fleinen

irnraded fir den Riudwartdgang (29/10) & pem Zmwijdenrad fiir den
udmwartdgang (29/1) zeigen.

Dag fleine Rad (26/8) der Antriebdwelle (26/3) [Gujt auf 32, dbad grogﬁ?
(26/6) auf 37 Nadeln. Abjtand- und Slabded{deibe in das angetnarmtg@iw

bauje legen. ¥

\
2\ 4
ol

AA& \
¢ \\

PWellen in umﬁetebrter Jteihenfolge ded Ausdbauesd wieder einfibren (Un-

g;ﬁf)weu\@\ﬂﬁ Sithrungdadyje — Nebenvelle — Hauptwelle mit Sdalt-

Ef‘tuenn alle Wellen eingefiihrt und die Rider tidtig tm Eingriff {ind,

en die Wellen gleichzeitig gan3 in die Lagerftellen getlopft werben

oﬁetne Gewalt anivenbden]). AN

Beim Einbau der & Egmem:gcﬁuf Wiarfen (31/17) adhten! x\\Q
Didhtung, Q[brtﬂllhfff)tksﬂ‘ﬂ und angetwiarmied 3wijdhenqehiuie am’itbﬁﬂ
Gangbhaltehebel (JQ,M) anbeben und in das @nngba[teiegment a}i lll) ein=

O
2,

miten Q) Q}‘
Grofes @ttta\ﬁlb (29/11) und Betdatigunasnode (29/9) aui{feen
Bierten @ﬁhg einfdalten. o

Yol QY
QImngxéfer einftellen (Wiarfen).

@@ﬁwbebcdcl (28/3) aufjeten und befeftigen, ¢

@%ummttreuagelcur auffegen und feftsiehert”
supidaltung einftellen (Rand-Nr. 21 I 4) (fiehe unten).
Ol aujfitllen (1,250 Liter ﬂ}lntnrenuﬂj

N\
’\ \

4. Fufidaltung einfellen <

Durd) die beiden WWichlage (BVild 31a und 31b) wird der Weg ded Fufp-
jdalthebeld beqrenst. Schaltjchwierigleiten find mitteld der njcdhlag-
jchrauben tu'w g’ifi‘int 21t beheben:

._.;d]nu[nc{]p%ﬂtl abjchrauben und beide njhlaajchrauben nach Lofen der
@cgenmﬁmr mit Stedichhifjel (Matra=Nr. 477) um einige Gange heraus-

breb\eﬁ

chrcr Anjdhlaqa: Wellen durcdhprehen und mit Fupjdhalihebel
A. Gang einfchalten (Sdhaulod)-Fontrolle). Dabet Fupjchalthebel mit Gejithl

=7 i3 sum Anjchlag nach untefd driicten und in diefer Stellung fefthalteit

Obere Anjdhlaafchraunbe fartveit einjdhraunben, i3 der Fupjdalthebelrzu
heben beainnt. QImd)Iamf{)raubL eine WViertelumdrehung zuriicddrehdi 1id
befejtiqen. |

Pritjen: ;.ml]c[;(cﬁ’fjﬁbe[ am Getriebe leicht nacdh vorme druden und Fup-
jhalthebel augd der Rubelage fraftig nac) oben jiehen. MirS3wijchenbhebel
muf dabei- @n aeringed Spiel jpiirbar jein. Jjt dad Sptel 3u grop, jo ift

nie 9[n}@fag1cﬁraubc ju toeit heraudgedreht, ijt fein @piel fpitrbar, o ijt
‘me med)[agicf)raube 3 weit hHineingedreht.
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Unterer Anjdlag ogﬁ?ellen purchdrehen und mit g;uisid)ult[;kﬁcl
4. Gang einjchalten (@pulud; -Sontrolle). Dabei Fupjdhalthebel mit Gie-

fithl big jum Anjchla® (nad) oben) driicfent und in diejer @Hﬂﬂll@‘”ﬁfﬂ]fllf
ten. Untere Anjchtagjchraube jo it einjchrauben, bid der Fuffchalthebel
beginnt, fich abwartsd ju bewegen. Anjdlagjchraube eine Viertelumdrehung
juriitdrehe in diefer Stellung bejejtigen. g

Priifen: Q)tfd)enl;ebel am Getriebe leicht nad I;intg%o@%ruden und JFufp-
id)a[tl;@ﬁ‘ ué der Rubelage frajtig nad) abwarts cden. Am 3wijcdhen-
beb@\nuﬁ babet ein geringesd Spiel fpiirbar fein, Jit dad Spiel 3u arof, jo

bie njdhlaajchraube 3u toeit beranﬁgebreh@t fein Spiel fpurbar, jo ijt

Jdie Anjchlagidhraube 3u weit hineingedreht. ¥ S
o)
>
¢) Radantrich C}o‘*
2
1. Radanirieb auSbauen @Q“
Seitenwagen abnehmen (Rand-Nr. 26). ,(\%\&'O
\
Hinterrad audbauen (BVild 39). Q)\fy

Sabel am Sdalter fitr Bremsleuchie abflemmen (bi3 %aﬁfhefteﬂ Nr. 756 522),
Leitung fitr Oldrudbremie am Verteiler ab[d;muhm

Zdhaltgeftange audbhangen. @

Wuttern bon den drei Bejeftiqungdbolzen Qng&fsi) abjdrauben (jollten dieje
jebr ftreng im Rabmen figen, jo muﬁeng\ Bremabaden und die Boljen
beraudgenommen twerbden).

Siderungd- und Didtringe inhgo '*Dlitnebmer jur Gelentmwellenmitte

jdhieben. N
Radantrieb nad) innen und ﬁten beraugjziehen. 6«‘»{{\
S
o *
% | %
2. Radantrieb ciubnnn{é s\o‘\
Ginbau in nmgetg?rter Reibenjolge ded Ausbaues. (\0
Die drei ﬁefeﬁungﬁicbmuben (33/2) nur bei etngeftedtem@ldﬂe angieben.
mahantrtgzb auarid;ten &0%
!Bremé&etnrteﬂen und entlijten (Ranbd-Nr. 17). @
\\0 \\O
\0 c:,o
3. ‘s}ahuutrieb serlegen oy

A3 Sidperungen find im Radantrich Sg-Ringe, Bleche und Drihte Q
wendet, dedhalb ftetd darauj adten, daf piefe aud- und wieder etn%eﬁ)aut
lwerden! \$

N
0{\

N\
0

Q\>

& \
O
4. Nadantried 3ufmmuenfq\gﬁ‘1 \v‘b

£

Mitnehmer (337) und Diitmehmerglocte (33/8) abziehen, Decel (33/4) fiir
.‘Dauptuuid;kluﬁ 0ed Settenwagend mit @Sperrhebel (33/3) abbriicden.

@cﬁn[t!{gu% jur Audgleidygetriebefperre abnehmen.
ﬂuﬁg\@n Declel (33/11) anwdrmen und abnehmen.

mgleicbgetmﬁe beraudziehen. |
e@agerbede[ abnehmen und ﬂmm@mermb (33/14) herausflopjen. _ ®)

Dad 3uiamnmnie6&ﬁ§ermlg1 in umgaefehrter Reihenjolge ded %ﬁTeﬁLng
ywobet aud) mleberﬁul Dandwarm anjuwwarmen ijt. Beim (’imba‘u Ded Aus-
g[eicﬁgetrwbeé \Barnui adyten, bap der untere Japfen emmmi't’i:nftcl in dbagd
%abe[[ager e@gefubrt wird (18 Nabeln). XE

X/
Q”“ { A

b. &[uB[{Bmd]gethc aerlegen und g,uiammenhuuen 0

\gﬁneren Dedel (33/7) abnehmen.
Q@lﬂber beraugnehmen. Dad Stirnrad fiic ‘antmb Ded Hinterraded (34/d)

N fann mit der Welle heraudgenommen dgerden, nacdhdem dad Untrieb3rad

(34/12) bon der SKerbberzabnung abgedriict ijt.

Tellerrad (34/10) abnehmen.
Beim Cinbau (in umgefehrig Reihenjolge) auj Parfen an den Aus-
aleichgetriebe=Havern adjtens”

d) @citenwugenantritb ki-’e?’d)wingarm)

1. Aus- und (i‘tubml Des Sdywingarmes

@mtenmagégn mm Seitenwagenrad abbauen (Rand=Yix. 26).

%ebem\he Wntriebstwelle (35/2) abnehmen.
@cﬁ\‘p@ngnrm (35/8) am Flanjdlager (35/5) abjdhranben und herausnehmen.

%micfyenbe (35/1) abjcdhrauben.

Q@eﬂiubrfeher (35/3) bemuﬁaieben, \

~\~.A
\.

Cinbau in umgetebrter @i‘ibenfolge ped Ausdbauesd.

Sdwingarm am F gnfd}lager befeftigen.
Beim ﬂnf@raubm%eé Flanjchended (35/1) oberes anfcmagftu& (dnf 7) auj

(Bummipuffeg&\ufliegen [ajjen. P
yederrod cziinb Flanjdende im Seitenwvagenrohr ieftshl;eu Slit der

W\
\*”
!

El‘tnbtfeyr mufp unten fein. &
> oF
& L
& &
Q> Q>
O X \\@\,
,\\
Q\
%
©
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2. Berlegen und .Bufammr(gﬁfnu pes Seitemmwagenantriebes

Sdhwingarm uuﬁb{w@‘éu (Rand-Nr. 22d 1).
O1 ablaffen. ‘\0

@d;mingar@&&ufes@edel abnehmen. e
WMitnehmerrad (35/10) abbriiden. e
%}Iarﬂ@fﬁ’gct (35/5) abjdrauben. &Qo"’

m\@ebﬁmh (35/9) heraudnehmen. Q

ﬁﬂmuttet im Sdwingarmgehauje beraué[@%nben

@6’ Geitenwagenadje (35/11) heraudprejjen. \2\\%

Bujammenbau in umgefehrier Reihenjolge ped Jerlegens.

3. Geitenwagenad)fe auSwed)feln

Seitenwagen hodhboden.
Seitenwagenrad abnehmen.

Acdhgmutter im Shwingarmgehiufe I;erauﬁfd;taubm\g&

Seitenwagenadie Herausdziehen.

\‘

%

Neue Seitenwagenadie in umgefehrier ilietbetgg?ge einbauen.

i ‘(\
2. Fahrgefell Q)é\
a) Rahmen o
Durd) den 3erlegbaren RHahmen é&ft fih jebed Rahmenrohr eingeln aus-
wedfeln biw. ridten. Q}O
6\@

b) Gabel mit Bntber:nbftbejﬁ)ng und Stofdampfern

1. Hus- und Giubnn%h\ct ®Gabel
Motor untetbm@?

Borderrad ag,a%auen (*Bild 36).

Seilziige gﬁ% Qabel audhangen. 2

Eremﬂ&ﬁlter abjdrauben. {\QQ%

@@&b!cd; augbauen. \Q\\’
D

gﬂje’mmﬁer abjdrauben. O

‘3‘\ Lenferplatte (47/2) mit Renter abnebmemb\%
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