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Die Bor{dyrift behandelt bad Kraftrab BMW-R 12 mit Seitenwagen. Cin-
gebaut ift ein 2:3ylinder-Motor mit liegenden 3ylindern. Bohrung 78 mm,
Hub 78 mm, Huubraum 746 cm®, Leiftung 418 PS bei 3400 U/min,

Die Vorfdirift ift ent{predend dem verfdyiedenen Perjonentreid der BVenuper
in die Abfdynitte Tedmifde Angaben, Geratbefdyreibung, BVedienungsdanveis
fung, Pflege und Inftandfesungdaniweifung eingeteilt. Die Tednijden An-
gaben enthalten alle TWerte, die fitr ben Cinfag und die Inftandiepung ded
frabed notwendig find. Die Ab{dynitte Geratbefdyreibung, Debienungdanweis
fung und Pflege {eten die Kenntnifje vorausd, welde zum Crwerb bed
Wehrmadyt-Fihrerfdyeined der KI. 1 erforderlidy find. Allgemeine Abhand-
[ungen, die in der H Dv 471 enthalten {ind, find nur in dem Umfang auf-
genommen, der jum BVerftandnid der BVefonderheiten ded Kraded erforders
lidy ift. Sm Abfdynitt Snftandfesungdanweifung werden dem ald Kraftrabs
Handwerfer Audgebildeten befonderd die Hinweije gegeben, die zur {ady
gemafen und {dmellen Snftandfegung ded Krabded widtig find, Fir BVors
aefente fowie Fabrlehrer {oll die BVor{dyrift ein Handbudy fir Aufjidt und
Unterridyt fein.

Die eingeflammerten Sahlen im Tert weifen auf die zugehdvigen Vilber
im Anhang bhin. Vei 3wei ahlen bedeutet die linfe 3ahl vom {dyragen
Stridy die BVildbnummer, die vedyte 3abhl die Teilnummer im Bild,
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A. Tednijdhe Angaben
Wotor
Xrhetfdvertabren . . oL VR v 4-3alt
M L R S R 78 mm
BOREURE: & o i e e S BT 78 mm
DRI o L T e e e BMWM 56 &.6
BOHRDeEOlE - oo SR SN S e 2
NI o i e i A et 746 ccm
BVerdidytungdverhaltnid . . . . . .. .. . 358
Douerletleng -5 i i ey 18 PS b. 3400 U}'mm.
DSBS e i s s ey 20 PS b. 4000 U/min,
F S T 4 | N e I Rl Luft
T e AR R e e e - SR Sum (ﬁegtﬁerbugnf er)
Bentil{piel bei faltem Wotor . . . . . . 0,45 mm fitr alle Bentile
ORI I A s E6 20°—= 3 mm vor O. <,
Es 60°=15,7 mm nad 11, <.
Ab 60°=15,7 mm vor 1I. T.
_ As 20°= 3 mm nady . <,
RndUNG ¢ o . o eea e e o Lidytmagnetziinder
grithglindung . . . ... L LT . 12 mm yor O, T,
T i G A - TRl Drudpumpe
T L R (IR NS DR B e Snedyt
Kraftitoffnormyerbrandy . .00 . . . . ., 5,4 Liter/100 km (nnt%etwagen]
Sabrgeftell |
e LT by Sty S e R s . 2:SdyeibenTredenfupplung
Seibteluetelole . @ oo i e i abn ' |
Sahl 0er OGBS 3 TS TR
flbtrftgungen 1) und .[Dnd)ﬁgtfd)mmbtg# {iberfeung “@e|dymindigleit
feiten i den eingelnen Gdngen . . . . 1. Gang 3,18 20 km/h
2. Gang 2,06 40 km/h
3. Gang 4,42 60 km/h
4, Gang 1,09 85 km/h:
art ber Ribery . UL p o E‘:eleﬂ‘apfebergabe[ &
Stofbdmpler . . . e Lol Of:
Vremien . €8 S T b AT R e Snnenbadenbremfen
supbremfeoteft aul . oD T Hinterrad und Rad ded Vei-
wagensd

% o, . Drehzahl dber treibenden Well
1) Saut DIN 700 201 ift i = — -
) INONLIR Drehzabl der getriebenen Belle

iy g el -"'"“.'

©&
Jﬁmufgz\;gfgﬁil'llﬂl S g """""‘T‘Eﬂb‘”’" b e S T e
b 9 Pl
Handbremfe wivft auf. . . . ... .. . Borberrad
BRADEY . o as oy A A g N e Speidyenrader
RHAEROTIPE @ e ao e e vou s v s 3X19”
Pereifung 2. . oo 3,5X19”
PRI S e e e s e S Borberrad 1,9 atii
\ Hinterrad 2,6 atii
o) 4_ Beiwagenrad 1,9 atii
Masftand . o i ¢y A R 1420 mm
Spurweite . . . . . . §0 Lo i e 1070 mm
frad mit Seitemwagen
Qange, Breite Hohe . . .. « . .., . . 2520, 1615, 1000 mm
O eDele M8 - o S . 4,5 m [infg, 3,6 m redytd
Bobeabrelbilh 7 5y i A . 120 mm (Gefpann)
Wttt elBORe e L e T ey 245 mm (am Beiwagen)
Betricbsfertiged Cigengewidht . . . . . . 320 kg <
Ruldffiged Gefamtgeroidyt . . . . . . . . 560 kg
RO Tl L R e SN e 240 kg (It. Typid.)
B0, SIS R e e SRR RRSN V:101; H:132; Beiw. 87 kg
Niedriafte Dauergefdyvindigleit . . . . . 4--5 km/h
Hutobahnaejdpvindigheit . . . . . . . . . <85 km/h
Hodftaefdywindigleit . . . . . . ... ¢. 8 km/h
MROtOePMBOOI - o o v e e 25 cm
Steigyermbdgen in den einzelnen Gangen
bei ahnezablen 14:57 . &% . . . . 1, Gang 36:/.;,
)
5 %ﬂg ﬁﬂiz mit BVeiwagen
4, Gang 11°/,
Fitllmengen
Motorendl
1 R B s LR e gt U D 2 Liter
T S R G L Wi S S 0,75 SLiter
Hinteradidgehaunfe . . . . . . .. . 0,125 titer
CROBDERPIIRL i o s e 0,420 Riter je Halfte
A o o e Vehalter indgefamt 14 Liter

pavon Vorrat 2 Qiter



B. Geratbejdyreibung

1. MWotor
a) Motorgehiufe (Vild 3 und 5)

d)

Das waageredt geteilte Motorgehaufe (3/7) Be[tgbt ausd Leidytmetall
und nimmt den Kurbeltrieb und die beiden 3ylinder (5/1) auf, E3
ift binten fiir die SKupplung trommelformig evweitert unbd mit
purdygehenden Berbindungsbolzen an den lntergurten ded Pref-
ftablrahmens befeftigt. Die Ivlinder (5/1) beftehen aud Grauguf,
pie 3ylinderdedel (5/3) ausd Leidytmetall.

Surbeltrieh (Bild 5)

Die 3weifady gefropfte Kurbelwelle (5/12) beftelt aud Stahl und
[duft mit gebdrteten 3apfen in zwei Kugellagern. Die beiden Pleuel:
ftangen (5/33) greifen um 180° verfest in Rollenlagern an bden
Pleuelzapfen der Kurbelivelle an. Die Kolbenbolzen in den Leidyt-
metallfolben (5/2) find durdy Springringe gefidert. Seber Kolben
tragt drei Verdidtungséringe, von denen der untere gleidhzeitig als
Olabftreifring dient.

Stenerung (Bild 5)

Der WMotor ift feitengefteuert. Die BVentile (5/4) werden von einer

swijdyen beiben 3ylindern oberhalb der Kurbelroelle (5/42) liegenden
Nodenyelle (5/11) betdtigt. Diefe it in 3wei Gleitlagern im Ge-
hauje gelagert und erhalt ihren Antrieb von der Kurbelwelle fibey
eine Rollenfette (5/8). BVorn ift auf die Nodenwelle (5/11) ein ei-
ner Dreb{dyieber (5/7) aufgefest, der in einer Gehaufebohrung lauft
und mit_feinen Offnungen die Cntliiftung ded Kurbelgehdufes
fteuert. Die Hubbewegung der Steuernoden wird durdy Stofel
(5/10) auf die Bentile (5/4) iibertragen. Die Ventilftdfel weifen
cine durd) Gegenmutter gefidyerte Schraube zum Gin- bzw. Nadys
ftellen ded Bentilfpieled auf.

Sdymierung (Bild 5)

Der Motor hat Umlauforudidmierung, Die Olpumpe (5/32) - ift
im unteren Kurbelgehdufe eingebaut und wird fiber eine fenfredyte
Welle mit einem Schraubentrich von der Nodenwwelle (5/11) ange:
trieben. Die Pumpe (5/32) faugt dad Ol durdy 3wei Jahnrader
itber ein Sieb an und driift ed durdy eine BVobrung in ein Steige
robr, von wo ed in bad Verteilungdrohr und von hier durdy fents
redyte Olrohre und Olbitfen 3u den Lagerbudyjen gelangt, Gin ZTeil
bed Oled [duft in die Verteilerrinne der Lagerbudyfen, von wo ¢d

S e A ————— N — = b | ———— g Ty, S

g)

bann durdy die hohlgebohrten Surbelwellenzapfen und Avangen den
‘chqelftangenlugern sugefithrt wird. Dad vordere, fenfredyte Olrobr
jdymiert das Kettenvad auf der Kurbelwelle, wodurd) gleidyzeitiq die
beiden Rettenrdder auf der Nodenwelle, der Antrieh des Vidytmagnets
gunderd {owie dad vordere Nodenwellenlager gejdhymiert werbden.
Das hintere Nodenwellenlager wird durdy von der Kurbelyvelle abs
fprigended Ol gefdymiert. Gin Teil ded Hled wird von bder Ol
pumpe (5/32) in das Olfilter (5/35) geleitet. Gin an der Pumpe

befindliched Ventil verhindert fdhadlichen {iberdrud in den Dileis
tungen.

SKraftitofforderung (BVild 3)

Der Kraftfioff gelangt durd) Gefdlle vom Kraftftofibelalter 3um
Bergafer (3/4). In die Kraftftoffleitung (3/3) ift ein Dretweghahn
(3/2) einge{dyaltet, defjen Unterteil gleidhzeitig ald Filters und IWaf-
fevabjdyeider dient.

Luftiiltey (Bild 16)

Bor der Saugdjfnung ded Bergajersd {ist ein Nafiluftfilter, weldyes
die von der Yujt mitgefithrten Unreinigfeiten (Staubteilden ufw.)
puritdhalt. Dad Filter befieht aus der Filtertrommel (16/2) und
groei Filtereinjagen (16/5). Die Filtertrommel ift mit dem BVer:
gajer ver{hraubt und gegen dag Motorgehdufe abgeftiint. Vor den
Siltereinjagen find die Abdedhauben (16/2) 3um Sdus gegen NRe-
genwafjer angebradt. Die Abdedhauben werden durd) die Haltes
flammern (16/1) an ben Haltewinfeln (16/3) gehalten, Die Filter-
einfige (16/5) fonnen ohne bejondered Werfzeug zum Reinigen
[eidht heraudgenommen werden.

Bergajer (Bild 13)

Der Sum-Negijtervergafer befteht aud zwei Hauptteilen: dem Bers
gajergebdufe (13/17) und dem Sdyvimmergehdufe (13/4), BVeide
jind miteinander verfdyraubt (13/1). Dad Vergaferaehdufe (13/17)
wird gebildet von dem Anjdhlupftugen (13/12) und dem fenfrecht
in Diejen einmilndenden Fihrungdrohr fitr den Gadfdyieber (13/14).
Sn dbad Mijdyrohr (43/18) hinein ragen die drei, in einem Steg
(13/2) bed Sdywinumgehanfed (13/4) fisenden Kraftftoffdifen, von
denen die Leerlanfditfe (13/6) in einen befonderen Kanal (13/3)
miindet, wdahrend zwifden Uberganads (13/15) und Hauptdiife
(13/416) ein Trennbledy (13/13) angebradyt ift. Sm Sdypimmers
gehaufe (43/4) befinbet {ich ber Sdywimmer (13/5) mit der Sdyvims-
mernadel (13/7). Dad Sdywimmergehdnfe (13/4) ift oben mit einem
Dedel 13/8) ver{dloffen, der den Anjchlufnippel (£3/10) fitr die
Straftftoffleitung, dad Kraftitoffiied (13/9) {owie den Tupfer (13/11)
traat,

], e

B vmob i



h)

Die Wirfungsdweife ded BVergaferd ift folgende: _

Der Kraftftoff flieft durd) dbas Sieb (13/9) in dad Sdywimmers
gebdufe (13/4) und hebt den Scywimmer (13/5) amy; bis Ddefien
Navel (13/7) weiteren Kraftftoffzuflup abipervt. Der .S}'rafrftnﬁ
ftebt nun fury unterhalb der Ausdtrittddffnungen der ZDuign, Die
burd einen in den Steg (13/2) gebohrten Kanal mit der Sdywimmer-
fammer in BVerbindung find. Sn der Leerlaufftellung gibt der Gasd-
{dyieber (13/14) je nady der Cinftellung der Sdyieberanidylagidyranbe
(17/2) nur den Leerlauftanal (13/3) mebr oder weniger frei, {o dap
bie Saugwirfung der Kolben nur aufdie Leerlaufditie (13!6)_miyf==
fam wird. Hierbei ift die GemifdgujammenfeBung durd) Hineins
baw. Herausidyrauben der in ben Leerlaujfanal (13/3) bhinein
ragenden Leerlaufluftidyranbe (17/3) beeinflugbar. Hineinjdyrauben
ergibt fraftitoffreidyered, Herausidyrauben Fraftftojfarmeres XYeers
laufgemifdy. Wird der Gadfdyieber (13/14) weiter gedffnet, {o tritt
au der Leerlaufovitfe (13/6) die bergangsditfe (13 15) und danad
audy die Hauptditfe (13/16) hingu, die Kraftitoffvitfen fommen alfo
nadyeinanbder ftufeniveife in Tatigleit.

Der Vergafer ift ferner mit einer AnlaFoorridhtung (Bild 14) auds
geriiftet, die aud einem Sdyieberfolben befteht, der, herausgezogen,
einen zufdgliden Kanal jur Leerlaufditfe dffnet, {o dag an Diefer
ein erbdhter Unterdrud entfteht. Dadburdy ergibt fid) dad jum Ans
fpringen erforderlidhe fetteve Leerlaufgemifdy. |

Kithlung (BDild 5)

Die bei dem Verbrennungdvorgang in den 3ylindern entﬁe.benbt
TRarme wird iber aufen an den 3ylindern (5/1) und Jylinders
decdfeln (5/3) fikende Kithlrippen durd) den Fabhrwind abgefubrt.

Gleftrijdye Audriiftung
Die eleftrifdie Audriftung ded WMotord befteht ausd:

Liditmagnetziinder
iindferzen
Aundlettungen,

{. Qidtmagnetziinder (BDild 5 und 35)

Der Liditmagnetzitnder enthdlt einen 2:3plinbers3undmagmeten
und eine {pannungéregelnde Lidytmajdhine. Der im Unterteil des
Lidytmagnetziinderd befindliche Ldufer enthdlt den Jinb-Anter,
per in dem Polfeld eined DauersMagneten umlduft. Auf dem
einen Cnbe diefed Lauferd fint die Antriebdwelle, auf dem ans
deren Gnbde ber umlaufende Unterbredyerbammer (35/2). Die
Unterbrechung wird durdy den feftfiehenden Nodenring (35/5)
geftenert, der wedd Jundverftellung etwad verdreht werden fann,
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Dad Unterbrediergehdufe wird dpurdy einen Decel

o s ey oedel abgefdlofjen.
tunfg ang[e . :::fl)t.lﬁ pie Anjdylufflemme 2 fitr die Surzidylupleis
Die Jundftromabnehmer befinden fidy redytd und [inf

bem Unterbredyer, fie erbalten ben unbdftrom durdy einl::t %&lﬁf;:

ring, der auf dem Ldufer bed Magnetziinders :
mit diefem umlauft, i angebradt ift und

Sm Borberteil des Yidtmagnetziindergehdufes ift ein 3ahnrabds ‘

vorgelege angeordnet, durd) weldyed der im Oberteil umlaujen
Lidhtmajdyinenanfer angetrieben wird. an.

Uber bem Unterbredier ift in einer befondberen BVer [upt
b;r_@pannungére_g[er angeordnet. An diefer %er[d)lufg’tapﬁi'e?pgg
ftnbt_n fidy audy die Anfdyluftlemmen 30 fity den Sammler und
51 futlbm @d)u[tgr (19/1) am Sdeinwerfer,

Der Yiditmagnetzitnder (5/13) figt in Longdridtung wifden
lzetben'?gt)lmbern (5/1) auf dem Motorgehdufe (3/34) und wird
itber eine Kette von der Nodenwelle aud angetrieben.

2. Biindlerzen (Bild 5)

Die Bindferzen (5/5) find von oben {dyrdg in b |
(5/3) eingefdyraubt. Idyrdg in den 3ylinberbecel

3. Runbdleitungen (Bild 5)

Die Junbdleitungen {ind an beidben Cnben mit Stedern ver{ehen,

von Denen dev eine mit der Biindferze (5/5) und der anbere mit
pem Lidytmagnetzitnder (5/13) verbunbden ift,

2. Triebwerf
a) Kupplung (Bild B)

e e o o T T ——— 1-1_----*-—-—-—-- e g —— e

&3 wird _eiqe 3weijdeiben-Trodenfupplung verwendet, hr treis
benber Feil ift dad Sdywungrad (8/1), dasd auf dem fonifden Enbe
ber Surbelwelle (8/3) mit Keil und Mutter (8/2) befeftigt ift.
Sedyd in BVertiefungen ded Sdwungraded (8/1) und der Drudplatte
(8/4) angeordnete Kupplungsfedern (8/5) preflen die Kupplungsd:
platte gegen die mit Reibbelag verfehenen Kupplungsdjdieiben (8/6),
bie purd) eine ebenjalld treibende, aber arial verfdyieblide 3wifdens
fdheibe (B/7) getrennt find, und gegen bdie nidit verfdhiebbare, mit
vem Sdywungrad verfdiraubte Ab{dyufplatte (8/8). Auf diefe Weife
werden die Kupplungdfdieiben (8/6), die auf der Kupplungsdflaue
bz, Getriebervelle (8/9) fiken, mitgenommen und die Drehbeives
gung der Kurbelrelle (8/3) auf dbie Getriebervelle (8/9) ded Wedhfels
getriebed itbertragen. Der BVedienungdhebel fitr die Kupplung befin-
bet fidy am linfen SLenfgriff (1/2), er wirft durdy einen Seilzug
auf den am Getriebeende befindliden Audritdhebel. Beim Anjzichen
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bed Vedienungéhebeld am Lenfer wird die Drudplatte (8/4) von
dben Kupplungsjdeiben (8/6) durd) die Drudftange (8/10) agxial
abgehoben (audgefupypelt).

Yoedyfelgetriebe (BVild 6 und 7)

Die auf der Hauptwelle (6/6) feftfisenden Sahnrider (6/2, 3,4
und 7) fiehen ftandig in Eingriff mit den frei. drehbaren 3ahnradern
(6/11, 13, 14 und 16) der Nebemwelle (6/18). Jwijdien je zwel
Sahnradern (6/14 und 6/13, 6/14 und 6/46) der Nebemwelle (6/18)
befindet fidh je eine Sdhaltmuffe (6/9 und 6/15), die auf der Neben-
welle (6/18) auf Keilnuten drebfeft, aber [Angdver{dyieblidy figen.
Die Sdaltmuffen (6/9 und 6/15) tragen an ihren Stirnfeiten
SKlauen, die beim arialen Verjdyieben in entfpredhende Ausdiparuns
gen ded gegenitberliegenden Sahnraded eingreifen. Veim Cinjdyalten
ded erften Ganged wird durd) den Schalthebel und eine Sdhaltgabel
bie hintere Sdaltmuffe (6/15) nady hinten verjdoben, fo daf fie
mit ihren Klauen in dad grofte Sahnrad (6/16) der Nebemwelle
(6/18) cingreift. Sm zweiten Gang wird diefelbe Schaltmuffe (6/15)
nady vorn bewegt und ihre Klauen mitdem nadftfleineren Jahnrad
(6/14) in Gingriff gebradyt. Im 3, und 4. Gang wird die andere
vordere Schaltmuffe (6/9) in der gleidien eife mit den beiden
fleinen Rabnradern (6/13 und 6/11) gefuppelt.

Die Nebemwelle (7/10) leitet die Drehbewegung itber bad Gummis-
gelenf (7/41) an die Gelenfivelle (7/12) weiter, Diefe itbertragt fie
itber eine Rahnfupplung (7/13), welde etwa auftretende Langds
ver{dyiebungen aufnimmt, auf die Kegelraber (7/14) ded Hinteradyd-
antriebed. Die Kegelrader (7/14) find {piralverzahnt.

Der ftarfe Pfetl (Vild 7) zeigt den Verlauf der Kraftitbertragung
in den einzelnen Getriebegingen. In der Leerlaufftellung jind beibe
Sdaltmufien (7/7) aufer Cingriff. Der Sdyalthebel (7/9) fteht
I(Ja;n;] in der Mitte 3wifden den Sdaltgabeln [{iche Sdhaltidema
6 5 L 4

¢) Anlafvorriditung (Bild 7)

Dasd Anwerfen ded Motord gefdyieht durdy ein vom Fufanwerf
hebel (7/5) betdtigted 3ahnfegment und zwer Stirnrdder. Dad eine
Stirnrad bat Snnenverzabnung und ift fiandig in Cingriff mit
bem lesten Babhnrad auf der Getriebehauptwelle (7/3). Dad innens
verzahnte Rad figt [ofe auf ciner IBelle, mit der ed beim Niedber:
treten ded Fufanwerfhebeld (7/5) durdy die Anwerfflinfe (7/6)
fraftfdy(itf{ig verbunben wird, wodurd) fidy die Drehbesvegung auf
bad lete 3ahnrad der Hauptwelle und damit auf die Kurbelivelle
iibertragt. Sn Rubeftellung ded Fufanwerfhebeld (7/5) ift die Klinfe
(7/6) aufier Cingriff, und dad 3ahnrad dreht fidy leer auf der Lelle.

..{WJ
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3. Caufwert
a) Bordergabel mit Stofdampfer (Vild 49)

Die Vordergabel befteht aud wei miteinander verbunbe
ftefjenden Gabelteilen (19/12), auf denen die dag Rab aufnell;;tetf;g;
berveglichen féiabelteiIe (49/9) gleiten. Diefe Gabelunterteile (49/9)
find gegen die Gabelteile (49/12) mit Sdyraubenfedern (49/11) ab-
geftigt, JInnerhalb ber Gabelteile (49/12) befindet fidy ein Flifigz
feitdbampfer, Der aud einem mit dem Unterteil durdy eine Stange
t:crbm}benen Stolben (49/8) mit federbelaftetem Drudventil (49/13)
und einem dagd guhrungérobhr (49/12) unten abfdyliefenden Nitd:
fd)[agvenhl_(49/15) befteht. Jeded Unterteil ift in zwei Gleitlagern
auf dem Fithrungsdrohr (49/12) aefithrt und oben geaen badfelbe
durdy eine Lebermanidyette (49/10) abaediditet. Die Gabelunterteile
(49/9) find mit Stofdampferdl qefitllt.
Die Fahritdfe werben durd) die Sdyraubenfeder (49/11) aufgenom-
men. Sdyarfe Stofle beim Cnt{pannen der. Sdyraubenfeder werden
burdy den einfacy swirfenden Stofdampfer abaefdwadyt.
Die Wirfungdweije ded Stofdampfersd ift folaende:
an ber Rubelage ift dad Gabelunterteil bid fiber die Ver{dyluf-
{dhraube (49/6) mit Ol gefirllt. Bei Fabrftdfen wird mit dem uns
teren Gabelteil der Kolben (49/8) nady oben bewegt. Durdy die
Saugwirfung déd Kolbend wird dad nody itber dem Kolben befind-
[ide Ol durdy dad Ringventil (49/13) nadyaefaugt. Durdy die Auf-
wartdbewegung ded . Gabelunterteild wird die Sdyraubenfeder
(49/11) zufammengedriicft, Veim Cnt{pannen verfudt die Feder
bad Gabelunterteil mit dem Kolben (49/8) {dmnell nady unten zu
berwegen, Dad im NRaum unter dem Kolben befindlidhe Ol wirkt
piefem {dharfen Sdlage entgegen, indem ed nur langfam durdy dad
R dhlagventil (49/15) iiber den Kolben (49/8) gelangen fann.
Der bertritt ded O3 aud dem Raum itber dem Kolben in dasd
1(mt?re ]@abelteil wird ermoglidit durdy Loder im fejten Gabelteil
49/12).

Adyfen (Bild 50 und 51)

Die Vorberz und Hinterradbadyjen find a¥d Stedadyjen andgebildet.

Sie haben Linfgaeyvinde.

c) Naver (BVild 50 und 51)

Die Nader befipen Doppel-Didendipeichen und Eiefﬁettﬁdycrbeiféﬁ
felgen-3><19”. BVorders, Hinter und Veiwagenrad {ind untereins
ander audtaujdbar.

d) Bereifung

@3 werden Stablfeilniederdrudreifen 3,5 X19” verwenbet.
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9. Elcftrifd)e Anlage ded Fahrzenged

a) Sammler
\ - Der Sammler (3/9) ift an der linfen Seite bed Kraded durdySpanns

4. Rabmen (Bild 4 und 2)

Der Rabmen ift ein Prefftahlooppelrahmen mit Usformigem Quers
fdmitt, Die feitlidhen Rahmenprofile find unterbalb bded  Yenffovfesd

forwie Hinter dem SKraftftoffbebalter durdy Querftreben  verfteift. Vor
pem Hinterrad ift der Obers und Untergurt durd) eine Stitpe verbunden,
Der Lenflopf wird von den beiden durd) Knotenbledye miteinander vers
Bundenen NRabmentragern umfidlofjen und ift mit diefen verjdpveift,

5. Lenfung (Bild 19 und 53) .

Der Tenfer ift an dber oberen Lenferplatte (53/3) befeftigt. Durdy Dre-
hen in den Yenfer{dyellen (19/7) Fann er hoher oder tiefer geftellt ywerben.
Am Lenffopf (19/6) ift ein NReibungdddmypfer angeordnet, der dburd) die
oben am Steuerfopf (19/6) befindlidie Flitgelmutter (19/4) je nady der
Strafienbejdhaffenbeit eingeftellt ywerden fann.

. Bremien

a) Borderradbbremfe (Vild 21 und 22)

Die BVorberradbremie wird durdy den am rediten Lenferende befind-
[iden Hanbhebel bedient, Sie ift eine Snnenbadenbremie, bie dburd
bad Vremsfeil (21/2) betdtigt wird, Diefed ift durd) eine Fligel-
f{draube (21/1) nadyftellbar.

Der Bremsdtrager (21/4) 4vird durd) den Bremshalter (22/5) gegen
Mitbrehen beim Bremien gehalten.

b) Hinterradbremfe (Bild 24)

Die Hinterradbremfe ent{pridit in ihrem Aufban der Vorderrad:

bremfe. Sie yoird burd) den Fufbremahebel (24/3) iber dad Geftange

g.?,}l[gi) bedient, Dad Geftange ift dburd) die Flitgelmutter (24/2) nady-
ellbar,

7. Hands und Fufihebelwert

Der arofite Teil dere BVebienungdhebel befindet fidy am Lenfer. Der
Getriebe{dyalthebel (2/1) ift in einer mit dem vediten Kniefiflen vers
einigten Kulifje gefuthrt. Mit dem Fuf wird der Fufbremahebel (24/3)
fomwie der Anwerfhebel (5/21) betdtigt,

8. SKraftitoffanlage (Bild 15 und 19)

Der Kraftftoffbehdlter (19/8) ift zwifdien den oberen MRabhmentragern
angebradyt, er fafit etwa 414 Titer. Der unten am Tanf {isende Dreis

weghahn (15/1) hat drei Stellungen: ,Auf”, ,3u” und ,NReferve”.

s
P
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band cauf bcm_untmnrﬂ’tabmmtrﬁger befeftigt. Der Spannungss
regler in der Yiditmaidyine exmoglidyt e8, daf audy bei {dadhaftem
ober abgefdyaltetem Sammler dbie Lidtanlage benust werden fann,

b) Stromverbraudyer (Bild 59)

Die Stromverbrauder beftehen aud: Sdeinwerfer (59/1) mit
Standleudyte, Shluf-Kennzeidyenleudyte (59/6), Seitenlendyte (59/7)
am Beiwagen, Sdluflendyte (59/8) am Seitenwagen und Signals
horn (59/3). Der Sdheinwerfer (59/1) enthdlt eine Sweifadenlamype
fitr Fexnz und Abblendlidyt und eine fleine Lamype fiir Standlidyt.
Fum Sngangfetsen ded Motorsd ift der Schalt{dylitfiel in die oberhalb
ped Gefdwwindigfeitdmefierd gelegene Offnung i fteden. Durd
Cinfds byw. Nedytddrehung ded Sdlitfleld wird die Stanbdleudyte
bzro. die Bweifadenlampe cingefdyaltet. Dasd wahlweife Einfdyalten
von Ferns ober Abblendlidht erfolgt durdy den am linfen Lenfergriff
befeftigten Abblendfdyalter (59/2). Dex Drudtnopf (59/2) fiir dad
Gignalhorn {ist an der linfen Seite bed Lenfers.

10. Der Seitenwagen (Bild 55 und 56)

Der Stahlrohrrabhmen (55/5) bildet ein Redytect, deflen Ccden bejonders
verftarft find. Borne ift dad Boot auf Gummi gelagert, hinten erfolgt
die Abfederung auf beiden Seiten durd) Usfdrmig gefdyoungene Blatts
febern (55/6). Die Ritdfederung wird durdy Fangbanbder (55/8) be
arenst. Dad Einbeitdboot, defien Offnung und @mfheq purdy eine
Gtaubbede (55/3) abgeidhlofien ywerden fann, hat im Hed einen @ep@dg
raum. Der Dedel (56/2) ift nady hinten aufflappbar und tragt gleidy
seitig den Halter (56/1) fiir bad BVorratdrad.

Das Seitentvagenrad ift mit den fibrigen Laufrabern austau{dbar. 3
wird mitteld8 BVeilaafdyeibe und verfplinteter Kronenmutter gebalten.

11. Unterbringung von Werfzeug und Jubehor (Bilp 10)

Das Werfzeng ift auf der linfen Motorfeite in enem Teil (10/1) bed

TWedyfelaetriebegehdufed untergebrachyt. Der Decfel (10/2) ift dburdy eine

Vierfant{dyraube ﬁﬂfd}[itﬁbat.
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C. Dedienungsamveijung

12, Jns und Auferbetriebjetung
a) Borbereiten der Fahrt

Vor Antritt der Fahrt find folgende Arbeiten durdyufiihren:

. Sraftitoffoorrat im Bebdlter pritfem.

. Olftand im Motorgehiufe mit Mefiftab (4/3) pritfen. } wenn cr
. Olftand im Wedyfelgetriebe (9/4) pritfen. forberlid),
. Olftand im Hinteraddgehaufe (25/1) pritfen. J P,

Neifendrivde pritfen, i Gtanb ble Gangheilelt, nads bem T
~ " m Gtand die Gangbarleit, nad) dem An-
y g}'llﬁbrflﬂft_ pru[cn. [affen dbed Motors auf furzer Fabhritrede die
Handbremje pritfen. Wirkung.

. ©dyrauben und Muttern der Seitenwagenbefeftigung auf feften
Si priifen,

.

[

o TS B~ RN I

b) Anlafjen ded Wotorsd

1. Sdyalthebel ded LWedhfelgetriebed auf Leerlauf ftellen.
2. Dreiweghabn (15/1) auf -, Auf” ftellen,

3. Anlafifolben (Bild 14) herausdzichen und nady redytd drehen [Der
Gasdrehariff (2/2) bleibt gefdyofien].

. Sdyaltidyliifjel in Den Iindlidytichalter (19/1) dritden.

. Den 3indhebel (1/1) auf Spatziindung ftellen,

6. Amwverfhebel (5/21) {o lange fur nady unten treten, bid Motor
anipringt.

7. Sobald der Motor angefprungen ift, den Anlaffolben (Bild 14)
nady rechtd wieder in feine Audgangdftellung drehen.

8, IQE%r pem Anfahren den Wotor mit mafiger Drebzabl warmlaufen

affen.

J. Beim Anlaflen ded warmen Motord ift nidit ndtig, den Anlafz
folben 3u benugen.

AT =

c) AUbftellen ded Motors

Dad Abftellen ded Motord erfolgt durdy Herausdziehen ded Sdyalt-

fhlitfield aus dbem Biindlidytfdyalter (19/1). Auferdem ift der Dreis
weghabn (15/1) 3u {dliefien.

d) Sonderanweifung fitr den Winterbetrieh

Jm Freien ift dad Krad an windgefdyiister Stelle aufzuftellen und

o a)

b)

c)

am Eg?l}tﬂt vnrtei[bait@i’,ﬁnbfabe[, iindfer
bad Cindringen von Sdnee mit Lappen i .
abzudecten. » ‘Papier oder bergleidyen

Kalte Wotoren find vor dbem Ingangfeen nady Tupfen bea R
gajerd bet ausgejdyalteter Jindung erft mebhrmals burﬁautreten. =
TWeitere Amweifungen fiehe D 635/5.

13. Fabhrvorjdrift

gen und BVergafer gegen

Sdyalten (Bild 7)

Durdychalten vom erfien jum dritten oder vom 3weiten 3um pierten
Gang bzw. umgetehrt ift ju unterlaffen. |

Bremien

Die Fabhrgejdyoindigleit ift mit dem Gaddrehgrifi und durdy Schals

ten gu vegeln. Die Vremfen follen nur zufaplidy ober bei Gefabyr

benupt werden. Rudhafted Bremfen ift in jedem Falle AU vermeiden,

Bor allem find die Bremfen bei {dyliipfriger oder vereifter Fahrbahn

nur vorfidtig 3u gebrauden, um Sdleudern zu verhindern. Auf

;gn?eren Gecfallen ift recdhtzeitiq ein fleinerer Oetriebegang einzu-
atten.

Gleitfdhyus

Wenn der Fahrbahnzuftand ed erfordert, find Gleitiduptetten auf-
julegen.

TWeitere Amyveijungen fiche D 635/1.
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15. Motor
d: a) Sdmicrung
TRahrend der Cinfahrzeit ift dbad OI {
D. %ﬂege ftandig abzulafien und zu erncuern. z:";smm?zﬁirﬁfﬁi?f gﬁbwqf
| ; Ol bi$ gur oberen Marfe am Taudyftab (2 Liter bt mit
14. ﬂﬂgtmemtﬁ mtbr) aufgcfﬁ[[t* , auf feinen %au
Gine forgfdltige Pilege gewdbrlciftet neben orbnungdgemager Vebies | Nady der Cinfahrzeit ift bad Ol regelmafi
nung die ftandige Vetriebdbereitjdyaft ded Rr?bcé. Iaii_e notwe%b%gen !‘5 und u erneuern. gelmapig alle2000km abjulafjen
Rubehdricile und Werfzeuge fiir die Pflege, fowett fie vom Fahrer Dad Dlfilter wir : ] :
durdyzufithren ift, find alé Ausritftung jevem Krad beigegeben. nedied 35 er{iam. bmﬂ?ﬂg:: ggéc;ellcbiln ?&r;“m“egﬁ? unbd ift durdy ein
Gin. bis yweimal im Jabr ift eine Grundreinigung ded Krabes durdy- Die Slpunibe ift alle 4000 k , i
sufithren. Dabei find alle jdywer zuganglichen blanfen Teile einjufetten, | Ablaffen des OIS beim Ol m[ wie E‘E‘;Iﬁt ju reinigen. Nady dem
dbie Felgen der Nabder zu entroften und zu flreiden. Der Anfiridy ded | i o Motor ehditfe yol ;’;@f%;‘“b Uojen der Vefeftigungsdidyraus
frabed ift auszubefjern. | seaien. b[pugm st g[ﬁef? ﬁnbmi‘;“g (5/32) nad) unten heraus:
Alle Muttern und Bolzen find in Firgeren Abftnben vor allem in der ' faubern. BVor vem Ginbau mifien all mtelﬁllgbung;ﬂ*ﬂ[ﬁgfut gut 3u
erften 3eit auf feften Sig 3u priffen. Die 3ylinderbedeljdhrauben milfien feit entfernt werben. Hievauf ift bie eﬁbl ¢ dex MNeinigungsflitffigs
;gtﬁhrenb der erften 500 kﬂE eins bié goeimal itber freuz bet faltem Die Didytung gwifdhen Dlpumpe und Wnﬂﬁ%ﬁ[ﬁﬁ?{f %e:rfemgf ?3'2‘
otor nadygezogen werden (Bild 11). baft fein. Beim Cinlegen eine i s i apz
. . : : : . : - r neu »
Beim Abfprigen der Mafdyine foll fein TWaffer in den Lidtmagnet: daf zwifden Olpum g dectel s e P et g
! : . 3 pumpendecdel und Gehiujeflanidy die Bohrung zum
zinder, mﬁ»heinn!?erc pad lUnterbrechergehdnfe und den Bergafer, ges Steigrobr nidyt verdedt wird, Nady dem TWiedereinbau ift mit etiwad
;ﬂﬂfgfﬂ;cb?tfff ?tﬂﬁj jind F?ﬁ?ﬂfb ﬂgbef gbaubfbcf%n. b@ﬁ i{?ﬂﬁtrﬂ:‘[;‘lb[ | Ol u pritfen, ob veidylidy gefdrbert wird. Auf feinen Fall darf die
arf nidit unmittelbar auf Motor, Getriebe und Kardbanwelle geridytet : Einftelluna der 1be ' :
soerbert. baselt ot S0 dflee: shehelsiar ftellung der Uberdrudventife an der Pumpe verdndert werden.
: . | g b) Bergafer
Motor, TWedfelgetriebe und Hinteradydantried reinigt man am beften Der Bergafer | H : el
?put E)‘teinigungéflﬁfﬁgfeit und Pinfel, den NRahmen mit LWafler und Gf;fu;:;e?tetﬁ;f;vggés,g:aafl:ﬂi%%ig }“;;}35“:;{‘%‘?“{5 m&breg'g bifl‘
ulappen. : : | odoimmergena)es
Wahrend ver Cinfahrzeit ditrfen folgende Gefdhvindigleiten nidyt ftber: bedel (13/8), die Ditfen (13/6, 15 und 16) und dag Schwimmer-
fhritten werben gehdufe (13/4) Bfterd 3u reinigen.
1. Gang 2. Gang 3. Gang 4, Gang Zweds Reinigen der Ditfen werden die Muttern (13/1) geldft und
Biz 1000 km 10 o 40 50 km/h bad Sdpvimmergehdufe (13/4) mit den Ditfen nady unten abges
1000—2600 km it B nommen, Mt einem dem LBerfzeuqg beigegebenen Sdhlitfiel fann
' : o " 29 75 km/h man die Ditfen herausjdrauben. BVeim Wiebereinfdiranben mitffen
Diefe :Jjnd)ftgefd)mmbtgfmm follen jeweild nur auf furze Streden von bie Ditfen ent{prechend den auf dem BVierfant und Ditfenfis einge-
300 bi$ 500 m gefahren werden, bann wieder dad Krabd audrollen laffen fdylagenen 3ahlen eingefdyraubt werden. Die Ditfen find mit einem
ufyw. 3wifden 2000 und 3000 km bdie Hidyftge}dyvindbigleit nody auf Rofhaar oder dburdy Ausblafen zu reinigen, niemald mit einem
fiirgere Gtreden befdyranfen. Nady 3000 km- fann bad Krad voll bes barten, fpigen Gegenjtand, weil jonft die Dijengrofen verandert
anfprudht werben, jedody ditrfen bie auf dem Gefdpvindigleitdmefjer | werden.
(19/2) befinblidhen roten Marfen in den eingelnen Gangen auf feinen | Dad Sdywimmergehdufe (13/4) ift jeweild nady 4000 km 3w reis
Fall fiber{dyritten werben, ' nigen; dabel ift gleidizeitig die Sdwimmernadel (13/7) zu pritfen
Die im Abfdmitt ,Pflege” mit einem feitlidhen Stridy gefennzeidyneten | unb bas fraftftofffieb (13/9) im Dedel (13/8) su faubern, Cbenfo if
Arbeiten find nur in Werfftdtten vorjunehmen. Alle dbrigen Pfleges bie Rraftftoffleitung (15/2) u pritfen. Bei diefer Oelegenbeit ent
arbeiten fann dber Fahrer mit der dbem Rrab beigegebenen Ausdruftung fernt man aud) den am Dreiweghabn (15/1) befindlidjen TWafferjad
burdfithren. ggﬁgg und reinigt diefen und den darin befindliden Siebeinfas

Tt B -
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c) Luftfilter
Die beiden herausnehmbaren Filtereinfdse (16/5) ﬁnb alfe 1000 km
mit- NReiniqunasflitffiafeit 3u {Gubern und danady in Stf?ntqrenbl 3u
tauchen, Dad itberflitfjige O wird abgejdyleudert, damit die ferzen
nidyt verdlen. Vei ftarfem Staubanfall ift dfter gu reinigen.

d) Bentile (BVild 12) _
Das Ventilfpiel, dad bei Ffaltem WMotor 0,15 mm betragen foIL' jﬂ
alle 4000 km nadizupritfen (Vild 12). Nady Entfernen der Ventil-
fammerverfleibung fann dad Ventilfpiel eingeftellt rerden,

16. SKupplung
Die Kupplung ift 3um Audgleid) ded Verjdyleiffed ofterd nadyuftellen
(Bild 23). Hierbei ift pwifdien dem Angriffépunft und der Rubelage
ped Vebienungdhebeld cin toter Teq von etiva 5 mm zu belafjen,
wetl andernfalld Rutfdhen und itbermagige Abnupung beﬁ_.ﬁ‘upplungé;
belaged eintritt, Die Ginftellung ift alle 2000 km nadzupritfen,

17. Triebwert

a) Wedyfelgetriche
Dad Ol im Wedyelgetriebe ift exftmalig nady 3000 km, dann alle
14 000 km 3u wedfeln. Dad Wedyfelgetriebe faft 0,75 \iter,
Durdy Herausdidrauben der” Slablafidyaube (9/1) wird dad Ol
moalidft bei warmem Suftand ded Getriebed abgelafjen. Die Ol
cinfillfdhraube (9/2) iff hicrbei zu dffnen, damit Luft zutreten fanmn,
Nady dem reftlofen Abfliefen wird die Dlablafidraunbe (9/1) mit
Didytung wieder eingejdyraubt und Motorendl bid an den Rand ber
Sleinfilldfinung (9/4) eingefitllt. Hievauf ift die Oleinfill{dyranbe
(9/4) mit Didytung wieder einjujdyrauben.

b) Hinteradyie
Dad Ll im Hinteradydgehdufe (BVild 25) ift erftmalig nmady 3000 km

s wedfeln. Hierauf ift der Ohwedifel alle 14 000 km in gleidyer

Teife wie beim Wedhfelgetricbe vorzunehmen. Der Olinhalt betragt
0,425 Yiter.

18, Lanfwertf

a) Borders und Hinteradyfe
Die Stedadyfen der Laufrader find alle 2000 km auf feften Sis 3u
pritfen und gegebenenfalld nadzuzichen (Linfdgewinde!), Die Nab-
naben find alle 14 000 km mit der Fettprefie abzufdymieren.

b) NReifen
Schaden an den NReifen {ind Jofort ju befeitigen bz, die Reifen aud-
sutauidyen.
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Die Luftoriide betragen:
Ty T R N 1,9 atil
AR T AN 2,6 atii
Seitemwagenrad ., . . . . ., 1,9 atii

c) Ceitemmwagenadyje

Die Radbnabe Des Seitemwagensd ift nady 14 000 km mit der Fetts
prefie abjujdymieren.

19. Rahmen

Der Rabhmen ift- mit Waffer und Puslappen oder dergleidien zit reis
nigen, Die Sdyupbledymuttern find laufend auf feften Sig 3w prifen.

20. BVremien
Standige Uberwadung der Bremfen ift BVorfdyift. Die Abnupung tesd
Bremobelaged ift laufend durdy Nadyftellen der Vremebaden an den von
aufien zugangigen Sdyrauben (26/1) mit BVierfantfopf, die durdy eine
Glegenmutter gefidert {ind, audzugleidien. Tote Iege an den Vrems-
hebeln find bid auf cin fleined Spiel durdy entiprediended Nadyziehen
ber Fligelmuttern (24/2, 22/1 und 24/1) 3u befeitigen.

Wenn der BVremsbelag ver{dyliffen ift, dann muff derfelbe erneumert
yoerDen.

21. Handz und Fufhebelwert

Handz und Fuphebelwerf alle 1000 km mit Motovend! {dymieren; fiir
den Gaddrehgriff am Lenfer ift ein Sdymierfopf vorgefehen.

22, Clettrifdye Anlage

a) Ludtmagnetziinder
Der Uidytmagnetziinder (Vild 35) ift alle 2000 km mit Wotorendl

s {dymieren. Dad O ift {o lange an dem cinen Klappdler einju-
fitllen, bid ed am anderen herauslauft.

Der Unterbredier (BDild 35) ift alle 6000 km auf den vorgejdyrie
benen Sontaftabftand von 0,3—0,4 mm (35/4 und 7) zu prifen.
l Der Abftand wird durdy den mit einer Gegenmutter (35/6) ges
fiderten KRontaft (35/7) eingeftellt.
Sdymirgelpapier oder Schmirvgelleinen darf zum Reinigen der Kons
tafte nidyt verwenbdet werden.
Reigen die Kontafte Unebenheiten oder Orydationsd{dyidyten, {o {ind
fie mit Dem Unterbrecher audzubauen und auf einem Abjichftein 3u
alatten, Dad Glatten fann audy in eingebautem Juftand mit etner
Bofd:-Kontaftfeile vorgenommen werden. Sind bie Kontafte vers
brannt oder vollftandig abgenupt, {o mitfien {ie erneuert werden,
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b) Siindferen
Berfdymupte Jindferzen find ju fdubern. Vejdyavigte Jiunblerzen
find dburd) neue vom Vaumufter Bojdy W175T 1 zu EI‘EEBHI. Vet
Jiundjdnvierigfeiten wabrend der Cinfabhraeit fdnnen Sunbierzen
Vojdy W 145 T 1 verwendet ywerden.

¢) Sammler
Der Sammler ift alle 4 Wodien zu pritfen, gleidgitltig ob bad
frad benupt wird oder nidt.
Die Flitfjigfeit muf 8 mm itber dem Plattenvand ftehen. Jft died
nidyt der Fall, dann ift nur deftillierted Wafjer nadyzufirllen. Nury
wenn Fliffigleit durdy Umfippen verlovengegangen ift, muf Saure
von 1,28 {pezififdem Geroidht nadygefitllt werben. Sn diefem Falle
ift der Sammler nadyzuladen. BVetrdgt die Spannung einer Jelle
unter BVelaftung weniger ald 1,8 Bolt ober die Saure weniger ald
1,485 {pezifijdied Gewidit, dann muff der Sammler nadigeladen
yoerden.
Drydierte Stellen an den Polen und Polbriiden find 3u {dubern
und mit Korrofiond{dupfett 40 einzuftreidyen.
Vet allen Arbeiten am Sammler biirfen wegen Kurzfdlufgefabr
feine metallenen Gegenftande auf ben Sammler gelegt werden.

d) Cleftrijdie Leitungen

An der Sfolierung befdyddbigte Leitungen find 3u ijolieren ober auss
suwedyjeln. Wadelfontafte miiffen durd) Nadyzichen der Vefeftigun-
gen befeitigt werden.” Der Gummifdlaud) itber der Muffe zu
Stlemme 30 an dber Liditmafdyine muf fo aufgefdyoben werden, daf
die Muffe vollfommen iberdect ift.

Alle 4000 km: find bie Leitungen und Kontaftftellen auf gute Ve~

{dhaffenbeit gu pritfen.

23. Stofdampfer (BVild 49)

Die Borberradbgabel mit dem Olftofdampfer bebarf feiner befonbderen
Odymtierung. Ctwa audgetretened Stofidampferdl ift 3u ergdnzen. Alle
14 000 km ift bad Stofiddmpferdl 3u ermeuern.

Jebe Gabelhalfte faft nur 120 em® Stofdamyfersl. Uberflitffiged OI

witrde heraudgedriidt und Fahrer und Mafdyine befdymust werbden,
Arbeitsfolge beim Olwedfel:

1. Olablaf{drauben (49/18) in bden unteren Gabelhalften entfernen,
wonad) etwa 70 cm® Stofdampferdl abfliefen,

2. Gabel einigemal friftig dburdyfedern, damit der Neft ded Stofdbamyp-
feroled nody ablauft,

3. An Cinfilliyrauben (49/1) in jebe Gabelhlfte 420 cm® neue Flif-
figfeit auffitllen. Die Cinfitlljdyrauben (49/1) find sugleidy Gntlifter

e Ol

und alé Supferwollefilter audgebildet. Sie mifen von Jeit 31 eit
gereinigt werben.

24, Crlauterungen jum Sdaltz und Sdymierplan

a)

b)

Sdaltplan

Sm Sdyaltplan find {amtlidye eleftrifde Teile und Leitungen eins
gezeidynet.

Sdymierplan

Alle am Krad ‘vorhandenen Sdmierftellen find eingezeidynet, Die
Rabnabe ant Seitenwagen ift wie die Naben am Krad abzufdymieren.

Sn der Uberfidit Sdymiereiten und svorgang find die Schmiermittel
furz begeichnet. €2 bebeutet:

Motorendl = ,Motoreneinbeitddl der TWehrmadyt”
Sdymierfett = ,Dad vertraglidy sugelafjene Cinheitdab{dymierfett”.

25, fiberfidyt itber die Pilegearbeiten

Auffer den im Sdmierplan (Vild 60) vorge{dyricbenen Abfdymiers
arbeiten {ind nadyftehende Pilegearbeiten regelmafig vorzunehmen. Sn
per [esten Spalte der Uberfidyt ift die Seite angegeben, auf der ndbere

Angaben fiber die betreffenden Arbeiten gemadyt find.

3 TR T L e — A 7Y e e

Quftfilter reinigen .

lllllll

fupplungsipiel pritffen . . . .
Stedadfen auf fejten Sif pritfen .
Hlpumpe reinigen .
©dymwimmergehaufe reinigen

SERUIRIEL e . G e e s ey
Clettrijdie Lettungen und Kontattjtellen prifen . . . .

-
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E. Snijtandjesungsanleitung

26. Allgemeinesd

gir die Snftandfepung find die folgenden Amweifungen zu beadyten,

An Stelle grogerer Snftandfesungen am Wotor, ‘:Iﬂedﬁelgetriebef an
Achien ufw. find jwedmdfiq Austaujdaruppen ju verwenbden. Die in
dber Jnftandfegungdamweifung angegebenen Arbeiten {ind nidit vom
Sabrer, fondern in Werkjtdtten durdy Kraftfabrzeughandwerfer ausdzus
fithren. '
Criagteile find nady D 605/4 3u beftellen.

Der Nraftftoffbehdlter ift nur zur eigenen Snftandfesung und bei Ar-
beiten an dem umgebenden Nahmenteil auszubauen. Sn allen anderen
Sallen ift ein Ausbau nidyt erforderlid.

27. Motor

a) Auds und Cinbau ded Motors (Vild 27—31)

unddyft ift der Seitenwagen abjufdlicfen. 3um Audbau ded Motord
muf mit dem Ausbau der Gelentroelle wie folgt begonnen werden:

1. Cpringring (27/5) ausd feiner Nute heben.

2. WMuttern der Anfdylupglode (27/2) [dfen und Glode von bden
Befeftigungdbolzen {dyieben.

3. Flanjd) (28/9) fiir Gummigelent auf der Gelenfivelle (27/4) nady
hinten {dyieben und Welle herausnehmen,

4. Alle Seilziige, eleftrifdhe Leitungen fowie bie Gefdywindigleits-
meflerantriebswelle abnehmen.

9. Auspuffrobre, Sammler, Luftfilter, Saugrohr mit Vergafer und

Horn mit Halter abnehmen. (Bum Augbau ded Saugrohred

Anjdylufmuttern der Heizleitungen am Saugrohr einige Gdange
[odern.)

t?‘

b) Audbau ded Getriches

1. Hinteren Motorbolzen (27/8) heraudziehen und Mutter bder
Stippftanderadife (27/6) [odern,

2. Smifcbeg Getriebegehaufe und unterem Rabhmengurt figende Ab-
ftandshitlfen herausnebmen.

3. Yodern der Gehaufe-Spannidyrauben und Cntfernen der am Ges
triebeflanidy {igenden Sdyrauben bzw. Muttern,

ot e

an - P Rt A L

i e g Wt S o A =l

“é:i::l\ M

4. iIBed)feIgetrieEe_burd) Dritcfen auf den Rupplungdhebel vom Mo,
torgehdufe abritden und nady redytd heraudnehmen (BVily 30).

5. Abnehmen ded Unterfdiuted mit dem vorderen Kippftander.

6. Gntfernen ded vorderen Motorbolzensd, auf den auf beiven Raks
menfeiten Abftandébiilfen aufgefdyoben finb.

7. Motor durd) Juviidzichen und Umlegen nady vorn (Vi 31)
aud bem Rahmen nad red)td herausdheben, Der Ginbau bes Mos
toré erfolgt in umgelehrter Reibenfolge.

c) Bentile

Fir Snftandiegungen an den Ventilen ylinderdedel (32/2) ab-
nehmen und nady Cntfernen der Audpuffs fowie Anfaugleitung
3ylinder cabzichen. Hierdurd) werden die Ventile zugdnglidy. Die
Bentile laufen unmittelbar in langen Vohrungen des 3ylinders,
haben ‘al{o feine auswedifelbaren Ventilfithrungen.

d) NReinigen der Kolbenbdden

Dad Cntrufen ded Verbrennungsdraumesd {oyoie ded Kolbenbodensd
und der Ringnuten ift nur gelegentlidy von Inftandfesungdarbeiten,
bei benen der 3ylinber abgezogen wird, erforderlidy,

e) Uuffesen ded Iylinderdecteld

Beim Auffepen ded 3vlinderdedeld {ind die Muttern jeweild von
per Mitte aud itber Kreuz anzuziehen. Dad Nadyziehen diefer Mut-
tern {oll nur bei falten Iylindern erfolgen.

f) Bergajer
Die Hauptinftandfesungen am BVeraafer bezichen fid) auf: Sdwims
mer, Sdnvimmernadel und Sdyieberfolben,
Vet LVerunreinigungen ded Lergajerd, die {idh in unregelmafigem
Gang ded Motord aufern, ift der BVergajer wie folgt audeinanders
junehmen: |
Nady Sdyliefen ded Kraftftoffhahnd (15/1) fann dad Sdwimmers
gebdufe (18/7) burd) Lojen der beiden Haltemuttern vom Bergafers
gebauje abgenommen werden. Nady Entfernen ber Sdyligidyrauben
(17/4) ift ver Sdywimmer (18/4) mit der Sdywimmernadel (18/3)
auganaia.
air?apftg bger BVergajer, fo [teat dad entiweder daran, daf die @d)mh_m
mernabdel (18/3) nidyt mebr didytet oder daf der ﬁrqftﬁgﬁftanb im
Sdywimmergehdufe 3u hod) ift. Die Urfadye hierfir ift einmal, daf
bie Sdywimmernadel eingejdylagen ift, jum anbderen, daf ber Sdyoims
mer (18/4) unbdidyt yourde. 3um Pritfen ded ridytigen ﬁrgftftnfff
ftanded im Sdywimmeraehdufe (18/7) ift ed nur erforberll_d), bad
Sdymimmergehinfe vom Vergafergehdufe abzunehmen und bei waag-
redster Haltung dedfelben und gedfinetem ﬁraftftnﬁpabn U brfl‘.”rb#
adyten, ob in diefer Lage Kraftftoff oben an den Ditfen ausiliept.



g)

a)

Pei ridhtigem Kraftitoffftand barf bas nidyt ber Fall fein, fons
bern bei nady oben gehaltenem Sdywimmergehaufededel foll ber
fraftiteff etwa 4 mm unter Difenoberfante ftehen, “Dad Didyt.
halten der Sdpwimmernadel wird bei abgenommenem Sdywim.
mergehdufededel (18/2) dadurd) gepriift, baf die Sdwimmernadel
(18/3) allein in ihren Sig geftellt und der Kraftftoffhahn gedffnet

wird. Sept {oll die Sdwimmernabel allein durd) ihr Gewidyt den -

Kraftftoffzufluf abdiditen. St der Kraftftoffitand zu hody, fo fann
bem burdy Hoherfegen der Schwimmernadbel um eine Kerbe abge:
holfen werden, Borausfeung ift, daf der Sdywimmer (18/4) in
Orbnung ift. Cingefdlagene Schwimmernadeln {ind dburdy neue 3u
erfegen, Gleidyfalld find [ed gervordene Sdywvimmer audzutaufdyen,
Sebr widtig fiir ein viditiged Arbetten ded Vergaferd ift, daf dey
Gasfdyieber (13/14) nidht ausgeidlagen ift. Sdyicber, die abgenupte
Stellen zeigen, find audzutauiden.

Clettrifdye Audriiftung

1. Cidtmagnefzunder
Befdyadigte Teile find gegen newe aundzutaufden. Dad Ausdmwedy:
feln ded Spannungsdreglerd darf nur in den Sonderwerfftitten
erfolgen, dbie itber bie erforderlidhen Pritfeinriditungen verfiigen,
Nady dbem Sufammenban ded Lidtmagnetzitndersd find die Kon-
taftabftande ded Unterbredherd einjuftellen. Vetm Cinbau in dagd
frad muf auf ridtige Sundeinftellung geadytet ywerden.

. Aundferien

&

Die indfergen find mit einem Cleftrodenabftand von 00 mm

einubauen.

3. Rndleitungen
Bejdyadigte Jundleitungen {ind durdy neue zu erfesen.

28, Triebwer!

Supplung (Bild 37—39)

Die Kupplung wird nady Ausbau der Gelenfivelle und ded TWedyfel-
getriebes, wie unter 24a befdyrieben, 3ugdanglid.
3um Audbau der Kupplung muf wie folgt-verfahren werben:

i. Durd) Sonberwerfzeng (37/1) Kupplung in audgeriidter Stel-
[ung fefthalten (Bild 37).

. Ubfen der Vefeftigungsidyrauben (39/4).
. Platten (37/2-—5) von den Fithrungdbolzen (37/6) abnehmen.
. Cntipannen ded Sonderwerfzengesd (37/1).

. Drudplatte (38/6) abnehmen, wodburdy die Kupplunasdfedern
(38/1) 3ugdnglidy werben.
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Peim Jujammenbau muf folgendermafen verfahren werpen -
1. Die unterfte TWindbung jeder Feber mit Didytungetitt ober ahns

lidyem Haftmittel beftreichen.

2. DieFedern in dad Sdywungrad einfegen (Bild 38),
3. Aufreihen der Sonder-Kupplungsdtiaue (39/2) und der Platten

(37/2—5).

4. Drudyplatte (38/6) unter Spannen bded Sonderwerfzenged gegen

bie Rahmenftrebe auf die Fithrungdbolzen (37/6) brinaen. Hiers
bgi und 'beim folgenden Aufjchieben der anbderen %[attegn ietﬁ:g;
bie gegeidmete Vohrung auf den gleidygeseidmeten Fiihrings:
bolzen fteden.

5, @infithren der Kupplungsdflane (39/2) mit Supplungdplatten
unter Pritfen, ob {id) bie Kupplungsdtiane leidyt lyin- utf'o bhers
fdyieben [aft.

6. Vefeftigungdfdrauben (39/4) itber Kreuz gleihmafig anziehen.
7. Gonderwerfzeug mit Kupplungsdtlane abuehmen.

Foedyfelgetriche |
Beim Berlegen ded Wedfelgetricbed mitffen die eingelnen Wrbeitds
vorgange und deren Reihenfolge genau beadytet werden,

1. Abbau ded Sdialtdomesd (30/1).

2. Cutfernen der Halte: und {Fithrungsfdyrauben (40/1) und Ab-
nehmen der Sperrplatte (40/2).

3. Berjdyieben der Sdhaltgabeln (41/1 und 2), badurdy werden Fwei
Gange gleichzeitig eingeritcdft und dad Getricbe gefperrt.

4, Gntfidyern und Lo{en der Haltemuttern (41/3) am Stofidampfers
flanfdy (41/4) und an der Kupplungétliane (41/5).

5. Abzichen ded Stofiampferflanfdyed (41/4) und der Kupplungsd:
flawe (43/3) mit Sondberwerfzengen (Vild 42 und 43).

6. Sidherunasdbitgel (43/2) entfernen.

7. Gdaltwelle (43/1) nady der Motorfeite heraudtreiben, ywobei auf
die in den Sdyaltgabeln figenden Sperrfugeln 3u adten ift.

8. Sdaltflauen (44/42 und 13) mit den beiden mittleren Sabn-
rabern in Cingriff bringen, {o daff zwei Gange gleidhzeitig in
Gingriff {ind.

9. Heraudheben der Sdyaltgabeln (41/1 und 2) nady oben.

10. Lorderer Gehaufedectel (40/5) abnehmen,
11. Samtlide Muttern (40/4) ded hinteren Dedelé (40/3) [dfen.
12. Abnehmen ded hinteren Decfeld (45/1) mit den inneren Getriebes

teilen. 3u diefem Swed muf der Anmwerfhebel (45/3) in waages
redyte Lage gebradyt und in diefer gehalten werden.

Bcmaria S ..
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Fiir ein leidyted 3erlegen bw. Audbauen ded Tedyfelgetriehesd
ift ed fehr vorteilhaft, bad Gehaufe vorher anguwarmen (Heiz.
platte, Heizfdrper u. a.).
Beim Sufammenbau wird wie folgt verfahren:

1. Beide Wellen (44/9 und 10) in den Getriebededel (45/1) eins

fegen.

2, Ginfepen ded Amwerfzahnraded (44/6) mit der Klinfenfperre,

3. Die auf dben Ravern angebradyten Kerben ban?. Pheile gegentibers
ftellen, dad heifit der gezeidnete 3abn muf jeweild in die Lide
der beiden gezeidyneten anderen 3ahne zu l[iegen fommen,

4. Anmwurfhebel in waageredyte Lage bringen.
Ginfdyieben ded Deceld mit den Lellen in dad Getriebegehdufe,

6. Nady dem Cinbau etwa vorhanbened Arialfpiel an der Haupt:
getriebewelle (44/9) dburdy Veilegen von Abftandé{dyeiben auf
der Seite ded vorderen Dedeld ausdgleidyen.

>

Adydantrich (Bild 46—48)
Beim Serlegen ded Adydantriebed wird wie folgt vorgegangen:

1. Die auf der Hinterradfeite {igende Ledermanfdette (19.9) ausd-
bauen.

2. Cntfernen aller Dedel{dyramben.

3. Zellerrad (46/4) nady der Dedelfeite herausdtreiben. (Andy hicrbei
erleidytert ein Anmwarmen ded Gehaujed den Audbau.)

4, Heraudziehen ded Kegelraded (48/5) mit Lagerung durdy Sons
berwerfjeug (48/5), Adyten, daf feine Nadeln ded hinteren LWelz
[enlagers (48/1) verlorengehen. |

. Ledermanfdyette (46/9) mit Borridytung (47/1) einbauen.

6. Cinftellen ded Zahnipieled zwifden Kegelz und Tellerrad durd
Paf{deiben (46/3 und 6) auf beiden Seiten im Gehaufe.

T

Oy

6. Dbere Shupbledybefeftigunas{drauben (i o ol
;ebr;irlb(zibc[mtﬂcibungen (EQ‘}?] auf ammf:] tr?il;bb'::; g&?ﬁ;ﬁ:&:
ﬁ?&;gt;ltér?iz f?[egt :@toﬁb&mpferfnlbené mit Ginftellmuttern (49/6)
. légt;;e @abeffauﬁ .mit einem Maulfdyliiffel gegen Berdrehen
* Senidaites am wateren Gupernng abtaueasey) o Bentlils

3. Bentilfolben (49/8) mit einem Drabt oder deralei
{dhieben. gletdyen berauds

4. Unterer Gabelteil (49/9) mit Didytung (49/10) und der &
benfeder (49/11) vom feften Gabelteil (49/12) abzieken. s
Nur ver fefte Gabelteil (49/12) mit dem Ringwentil (49/13)
Bleibt mit dem Steuerfopf verbunbden.

Auf die vorbejdricbene Weife Fann der Kolben (49/8) ausdgebaut
werden, ohne daf die unteren Gabelverfleidingen (49/5) und bdie
beweglidhen Robre (49/9) abgezogen werden; nur miflen dann die
unteren Gabelteile (49/9) vor dem Lwfen der Defeftigungdmuttern
(49/7) mit Draht an den Sdyupbledyftreben angebunden werden, da
fie fonft mit ben Didytungen (49/10) herunterfallen und diefe nur
bei abgenommenen Gabelverfleibungen (49/5) wieder riditig eins
gebaut werden fonnen.

it der Otopgdampfer audgebaut, fo fann nady Cntfernung des
Sidierungsftifted (49/14) bdie Berfdylufidyraube (49/6) abge
jdyraubt und dbann dad Rudidlagventil (19/15) mit der Feder
(49/16) heraudgenommen unbd gereinigt werden. Veim Jufammens
bau muf die Schraube (49/6) zuerft bid auf ihren Sip eingefdyraubt
und dann um vier halbe Umbdrehungen uriidgedreht und yoieder
mit dem [ofen Stift gefidhert werden.

Sollte nadh langem Gebraudy die Didtung (49/10) 3wifden dem
feften Robr (49/12) und dem beweglidhen Robr (49/9) nidt mebr
vollfommen bdidt halten, {o muff ein neuer Lederring eingefept

| SRS —

29, Laufwert
a) Bordergabel (Bild 49)
1. Vorderrad audbauen.

yerden. Vel ungeniigender Dampfung nady langer Fahrzeit ift der
Didtring (49/17) im Ventilfolben (49/8) zu erneuern,

2. Bremstrager abnebhmen, | 3ujammenbau
3. Beide Vleinfitllfdyrauben (49/1) heraus{dyrauben. ;Beim Bujammenbau der Gabel wird in ber u;tgefg})rten meibben#
1. Ob 6 : . olge vorgegangen. 3u beadyten ift, dap Ddie Abdiditung an oen
ere Oa e[:::crbmbm_tgép[atte (49/2]’ abnebtlnem Gabelenden ridytig eingebaut wird, ba fonft dad Stofdamyferdl
5. Dbere'%erﬂetbyngébulien (49/3) mit Sdeinmwerfer Hodheben aud den Gabelhalften herausdlauft. Audhy miffen die Stofdadmpfers
und die Befeftigungdmuttern (49/4) der unteren BVerfleidung folben mit der unteren Mutter und die Olablafidrauben (49/18)
(49/5) Idfen. o " feft angezogen werden.



Die Sdyrauben, mit denen die @abe[qerbinbungéplatte an ber(%ﬁd
befeftigt ift, mifien mit einem Gabeljchlitfiel oder gefdylofienen Sype-
sialjchlitffel feft angezogen twerden. Veim Sujammenbau dey Gabel
ijt folgended 3u beadyten:

1. Drudring (49/19) unter der Lederdiditung (49/10) muf in fei-

ner Fithrung leicht gehen und darf nidht efen. Unter dem Drud:
ring (49/19) figt die fleine Sdyraubenfeder (49/20).

2. Beim Cinfithren ded abnehmbaren Gabelteiled (49/9) muf die ‘

Lederdidytung (49/10) genau eingejetst werden. Sie darf feine
Falten werfen, nicht umgeftitlpt oder geflemmt werden.

3. Gollten die Drudfedern (49/21) abgezogen worden fein, wags

nur bei Ausdwedyeln der Drudfeder notig ift, danw Drudfeder
mit der oberflen Windung uber den Fithrungdrand {dieben. Die
obere IWindung der Feder muf in der gangen Lange aufliegen.
Der oberhalb der Feder figende Auflagering dient zur befleren
Auflage der Drudifeder.
Der Ventilfolben (49/8) dient nidit etwa 3ur inneren Abbidy-
tung, jondern ber unter dem Kolben figende Didytungslederring
(49/17). @& fann mit der 3eit der-Fall eintveten, daf fidy diefe
Uederdidytung abnitt und der Ventilfolben (49/8) feitlidy ftreift,
Sn diejem Fall ift der Dichtungdring (49/17) 3u erneuern.

(Fitllen der Stogdampfer fiehe iffer 23)

b) Borderrad

1. Sippftander herunterflappen und Krad aufboden.

2. Udfen der Klemmidyraube (50/1).

. Yodern der Hutmutter am Bremshalter.

. Otedadyie (50/2) durd) Recdhtddrehen (Linfdgerwinde) mitteld ded
Dorned herausd{dyrauben und dbann nady linfs beraudziehen. Hierbei
ift die gwifden der Rabdbnabe und der linfen Gabelfauft figende
Qt_bftanb@bﬁﬁe (50/3) feftsubalten, dbamit fie nidht in den Shmus
fallt. Seine Teile auf den Boden legen. Der Sufammenbau aeht

{

W= QO

in umgefehrier Reihenfolge vor fidh. Vor dem endbgitltigen Feftz
stehen der Klemmidiraube (50/1) an der Gabelfauft foll die Gabel

einige Male durdygefedert werden.

¢) Hinterrad (Ausbau, BVild 51)

3um Audbau ded Hinterraded junddft das Sotfliigelende abneh:
men. Danady in gleidier Weife wie beim Vorberrad bie Stedadyie
(51/1) berausfdyrauben und nady [infs heraudzichen. Hierbei Ab-
ftanddbudife (51/2) fefthalten. Rad von bder Mitnehmerverzahnung
(51/3) abziehen und nady hinten herausrollen.
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Vercifung

Die Raver find mit Tiefbett-Sidyerheitefelqe ausgeritftet, Ve
nehmen ded Reifend und Herausnehmen des @dylauftlbcﬁ u:::g ;{g:
Gewaltanmvendung vermieden werben.

&3 ift wie folgt 3u verfabren:

1. Ventil offnen.

Felgenmutter abjdyrauben,

Ventil nady innen ftofen.

Reifeoulft ringdherum ausd feinem Sip drivden.
Bentil in-die ticffie Stelle der Felge bringen,

. NReifenan der gegenitberliegenden Seite, alfo an ben Ginter-
bungen in der Felge, iber den Felgenvand heben,

Jept Reifemwulft uber den Felgenrand bringen und Sdylaudy

herausdnehmen. Vor iedereinlegen ded Sd)laudyed Reifenbdecte

nady etiwa eingedrungenen Fremdidrpern abjudyen,

> o 0 1

3um Cinlegen wird folgendermafen verfahren:

1. Sdylaud leidt aufpumpen unb in die Dede legen,

2. Bentil durd) dad ent{predyende Lod) in der Felge fithren.
3. Felgenmutter einige Umbdrehungen eindrehen, bann

4. umgelehrte Reihenfolge yoie beim Abnehmen,

30. Fabrgeftellvahmen

Das Nidyten von vergogenen Rahmen fann nur im Werf vorgenommen
werden. Die Seitenmwagenanfdlitfje find ftetd fo feft ald mdglidy anzus
3iehen,

31. Cenfung (Bild 53)
Lenfungsipiel wird wie folgt befeitigt:

4.
2
3,

4-‘
2,

=

Borderrad durdy Hodyboden entlaften.
{0)en ded Steuerungddidmypfers.

Mit einer Hand den Vorderradfotfliigel an feinem vorderen Gnbe,
mit der anberen die obere Lenferplatte (533) anfaffen.

Durdy Hodyziehen und Niederdritden am Notfliigel Spiel prifen.
Nadvftellen der oberen (53/2) und unteren Mutter (53/4) am Steuers
fopf. Hierbei Lagerung fo wweit nadzichen, bid Lenfung in Mittel-
ftellung frei nady beiden Seiten {dywingt.

. Nady Einftellen Muttern (53/2 und 4) feft anziehen.
. Auifdrauben der Sidyerungdbledie fitr die Muttern.

S - Y
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32,

33,

o4,

Bremfen (Bild 52)
3um Cinftellen ber Bremsbacfen der Vorbers und Hinterrabbremfe dient
eine von aitfien zugangige Vierfant{dyraube (26/1), die durdyeine Sedyd-

Fantmutter (26/2) gefidert tft.

Bei Einftellung Sedydtantmutter (26/2) [Bfen, BVierfantidraube (26/1)
mit einem Sdyliifiel {o lange verftellen, bid Sdyleifen der Vremsbadfen
eintritt. Von diefer Stellung etwasd uridgehen, bid Bremie gerabde
wieder frei ift. BVierfant{draube in diefer Stellung belafien. Anziehen
ber Gegenmutter zwedd Sidjerung.

Glettrifdye Anlage ded Fahrzeugd

Vefdyadigungen am Sammler fonnen nur in den hierfitr eingerichteten

Sonberwerfftatten behoben ywerden.
um Audwedfeln der Sdeinwerferlampen (54/4 und 6) ift der Haltes
ring (54/3) nady Lofen der unteren Haltefdyraube (54/7) nady oben ausd

der Halterung am Sdeimwerferaehanfe herausdzubheben,

Beim Wiederzufammenbau ift darauf zu adtew, daf unadyt der Haltes
ring mit {einem Stift oben in dbie ent{predjende Halterung eingefithrt
wird,

AUnfdyluf und Cinfiellung ded Seitemvagend (Bild 57 und 58)

Fir ein einwandfreied Fahren ift ein jadygemafed Anjdyliefen ded Sei-
teniagend Loraudfepung. Hierbei find folgende Punfte unbedingt 3u
beadyten :

1. Borfpur (58/1) = 20—40 mm?),

2. Sturg ded Kraded (57/3) =6—12 mm,

3. Sturz ved Seitenwagenraded (57/6) —=6—15 mm,

Der Sturz dbed Seitenmwagenraded (57/6) = 6—15 mm ift nidyt einftell-
bar, fondern liegt burdy die Seitenmwagenadye feft. Crgeben fidy bei Prii-
fung von-Stury und Lorfpur andere WMafe ald vorgefdyrieben, fo ift
bie Seitenwagenadyfe befdadigt (verbogen).

Anjdyliefen ded Seitenwagensd

Hierbei ift folgendermafen vorzugehen : |

1. Vet aufgebodter Mafdyine find die beiden (gut gefdymierten) Kugel-
gelenfan{dylitfle (55/4 und 7 und 58/4 und 5) zu befeftigen.

2. Dann ift die mittlere Strebe (55/2 und 57/5) anzuidlieffen und der
Etura der Mafdyine zu pritfen. 3u diefem Swed ift dad Krad auf
eine ebene Fahrbahn 3u bringen. Am Hinterrad wird der Kontroll-

') Gemeffen in Hobe ber vorderen Kante ded Vorderreifens.
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wintel (57/2) aufgeftellt. Die WMittelftvebe (57/5) ift fo lange 3u v
tellen, bi$ pwifden Kontrollwintel (57/2) und Reifenyr U?i [ aﬂn ;::
sefiftelle (57/3) ein Abftand von 6 bid 15 mm entiieht,

3. Die drei bereitd nngefdjlpﬁenen Berbindungen (58/4 und 5 unp
57/4) find nun feft anjuziehen und die Kugelgelentanjdlirfie mittels
augehdrigen Riemen zu fidern,

4. Alsbann ift die legte vordeve Strebe (55/1) fpannungsfrei angus

jchliefen.
5, Lidytleitung u ben Sdyluf- und Seitenywagenlendyten anjdyliefen.

“Die Pritfung der Vorfpur (Bild 58) erfolgt mit zwei Latten (58/2)

pon je 2 m Lange. l:Di'e Mefjung g_eid)iellt, inbem Ddie eine Latte an bdad
Geitentvagenrad, Die anbere an beide Rader ded Kraded angeleat wird,
Nadyftellmodglidyfeit fitr Cinftellen der Vorfpur befindet fidy am worderen

fuaclanfdyluf (58/5).

Muf die Vorfpur nadygeftellt werden, dann iff aud) der Sturg nadyu
pritfen and, wenn erforderlid), ridytig ju fiellen,

Berlin, 4. 5. 41.

Oberfommando ded Heeres

Heerveswaffenamt
Amtdgruppe fiir Entwidlung und Pritfung
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Bild 1

Yinfe Qradjeite

1 Simbdhebel

2 Mupplungshebel
veizleitung
Unmmwerfhebel

D Wuspuffrobr

L

1 - L I

Redhte Sradjeite

| Getriebejchalthebel
2 Gasdrehqrifi

3 Handbremshebel

I Hinteradysgehauje
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Saugrohr
Sammler
Weittelftander
Yuspufftopf

Gelenbwelle
Supbremshebgd
Getriebeqelynie
Sylimdevdedel
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Motor, linfe Seite

1 Yidytmaguetsiinder 4 Vergafer 7 Motorgehauje
2 Dreiweghahn b Yuftfilter 8 Werfzeugbebhalter
3 Straftjtoffleitung 6 Auspuffrohr 9 Sammler

Bild 4

1 Verjchlupmutter
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Priijen des Oljtandes im Wiotor
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2 Didhtring 3 Taudhjtab 4 Dleinfiillftuten
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Xea
: &
1 3ylinder )
2 Solben @&
3 3ylinderdecel ©
4 Wentil o
5 Jiindlerge
G Ventilfed
7 Entlitffer-Drehjchieber
8 Antaiebstette der Nocdemmelle
9 %&trieﬁémte pea Lichtmagnetziinders
10 Bentiljtopel Q
# Nodemmelle OO
12 Sturbehelle

Fr. R

19 Luftfilter :_
20 Edyaltgabeln |
21 %[nmer%bebe[

22 Ausritdhebel fitr die SKupplung

23 Gummigelent

24 Gelentwelle

20 Gdetriebegehiuje

26 Sdalttlauen

27 Getriebehauptelle

28 Stupplungstlaue

29 Abjchlufzplatte der Kupplung C)O®
30 Stupplungsfeder
31 Edhmungrad {30
32 Olpumpe

33 ‘]Islfcuelitubngei S
34 Wiotorgehauje R
35 Blfilter N
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Bild 6

O
P
@Q“
o
- PR
Q;z} 17 16 15 14 13 12
K
N |
® Wedjjelgetriebe
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