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Verzeichnis der Bilder

Fahrersitzkasten

Ausschnitt im Bodenblech des Sammlerkastens
Ausschnitt im Bodenblech des Sammlerkastens (Mafe)
Sammlerkasten :

Deckel zum Wirmekasten fiir Sammler

Sammler mit leicht 16sbaren Sammlerklemmen

Leicht losbare Sammlerklemme, zerlegt )
Leicht ldsbare Sammlerklemme, eingebaut
AnlaBkraftstoff behilter

Rohrverbindung

Sondersteckschliissel fiir Andrehklaue

Andern der Andrehklaue

Ausbau der Wasserpumpe

Entfernen der alten Fiihrungshiilse

- Anreifien der neuen Fithrungshiilse

Ausarbeiten des Federtrigers fiir die Hiilse

Ausarbeiten des Federtriigers fiir den Keilriemen
Ausarbeiten des Federtrigers fiir den Keilriemen (Mafle)
Anordnung der Einheits-Andrehklaue (genormt)
Anschweifien der neuen Fiithrungshiilse

Einfiihren des Keilriemens

Nacharbeiten des Trigers am Kiihler

Andern des Gummiringes

Einfeilen der Dreieckspitze in die Kuhlervetkleldung
Andrehkurbel im Fiihrungslager

Anderung des Motor-OlmeBstabes

Dochtlampe fiir Sammleraufwirmung, Ausfiithrung 42
Dochtlampe fiir Sammleraufwirmung, Ausfithrung 42 uhd 43
Dochtlampe ohne Schutzmantel, Ausfiihrung 43
Anbringen des Heizlampen-Halters

Halterung der Heizlampe

Heizlampe im Schnitt

Vorbemerkungen

Die Vorschrift gilt als Erginzung zur D 662/8 und D 662/9. — Durch"
den Einbau der im Winterbaukasten enthaltenen Teile wird die Betriebs-
sicherheit des Kfz im Winter wesentlich erhoht.

Der Winterbaukasten ist wie folgt gekennzeichnet:

'
Nach dem Einbau ist die Vorschrift dem betreffenden Kfz beizugeben!

Die durch den Einbau frei werdenden Teile sind auf dem Nachschubwege
zur weiteren Verwendung zuriickzugeben.

Die eingeklammerten Zahlen im Text weisen auf die zugehdrigen Bilder
im Anhang hin. Bei zwei Zahlen bedeutet die Zahl links vom Schrigstrich
die Bild-Nr., die Zahl rechts vom Schrigstrich die Teil-Nr. im Bild.
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& . Tafel 1 AnlaBkraftstoffbehilter, Heizlampe, Einheits- Andrehklaue
/,, . (genormt), Wirmekasten fiir Sammler und’ Sammler-
&

N - v N

klemmen, leicht lésbar

A. Verzeichnis der Einzelteile :
(Ersatzteﬂhsfe)
Tafel 1 Anlaﬁkraftstoﬂ'behalter, Heizlampe, Einheits-Andrehklaue

(genormt), Wirmekasten fiir Sammler und Sammler-
klemmen, leicht lisbar

Rild- Anzahl

N Ersatzteil-Nr. Benennung je Bemerkungen )
T. Gruppe| P
Anlaikraftstoffbehiilter
1 K 5516 Anlafikraftstoffbehilter
(2589 015) 8 Niivisin v i 1

2 13681 1661 Halter (2589 .020) zum Anlaf3-

/ kraftstoff behdlter, zweiteilig,
! (mit 2 Zylinderschrauben
2 AM 6 x 18, Federringen und
TR o L L v S e e 1 %

3 13681 1761 Zwischenstiick (zum Halter) . 1

4 13681 1726 Kraftstoffleitung (vom  Anlafi-
kraftstoffbehilter zum Zwei-
weghahn), 1. Teilstiick: am
Behilter, 8 = x0, 8 x 414 lg. 1

5 13681 1703 Biegsamer Schlauch (zurKraft-
stoffleitung) 7 x 12 2 x 80 lg. 1

6 13681 1727 Kraftstoffleitung. (vom Anlafi-
kraftstoffbehélter zum Zwei-
weghahn), 2. Teilstiick: am
Zweigweghahn
8 2x%0,8x85lang ........ 1

/ p 7 13681 1681 Zweiweghahn (2589 021) ..... 1

— —_— Uberwurfmutter
A6M14X1,5DIN7607 e .4

— 000 990 0467 | Klemmringzu 6 M 14%1,5 .. 4 zum Anlafikraft-

toffbehilter(1
8 | 136811705 | Rohrschelle (zum' biegsamen i Ewaeiffég_)

Schlauch): NN < e vaion 2 hahn (3)

'i —_ 13681 T704f Kraftstoffleitung 8 # X 0,8(vom
Schlauch . am Luftsaugrohr
zum Zweiweghahn) mit Dop-
DEYIEZEN ., S ahiaad S mits 1

No
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Tafel 1 AnlaSkraftstoffbehiilter, Heizlampe, Einheits-Andrehklage
(genormt), Wirmekasten fiir Sammler und Sammler-
kle‘mmen, leicht lésbar

Tafel 1 Anlaikraftstoffbehiilter, Heizlampe, Einheits-Andrehklaue
(genormt), Wirmekasten fiir Sammler und Sammler-
klemmen, leicht lgsbar

ild- : Anzahl Bild- | 3 - Anzahl -
BI:;E Ersatzteil-Nr. Benennung T Bemerkungen Nr. E"-'“mﬂl'Nf . Bene n'l nung Ll Bemerkungen
— 13681 706 Kraftstoffstutzen 8 o x 0,8 (vom — [ (136504 0165) | Gummiting (zur Kiihlerauf-
Zweiweghahn zum Vergaser) 1 13683 62la hingung auf der Hiilse
EpINr 13683705) ........ 1
— 13613 117b Doppelstutzen M 14x 1,5 (zur ¢
Kraftstoffleitung) S — | (136504 0066) { Deckel (zum Gummiring am
EpINr 13681 704f ........ 1 13683 671b.| Kiihlertriger) ..... . O 1
S e Ringstutzen 16 13621 .201a | Triger (ohne Schrauben) (vor-
M 14x1,5A6DIN 7621 .. 1 deres Andrehlager) an der
(zu EpINr 13681 706) Stofistange ... ......... ... 1
. s — —_ Sechskantschraube
Helzlaxgvy M 8x20 DIN 931 (zum
9 K 4323 Heizlampe LLtro<. .......... 1 TR v tn aviiatinlh :
10 13687 4511 Triger (zur Heizlampe) .. . ... 1 g —_ Sechskantmutter M 8 DIN 934 2
11 14287 4515 Befestigungsblech — — Federring B 8,4 DIN 127 ... 2
(zum Triger) .o.ovvvnennns _ 1 _
— — Sechskantschraube ]
M5 %10 DIN 933 (zum Be- Wirmekasten fiir Sammier
festigungsblech) ....... e 4
oY Ko Sechskantmutter M 5 DIN 934 17 13687 4211 Wiirmekasten (Unterteil) .. . ., 1 ¢
(zum Befestigungsblech) . .. 4 : \
' 18 13687 4215a | Deckel (zum Wirmekasten-
— — Federring B5,3 DIN 127 ... 2 JUnterteily NN TG 1
Einheits-Andréhklaue 19 13687 4261 Befestigungsbolzen (mit Unter-
lage, Sicherung und Mutter
12 13605 1421 Andrehklaue . mit Rohr' (zur M8 zum Wirmekasten-
Kurbelwelle) ............. 1 \ PROVLtEil). i vty s e 2
— 13621 1d | Andrehkurbel mit Mitnehmer- 20 13687 4241 Befestigungsbolzen (mitSchiene
bolzen und Lagerring ..... 1 : und Fliigelmutter M 8.zum
Deckel fiir Wirmekasten) . . 1
13" | (136 991 0201) Mitnehmerbolzen (zur Andreh- x
13621 = 89 Rurhel) L N 1 = 13687 4531 Dochtlampe EVM 420 617 ... — || wird dem Winter-
3 . . baukasten 1944
14 13621 93 Lagerring (zur Andrehkurbel) . A 2 Dochtlamipe/Ohetell .. .\ ;. i, Eﬁ'l;:t einge-
1 13683 705 Hiilse (ftir Andrehlager zum -
g : s Pdiedeiaer at 214 | 136874231 | VerschluBdeckel iiber den
ersten Rohrquertriger) .... 1 Dochtlampen ......... Gt 2
8 9
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Tafel 1 AnlaBkraftstoffbehilter, Heizlampe, Einheits-Andre ™
. (genormt), Wirmekasten fiir Sammler und Sa:mmler-. f .
{: klemmen, leicht 16sbar - e . B. Einbau a‘nweisung
Bild- | gEroatzteil-Nr. Benennung o je 7 Bemerkungen : :
il slovi Fiir die Einbauarbeiten sind folgende normale Werkzeuge erforderlich,
] 1§ - welche sich nicht beim Wagenwerkzeug befinden:
Sammlerklemme, leicht ' 1 Meterstab, 1 Reifinadel, ] Hammer (500g), 1 Flachmeiflel, 1 Vorfeile
lssbar ' (Rlach), 1 Vorfeile (4kantig, 10mm), 1 Schlichtfeile, 1 Metallsige, 1 Holz- .
Zwischenklemme sage (Fuchschwanz), 1 Schweilapparat (elektrisch)?), 1 Bohrmaschim)a oy
leicht losbar), (elektrisch)!), 1 Bohrer (6 mm @), 1 Bohrer (7. mm ), 1 Bohrer (8 mm©@ \
% o Sagﬁil:f:lrde%?; (n:: tKl:mI:l- 1 . 1 Steckschlii;sel SW 14 (250 I!I:II';I lang). %
e SR e s ; ._
: SR . h d 1. Einbau des Wirmekastens fiir den Sammler
23 K 5520/6 Sammlerklemme (leicht 18sbar), , s
Baujahr 1943, mit Kilemm- : Der Sammlerkasten aus Blech unter dem Fahrersitz wird vom
schelle..........0.h . ... 2 Warmekasten umgeben. Hierzu dienen die Holzkiste, in der siamt-
liche Einbauteile verpackt sind, und der Deckel der Kiste. Die in
der Kiste und am Deckel angeschraubten Klotze und Leisten sind
— sofern nichts anderes in der folgenden Einbauanleitung aus-
driicklich vermerkt.— nicht zu entfernen, sie dienen zum Halten
der Dochtlampe oder zu sonstigen Zwecken. ¥

Anschlages herausdrehen, Anschlag nach unten drehen und
Fahrersitz nach hinten herausziehen,

2. Sammler abklemmen und ausbauen.

- 3. Bisherige Sammlerbefestigung entfernen. (Gewinde der Bolzen
eindlen, Bolzen von unten' mit Schliissel SW 14 festhalten,
Muttern zweckmiflig mit langem Steckschliissel SW 14 ab-
E ' ‘ drehen; festgerostete Muttern mit Meifel spalten!) ,

‘4. Hintere Blechwand (1/2) des Fahrersitzkastens herausmeif3eln.

5. Ausschnitt (2/1) im Blechboden nach Bild'3 anreifien und her-
ausmeifieln. Kastenrand nicht verletzéen!

6. Ausschnittrinder, Bodenblech und Blechkasten fiir Samler
glatt- und geradeklopfen. Unter dem Wagen Ausschnittkanten
am Bodenblech flachklopfen, damit der Holzkasten bis an den
Boden heraufgeschoben werden kann.

7. Zwischen Sammler-Blechkasten und linkem Léingstriger
clektrische Leitungen und Bremsleitungen nach Losen der
. Schelle so abbiegen, dafl der Holzkasten Platz findet.

1) Nur zum Einbau der Einheits-Andrehklaue (Rand-Nr. 4) erforderlich.

g -
% y 1. Fahrersitz ganz nach vorn schieben, hintere Schraube (1/1) des
«1

10 : 11




10.
11,

12

13

. Holzkasten (4/5) unten tiber Sammler-Blechkasten (4/1) schie-

ben, obere Aussparung fiir Bodenversteifung nach hinten (Aus-
sparung gegebenenfalls nacharbeiten).

. Befestigungsschiene (4/3) — mit Bolzen (4/2) nach vorn — auf

den Blechkastenrand aufsetzen, beide Aufhéngebolzen. (4/4)
dariiberhingen und durch die Locher im Holzkastenboden
stecken, Kasten mit Unterlagen, Sicherungen und ‘Muttern be-
festigen (Sicherung durch’ Umbiegen der Sicherungsbleche).

Sammler wieder einbauen und anschliefien.

Nach Entfernen der eingelegten Pappe Deckel (5/1) aufsetzen,
Bolzen (4/2) durch das Muldenloch fithren und Fliigelmutter
(5/2) festziehen.

Beide Deckel (5/3) mit Federn in den Deckel (Sj 1) einsetzen
und durch Drehen des Renkverschlusses sichern.

Sitz" wieder einschieben, “Anschlag hochdrehen und fest-
schrauben. \

2. Einbau der leicht lésbaren Sammlerklemmen

1.

Vorhandene Sammilerklemmen von den Polkopfen 16sen und

von den Leitungen abnehmen, d.h. bei Kupferleitungen ab- "

klemmen oder ausléten, bei Aluminiumleitungen abklemmen
oder abschneiden.

. Leicht 16sbare Sammlerklemmen (Bild 6) auf die Polkdpfe auf-

setzen, mit den Fliigelschrauben (7/1) festzichen und Anschluf-
leitungen mit den Klemmbhilften (7/5 und /6) festklemmen. -

Beachte! Vor dem Aufsetzen der Sammlerklemmen auf die
Polkopfe sind die Fliigelschrauben (7/1) so weit nach links zu
drehen, bis die Klemmstiicke (7/3) in den Klemmbiigeln (7/2)
unten zum Anschlag kommen. -

Anziehen oder Losen der Fliigelschrauben mit einem Werkzeug

ist verboten, weil dadurch Sammlerklemmen oder Polkdpfe
beschéddigt werden.

3. Einbau des AnlaBBkraftstoffbehilters

1.
2

12

Absperrhahn unter dem Kraftstoffhauptbehilter schliefien.

Anlafikraftstoffbehélter (9/8) mit dem Halter (9/9) und dem
Zwischenstiick”(9/10)-an der Schraube (9/11) befestigen, mit
welcher die Kiihlerstrebe rechts am Kithler yerschraubt ist.

ddiaen

3. Bisherige Hauptleitung (9/2) zum Vergaser am Halter (9/1) und

am Vergaser abschrauben und so zerschneiden, da8 der Zwei-
weghahn (9/3) zwischen die beiden Leitungsteile (9/2 und /5)
eingepafit werden kann. Verbindungen am Zweiweghahn 9/3)
mit_den beigegebenen Klemmringen und Uberwurfmuttern
nach Bild 10 herstellen. Der mit ,,R* bezeichnéte Schraub-
stutzen des Zweiweghahnes (9/3) muf8 mit der Leitung zum
Kraftstoffhauptbehilter verbunden werden.

. Zweiweghahn (9/3) und Anlafkraftstoffbehilter (9/8) durch

Leitung (9/4), Gummischlauch (9/6) und Leitung (9/7) mittels
Klemmringen nnd Uberwurfmuttern bzw. Schlauchbindern
verbinden. =

(9/3) mach rechts drehen (Normalstellung) und alle Leitungen
auf Dichtheit priifen. :

4. Einbau der Einheits-Andrehklaue (genormt)

Sonderwerkzeug: Steckschliissel fiir bisherige Andrehklaue. Der
Schliissel kann nach Bild 11 leicht angefertigt werden, '

1.

. Bisherige © Andrehklaue mit

Vorhandene Andrehkurbel nach Bild 12 abindern (abstechen,
Loch bohren, neuen Mitnehmerbolzen so einschlagen, daf er zu
beiden Seiten gleich weit heraussteht, notigenfalls verstemmen,
damit er festsitzt, neuen Ring aufschieben und anschweifien).

.. Kithlwasser ablassen.
. Kiihler ausbauen (Kiihlwasserregleram Zylinderkopf lgsenund

zusammen mit dem Kiihler abnehmen).

. Kiihlerstreben auch an der Stirnwand l6sen.
. Schraube am Lichtmaschinenhalter losen,

Lichtmaschine
zuriickschwenken, Keilriemen ausbauen. '

. Wasserpumpe zusammen mit Liifter ausbauen. Festsitzende

Wasserpumpe durch leichte Schlige aufiden Gehéuseflansch
Iésen (Bild 13). ' :

Sondersteckschliissel heraus-
schrauben (4. Gang einschalten, damit sich Kurbelwelle nicht
mitdreht).

. Bisherige Hiilse (14/2) am Federtriiger (14/1) mit Meiflel an-

kerben und losschlagen (Bild 14).

. Neue Hiilse (15/2) am Federtréigerf:éﬁreiﬁén (Hiilse moglichst

genau auswinkeln, damit sie nachher nicht schief sitzt.)
13

. Absperrhahn am Kraftstoffhauptbehilter 6ffnen, Zweiweghahn «
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12.

13.

15.

16.

17,

TN

19.
20.

21,
22,

i 23,

14

18.

Vi

. Federtrager (16/1) rechts und links vom Hiilsenloch durch

Bohren von 2 Lochern, 6 mm @, und“Nachfeilen so ausarbeiten,
dafl die neue Hiilse hineinpafit.

. Federtriger (17/1) hinten fiir den Durchtritt des Keilriemens

ausarbeiten nach Maflen in Bild 18. (Etwa 8 Locher, 8 mm O,

bohren, wegmeifieln und nachfeilen. Beim Feilen von unten

Bremsleitung nicht verletzen!)

Neue Andrehklaue (19/10) einfiihren und mit der geanderten

Andrehkurbel festschrauben.

Neue Hiilse (19/7) im Federtrdger (19/9) festschweifien (Bild
20); Hiilse mufl 30 mm (Bild 19) aus dem Federtriger heraus-
ragen. (Schweifltropfen nicht zu dick auftragen, damit die Hiilse
nicht durchbrennt!) i

. Wasserpumpe wieder einbauen (gegebenenfalls neue Dichtung

zum Flansch verwenden).

Keilriemen wieder einbauen; hierzu Andrehklaue (21/1) mit
Andrehkurbel so drehen, daB die Abschrigung links sitzt
(Bild 21), Riemen einfiihren und Andrehkurbel weiterdrehen.

.Am ausgebauten Kiihler den Deckel (19/6) ohne Gummiring
(19/8) auf den Tréger (19/5) schrauben und beide zusammen
nachfeilen (Bild 22), bis neue Hiilse (19/7) mit Spiel von min-
destens 1 mm ringsum hineinpafit.

Aus dem Gummiring(23/1) zwei Stiicke (23/2) herausschneiden,
so dafl diese oben und unten auf die neue Hiilse (19/7) passen.

Im Andrehkurbelloch der Kiihlerverkleidung rechts eine Drei-
eckspitze einfeilen (Bild 24). Dies ist das duffiere Zeichen fiir
alle Motoren, welche mit Einheits-Andrehklaue (genormt) aus-
gestattet sind.

Kiihlerstreben wieder anschrauben.
Kiihler mit Kithlwasserregler wieder aufsetzen, Gummiring-

stiicke (23/2) oben. und unten zwischen Hiilse (19/7) und
Kiihlertrager (19/5)einlegen und mit Deckel(19/6) festschrauben
Wasser einfiillen.

Neues Andrehkurbellager (19/3) vor der Stofistange (19/1) mit
Feilkloben festklemmen und mit der gednderten Andrehkurbel
so ausrichten, daf§ der Kurbelring in der Hiilse (19/7) am Feder-
triger (19/9) oben und unten frei lduft. Locher anreifien und
bohren (8 mm @).

Neues Andrehkurbellager (19/3) hinter der Stofistange mit zwei
Schrauben (19/2) und Federringen festschrauben,

&

"'F"\/’\&-’ y e : b . TR i i i 14 {.:_)\,

5. Anderung des Olimefstabes am Kurbelgéhﬁuseoberteil

In Riicksicht auf die bei strenger Kilte vorzunehmende Verdiinnung
des Oles mit Kraftstoff (siche Abschnitt 14b) sind am OlmeBstab
nach Bild 26 zwei weitere Marken (26/2 und /4) fiir 25% und 15%,
, Verdiinnung anzubringen. Die Marken sind spitz einzufeilen und
mit einem Kornerpunkt zu versehen.

6. Einbau der Heizlampen-Halterung

l Locher nach Halter (30/1) am linken Anschlagblech (30/2) der

: Motorhaube anreifien und bohren (5,3 mm ©). — Halter (30/1) mit
4 Sechskantschrauben M 5 x 10 DIN 933 anschrauben. Den Triger
(31/2) einhdngen und die Heizlampe (31/1) in den Triger setzen.

15
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C. Geratbeschreibung

7. Aufwiriics des Sammlers

a) Wirmekasten fiir Sammler i

Bei Temperaturen unter 0° C mufl der Sammler aufgewirmt
bezw. warmgehalten werden. Der im Kfz eingebaute Sammler

wird mit einem Warmekasten aus Holz umgeben, so dafl mog-

lichst allseitig ein Luftspalt von 10 bis 15 mm zwischen Sammler
und Kasten entsteht. Der Luftspalt dient zur Warmeisolierung
und zur. Fiihrung der Heizluft von den Dochtlampen um den
Sammler. Fiir Ein- und Austritt der Verbrennungsluft befinden
sich im Wirmekasten unten und oben Offnungen, die wihrend
des Aufwarmens unbedingt offengehalten werden miissen.

b) Dochtlampen fiir Sammleraufwirmung

Es ist zu unterscheiden zwischen Dochtlampen Ausf iihrung 42
und Ausfiihrung 43. Bei der Ausfiihrung 43 kommt zusitzlich
ein Uberlaufschutz und ein Luftverstellring zum Einbau.

Die Dochtlampe Ausfiihrung 42 besteht aus 2 Teilen: der
cigentlichen Lampe mit Brennstoffbehilter (27/4), Docht-

* fithrung (27/3) mit Dochtverstellung und Porzellankopf (27/2).
und dem Schutzmantel (27/1). Der Schutzmantel wird auf den
Brennstoffbehilter aufgesetzt. Durch den langen Schlitz des
Schutzmantels fiihst die Achse des Dochtverstellers (28/3) und
ermdglicht ein Nachstellen des Dochtes wihrend des Betriebes.
Durch den zweiten Schlitz (28/2) kann die Flamme beobachtet
werden. Ist die Flamme erloschen, kann sie ohne Abnehmen
des Schutzmantels wieder angeziindet werden.

Dochtlampen Ausfiihrung 43 sind mit Luftverstellring (29}2) -

versehen. Zum Betrieb der Dochtlampen witd Spiritus oder
Petroleum verwendet (siche Rand-Nr. 12).

8. Leicht li:isb_are Sammlerklemmen

Zur Erleichterung des Ein- und Ausbaues des Sammlers und um
Beschédigungen der Sammler-Polképfe und -Anschlufiklemmen zu
verhiiten, dienen leicht 1§sbare Sammlerklemmen, die unmittelbar
an den Sammler-Polkopfen. durch Rechtsdrehen der Fliigel-
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schrauben (7/1) festgeklemmt werden, wodurch die Klemmstiicke
(7/3) in den Klemmgehiusen (7/4) gegen die Polkopfe geprefit wer-
den. Durch Linksdrehen der Fliigelschrauben (7/1) werden die
Kleminen von den Polkdpfen gelost. Die Anschlufleitungen werden
zwischen die Klemmhilften (7/5 und /6) durch die Schrauben (7/7)
festgeklemmt (Bild 8). : ; :

9. Anlafikraftstoffbehilter

Zur Erzielung eines-auch bei tiefsten Temperaturen gut ziind-
fahigen Gemisches wird Gasolin’(Leichtbenzin) als Anlakraftstoff
verwendet. Die Zufiihrung in die Zylinder erfolgt aus dem Anlaf3-
kraftstoff behélter {iber den Vergaser,

Der Anlafikraftstoffbehilter (9/8) wird so angebaut, daff das Gasolin
dem Vergaser durch natiirliches Gefille zuliduft. Der Zweiweghahn
(9/3), der in die Kraftstoffleitung eingebaut ist, gestattet das Schal~
ten 'des Kraftstoffabflusses wahlweise aus dem Anlafikraftstoff-
behilter oder dem Kraftstoffhauptbehilter. _

10. Einheits-Andrehklaue (genormt)

Die Einheits-Andrehklaue (genormt) ermoglicht das Ansetzen der .
iiblichen Andrehkurbel und das Einsetzen einer Verbindungsstelle
mit Freilaufrutschkupplung zu einem Fremdanlasser. Erfolgen beim
Durchdrehen einige Ziindungen des Motors, dann wird durch die
besondere Ausbildung der Andrehklaue und des Wellenendes die
Verbindungswelle zum Fremdanlasser nicht wie die Andrehkurbel
herausgedriickt, Es kann also ohne Unterbrechung so lange weiter
angelassen werden, bis der Motor mit eigener Kraft lauft. Ist der
Motor angesprungen, muf} die'Welle herausgezogen werden, um die
Freilaufrutschkupplung zu'schonen. :

11. Heizlampe (Lotlampe)

4” Beim Fehlen von Anlafkraftstoff kann durch Anwirmen des An-

1 saugrohres mittels der beigegebenen Heizlampe auch bei Verwen-

[ dung des im Kfz befindlichen Otto-Kraftstoffes ein gut ziindfahiges

> Gemisch hergestellt werden. Ein Anwidrmen des Vergasers
selbst ist verboten!

In erster Linie wird eine Heizlampe mit Reinigungsschraube am
Vorderteil des Brenners dem Gerit beigegeben; vereinzelt kommt
eine Heizlampe ohne diese Reinigungsschraube zur Lieferung. Die
Heizlampe wird in dem Tréger (31/2) am linken Anschlagblech de
¢ .. Motorhaube aufbewahrt. |
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a) Heizlampe mit Reinig 2 s
BrennerE?Bﬂd 52) nigungsschraube am Vorderteil des

.. Die Heizlampe besitzt am Vorderteil des Brenners eine Reini~

gungsschraube (32/2) zum Reinigen der Ver ile(3

: ) 1 gasungskanile(32/3

g:ﬁ B;_enll_:llel:. Das Steigrohr (32/9) im, Behilter ist §o angebgac{lt)
0 1% eizlampe in allen Lagen, aufier wenn sie auf dem Kopf'

steht, brennen kann. Hierber kann bei waagerecht liegendem

Behilt ‘o Ha o A
Werde:f nur etwa die Halfte der Behilterfiillung ausgenutzt

Die Beheizung der Heizlampe mit Reini
unbedenklich durch. normalgn Ono—ha%?gg'scggﬂrgeggg
: ggg%;ﬂén\lil;duilg Elanﬁme schwicher und bringt ein stirkeres
. em Reinigen der Diise keine B i
die Ic.lqmpc nach Rand-Nr. 23 zu reinigen. Lifit sicl;: stlf:uunRge’uﬁf
gen ie Rclnlgung§schraube (32/2) des Vergasungskanals nicht
erausschrauben, ist die Heizlampe nur noch mit Anlaf8kraft
stoff (Gasolin) zu verwenden. &

Wirkungsweise

Die Heizlampe arbeitet nach Vorwirmung d i
. _ T es Brenner
g;lgtP.uDer im Behilter (32/17) befindliche Bx%:nnstoﬁ‘ wird dsurv::]I:
: e ;) giape (32/8) unter Druck gesetzt. Der Brennstoff gelangt
Vur(ci: s Steigrohr (32/9)’1n die vorgewirmten Kanile (32/3)
der 'il)n_a_pﬁ hier und tritt bei gedffnetem Reglerventil (32/13) aus’
er Diise (32/10) als Brennstoffdampf in den Brenner (32/1)
vermischt sich hier mit der von aufilen kommenden Luft und

ibt vord i & ;
lgi - Fia I;ﬁel'irenner nach erstmaligem Anziinden die erforder-

b) Heizl ini
) s n:;l:ge ohne Reinigungsschraube am .Vorderl:eil des

Der Grundaufbau dieser Heizlampe ist dhnli :

: s pe ist dhnlich der H.

micRengungscaube Do cin vl ndigsRegen dr Ve
e nicht méglich ist, si i ; .

inlaﬁkraﬁstoﬂ' (Gasoljng) zu betrséirﬁilese Heizlampen nur mit

Einzelheiten dieser Heizlam i

. _ ) pen verschiedener Fabrik '

i:len Flrmenbeschr(?_;t_)ungen zu entnehmen. Ein Teil dﬁ:sizel-lséilﬁ

tampen hat selbsttitige Anwirmyorrichtungen. Diese Vorrich=

dr._mgen sind aber wirkungslos bei tiefen Temperaturen, dann ist
1e Anwarmschale zu benutzen, ;

P
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D. Bedienungsanweisung

12. Dochtlampen fiir Sammleraufwirmung

Sinkt die Temperatur unter 0° C, so miissen die Dochtlampen bei
lingerem Stillstand des Kfz (iiber eine Stunde) in Betrieb gesetzt

werden.

Bedienung (fiir Ausfiihrung 42 und 43).

Zum Betrieb der Dochtlampen wird Spiritus oder Petroleum ver-
wendet. Spiritus und Petroleum sind untereinander nicht
mischbar. Wird von Spiritus auf Petroleum oder umgekehrt iiber-
gegangen, so ist der Docht vorher herauszuschrauben und in dem
zu verwendenden Brennstoff griindlich durchzukneten, da sonst ein
einwandfreies Brennen nicht gewahrleistet ist. Otto- und Diesel-
Kraftstoffe diirfen nicht verwendet werden. Brandgefahr!

1. Fahrersitz nach vorn schieben, Deckel (5/3) drehen und heraus-
ziehen, Dochtlampen herausnehmen.

2. Brennstoffbehilter (27/4) mit etwa /s Liter Brennstoff vor jeder
~ Benutzung fiillen. Hierzu Schutzmantel (27/1) vom Brennstoff-
behilter nach oben abziehen (nicht drehen) und Brenner ab-
schrauben. Beim Festziehen des Dochtfithrungsteiles darf das
Gewinde nicht zu stark angezogen ‘werden, da sonst die Ver-
bindung mit dem Brennstoffbehilter undicht wird, wodurch
Brandgefahr moglich ist. ;

Beachte! Keinen Otto- oder Diesel-Kraftstoff einfiillen!
Brandgefahr! .

3. Porzellankopf (27/2) abziehen (keinesfalls drehen), verkohlten
Docht durch Abstreifen mit Streichholz sdubern, verbrannte
Dochtteile abschneiden, den Docht auf Streichholzdicke iiber
Dochtfiihrung einstellen und Porzellankopf aufsetzen.
Beachte! Der Schlitz im Porzellankopf muf in der gleichen
Richtung wie der*Docht stehen!

4. Lampe an windgeschiitztem. Ort (z.B. Fahrzeuginneres) an-
ziinden. Nach einigen Minuten, wenn die Flamme den ganzen
Porzellankopf ausfiillt, - durch Verstellen des Dochtes die
Flamme so einstellen, daf} sie klein und rufifrei brennt. Schutz-
mantel (27/1) aufsetzen und Flamme nach 10 Minuten nach-

regulieren.
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Bei Dochtlampe Ausfiihrung 43 nach dem Anziiﬁden, aber vor
dem Einsetzen in den Lampenbehilter ist der Luftverstellring
(29/2) so zu stellen, dafl die Lampe mit ruhiger Flamme brennt.

4. Lampe in Lampenbehilter einsetzen, Bei hastigem Auf- und.

Abwirtsbewegen und heftigem Stof erlischt die Lampe.

5. Fiir geniigenden Windschutz des Lampenbehilters sorgen, da-
bei sind die Offnungen im Lampenbehilter fiir Luftzu- und
-abfuhr geniigend freizuhalten.

6. Nach etwa 10 Stunden Brenndauer Brennstoff bei geloschter

Lampe nachfiillen. Bei Brennstoffmangel brennt der Docht
stark ab.

7. Gef jillte Lampe nicht kippen und hinlegen, da Brennstoff sonst
auslduft. Bei liegender Aufbewahrung Brennstoffbehilter vor-
her entleeren. :

8. Bei Fahrbetrieb Dochtlampe brennen lassen!

9. Bei jedem liangeren Halt von mehreren Stunden Dauer ist die
Dochtlampe bei strenger Kilte in Betrieb zu nehmen, um dem
Sammler erneut Wirme zuzufiihren.

Anlassen des Motors

Um ein sicheres Anlassen bei grofier Kilte zu er_rcichen,' ist es
m}bedmg;. noétwendlgf{ dsgS die unter Rand-Nr. 12 (Sammlerauf-
warmung) und unter Rand-Nr. 14 (Zylinderspiilen, Olverdii

aufgefiibhrten Arbeiten vorher durchgefiihrt gind. : S

a) Mit AnlaBlkraftstoffbehilter

Bei vorhergehendem AuBerbetriebsetzen wurde der Hahn des
Kraftstoffhauptbehilters geschlossen und der Vergaser leer-
gefahren (sieche Rand-Nr, 14a).

1. Zweiweghahn (9/3) durch Linksdrehen auf den Anlafkraft-
stoffbehalter schalten. :

2. ?Fﬁaﬁkraftsmﬁ' behalter (9/9) mit Gasolin (Leichtbenzin)
tillen. ‘

3. Zindung, einschalten, (rote Anzeigeleuchte brennt) und
Zugknopf " ,,Start” herausziehen. Fahrfuhebel . nicht
bertihren! '

4. Motor anlassen! Nach dem Anspringen Zugknopf ,;,Start*
emschieben und Leerlauf mit FahrfuBhebel bzw. Dreh-
knopf ,,Gas* einregeln! :

|\ o aiie

5. AnlaBkraftstoffbehilter ganz leerfahren, dann bei stil -
stehendem Motor den Zweiweghahn (9/3) durch Rechts-
drehen auf Kraftstoffhauptbehalter schalten und Hahn des
Hauptbehilters 6ffnen! Motor erdeut anlassen! Motor
arbeitet jetzt mit normalem Fahrbenzin.

b) Mit Heizlampe (Létlampe) :

Beim Fehlen von Anlafkraftstoff Ansaugrohr mit der Heizlampe
anwirmen. Ein Anwidrmen des Vergasers ist verboten!
1. Heizlampe auflerhalb des Kfz in Betrieb setzen, daf sie mit
gleichmifiiger Flamme brennt.
2. Mit Flamme der Heizlampe. Saugrohr durch stindiges
Bewegen gleichmiflig bestreichen.
Die Flamme darf nicht zu nahe an elektrische Leitungen und
Teile sowie an Vergaser und Behilter gebracht werden.

Bedienung der Heizlampe

1. Fiillen: Fiillverschraubung (32/7) abschrauben, Behilter
(32/17) vollfiillen, Fiillschraubung wieder fest aufschrau-
ben (auf Dichtheit achten), bei geschlossenem Reglerventil
(32/13) 5 bis 6 Pumpenstoflie geben. Bei Verwendung von
Otto-Kraftstoff (Fahrbenzin) sind die Vergasungskanile zu
reinigen, sobald bei ausreichendem Druck die Heizleitung
der Lampe merklich nachlidfit (Flamme wird kleiner, ein
Aufpumpen bringt keine Besserung). .

2. Anwirmen : Schwenkbare Anwarmschale(32/5) mit Kraft-
stoff vollfiillen, einschwenken und anziinden. Anwirm-
. flamme vor Wind schiitzen. L4t sich der Brennstoff nicht
entziinden, dann Schale vorwirmen. Ausreichende An-
wirmung gewihrleistet gutes Brennen der Lampe.

3. Anziinden: Kurz vor dem Verloschen der Anwirmflamme
Knopf des Reglerventils (32/13) langsam nach links drehen.
Die austretenden Dampfe entziinden sich an der Anwirm-
flamme, andernfalls brennendes Streichholz unter die
Brennermiindung halten.

4, Inbetriebnahme: Abnehmenden Druck durch Nach-
pumpen erginzen. Uberdruckventil (32/6) (in der Fiill-
schraube) blést bei etwa 3,5 atii ab.

5. Ausloschen: Knopf des Reglerventils (32/13) nach rechts
‘drehen, Fiillschraube in Normalstellung der Lampe lockern,

- damit der Druck entweichen kann, Fiillschraube wieder
fest anziehen. Druck nach Verléschen immer ablassen, da
. durch austretenden Brennstoff Feuersgefahr besteht.
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c) Anlassen mit Fremdanlassern
Ist an der Durchgangsofinung fiir die Andrehkurbel an der

rechten Seite ein Schlitz mit Dreieck (Bild 24) angebracht, so’

ist der Motor’ mit einer Einheits-Andrehklaue ausgestattet. In
diesem Falle kann mit Fremdanlassern, z. B. dem Krad-Kurbel-
wellen-Anlasser, angelassen werden. Vor dem Ansetzen der
Welle des Fremdanlassers sind die je nach Temperatur erforder-
lichen AnlaB8hilfsmitte]l anzuwenden. Beim Anlassen ist'die dem
Fremdanlasser beigegebene Geritbeschreibung genau zu be-
achten. Beim Anlassen muf3 die Kupplung ausgetreten werden.

14. Abstellen des Kfz

Bei lingerem Stillstand (iiber eine Stunde) sind die folgenden Vor-
schriften genau zu beachten.

a) Abstellen des Motors .

1. Absperrhahn des Kraftstoffhauptbehilters schliefSen.

2. Sofort nach dem Schliefen des Absperrhahnes durch
Ziehen des Zugknopfes ,;Start* und durch Durchtreten des
FahrfuBBhebels die Zylinder mit Fahrbenzin iiberschwem-
men, damit der Olfilm an den Zylinderwinden diinnfliissig
bleibt und die Kolben beim Wiederinbetriebsetzen des
Motors nicht festkleben. Sobald Schwimmerkammer leer
ist, bleibt- Motor stehen. \

3. Ziindung ausschalten.

b) Verdiinnen des Oles im Motor
1. Art.und Umfang der Verdiinnung.
BeiTemperaturen von —20°C bis —30°C ist das Motoren=
6l der Wehrmacht (Winter) mit 15% Otto-Kraftstoff
- und bei tieferen Temperaturen unter —30° C mit 25%,
Otto-Kraftstoff zu verdiinnen. Der zugemischte Kraftstoff
siedet bei zunehmender Erwidrmung des Motors wieder aus.

2. Durchfiihrung der Olverdiinnung.

Die erstmalige Olverdiinnung ist wie folgt durchzufiihren: -

1. Bei waagerecht stehendem Kfz Ol'bis zur neuen Marke
»s15% " (26/4) ablassen.

2. Bis zur Marke ,,voll*“ (26/3) bzw. bei 25%, Verdiinnung
bis zur Marke (26/2) Otto-Kraftstoff einfiillen.
Der Kraftstoff darf weder bei zu heilem noch bei vollig
ausgekiihltem Motor beigemischt werden. Die Olwanne
und der Zylinderblock sollen hierbei hochstens-hand-
warm sein. /
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3. Nach dem Einfiillen den M&t‘or 1 bis 2 Minuten mit .

mittlerer Drehzahl (etwa 1000 U/min) laufen lassen,
damit das Ol vollkommen durchgemischt und an.alle

Schmierstellen gefordert wird. Es ist unbedingt dar- -

auf zu achten, dafi die Oltemperatur zum Zeitpunkt
.des Beimischens nicht iiber 4 40° C (handwarm) steigt,
da sonst ein Teil der Beimischung wieder vetdampft.

' 3. Wiederholen bzw. Erginzen der Olverdiinnung .

Beigemischter Otto-Kraftstoff verdampft zum grofiten Teil
nach ejnemDauerfahrbetrieb von 3 bis 4 Stunden, wenn
die Kiihlwassertemperatur iiber + 60° C betragen hat.

Dabei hat sich die Zahfliissigkeit des Oles der des un-
verdiinnten Oles angeglichen.

Bei unterbrochenem Fahrbetrieb oder geringer Fahr-
- leistung verdampft nur ein entsprechender Anteil der Ver-

diinnung. Nach dem Abstellen des Motors muf3 deshalb die

verdampfte Kraftstoffmenge wie folgt ersetzt werden.

1. Motor abkiihlen lassen, bis sich der Auspuffkriimmer
gerade anfassen 1afit (etwa —+ 40 bis 50°C).

2. Mit Olmefstab Olstand priifen

Olstand unter der Marke ,,15% (26/4).

3. Ist der Olstand unter der Marke ,,159%, (26/4), dann
bis zu dieser Marke unverdiinntes Ol nachfiillen.

4. Bis zur Marke ,,voll* (26/3) bzw. bei 25%, Verdiinnung
bis zur Marke (26/2) Otto-Kraftstoff nachfiillen.

Olstand zwischen der Marke »159,% (2/64)
und der Marke ,,voll* (26/3).

5. Bis zur Marke ,;voll* (26/3) bzw. bei 25% Verdiinnung

bis zur Marke (26/2) Otto-Kraftstoff nachfiillen.

Nach dem Zufiillen Motor wie bei der ersten Olverdiinnung
1 bis 2 Minuten laufen lassen.

Nach 4- bis bmaligem Beimischen ist die im Motor
vorhandene Olverdiinnung nach den Weisungen der
Vorschrift D 635/5 zu priifen.

c) Kiihlwasser ablassen

Die Kiihianlage enthilt 1} Liter. — Bei Beginn des Winters ist

eine Mischung aus 50 Raumteilen Glysantin und 50 Raumteilen

Wasser einzufiillen.
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Um das Einfrieren von Kiihler und Motorblock sicher zu ver-
hindern, ist, falls kein Frostschutzmittel eingefiillt ist, das Kiihl-
wasser moglichst heifl abzulassen. Der Ablahahn befindet sich
am Kiihler unten rechts (rechte Motorhaube 6ffnen). Beim Ab-
lassen ist der Kiihlereinfiillverschlufl zu 6ffnen. Das Wasser
muf} bei stehendem Motor restlos ablaufen. Durch Einfiihren
eines Drahtes in die Offnung des Wasserhahnes ist nachzu-
priifen, ob der Hahn nicht verstopft oder eingefroren ist. Nach
dem Auslaufen des Kiihlwassers ist der Motor bei heraus-
gezogenem Ziindschliissel mit der Andrehkurbeldurchzudrehen,
damit die Wasserpumpe vollig entleert wird, Der Kiihlereinfiill-
verschlufl ist nur lose anzusetzen, damit er nicht festfriert. Der
Abla3hahn bleibt gedffnet. — Beim Ablassen des Wassers mufl
darauf geachtet werden, dafl die Bereifung trocken bleibt und
nicht anfriert.

d) Sammler aufwirmen

Bei’ Temperaturen unter 0°C sind die Dochtlampen fiir
Sammleraufwirmung in Betrieb zu setzen (siche Rand-Nr. 12).

15. Anwendung der Starthilfen

1. Bei allen Temperaturen unter dem Gefrierpunkt werden fol-
gende Starthilfen angewandt:

Motorentl der Wehrmacht (Winter),
Zylinderspiilen,
Sammleraufwarmung.

2. Beiallen Temperaturen unter —20°¢ C:
wie unter 1., auflerdem
Schmierdlverdiinnung 15%,.

3. Beiallen Temperaturen unter —30° C:

wie unter 1., aufierdem
S¢hmierolverdiinnung 259%,.

16.

17.

\18.

19.

E. Pflege und Instandsetzen

'Leicll:lt losbare Sammlerklemmen

Die Sammlerklemmen sind immer gut mit Sdureschutzfett einzu-
fetten, um ein Anfressen durch Siure zu verhiiten. — Die Schrau-
ben (7/7) zur Befestigung der Leiturigen an den Klemmen sind
ofters leicht nachzuziehen, insbesondere bei Aluminiumleitungen,
damit ein einwandfreier Stromdurchgang gewahrleistet ist.

Olbadluftfilter i

Bei Eintritt der Kiltezeit ist'das Olbadluftfilter mit einer Mischﬁng
aus gleichen Teilen Motorené! und Dieselkraftstoff zu fiillen.

Schmierung des Getriebes, Hinterachsantriebes und der
Lenkung ,

Das zur Ausgabe kommende Getriebeol der Wehrmacht 8 E
(griin geférbt) ist bis —40° C pumpfihig. Stérungen sind bis zu
diesen Temperaturen nicht zu befiirchten. Diesem Getriebedl, das
in den Wechselgetrieben, Lenkgetrieben, Achsantrieben und Len-
kungen eingefiillt ist, ist bis zu Temperaturen von —10° C nichts
beizumischen. Bei Kfz, die noch nicht mit dem Getriebeol der
Wehrmacht 8 E ausgeriistet sind, ist vor Eintritt der Frostperiode
das Getriebedl der Wehrmacht 8 E cinzufiillen (im Begleitheft
vermerken!) .

Das Getriebedl der Wehrmacht 8 E braucht beim Eintritt der war-
men Jahreszeit und in den Tropen nicht abgelassen zu werden.

Handschmierstellen

Das Gestinge vom KupplungsfuShebel zur Kupplung, insbeson-
dere das Zugseil und seine Fihrung, sind bei Temperaturen unter
—20° C mit einer Mischung aus 1 Teil Abschmierfett und 1 Teil
Motorendl zu schmieren.

Diese Mischung ist auch fiir den Handbremsseilzug und seine Seil-
hiillen (Schmierstelle 5 im Schmierplan) zu verwenden.

Die Vorderradlager (Schmierstelle 6 im Schmierplan) sind wie bis-

“her mit unverdiinntem Einheitsfett zu versehen. Die Schmierpresse

ist vorhér zu erwirmen.
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20. Zentralschmie.'rung :
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Das durch die Kilte zihfliissig gewordene Ol flieBt nicht mehr leicht
durch die engen Leitungen. Entfernt liegende Schmierstellen be-

"kommen dann kein Ol mehr, und der in den Leitungen erhohte

Druck zerstort die Schmierschliuche, Ist Wasser in die Leitungen
eingedrungen, so setzt es diese zu. Vor dem Einsetzen des
Frostes ist Motorendl mit Dieselkraftstoff im Verhiltnis 1 ‘Teil
Motorendl und 1 Teil Dieselkraftstoff zu mischen und in den Ol-
behilter einzufiillen, damit bei Eintritt stirkerer Kilte das unver-
mischte Motorentl aus den Leitungen herausgedriickt ist. Der
Behilter fafit 125 cbm. Um Schiden durch Eisbildung zu verhin-
dern, ist darauf zu achten, dafl kein Wasser oder Schnee in die
Behilter gelangt.

Die Olleitungen, besonders die Schliuche, sind sorgfiltig zu priifen
und Schéden rechtzeitig zu beheben. Starken Biegungen ausgesetzte
Schléuche sind vor und wihrend der Frostperiode aufien mit altem
Fett oder Ol einzuschmieren, damit Eisbildung verringert wird und
angefrorene Eisklumpen leichter abgeschlagen werden konnen. Das

Eis ist vorsichtig abzuschlagen, damit die Schlduche nicht verletzt

werden.

StoBdimpfer

Das Stoﬁdﬁr:gferﬁl alter Qualitdt wird bei zunehmender Kilte dick-
flissig, so dafl die Stoflddmpfer in ihrer Wirkung stark behindert
oder sogar vollig starr werden. Infolgedessen reifien die Ubertra-
gungsteile und Befestigungsschrauben ab, oder der Stofidimpfer
wird vollstandig zerstort.

Den Stofidimpfern ist bei Eintritt des Frostes aus der Einfiill-
schraube mit einer Olspritze Stofdimpfersl zu entnehmen; dieses
ist durch Dieselkraftstoff zu ersetzen. Der Anteil des Dieselkraft-
stoffes darf hochstens !/, der Gesamtfiillung betragen.

Die vorderen Stofidimpfer enthalten je 80 cbm (Mischung besteht
aus 60 cbm Stofidimpfersl und 20 cbm Dieselkraftstoff), die
hinteren Stofidimpfer je 107 ebm (Mischung besteht aus 80 cbm
Sto8ddmpfersl und 27 cbm Dieselkraftstoff).

Auf dem Nachschubwege wird ein neues, violett gefirbtes Stof3-
didmpferdl nach TL 6027 geliefert, das bis zu~—40° C ein einwand-
freies Arbeiten der Stofidimpfer gewihrleistet. Eine Verdiinnung
mit Dieselkraftstoff ist hierbei nicht erforderlich.

Bremsanlage :

Alle Lagerstellen, Gelenke und Seilziige sind hiufiger als im Som-
mer abzuschmieren. Zum Abschmieren ist vor Eintritt des Frostes

4 23.
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Abschmierfett mit Motorenol gemischt ‘zu verwenden, Das_

Mischungsverhiltnis betrigt:

1 Teil Abschmierfett und 1l Teil Motorendl

Angefrorene Eisklumpen an den Bremsteilen sind abzuschlagen. Bei
abgestelltem Fahrzeug ist, die Bremse nicht anzuziehen. Das

‘Kfz ist durch Einschalten eines Ganges oder durch sichéres Fest-

klotzen gegen Wegrollen zu hindern.

Bei Kilte arbeiten alle Ubergangsventile und Ubertrittsoffnungen

am Hauptzylinder nur einwandfrei, wenn die betreffenden Teile
sauber und wasserfrei gehalten werden. In stark nach unten ge-
bogenen Rohrleitungen kommt es besonders leicht zu Eisbildungen,
wenn die Bremsfliissigkeit Spuren von Wasser enthilt. Mit Eis iiber-
zogene Bremsschlduche brechen leicht. :

Beim Einfiillen von Bremsfliissigkeit ist darauf zu achten, daf§ kein
Wasser, Schnee und Eis in die Einfilloffnung gelangt. Etwa.ein-
gedrungenes Wasser ist durch Entleeren und Neufiillen der-Anlage
Zu beseitigen. \

Heizlampe (Lotlampe)

1. Diise: Bei Verstopfen der Diise (32/10) Klappe am Windschutz

offnen, beigegebene Reinigungsnadel jn Diisenbohrung ein-
fiihren. Fehlt die Klappe am Windschutz, dann ist ein ent-
sprechender Schlitz vorhanden. Ist eine Reinigung nicht mehr
moglich, neue Diise einsetzen. :
Heizlampen mit mechanischer Diisenreinigung dirfen, mit
Reinigungsnadeln nicht gereinigt werden. Bei diesen Lampen
ist die Spindel (32/13) des Reglerventils, als Reinigungsnadel
ausgebildet. Beim Reinigen ist das Reglerventil so weit nach
rechts und wieder zuriickzudrehen, bis die Diise frei ist.

2. Dichtungen: Undichte Fiillverschraubung, Pumpenver-

schraubung, Stopfbuchse nachziehen, nétigenfalls Dichtungen .

bezw: Packung auswechseln.

3. Pumpe: Wirkt die Pumpe nicht mehr, Pumpenkolben heraus-
ziehen, Kolbenmanschetten nach auffen biegen und gut ein-
fetten. ’

4. Pumpenventil: Wird der Pumpenkolben von selbst nach
auflen getrieben, ist das Pumpenventil undicht, Ventil reinigen,
wenn notig, Dichtung erneuern.

5. Sicherheitsventil: Blist das Sicherheitsventil (32/6) (in der
Fiillschraube) bereits bei normalem Betriebsdruck (3 atii) ab,

muf} es auseinandergenommen und gereinigt werden. Zur Prii-

27

Y




o,

> & fung des Sicherheitsventils bringt man einen Tropfen Ol oder
Speichel an die Austrittsoffnung. Ist das Ventil undicht, ent-
steht dort eine Luftblase.

kk 6. Reinigung der Vergasungskanale. Zur Reinigung der Ver-
gasungskanile sind die Reinigungsschraube (32/2) und die Ver-
> ) schlufischraube (32/14) abzuschrauben, die Drahtgewebe-

fiillung (32/4) herauszuzichen und die Riickstinde mit einem

Draht oder geeigneten Gegenstand zu entfernen. Nach Bedarf

ist die Reglerspindel (32/13) herauszuschrauben, wenn der da- . |
vorliegende Durchgang verstopft ist. -' ’
Die Verschlufischraube (32/2) hat konisches Gewmde Sie ist i §
"beim VerschlieBen "der Kanile fest anzuziehen, darf aber | .
keinesfalls mit Gewalt bis an den Sechskantkopf eingeschraubt } 2
werden. Nachziehen der Verschlufischraube (32/2) nur in kaltem | -
Zustand. LBt sich die Schraube nicht 16sen, dann nicht mit

Gewalt Herausschrauben, sondern die Lampe mit Anlaﬁkraft- N
_stoff (Gasolin) weiterbenutzen. :

7. Warnung: Es ist gefdhrlich und wird davor gewarnt, den Be~ -
hilter der offenen Flamme auszusetzen. :

An Ersatzteilen werden beigegeben: .

1 Kolbenleder : i

} }f)?ggldlchtung -. im Hohlgriff B
der Heizlampe '

1 Klappnadel mit 5 Ersatzspitzen

T 1 Stopfbuchsenpackung . "
O 1 Trichter lose beigegeben.
N '
: Berlin, den 15. 12. 43
Oberkommando des Heeres -
“Heereswaffenamt ' \
Amtsgruppe fiir Entwicklung und Priifung £ ‘
74 3 Im Auftrage: B

{,; 3 ) ’ : Holzhéduer
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W\ ! Bild 1, Fahrersitzkasten
! l 1 Schraube zum Sitzanschlag
i 2 Blechwand
-
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| Bild 2. Ausschnitt im Bodenblech des Sammlerkastens

1 1 Ausschnitt

D 662/208a — 1




Bild 3 und 4
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Sammler-Blechkasten
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Ausschnitt
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Bild 3. Ausschnitt im Bodenblech des Sammlerkastens

Bild 4. Sammlerkasten

1 Sammlerkasten 4 Aufhingebolzen
2 Befestigungsbolzen an der Schiene 5 Wirmekasten
3 Schiene




Bild 5 und 6

S

Bild 5. Deckel zum Wirmekasten fiir Sammler

: 1 Deckel des Wirmekastens
] 2 Fliigelmutter zum Befestigungsbolzen
3 Deckel iiber den Dochtlampen

I Bild 6. Sammler mit leicht lésbaren Sammlerklemmen




Bild 7 und 8

Bild 7. Leicht lésbare Sammlerklemme
Ausfiihrung 1943 zerlegt

1 Fliigelschraube 5 feste Klemmbhilfte fiir Leitung
2 Klemmbiigel 6 lcse Klemmbhilfte fiir Leitung

3 Klemmstiick 7 Schrauben fiir Leitungsklemme:
4 Gehiuse

Bild 8. Leicht losbare Sammlerklemme
Ausfithrung 1943 eingebaut




Bild 9. AnlaBikraftstoffbehiilter

1 Halter
2 Leitung vom Kraftstoffhauptbehilter
3 Zweiweghahn
4 Leitung zum AnlaB8kraftstoffbehilter
5 Leitung zum Vergaser
6 Gummischlauch
7 Leitung vom Anlafkraftstoffbehilter
8 AnlaBlkraftstoffbehilter
9 Halter

10 Zwischenstiick

11 Schraube fiir rechte Kiihlerverstrebung

Bild 9




! Bild 10, 11 und 12
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Bild 10. Rohrverbindung

] ; 1 Rohr * 2 Uberwurfmutter 3 Klemmring 4 Gegenstutzen
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Bild I1. Sondersteckschliissel fiir Andrehklaue
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Bild 12. Andern der Andrehklaue




. Bild 13 und 14

Bild 13. Ausbau der Wasserpumpe

Bild 14. Entfernen der alten Fiihrungshiilse

1 Federtriger
2 Alte Fiihrungshiilse




: Bild 15und 16
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Bild 15. Anreifien der neuen Fiihrungshiilse
1 Federtriger
| 2 Neue Fiihrungshiilse
!
\
1
|
-
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Bild 16. Ausarbeiten des Federtriigers fiir die Hiilse

1 Federtriiger
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. Bild 17 und 18

— —

Bild 17. Ausarbeiten des Federtrigers fiir den Keilriemen

1 Federtriger

Bild 18. Ausarbeiten des Federtrigers fiir den Keilriemen

Dasschraffierte Stiick fallt weg!




Bild 19
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Bild 19. Anordnung der Einheits-Andrehklaue (genormt)
| 1 Stofistange 6 Deckel
2 Beféstigungsschraube 7 Neue Fiihrungshiilse
3 Fiihrungslager 8 Gummistiick
4 Kiihlerverkleidung 9 Federtriger
5 Triger am Kiihler 10 Neue Andrehklaue (genormt)

—'—;
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Bild 21. Einfiihren des Keilriemens
1 Neue Andrehklaue (genormt)

Bild 20 und 21




Bild 22 und 23

Bild 22. Nacharbeiten des Triigers am Kiihler

Bild 23. Andern des Gummiringes

1 Gummiring 2 Gummistiicke 3 Neue Fiihrungshiilse

| S Al




Bild 24, 25 und 26

Bild 24.

Einfeilen der Dreieck-
spitze in die Kiihler=-
verkleidung

Bild 26. Andern des Motor=
Olmefstabes

1 Olmefistab
2 Marke fiir 259, Verdiinnung

Bild 25. Andrehkurbel im Fiihrungslager 3 Marke ,,Vollfiillung*
4 Marke fiir 159, Verdiinnung

1 Andrehkurbel 2 Fiihrungslager 5 Marke ,,Mindestfiillung*




Bild 28

Dochtlampe fiir
Sammleraufwirmung
Ausfiihrung 1942 und 1943
zusammengebaut
1 Schutzmantel
2 Schlitz zum Beobachten

der Flamme
3 Dochtversteller

Bild 27, 28 und 29

Bild 27

Dochtlampe

fiir Sammler-
aufwirmung, zerlegt
Ausfiihrung 1942

1 Schutzmantel
2 Porzellankopf
3 Dochtfiihrung
4 Brennstoffbehilter

Bild 29

Dochtlampe
ohne Schutzmantel

Ausfiihrung 1943

1 Porzellankopf

2 Luftregulierring

3 Dochtversteller

4 Brennstoffbehilter
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Bild 30. Anbringen des Heizlampen-Halters

1 Halter (Tafel 1, Bild Nr. 11)
2 Linkes Anschlagblech fiir Motorhaube

Bild 31. Halterung der Heizlampe

1 Heizlampe (Tafel 1, Bild Nr. 9)
2 Triger (Tafel 1, Bild Nr. 10)

Bild 30 und 31




Bild 32

<O

Bild 32. Heizlampe im Schnitt

: 1 Brenner 10 Diise

' 2 Reinigungsschraube 11 Reinigungsschraube am Diisenkanal
3 Vergasungskanile 12 Uberwurfmutter fiir Reglerventil
4 Drahtgewebefiillung 13 Reglerventil mit Spindel
5 Anwirmschale 14 VerschluBlschraube fiir Drahtgewebe-
6 Uberdruckventil in Fiillverschraubung einlage
7 Fiillverschraubung 15 Griff zur Handpumpe

| 8 Pumpe 16 Hohlgriff mit Zubehor
9 ‘Steigrohr 17 Behilter
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