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( S) Wirkungsweise
& 3. Leinenhiille zum Vergaser

. Einbauanleitung

Bild 1: Filzbalgluftfilter, eingebaut
s»» 2: Rechtes Seitenblech der Motorhaube
»» 3t Ansicht des Vergasers
» 4¢ Ansicht des Vergasers mit Hiille
»~5: Ansicht des Vergasers mit Hiille
s 6: Filzbalgluftfilter auf dem Kotfliigel
»» 1: Kotfliigel von unten
»» 8: Reinigung des Filzbalgluftfilters

’ Vorbemerkungen

Die Vorschrift gilt als Erginzung zur D 662/8. Durch den Einbau des

Filzbalgluftfilters wird die Tropenvetwendungsfihigkeit des Kfz. -

N

wesentlich erhoht. Der Einbau hat.nach den in der Vorschrift ai;?})

gegebenen Weisungen zu erfolgen. -
“Die durch den Einbau freiwerdeniden Teile sind auf dem Nachschub-

wege zur weiteren Verwendung zuriickzugeben.

In der Vorschrift weisen die Zahlen in den Klammern hiniter den Be-
nennungen auf die zugehdrigen Bilder im Anhang hin,~Die Zahl links
vom schriigen Strich bedeutet die Bildnummer, die Zahl rechts die ent-
sprechende Teilnummer im Bild. )
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o : o sehen ist.' In dem Gehiuse befindet sich ein harmonikaartiger Filz- ,\,)\5
- balg; auf dessen Oberfliche sich der Staub ablagert. Der Filzbalg .
7 ls;tei‘ %nten mit dem Gehiuseko;}f durch einen Ring und vier Schrauben""
» . ) s _befestigt. In den Gehiusekopf ist.ein Flammenschutz zur Sicherung
A. Geratbeschreibung , . <“gegen Riickschlige vom Motor her eingebaut. Das vordere Ende
4 ‘ . des Filzbalges ist an einem Deckel mit Handgriff (1/2) befestigty durch
1. Allgemeines : & den der Balg hin- und herbewegt und damit gereinigt wird. Der
Zum Austauschdes vorhandenen Olbadluftfilters gegen ein Filzbalg- & O Deckel wird durch zwei Haltefedern (8/3 und 4) in Betriebsstellung
iit:ftﬁlteé wlslrden folgende Teile angeliefert.qusiitzlich istbeine staubl; s\&fb festgehalten. : C
ichte Verkleidung fiir den Vergaser beigefiigt. Der Einbau ist nac :
Abschnitt’)B durchzufiihren. c)Q/‘ j b) Wirkungsweise ; .
. X : : Die durch den Schlitz am Unterteil des Filtérgehiuses eingesaugte '
: F#_bﬂﬂ ufthirer Typ LEB 25-00 3 / f»;:b T Luft verteilt sich auf die Kammern des Filzbalges. Der mitgerissene Qj”
I-Rohrbogen (AnschluB an denVergaser) Zeichnungs-Nummet' 1 Staub lagert sich auf der Oberfliche des Balges ab und die so ge- AQ\ :
M 136iA 71 ; reinigte Luft dringt durch den Filz und kommt durch die Ansaug- -3
isi i i Pi : : &-Nr. - leitung zum Vergaser. Wihrend des Betriebes setzt sich die Oberfliche .-~
: %ﬁwg:&egs%%s s ey v el o 3 des Filzbalges mit Staub zu, wodurch der Durchtriebswiderstand far”
: v = -“die Luft erhoht wird. Ist dieser Zustand erreicht, dann muf das Filter _
1 Gummischlauch 5260 Kr 3411 ' -~ gereinigt werden. (Siehe Rand=Nr. 5.) R i
1 Gummischlauch 39 x 125 \,E}\ : ‘ '
2 Schlauchbinder WS 9/62 - N ; o
2 Schlauchbifider WS 9/48 ' {&Q & Lemeahille zum Vsgnses '
1 vorderer Triger | je mit Spannband, Spannschraube, 2 Muttern o)k Die Leinenhiille (4/5) umschlieBt staubdicht den Vergaser. Die Hiille
: 5 ‘ d - he Luft
1 hinterer Triger }und Federring Zeichnungs-Nr. M 136iA 80-85 Okb - T e O Stk ronlsdithe
4 Versteifungsplatten zum Kotfliigel Zeichnungs-Nr. M 136i A 86 . ¢, -2 *Q) |
4-Sechskantschrauben M 8 15 DIN 931, je mit Mutter und Feder: G RS
ring | , &
1 Leinenhiille zum Vergaser’Zeichnungs-Nr. M 136i A 75 ¢
1 Hiillenhalter Zeichnungs-Nr. M 136i A 74 3k i g , .
1 Spannring mit Spannschraube, Mutter und Federring Zeichnungs- ¥ Q/C‘ : E
Nummer M 1361 A 87 R\
1 Dichtflansch (Abil) zwischen Sacktréger und Vergaser 36 Din 71511 :‘5\(’ B
1 Gummi-Dichtring M 136a A 91 zum Rohtbogen : '
. Oy _ > |
A | ;
2. Filzbalgluftfilter , &A‘ I | LY oS
a) Aufbau BG \ 5\ 8
;-Das Filzbalgluftfilter besteht ans’einem Blechgehiuse, welches ainten 38 - o |
N -~ iber seine ganze Linge mit einem Schlitz zum Eintritt der Luft ver-- X _ (- |
O‘\\, - A _.»‘
*_ \
X~ ¢ 4 ,\;\\\‘
) : y ¥ 1 O
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‘ O . werden, da sich sonst infolge Klemmung des Blechmantels der <
5 3 Handgriff schwer betitigen 1a8t. Die Schlauchbinder sind fest(
¢ anzuziehen und die Fugen mit/Farbe oder Isolierband zu dichten:
Der Lufteintrittsschlitz des Filters mufi senkrecht unten hegen

. . i A
B. Elnbauanleltung R (‘f\é Ist der Luftaustrittstutzen zum Vergaser in einer anderen Stellung,
' - ' dann kann der Luftaustrittstutzen fiir den Anschluf.des Saug-

4. Einbau rohres von 45:45% nach Abschrauben des Filterkopfes gedreht

e . . v . Der Filterkopf besitzt 8 Langlocher; die in geringen
Der Einbau-ist in folgender Weise durchzufiihren: A\ & g:gﬁ;ﬁn kl?:i;ere {:?I;rgfelluue;en mlasseng S
1. Die-Motorhaube ist abzunehmen. _ c,Q/‘ i D v S - ais s
2.Das rechte Seitenteil der Motorhaube ist nach Bild 2 mit eine.;;x‘g | e gmc:lnerkupngh:]ug cth:a gg; Iﬁﬁﬁ%tzgw&iﬁﬁt anerden vg,gﬁﬁef. /an): <
.~ Ausschnitt fiir die Saugleitung zu versehen; die angeschnittenen s aron g : : Tuftfil : it der s
Stege der Luftschlitze sind zu verschweifien (Bild 1). ’ by geschraubt ist. Zum Einbau des Filzbalg ters ist somit der

< 2 <3 Kriimmer Zeichnungs-Nr. M 136a-A22¢ besonders anzufordern. ~*
" 3. Das Olbadluftfilter mitAnschluirohr ist abzunehmen. - ng =’

4. Es ist zu I6sen: am Vergaser der Starterzug und das"Gestinge E
zum Fahrfuflhebel, am Saugkriimmer (3/2) die’ Kraftstoff- T
leitung und die Leitung (3/1) zum Oldruckanzeiger.

| O
5. Kraftstoff-Vorfilter mit Leitung zum Vergaser abschrauben. ¥ C»\/b

: AN

6. Vergaser abschrauben und nach Einbringen des Hiillenhalters (3/3) AL &
wieder-anschrauben; iiber und unter dem Hiillenhalter miissen :
Dichtflansche liegen. QO

7. Hulle (4/5) iiber den Vergaser ziehen, Starterzug (5/5) und Ge-_oﬁ
stinge (5/2) — dazu Kugelkopf'am Vergaser abschrauben -
durch die Gummiringe des Sackes stecken und wieder am Ver-
gaser anschlieflen, Kraftstoff-Vorfilter (4/7) mit Leitung(4/3) sowie
Leitung (4/2) zum Oldruckanzeiger anschrauben. Dabei ist be-
sonders darauf zu achtén, daf} der in der Hiille eingenihte Dicht-
ring (4/6) genau auf der Dichtungsfliche des Vorfilters aufliegt, da Al
andernfalls Kraffstoff austreten kann. : 1 o

8. Hiille (5/5) durch Spannring (5/4) und Spannschrauben (5/3) am ) _' b \C -
Hiillenhalter befestigen. GE c)’b

9. In den yechten Kotfliigel sind nach Bild'6 und 7 vier Lécher ,"
(8,5 mm' Durchmesser) zu bohren und.die beiden Triger (6/1 X}
und 2) aufzuschrauben; jede Schraube erhilt von unten eine Ver- QO
steifungsplatte nach Bild 1.

J

\ (
10. Das Filzbalglufefilter ist in den Trigern mittels der beiden Spannes. 08
gt _s. binder zu befestigen und die Leitung am Saugkriimmer 3/ &i;z‘;é o
(" Vergasers unter Verwendang eines Gummi-Dichtringes _anzu- - ,

g schlieflen. Das vordere Spannband darf nicht zu fest angezogen e




Zum Reitigen wird die obere Haltcfeder (§/3) herausgezogen und der
Filtereinsatz mit dem Handgriff etwas v, tet, worauf auch dieuntere ¢
. feder (8/4) herausgezogen werden kann. Durch mehrere stoB\Q-! :
artige Pumpenbewegungen wird der auf dem Filzbalg befindliche”
~°_ Staub nach auflen durch den Lughmtrittsschlitz geblasen; man pumpe
-0 lange, bis kein Staub meht austritt. Nach der Reinigung i
BQ Filzbalg nach vorn zu ziehen, daf} die Haltefedern wieder eins
- Das Reinigen ist entsprechend dem jeweiligen Stau
Q -

\';‘ Q nehmen'

a o o

o~ Oberkommando des Heeres

o7 Heel'@ﬂﬂ'enamt : £
Amtsgruppe f@wnmCﬂm und Priffung ',j

Q\*‘ . Koch
(@)

Berlin, den 22. 1. 42
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Bild 1

Filzbalglufitfilter, eingebaut

Vorderer Triger

Deckel mit Handgriff

Hinterer Triger

Gummischlauch am Filter (52 x 60)
Zwischenstiick

Gummischlauch an Saugleitung (39 x 125)
Rohrbogen zum Ansaugstutzen
Leinenhiille zum Vergaser ’
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Rechtes Seitenblech der Motorhaube




O >\ g Q R
= Vo O K €

¥ D N\

. C\N 3\ Y

,
¥
v i \ »
. N

~ " £

: ol
W EN
I O
{ e
S %

. t : Ansicht des Vergasers
B - iy 1“Leitung zum Oldruckanzeiger 2 Saugkriimmer 3 Hiillenhalter
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Ansicht des Vergasers mit Hiille

o 1 Stdrterzug
& 2 Leitung zum Oldruckanzeiger
\4 3. Kraftstoffleitung
4 Spannring
5 Leinenhiille
~O 6 Dichtring in 5
\ 7 Kraftstoff-Vorfilter
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Bild 5

Ansicht des Versaserf mit Hiille

1 Kugelkopfiim Vergasergestinge
2 Vergasergestinge

3 Spannschraube |

4 Spannring '
5(Starterzug

6 Leinenhiille




Filzbalgluftfilter auf dem Kotfliigel
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Bild 7

Kotfliigel von unten
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‘&( ) Bild 8

Reinigung des Filzbalgluftfilters

1 Hinterer Tréget
2 Anschlag imGehiduse
| 3 Obere Haltefeder
4 Untere Haltefeder
! 5 Vorderer Triger
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