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V{\@})emﬂrkungen
&M. Verzeichnis der Einzelteile
O Tafel 1: Kithlwasserheizgerit

Tafel 2: Li_itlamp&p raftstoffanlage, Sammleraufwarmung ..
B. Einbauanweis%ﬁ'

1. Einbau Kiihlwasserheizgeriites
2. Einb
u der Anlaflkraftstoffanlage
Faribau der Spannvorrichtung fiir die Lotlamp
5 oKithlwasserheizgerit auf Dichtheit priifen
@oﬁ Anderung des Motor-Olmelstabes
X2 Isolierung des Kiihlwasserheizgerites

Kiithlwasserheizgerait
Bdtinmpe - oalias ol s Q

a) Lotlampe mit I{einigungég\thraube am Vorderteil
Brenners Q

b) Lotlampe ohne Reix{&ungsschraube am Vorderteil
Brenners &

10. AnlaBkraftstoffanlage
11. Sammleraufwir

D. Bedienungsanweisting
12. Kihlwasserheizgerit
Anheize bei gefiillter Kiihlanlage
13. Lﬁtlﬁ:
14. Arg&’saen
15. %bstellen des Kl. KKr.
“a) Verdiinnung des Motorendls
b) Zylinderspiilen
¢) Kiihlwasser ablassen
d) Sammler aufwiarmen mit Dochtlampen

E. Instandsetzung u

16. Slbadluftfilter

N
O
S

<‘\0

o

hmie; des Wechselgetriebes, Lenkgetriebes
spgetriebe sowie des Druckliiftergetriebes .. 9




LT

Vorbemerkungen

- e

1. Die Vorschrift gi@alﬂ Ergianzung zur D 624/1. — Durch @&1
Einbau der im terbaukasten enthaltenen Teile wird di¢’Be-
triebssicherheft des Kl. KKr. im Winter wesentlich erhéh Der
Winterbaukasten ist wie folgt gekennzeichnet: Q\?‘

NSU-Werke A.-G.
Kl. KKr. (HK 101) 7/
(Sd.Kfz. 2)

N3
Der Einbau hat nach den in der V Schrift angegebenen Wel-
sungen zu erfolgen. — Nach derqb nbau ist die Vorschrift dem
betreffenden Kl. KKr. bemugel@«n

Die durch den Einbau fr51v%©$e11den Teile sind auf dem Nach-
schubwege zur weiteren g\@rwendung zuriickzugeben.
Die elngeklammerten len im Text weisen auf die zuge-

horigen Bilder im gﬁhang F hin, hierbei bedeutet die ZahHk
links vom Schragsﬁ‘lch die Bild-Nummer, die Zahl rechts vom

Schriagstrich ckéo Teil-Nummer im Bild (z. B. 5/2 = Bild 5,
Teil 2). &°

Beziehen Qh Zahlen auf die Tafeln des Verzeichnisses der
Emzeltekﬁ so steht das Wort .,Tafel* vor den ebenfalls in
Klané@%rn gesetzten Zahlen (z. B. Tafel 2/60 — Tafel 2,

Bll{b

Eelm Anfordern von Ersatzteilen fiir die ,,Sonderausristung
\g “fiir den Winterbetrieb* gelten die fiir die Dauer des mobilen

R
o Einsatzes er]assenig Sonderverfiigungen.
Bei Bestellungeno‘@ind anzugeben: OOQ
N
=

Stiickzahl @
Verzeichnis der Einzeltei@?’

A o AR

Benen siehe Abschnitt A,
Ersa ;Qléllnummer

eugtyp und Wlnterbaukasten-Kennzel%%

C&\naue Anschrift des Empfangers sowie ge nschte Ver-

ndart. >
0{%3 d €§

Q&e mit DIN-Angaben versehenen Te:l%g?md bei Bedarf 1m

é&o& freien Handel zu beschaffen.
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< Kithlwasserheizgeriit

Tafel 1

s St

O

O

S

Kuhlwasserheizgerit

Nio

o~
TiLf[--lz} ﬁéi]il'
Nr.

- . T e m e o
i

X
(}- ™ ™ . ™
N A. Verzeichnis der Einzelteile

Frsatzteil-

Nr. Q

% o S-S 2

Jenennun g

Anzahl
je

Tafel 1

Bemerkuneen

HI'HH[!_L__+

S | @ |
?\J,O Warmeaustauscher
D und -leitungen
| :fi”oﬁi \-‘.'.-irnn-;u:st:u.um-hwr {I[-‘i.”]llhril] l l
' 2 {é.}}(}wl 114 B AN ey i el e {g\\(}ﬁ\
o) 9
Q'f;;\ Hif'l';l‘*’i{.'l,lH"al‘]ll"il.”lﬂ' Q)C%\
Q- Mb6x15 DIN 931 ....... '3 |
QN N
’Q@\,&P 4 Ht'l'h?‘*]xil.l!t.‘"il'lllltii.llzh‘ ,\Q\y&“
& M5x%12 DIN 931 .~ ... !
N >’
—_— N ¥ — [ y - I
b 220 187 Med. '-""T*I';'ht*l‘t[]Ig%.ﬂ.‘k&%w ('S 5,2) 2
N
§ Hi*t‘]lﬁ]{iﬂlllilllfé@ MH DIN934.. | 2
©
o - Hr-t']l&l{:Lnggi‘Q?ll':LHI:-e*
MS8xB5 DIN 931 ........... 2
Q}Qx
a) 201 474 l"!‘g?\i.‘.ii'llt’lw|”:":_:."-'«f-'l']ll‘iI.H‘ ('S 8,2).. 4
O
AN _
4 \ngl-rh:-:]{untlmlth-r M8 DIN 934 2
75
[() ﬂ,\\('\\ Sechskantschravbe
C)Q\ M Gseds DEN 981 b i s it |
s
O
11 (2\}31}] 173 Fed. Sicherungsscheibe (FS 6,2). . ‘ 2
D
I:;\\d‘ - Sechskantmutter M 6 DIN 934 . l
0O
< RIF A :
Q8 201 T8 AT 0y a7 WL W Seire . MR St l
Q{}@Q’ 14 | 231713 }[2)8&\ ........................ 1
\
» 15 231 708 O\l&’i‘iimnu-r fitr Vergaservorwiir-
=0 TRURNE: s B S s 5 Sate R 1
N
A ~-—c)‘3‘ Sechskantschraube
Q° N8 12 0FN 981 0 Sl 1
17 \\q(\ i 1 3 s 10 O \}QQ
I 201 474 Fed. Sicherungsscheibe (IS 8,2).. |2~ 2
i X
428) = Sechskantmutter M 8 DIN 9:3423’. |
IO@ O@
S o
o~ QN
N\ &
2) &
O D
% o

J
\b®

@,

A

wird mnicht
geliefert,
Kappe ('

nach-
dafur

I. "-..l 1'
KErsat ?&{D]% [

231 73
t'il'6$
\&.,

anfor-




Kihlwasserheizgerit noch: Tafel 1

Anzahl

Benennung je | Bemerkungen
Gruppe

231 667 Winkelstiick

231 671 @ﬁlachraube filr Winkelstiick

201 474 ‘ed. Sicherungsscheibe (FS 8,2). .
Sechskantmutter M 8 DIN 934 . .
Rohrverbindungsstiick

CGrummischlauch

201 710 Schlauchbinder, vollst.
(Beru, Typ W L = :-515(31\@1

231 746 Massekabel

Rl pod AN e _:_-‘ j il = il e g

”

Leitung .s\@is
18 DIN Tﬂ@ (L = 770 _mm)

<
231 738 Domkabelkifimme
N]*.:J‘x% d Z)*)

—

e

TR

@) |
231 139 Doraetiir Kabelklemme
hy 4{’2 K}*)
~S§
231 737 &"gDﬂm]cabeIsuhuh NKS 2/1 X)¥)
<&

. B W

i L TN e, N
e '..l_-';:‘l'r_.:"'i

Dorn fur Kabelschuh
NS 4/2 X)*)

Metallschlauch {. Kraftst.-Ltg.
(12x15) (L = 300 mm) .

202 330 Endtillen fir Metalisc}ﬂ;umh

231 745 Dlélkstange fiir Vergaserbetiti-
-

O
221 828 \‘ff)ichtl_mg (zwischen Wasserbehiil-

> ter und Motor) (13 38 201)°)

2315 Dichtungsmasse (Blechdose)

Q)\B

ot ;\\@.31 352 Andrehkurbel
O

*) KpSatzteil-Nr. der Firma Bosch. *
°JoErsatzteil-Nr. der Firma Opel.
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221 950

221 945

205 489

221 947

: \ gt .
203 "H{f\k‘z’ Sprengring

O

N\
H48

%@\?[ 14 067
q

221
o

K-5516

231 660

201 474

%)
toffanlage, Sammleraufwirmung

Benennu ng

| &

— = == m C o=

Lotlampe

Lofmpe fiir Kiihlwasserheiz.
perat (4 Tater) .7 o s vt
spannvorrichtung (fiir Litlampe,
Tafel Z(a94)

-----
lllllllll

Verstirkunoe

nnnnnnnnnnnnnnnn
¥

(:2;\{:}
IPed. Sicherungsseheibe (IS 638",

e

dechskantmutter M 6 l}],‘a\}(‘?\ﬁili- e
Hilter o0t - &
Griffs .. Fo fos oSy,

Hiilse
Widerstafdsring

<

]‘11*I k&@

Q)\

Yederteller

-------------------

N
O

llllllllllllllllll

Scheibe

----------------------

................

Kraftstoffanlage
Anlgkraftstoffbehilter . ... .. ..
N

Q{:ﬁﬁte-r (fir AnlabBlkraftstoff-
O behilter, Tafel 2/49) .

Verstiirkungaplatte ... ... ... ..
Sechskantschraube
MS8x15 DIN 931

lllllllllll

Tafel 2

Anzahl

Bemerk: mgen

Liruppe

[NSTI-Ey
Nr. 2%

Senkschraube M 6 % 18 DIN By - > s

-
T

(NSU-Ersa

Nr. E:id) )
$.




Tt

" -'bl
RS

TR - "
= - S et S g Tl P i . T
- s AT T |!_-I'"'!.|::.'_~q;‘_ll_i—. Ch TR
iyl 'r-'f-'ig

i o i

v % |
.2‘* \\\? | bl
g RO L . O ; |
8 Q}C} e & _' &
" noch: Tafel2  Ltlampe, Kraf o 8 >
mpe, Kraftsto
Nr. Nr Nre? Benennun G > - £ ffanlage
\‘b . o e Qg\%‘%ﬂkmlg?n age, Sammlerauf wirmung noch: Tafel 2
o . b :
< x:\ b e ' A B ) Anzah .
4 S A Sechskantmutter M 8 DIN 934 .. \xﬁo 4 e Sk il quiﬂ | Bemerkungen
. 3" bl ruppe
6? 231 665 | Spannband . 4]
© L it M Gl e S e & & 1 Q I{Ji?f tstoffleitung v
56 931 666 | Spannband ............ \QO 5 OO 8 :fﬁﬁ;ﬂ Pumpe und Zwei- ",I:E.E({L’EJ“‘R-;;I_
- d - : fel 2 e |
i s O@. S I%_, n, Tafel 2/65, fiir Opel- stoffleitun@nach
A <2 Halb . * , oﬁ\ \&. $ RABREY . Y o s N e A bsiig v. Er-
rundniet  (fiir -Spannband, @?‘ ------ 1 satz| gﬁ--’Nr.
Tatel 2/55) 4><10%IN 660 a N 23004 (Tafel 2),
| . - OCO : 4 i:l?;gh :
e 5 Senkniet (fiir Spannband, ,QOQ) - S Absatz 6,Seite10
Tafel 2/56) 4x 10 DIN 661 . . . 5 {3“\ sraftstoffleitung o S
51 | 907 X (swischen Zweiwegehah, N B
0723 | Bolzen (mit Gewinde, fiir Spann- Nl el 2/65 und Solexvergaser). §° leitung absiizen
bﬂIld Tafel 2/55) : &p ll o‘g‘l & )\Q I sieche Rand-Nr 'i'
y RCBACE MUY ) v unsnee e ) —~ ) .ﬁ.h t2 "-,,“1|
5 e i . | \Qé\ 231 T44 Kl'itftt_-_itnfﬂgi g @Q@ ' satz 6, Seite19
| P ipannband, Tetel 5136) (3. ey R v
: o /56)”\& P % 1 afel 2/65 und OPE]{\@EHBH) _ | lqii].ung absiigen
_ & siche Rand-Nr.3.
59 54 426 | Spannschraube ... .. 00(0 1 i \\@0 ‘Absatz 6, Seite1 ;
......... o ailer oo
GO 231 703 | Rohr fir mﬁmﬁ?tlm Q‘Q\ ............. L | Beim Umbau vor.
1 e
s e B
& . s O wenden
61 o Lu ﬁ
201 939 | Hilse ..c20..... 7 @ Qfgt asen-Viskosimeter
T e o ek o K-5515 | Lufti re .
(2 QO & utthHlasen-Visgk _
} o Ubersrurfmutter ’@\\} 2 iskosimeter. . ... ... 1 | (NSU-Ersatzteil-
R 14x1,5 DIN 7606 ....... 1 &@‘0 : it
63 | 2 % &
231 705\ ‘Scl(%auch : K Sammleraufwirmung
4 &%’b ennwelte 7, L = 215 mm) .. 1 \Q;O Doehtl ?
o) > o ampe filr San .
64 ‘\l & aminlerauf-
e 26%‘ 46 Sﬂhlﬂ“ﬂhbiﬂdﬂr 1 - \Q Wurmung ........... () (NSU-E
.............. N - -Frsatzteil-
3" <® 231 70% ] Nr. 231 712
65@ -5519 | Zweiwegehahn .. .. &*\" A RTENIAG v T5 o iaiin e il 0 :
K&‘b 23 ............ 1 {H%E-éﬂ;?%tﬁifn_ EJI 723 Bﬂdell = . e
g Lﬂéche (zur Befestigung dgj . ¢ Q® HE I SR L T 1
welwegehahns, Tafel 2}% 0, B 1 @O See : mé tschraube % 2
£ . C; 25 DIN 9 ugleic Nt ere
0L MR1LON. | Rehakeiisch; (v Verg@% ‘\;) 1 @‘&9 | g e i) ?;*ﬁfreatﬁ%z‘!ﬁr
GS | i A : : mﬁﬁh siehe
231 741 | Kraftstoffleitung | \2‘9 Fed. Sicherungsscheibe (FS 8,2 | b
| (zwischen Pumpe und Zwei vﬂrm?e; WE:{;*F Secl g g %%Fef Tmh
wegehahn, T el b Noffleitung nach Sechskantmutter M 8 DIN 9: R
vergaser) . sk e e st <§®Agaﬁ;:at::“fl'}lﬂ‘ RS e %\5 Blehe auch
....... Tronl S o S IQ*Q’ Tnf;l 2/70, siehe :\\Qﬂ\ Tafel 1/9
anch Rand-Nr.5, Sechskantschr
: N Absatz 6,8cite]9 M schraube
Scitelt M 6 %10 DIN 931 >
o 3 PR s ,ng 1
©
o
&
\}‘b
\%Q'? 13
&
o
Z;
,&%

s )
.......
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Lotlampe, Kra(;t«stoffanlage, Sammleraufwirmung noch: Tafel 2

Tatel- | Bild- [ ®rsatzteil- PSR
Nr. N {z@g\

Nr. Benennun . je Bemerkungen
Gruppe

1) EdgﬂiPht‘l‘l.ll’igﬂﬂﬂhﬁibf:‘- (FS 6,2). .

- ggixqunmmutter M 6 DIN 934 . .

Winkel (fiir Blattfeder, Tafel 2/87)

Verstiarkung

Senkschraube M 6 x 15 DIN 63 6}0

<?§

Fed. Sicherungsscheibe (FS &2). .

Sechs] Dl
echskantmutter M 6 034

L J

Blattfeder

el ,_::i..:'.‘rr..:: -%T SAN '!f,.':,"-rﬁ I"ﬁ T

Knopf (fiir Bls@tfeder, Tafel 2/87)

;
Z

_ O

Zyhn rlers@&‘\au be

M s%q% DIN 84

<&
Secﬁﬁmntmutter M8 DIN 934 ..
P’ :
Wﬁrme-lﬂnherdecke

AN
" (tiir rechten Behiilter) siehe Bild 15,
Abschnitt I




&
s Motm*@fubenhaltur (1/12) abnehmen, ebenso die beiden
Sc%ﬂﬁuben (1/10 und 2/12), die zur Befestigung des rechten

> > | @‘kzeugbehﬁ]ters (2/7) di M
S g 8 S : 1ienen. Motorhaubenhalter (1/12)
&&& B. Embauanwelsung &f\& | | - <?)\‘s\émt unterlegtem Halter (1/11) fiir Wirmeaustauscher vor-
o & o o’ erst wieder mit
E Ei@ﬁﬂu des Kiihlwasserheizgeriites 0&“\”‘ ) 0&* 1 Sechskantschraube M 5 X 12 DIN 931
ot " | ': 2 _Siche o s 8 ¢
Qo‘oQi, Fahrersitz ausbauen. Kraftstoffleiting (1/13) nach % L ro.»@ 1 gﬁghigﬁwnésgdﬁflb%ll 22(? 187 >
Qo‘ SchlieBen des Kraftstoffhahnes abnghmen und vorerst auf \$§) Q\}‘ Ry 'be@wfn'u o 1 2 LN 358 . : o
&P die linke Fahrzeugseite legen. Ricksitzpolster abheben©O £ .2 e b T e An SRR S LA IS, (\L&lml-
R T 4 i} N & schlauch ';&/5) iber vorderen Stutzen schieben.
S Motorhaube und Riicksitz zurggsﬁ lappen. Q S T B ol
X k XFf N L & armed¥stauscher vorne am rechten I-Iaubenhacgiér mit
: 2. Kiihlwasser ablassen und ffangen, wenn Frostséhutz Q;QS ‘hskantschraub N
mittel darin enthalten. (Wasserinhalt der Kiihlanlage: PN Pt it it gl M5 X 15 DIN 98l
, O O 2 Fed. Sicherungsscheiben 226 187 RS
12 Liter.) @ " 1 Sechskantmutter M 5 DIN 934 ©
| 3. Am Motor vordere rechte Verschluﬂscheibee)éﬁir Wasser- @C;\Qi be e t-hcta Behil L e Qf"}o
| raum mit MeiB3el oder Durchschlag vuraic%zﬁg losstemmen @Q“ G ‘”}1 rechten bBehalter mit <
5 8 und herausnehmen. Winkelstiick (3/1) ap¥Einpall mit bei- Pl L ReEhaiRR tRehranlic Ml G X zﬁgﬁlN e
. gegebener Dichtungsmasse bestreicheg&ﬁnd mit der durch- %&Q 2 Fed. Sicherungsscheiben %@?474 x
| & gesteckten, vorerst nur mit einer Befestigungsmutter (3/2) Q¥ I Sechskantmutter M 8 D%‘b? 934
= 4 gehaltenen Spannschraube (3/3) in die Bohrung des & und hinten am rechten Behd@ilter mit
&3 Wassermantelstutzens schrﬁgé%fiihren. Ist die Spann- 0(0 1 SechskantschraubéOM 8 X 25 DIN 931
; schraube in den Wassermanfelstutzen eingefithrt, dann (gg’ ‘ 2 Fed. Siche1*ungs§%§iben 201 474
o Winkelstiick mit Befest{g‘hngsmutter etwas festziehen. s\c‘,‘i‘ | 1 Sechskantmu{t’ﬁr M 8 DIN 934
Mutter wieder abschrmg}@@n und Winkelstiick mit @@0 befestigen. Q)@Q
3 2 Fed. SicherungsScheiben 201 474 8 Fiir Befestigup¥sschraube (2/11) in die rechte Behilter-
| 2 Sechakantmégﬁern M 8 DIN 934 ’Q}\}@ wand ein ‘Ié\o):o’n mit 6,5 mm @ bohren und Warmeaustau-
festziehen. Die?&‘ed. Sicherungsscheiben sind vorher ng\f’\ scher mth}G* ;
Dichtungsmag$e zu versehen. Gummischlauch (3/5) uf 1 Sechskantschraube M 6 X 15 DIN 931
Winkelgtﬁ[a]{_;oschieben_ ﬂ(}o - ({o ed. Sicherungsscheiben 201 473
O, S £ e - Sechskantmutter M 6 DIN 934
1. Anlassermi | ~ @ | .
b PEneamapetitigeeg missen um%@?chmleit mﬁ\ch hier befestigen. Schlauchbinder (3/4) an Gummi-

Q
werden™
Aqggfer ushb d's it " \,\& <3}\‘\6\5:1::hlauch (3/5) festziehen.
e en, das das \\\q* Gummischlauch (2/17) nach Losen des .oberen Schlauch-
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Getriebe abgezogen werden kann. Vorhandéne Fettschicht Q e - ; Tohinitare (O
@ooaua den Steilgewinden der Ankerachse geu%l des Mitnehmers Q | %e;o bmde1-s, 1) L Ru!ustutzer} A W?s':se;‘beh:;ltem it
S tHertion i Kok &N d Mit : : sty | 3 abstreifen, df@@l Leitung (2/16) fiir Fern ermnmeét\%

& en erachse- und Mitnehmersteilgewinde nur ¢ & , _ g ol :
Q‘\’ mit dem Sonderfett (Bosch Ft 1 ijé\)leicht fott Q Q‘} schonend %ﬁhnde]n, nur vorsichtig abbiegen g\égen
’o\ D SARAETLEN. \&"O ,Of& Bruchgef@' und Verengung des Leitungsquers@ittes.
o O Sammler nach Abklemmen des 4und —Kabels und Logn F oS Rohrstut#en (4/5) am Wasserbehilter (4/2) untéf einem
X der.vler mit Splint geslchertﬁi Muttern aus dem r%cﬁten Vo Winkel von etwa 25° gegen die Senkrechte abgdgen (siehe
Behiilter heben. QQ? Bil{i@d), Gummischlauch (2/15) iiberstreif%@? Wird zum
6. Neues Massekabel (1/6) mit Kabelschuh durch %@:slitz am %ﬁsﬁgen des Rohrstutzens der Wasserb%&hlter abgenom-
rechte{l Behilter stecken und am Anlasser mitg@er unteren | C}émen, was nach Losen der beiden Muttgﬁ (4/3) und der
Befestigungsschraube festklemmen. Auf @ften Masse- 29 Scehraubenverbindung (4/7) moglich ist] so ist beim Wieder-
anschlul} achten. (S&o\‘t‘ ’5{9@ anbringen des Wasserbehilters d(ggs‘bichtung (4/6), wenn
%06\ Q\;\é\ &
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schadhaftgcgegen eine neue auszuwechseln. Ruhrg@%binu

dungsstik (2/14) mit Gummischlauch (2/13) ameWirme-

austa&fﬁcher (2/22) verbinden und in die bei@@% andern

Guaﬁnjschlﬁuche (2/15 u. 17) einschieben, Aﬁdann samt-

iche Schlauchbinder (2/18, 19 u. 21) festzi€hen.

> 1 5 A s
SoKrimmer fir Vergaservorwirmung (2/24) mit

S - 1 Sechskantschraube M 8 X 12 Dlgf’%l N\
K 2 Fed. Si chei 01 X
Q\} ed. Sicherungsscheiben 2 | Q
,C;S‘ 1 Sechskantmutter M 8 DIN (jﬁ ! O
TR am Wirmeaustauscher (2/22)cbefestigen. Hahn (T\?%&#
X 1/14) bzw. Kappe (Tafel 1, Ersatzteil-Nr. 231787), apXden
Gewinden mit Dichtungsmasse bestrichen, anbriélig&.
10. Uber Kraftstoffleitung (1/13) Metallschlauch samt Tillen
streifen und wieder am Hahn befestigen. é\é
2. Einbau des Halters fiir die Dochtlampen e Lol
1. Werkzeuge und Kettenersatzpolster aus Qg‘ﬁ] hinteren Teil
des rechten Behiilters entfernen. <P
Olflaschenhalter entfernen. \}‘§\
2. Fiir die seitliche Befestigungssc@&uba (12/1) nach Ein-
bauskizze (Bild 14) ein Loch vgﬁ\\ﬁj mm ¢ bohren. Boden
fiir Dochtlampenhalter (12/2)emit
1 Sechskantschraube M® X 10 DIN 931
2 Fed. Sicherungsschéfben 201 473
1 SechskantmuttereM 6 DIN 934 @
seitlich am Behélter befestigen. Unten wird der Boden mit O
der unteren Befe,sgl%ungaschraube (12/3) gehalten, die zu- (2}0
gleich als Befe%‘i’\gung fiir den Wiarmeaustauscher, hint@g:f’\
(2/12) dient.@é\ 6\&
3. Unterlage Q((fZM) in den Boden (12/2) einlegen, Dgcht-
lampen (33/3) hineinstellen und durchlochte Deckel (13/2)
auf Doqf? tlampen legen. Die beiden mit dem Wgﬂtel (13/5)
durgﬁ‘ Zylinderschraube (13/4) und Mutter ge‘ﬁ'schmubten
\ké\ttfedern (13/1) mit ihren Kopfen auf @é\ durchlochten
5 eckel (13/2) der Dochtlampen aufs%ka%n. Unter ent-
2 sprechender Vorspannung der Feders® an der Behiilter- O®
Q&Q wand beide Locher fiir die Senkschr en (13/8) nach Ein- Q\Q
»\cﬁ& bauskizze 14 anreilen und mit S,ganm # bohren. ©
’é\o‘ 4. Nach Einbauskizze (Bild 9) fiitjcgté\n Halter (2/9) zum Anlafi-
Y kraftstoffbehilter (2/4) zweiLl6cher mit 8,5 mm ¢ bolren.
5. Winkel (13/5) samt Verstirkung (13/6) mit &%
2 Senkschrauben M 6 X 15 DIN 63 ,2§\°
4 Fed. Sicherungsscheiben 201 473 c}@
2 Sechskantmuttern M 6 DIN 934 Q¥
befestigen. \&o\"}‘
(Q’b
X

O

©

%

<[5, Halteroég\ff)) fir AnlaBkraftstoffbehidlter samt Verstiar-
kun%«\f’f)fl) mit

272 Sechskantschrauben M 8 X 15 DIN 931

\oﬁ 4 Fed. SicHerungsscheiben 201 474
& - (\é\ 2 Sechskantmuttern M 8 DIN 934
rg 0&“\‘ befestigen.
2 Q@Q’ 7. Sammler einbaugn. -+-Kabel befestigen, sowie auch neug@
s R Massekabel qﬂemmen. O
t N 8. Dochtlam éeinsetzen. o\?\
oi\d& & "?‘\‘L~
12\\6’:’\ 3. Einbau der\gﬁ\nlﬂﬂkraftstoffanlage \g\@

| & Beidgb dhne der Hauptkraftstoffbehilter sch@%en. Luft-
fQ@L' (1/3) nach Losen der Flﬂgelmutteru.\\@m u. 5) aus-
,\@'ﬁuen. Druckstange fiir Vergaserhetﬁ\@@ung (1/7) aus-
ng” bauen. Feder und Drahtzug fiir Anlu@?ﬁetﬁtigung am Ver-
gaser aushiangen. K
2. Kraftstoffleitung am Vergaser ;%lﬁ'l‘ehmen* Vergaser aus-
bauen. >
Q}\}
Achtung! Vergaser bzw. Amsaugleitung am Ansaugkanal
abdecken, damif nichts hineinfillt.

3. Schutzblech ausbauen gﬁg’nd neues Schutzblech (8/14) ein-
bauen. Zugleich L:-;\ifﬁe (8/11) fiir Zweiwegehahn (8/10)
mitbefestigen. Q)@Q

4. Vergaser wied%i'\&z-ml_)ringen, Drahtzug und Feder fiir An-
lnﬂlmtiitigmk@c’ einhiangen. Neue Druckstange (8/16) an-
bringen. &q}\% .

.Zweiw%{%%ahn (8/10) nach Abnehmen des Tellergriffes
und &8¢ beiden Sechskantmuttern an der Lasche (8/11) so

btf-\g—,@tigeu, daf ..R" nach oben weist.

6. ﬁnftstmfﬂeitung (8/15) fiir Solexvergaser nach Bild 16,

»\\Obeim Opelvergaser nach Bild 17, von der am Vergaser an-
geschlossenen Hauptkraftstoffleitung absidgen. Als Rest-
stiick verbleibt der Rohrbogen (8/8). Die Hauptkraftstoff-
leitung brauchtgbeim Absigen am Rohrbogen (8/8) ni%{&t
abgenomme%ﬁu werden. O

1. AUL Kl‘&lf@ﬂffl&itllﬂg (8/15) den vorhandenen \k@ﬁt]ter
(8/13), [ie Uberwurfmutter (8/12) und d@‘ Hiilse
(Taf@'o\??,fﬁl'] aufschieben. Leitung, soweit notif, zurecht-
biegén, sodann am Vergaser und am Zwei@egehahn an-
@%rauben. 2O

%’5\0111 beide Enden des 215 mm

|

>
langen Sﬁ%lauches (8/7) je
ein Rohr (Tafel 2/60) einschieben uéﬁ? mit je einer Uber-

19




Ml

o"’}Q Zweiwegehahn anschrauben. Q,a\,Q \&9@
o‘\ 11. Luftfilter (1/3) wieder embauep‘ \23&\?\
\
R 1. Einbau der Spannvorrichtung filig\dle Lotlampe \)CJ
1. In den linken Behilter nach den Mallen der Em]@usklzze
(Bild 7) zwei Locher mit 6,56 mm @ bohren. &’3*
2. Spannvorrichtung (6/3, 5 u. 6) samt Verstar}gﬁﬁg (7/2) mit
2 Senkschrauben M 6 X 18 DIN 87 %@\?‘
4 Fed. Sicherungsscheiben 201 473 (Q
2 Sechskantmuttern M 6 DIN 93%@
befestigen. &
5. Kiihlwasserheizgerit auf Dichtheit gﬁlfen
1. Nach Schliellen der Kuhl%&aerhahne am Kihler und
rechts am Zylinderblock «’ﬂ:llwasser nach Abnehmen des
VerschluBdeckels (2/25) “des Wasserbehilters auffiillen.
Der Hahn (1/9), fallii\ ein solcher eingebaut, bleibt ge- j\'\Q’
schlossen. gb \}@Q’ |
2. Motor von HandQ{ém paarmal durchdrehen, priifen, ahé}ia»
tberall Kuhlwg&er vorhanden ist. Rohrverbindungen a
Dichtheit prgﬁn (JQ&
3. Motor kurzilaufen lassen. o)
4. Kuhlwag}%: wenn notig, auffiillen. Lotlampe (%mﬁ) an-
zunde\é und in Warmeaustauscher (1/14) einfiihren
5. Priifen, ob Rohrverbindungsstiick (2/14) heﬂ%\(ﬁvlrd sndann
Iddt ampe loschen. \sx
6. Agﬁ’emng des Motor-OlmeBstabes @Q’ O@
Per OlmeBstab ist nach Bild 18 mit einer @%ltemn Marke (18/3) O
qur die 15proz. Olverdiinnung zu versgge (siehe Rand-Nr. 15 J\&O
\2\\%@ Isolierung des Kiihlwasserheizger 3\ ) @“%\

20)
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pe

wurtfmutter ﬁafe] 2/62) und je einer Hiilse (Tafel gfﬁ\ﬂ
versehenéjc%ch]auchklemmen festziehen. i

9. Anlal ftstoffbeha]ter (8/4) am Halter (8/5) @'le)bl‘ll‘lgen
und, ‘mittels Spannschraube (8/6) festspannem Schlauch
\gﬂ"’) am AnlaBkraftstoffbehédlter und am @Nelwegehahn

schrauben. ‘QX

0

g@ Auf Rohrbogen (8/8) die Uberwurfmuttg@r (Tafel 2/62) und Q@

&Q die Hiilse (Tafel 2/61) aufschleben&@nhrbogen (8/8) am ¢

Das Verpackungsmaterial (Kiste) ‘ist nicht zu vernichte C‘Eon-

dern zu Holzverschalungen zu verwenden, um bei Stllls@ d des

Kl. KKr. die unteren Teile der Anwirmvorrichtung abzudecken.

Wenn Asbest- oder Glasgespinstschnur vorhanden béto umwickle

man die Leitungen des Warmeaustauschers dam&'fz.‘

2
5N
o
&
»
o
e
o
%
2
x@
O
0&\38 C G e b h -
@ . <:)gra,t eschreibung S
| G O
OQ\' Q\\‘;\*
8. Kﬁhlwasserhe@erﬁt ?\\&-
Der Wirmegustauscher (1/14) ist mit seinen Leitutgen im
Nebensch@ d. h. parallel zum Hauptkiihlkreis d otors ge-

schaltet’” und wird durch den Einfiilllverschluf (2/25) am
Was\gﬁ%behalter (2/20) mit Wasser gefiillt, dg@ mit Glysantin
0@@1 einem anderen Frostschutzmittel ger@acht ist. (60 Teile
Qélysantm 40 Teile Wasser.) — Wird d¢r Wirmeaustauscher
6\ durch Einfiihren der brennenden Lﬂ%@mpe (1/16) beheizt, so
steigt das erwarmte Wasser durch\é\ds Rohrverbindungsstiick

S (2/14) nach oben iiber den Wasse@%halter (2/20) zum Zylinder-
\)

block, umspiilt die Zylinder ur@é‘f ie3t durch die Leitung (1/15)
zuriick ; dabei wird der Wm& inhalt des Wassers an die Zylin-
der abgegeben. Der Kreg&’auf im Hauptstromkreis setzt erst
ein, sobald der Motor dﬁ‘gelassen ist und die Wasserpumpe in
Tatigkeit tritt. — D{«@ Heizgase der Lotlampe treten oben am
Vorwarmerohr (2./2%‘1 aus und erwiarmen die Ansaugleitung
bzw. den Vergag@n

’{\0
9. Lotlampe ©
In erst\ imle wird eine Lotlampe mit Reinigungsschraube am
Vordgﬁeﬂ des Brenners dem Gerit beigegeben; vereinzelt
kogi‘mt auch eine Létlampe ohne Reinigungsschraube zur Lie-
erung. Ist das Kiithlwasserheizgerat nicht in Betrieb, so wird
o die Lotlampe (6/1) m dem linken Behilter (6/4) am Halter

& (6/3,5 u. 6) befestigf o
S
AN a) Lotlampe mJ@thmgungsschraube am Vorderteil desOB\‘en-
Ny ners (Bll%\ @?‘
Die L%’%ﬁmpe besitzt am Vorderteil des Brenner C&ne Reini-
gung%chl aube (5/2) zum Reinigen der Vergasgéidnale (B/3)
amBrenner. Das Steigrohr (5/9) im Beha&ﬁ%r ist so ange-
cﬁ'acht dafl die Lotlampe in allen Lagen, gﬁﬁm wenn sie auf
<2’dem Kopf steht, brennen kann. Hierkei kann bei waage-
\“*O \é)
& L
> \ BN 21
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o ,‘ 5 e aiey
&2’ '
> &
S 2 g
recht liegendgﬁ&Behﬁlter nur etwa die Halfte der Behgdif‘gr- 11. Sammler: Uéﬁ&
fullung augé’enutzt werden. Die Beheizung der Lgeti’ampe -}_. ' '::;)& dn_‘_mng

mit Reinigungsschraube kann unbedenklich durch gormalen Illn 1‘&&%@1.11 Behiélter (Bild 13) sind zwei Dochtlampen (13/3)
Otto-Kraftstoff (Fahrbenzin) erfolgen. Wird g,f% Flamme * eingebfaut, deren heiBle Gase den Sammler erwirmen. Die
schwiicher und bringt ein stidrkeres Nachpu'@‘ben und ein | D,%ﬁl“mp“”r die unten auf einer Unterlage (12/4) im Boden
Reinigen der Diise keine Besserung, ist @i% Lampe nach \ﬁzfﬁ) sitzen, werden oben an den durchlochten Deckeln (13/2)
Q}ﬁ\and-Nr. 13 zu reinigen. L&aBt sich éﬁfm Reinigen die Q)<§\durch Blattfedern mijt Knopf (13/1) gehalten. Als Wirme-
& Reinigungsschraube (5/2) des Vergaserkanals nicht heraus- Q§ schutz wird beim Watrmhalten des Sammlers eine Isolierdec >

af:hrauben, ist in der Lotlampe nur\Q@ laBkraftstoff (Gaso- \\é;) iiber den rechtenﬁhﬁlter gezogen (siehe Bild 15). Die Daoatht-

lin) zu verwenden. Ve ?\\&9 lampe besteht \@a zwel Teilen: der eigentlichen La mit
62\@ Brennstoffbeh@lter (10/4), Dochtfithrung (10/3) mit lét%’chtver-

Wirk i &

irkungsweise X X | |

VE-TIA . : | . stellung (\fﬂ-%) und Porzellankopf (10/2) sowie ﬁ m Schutz-
Die Lotlampe arbeitet nach Vorwiarmung des Brenn@% wie mantel {&le. Der Schutzmantel wird auf dep Brennstoff-

folgt: Der im Behidlter (5/17) befindliche Krafts\t&f wird O ‘ 3 §

durch die Pumpe (5/8) unter Druck gesetzt. De@?(raftstuff g beha{%ﬁl .;}-ufigeseitzt. Durch den langeren chdi’tz des Schutz-

gelangt durch das Steigrohr (5/9) in die Qﬁ&'gewﬁrmten maéa}r S fl{hlt die Achse des Dochtverstellgrs (11/3) und er-
@%’ghcht eine Nachstellung des Dochtes wahrend des Betriebes.

Kanile (5/3), verdampft hier und tritt bei gedéffnetem D | _ ‘
Reglerventil (5/13) aus der Diise (5/@ als Kraftstoff- {Qf?}’* urch den zweiten Schlitz (11/2) kﬂ““,\é‘»é:fe Flamme beobachtet
' werden. S

dampf in den Brenner (5/1), vermis%lﬁ sich hier mit der | S
von aullen kommenden Luft und gib\lf@tror dem Brenner nach |
erstmaligem Anziinden die erfordgﬁiche Flamme.

o

L] -
15 } ] N

Liotlampe ohne Reinigungss,gﬁtaube am Vorderteil des
Brenners o

Der Grundaufbau dieser Q)b%tlampe;ist ahnlich der Lotlampe
mit Reinigungsschrau & Da ein vollstandiges Reinigen der
Vergasungskaniile I{ t moglich ist, sind diese Lotlampen
nur mit AnlalBkraftstoff (Gasolin) zu betreiben. Q}Q\

Einzelheiten d{g@%r Lotlampen verschiedener Fabrikate %iﬁd
den Firmen?ééchreihungen zu entnehmen. Ein Teil ‘\dﬁaser
Lﬁtlampe%%at selbsttatige Anwﬁrn'ﬂ.n:mrri1:':htunge%<> Diese
Vorrichtdfigen sind aber bei tiefen Temperaturen &wirkungs-

los; ioQ\ iesem Fall ist die Anwirmschale (5/5)&@1\ beniitzen.

\\ <
10: Anlafiktafistotfanlage S

. Q)Vergaser steht je nach Stellung des \%gx‘fi}weghahnes (8/10)
Q\ﬁuﬂer mit der Kraftstoffhauptleitung¥8/8) auch mit dem .\~
{\0‘3‘ Anlallkraftstoffbehélter (8/4) in Vergﬁldung. Auf den Anlaf.’;egO

&9 kraftstoffbehdlter umgestellt, lieferf"der Vergaser sofort bein
S Andrehen des Motors ein zﬁndfﬁlﬁ‘\ges Gemisch (HahnateﬁUng
nach links). In der Hahn-Mittelstellung wird der Anlafkraft-
stoffbehilter bei laufendem Motor von der Krafts{&?fpumpe
wieder aufgetankt. Bei normaler Hahnstellung (ngich rechts)

erfolgt der Kraftstoffzufluf wieder iiber die Hauptleitung.
O

Q) 4
\}%
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anderné@ﬁ-

: talls  brennendes S

E e R des Streichholz unter die B

!ii ; ¢ Brenner-

>
2
s p
“Q . BEd. > \
5 N ienungsanweisung Qé\“o 1. Tnbétriebnahm
. . ~ . N 'l-v e E: A
\Q nheizen bei 2 @ o O blist bei etwa ! itsventil (5/6) (i urch Nachpum
P i gefiillter Kiihl O 3 Ve a 3,5 atii ab (in der Fi po
\<§‘\ 1. Den Verschlul anlage Q&Q Q§§ g Q;OQ 5. Ausloschen: Spi ' illschraube)
¥ und prif RAaEEkat (49) dg«sma s ; e & schraube in N pinnel (10) naeh
en, ob Kiihlan & sserbehilters o e ¥ SO Druck _ﬂﬁ}ﬂlste]l | rechts dr oL
W : lage g ffn | uck un : reh
: f'sﬂergEmlsch fliissig ug efiilllt und das Glysa S 3 cg}Q Druck entweiédhen kann P%?EI Lampe locker: gn' e
18t. 1 | { 1 e O\ "uc £ A fy 3 ] - ! ', 1
aﬂﬂ’e{liilzitz;erem Falle mufd lnli]il;{:lftlltlei]liil;i-mFg (gallertds ig“ L-E@@ tl‘etend:r:\c rehus}ﬂSChen imL:nlfj:h;ﬂlum i feztt;lil%‘%1
Wirmeaust erden, damit durch D: Iamn}? angsam th £ A N nstoff Feuergefahr basbﬁn, da {'IuchOftuq:
b sdauscher keine Schiden drgpfentwmﬁ e 11 i . nlagse%o% - esteht. N e
- ‘e aen Gummischli dll ael Leé?un . Allgeh @ \2\
2. Die Lotlam R Lty igemeine. Anweist N N
pe nach Rand-N -' N Winté®" oder imgen siehe D 6: NS
re : -Nr. 1 e J . £ €1 D ' 635/ . :
sc?lit:?‘; ]iEhuelZung des Wﬁl‘m::;;lsfe‘;'\%‘gb nehmen. Wah- 'geter. Fir Kl. I?I:?Ii/z' ,Taschenbuch 5fi;1,1%{1%€‘®?“hrzﬂuge S
S dc eZuber Fahrerraum ziehen schers (1/14 u. 16) . @*‘Q@]' Yot der Matorhl . 18t folgendes zu bewﬁ\?enraftfahpm. i
; er ‘ . : 3 3 L ocC v | :
Wi Haﬂgimderhlnck gen@ﬁhd b _ | 0@\(@ nugfmd Erwﬂrmt{j; ‘d‘l.lll:t%1 das (Q%&‘)Wassel,h . ’
- BECRRE Dabei auch reten, Motor @éasaen.(si t:.lpl“'lung‘"’-"f“Bhﬂiﬂ:nel - & kann. , damit der Wﬂr fricmhm? dioitissigt
5 4. Nach dem AE:t ‘Zler H%}(murhe] HaChﬁerfeiand-NP' i &Q’O 2. Getriebeschalthebel '&\{t\ e Luit ansaugen
T nummer 13 pringe des Motors Li - (\5\‘2’ 3. Zweiwegeh: auf Ieerlauf stell
& . auBer Betrieb 6tlampe nach R: & gehahn (8/10) ¥ it
. | 13. Lotlampe & eb setzen. and- o2 (Tellergriff AR l_ﬁ)ﬁ& ir den AnlaBkraf ‘
Wi e 1. Fiillen: Fi @ | Qf ; (8/4) mit Leich ks drehen), Anlal raftstolf oifnen
. - (5/17;" Fﬁllv AR T s _ el c t}%%?’%m iV G aBkraftstoffbehilter
-y VO 1 = a : 5 : E' atg .
j Schraubeﬂoﬂc}(aui‘n’ FullverSChraubungSCh;?u;)eni S i klappe Iliedl;;%%f} (;(n’ Anlabknopt bei g
E geglersﬁaldel (5/1]??)101}?’9“ achten), belie :: f}?latoo{mf' -' 5. Wihrend s Au(; O A AR AT ﬁiﬁf"““" Starter-
Y ei Verwendun inf bis sechs P schlgssener | G o o B s Anlassens Kuppl geschlossen.
! g von Otto- umpenstoRé en:@uch mit der H: pplungsfuBBhebel g:
V?{'@aE""lllﬂgl{fﬁtllﬁle (5/3)t0dKraftst°ff (Fahrbel@ﬂ sigﬁbep' 6. Bei ®<§hrm . it der Handkurbel mitand:e}fl o Bl g
¥ q@ S e Liioe. Dol issais reinigen, wenn di <ol dyficker aligem AnlaRversuch A =
QQ@Q) Blﬂmme kleiner wird in?iusremhenden Dyuckes clie hHec;Zi : \‘iﬁprung;l ier;ngmotor still steht nlgﬂgnﬂpf erst nieder-
S esserung bringt auch ein Q,Ruf , d. . die ’ (\6\ f X knﬂpf sofort 1 g obald Motor an
Q" 2. Anwi ' & pumpen kein Q- en lassen, bis A oslassen. Moto B
N4 armen: Sch QO g | P : Q und nlallkraftstoffbehi r so lange lau-
«‘\\‘;"oﬂ\ ot sl e Aiwﬁ"mf?@ﬁalen (5/5) mit Kratt @00@ % S e Lo TR Leitung
amme vor Winh i bl aind anzii it Kraft-§%" | K 1 egehahn auf H . — Motor bleibt steh |
7 : : 2l 5O » en (Tellergri auptkraft : ehen.
entziinden, da schiitzen. Laft sich d iinden, Anwirm® | A q ergriff’ nach recht stoffleitun
s ) 3 | .G dreh . g umstel;
i nn Anwiarmschale 1 der Kraftstoff ¢ N i Hﬂuptlgs}ftstﬂffb S, it en) sowie beid "
¢ gewihrlei vorwirmen. =il F;\,,c}@ Fahrb L s . ehialter aufd ide Hal
e leistet gutes Brennen de;’u{‘sre@hende_ R ; E\I;\é\*;sﬁ'meder in Betrieb setzgﬁhen. Motor jetzts mit
Reglerspi vor dem Erlésch ampe. b 15. Abstelle \& | ; =
Al Bl o o
ch links drekeé : -0 3 S telle %,
61, § AR n des .
g t : bschnitten b igbspausen sind
_ en, damit d ehandelten Vor :
as folgende Anlassen erma X’o kehrungen zu
Q‘Og’i‘lcht und ein Ein-

&
O @

fretenden DA
a E
mpfe entziinden sich an der i
\&d&nwarmflamme,

o
o
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a) Verdiinnung gﬁ§ Motorendls 0@® @‘QG
¥ da und‘}f}lmfang e Vi lanie s° oi;?:fhu?] (hballd}varmJ steigt, da sonst ein Teil der Bei-
Zum@f}f'erahsetzen der bei Temperaturen unte&p\@— 20° C i @\f Die & g fl‘&lts WI_Eder verdampft.
z%gmﬁen Zihfliissigkeit ist das Motoreniil\sifn Motor zu £ | \s\& ; tl:gel:verd“““ﬂng i1st auf dem Winterschild einzu-
yerdiinnen. RS S .
&‘\Bei Temperaturen von — 20° C bis — 3&“*"(3 ist mit 15 9, E N 3. Wieder 2 .
cooo Otto-Kraftstoff und bei tieferen Toezl%peraturen unter Q 14 @@00 Boive l_“)len bfg' Erganzen.der Olverdiinnung Q
\@0 — 30° C mit mit 25 % Otto-Kraftsteff zu verdiinnen. O g & T‘f‘_fﬂm“ﬂ"“ht_ﬂb tto-Kraftstoff verdampft zum groBten
Q}Q Bei Einheiten, die nur mit Di,g;@elmutnren ausgerﬁateto\$' § \Q\> ,lf nﬂ?hq%l.. ¢ém Dauerfahrbetrieb von 2 bis 3 Stuasbe -
§° sind, kann an Stelle von Qfto-Kraftstoff mit Diesgl® oi\o’b . S d“{i ihlwassertemperatur iiber + 60° C befragen
Q‘:f;\ Kraftstoff verdinnt werdemeBie zugemischte KraftstdYt. $é hd.i:“ .@ige_mlschtex- Diesel-Kraftstoff verda@ﬁﬁ Zum
menge (auch verbleiter lg?aftstoff) beeintrichtigt’ die B - groften T.[?ll nach 5 bis 6 Stunden unter gl¢ichen Be-
Betriebssicherheit nicht, wie eingehende Dauersersuche f1'$@{_$1’ul‘haltnlsse11_ Dabei hat sich die Zahfliissigkeit
gezeigt haben. Der zugemischte Kraftstoff sig@%t bei zu- {%%H Ols der des unverdiinnten Oles angegﬁ%hen.
nehmender Erwirmung des Motors wieder 4us. ° 3el unterbrochenem Fahrbetrieb odez® geringer Fahr-
. 3 7 @g _ Q¥ leistung verdampft nur ein entsp "é‘g‘]’lender Anteil der
- Durchfithrung der ersten Olverdiinnungg | " Verdiinnung. Nach dem AbstellenSies Motors bei Tem-
?i;ﬁree;?tmahge Olverdiinnung ist (gg;{% folgt durchzu- é{\@""‘ 1;:311';11turen unter —_20‘“ C muﬂoﬁﬁeshalb die verdampfte
SR Q> P uaitﬂtoffm_enge wieder ersgt#t werden. Die noch vor-
1. Bei moglichst waagerecht stelhendem KI. KKr. ist von - & handene Beimischung ist ¢mit dem Luftblasen-Viskosi-
der Olfiillung des MotorscSo viel abzulassen (etwa Q@\ meter wie folgt zu mess@ﬁ\
E ¢ gisarilete(rfg’/g)”lﬁeffﬁ'tOIiggfld bis zur neuangebrachten é& 1, t}lmeﬂﬁstal} h‘farau%mf’ehen l{nd Heberschlauch (19/9)
G L ‘& ‘\C‘,(\-' 50 weit emfuh{@?ﬂ, dall mit dem Gummiball (19/8)
b3 Das Zufiillen von Yerdiinnungskraftstoff zum unver- Q)Q,O eine Olmenge fngesaugt werden kann.
5 :tl;l]ﬂltleef:l I‘;g;zlééﬁisjgfﬁ?ﬁts nur ‘:"ﬂl’l der am Olmel}- | ®j§ 2. Durch Dr%@ﬁan des Gummiballs Olmenge ansaugen
andmarke (18/3) aus vor- = und HebepPschlauch herausziehen.
% & genommen V&Q\I‘dEH- (’,\’2} | 3. Eilne \Q}{ lehebelverschlufd (19/
E s _‘ éf"ll ‘ _ & | gL o Kniehebelverschlu (19/3) des ‘Luftblasen—
E & - In den Qeinfi aitutzen ist so viel Kraftstoff (etwa Viskosimeters offnen, Heberschlauch bis auf den
| ; 0.5 LIE@) em"zufunen, d_aB der Olstand bis zur Z\d%rke G#und der Glasrohre (19/4) einfiihren und Gummiball
& (18/\%@ »Vollfiillung® reicht. Der Kraftatﬂff\gﬁlﬁ bei ®<§C19f'8) driicken. Hierbei langsam den Heberschlauch
ﬂ;&ﬁme_m Motor beigemischt werden. Dg&’b(}l darf y o ‘\c;& aus dem Viskosimeter herausziehen. (Es diirfen keine
5‘% &‘merbm héchstens hanci!warm‘ sein. Dig® zugefiillte 6\‘\0 Lpftb_lasen im uﬂteren Teil der Rohre zuriickbleiben.)
b &1 ¥ Kraftstoffmenge entspricht einer V%fﬁﬁnnung von ™ Die eingefiillte Olmenge soll anndhernd den gleichen
-_ S 16 %. Ist eine Verdunqung von 25'% erforderlich | RO Stand haben wie der Flissigkeitsstand in den Ver-
& (un"ter — 30 C!, dann sind 0,75 Kiter Kraftstoff zu- 0@ : & g]eichsriﬁhg}e\&q (19/2). QD
e Q&Q z%ﬁ;ﬁff;l* 3 diesem Falle __“’18& die Marke (18/2) \?\Q | Q&Q 4. Kniehebelverschlu und Luftblasen - Viskosim 58
Al ,\sz} il et entsprechend\(L)@%rschntten, © @ durch Einstecken in die Hosentasche auf einhe\i@ﬁ:he
e 3. Nach dem Einfiillen den Motor 1 bis 2 Minuten miit & Temperatur bringen. \3
3l X Rihtas S | g @ e Y . N
erhohter eerlaufdrghza (etwa 800 bis 1000 U/nin) X 5. @blasen-‘hskommeter so gegen Licht %@\ﬁen, dals
: la_ufen lassen, damit das Ol vollkommen déﬁ’chge- g (\%ie Olflissigkeitssdulen gut zu beobachte® sind. (Die
1_rn1scht und an alle Schmierstellen gefﬁrde@oist. Es {§0 seitliche Aussparung am MeBrohr so,gbﬁ ten, dal} das
1st unbgdingt darauf zu achten, dal} die %}@:mperatur {;§§\ Licht einfillt.) 63@‘
zum Zeitpunkt der Bmmlschung'mcht@er + 307 bis @ng 6. Luftblasen-Viskosimeter so umkgfﬁgén, dald Luftblasen
L (0,5%9 ’\,3&0 nach oben steigen. Zu priifeﬁ\g&’e Ole, besonders aus
| \\ &
& ‘ o~ S
S & O 2
£~ g o S
. \(\?‘,\% ’ O é&g@
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Dies 6\tratc:ruel:t,, sind oft sehr dunkel und ur@é\rch-
si@ﬁig‘ In diesem Falle ist das gefillte Q)rﬁl'd auf
i Kbrpertemperatur angewirmte Luftblasen-Viskosi-
) ) “meter nicht senkrecht, sondern schrig 5{1“ halten und
© | i icht (hei
&7 das Aufsteigen der Luftblasen 1n Praufsic

J f 0&‘\* Lichtauffall) zu beobachten. oﬁ@

oc’e) 7. Beobachten, mit welcher Ve@%ichsflﬁsaigkeit die O‘\\
Luftblase des zu priifendew Oles zu annihernd \?\9
gleicher Zeit am oberen 1‘5\@ des Viskosimeters u\@

&> gekommen ist. &P Q\@‘?‘
< Besteht Ubereinstimm%\ng mit der Rohre _0©1*ig.~
Motorensl d. Wehrm. unverdiinnt”, dann mi&gﬁen bei
Temperaturen bis — 30° C 15 % Kraftstg;e? und bei
Temperaturen unter —30° C 25 % Krgﬁstnff Zuge-
mischt werden. @Q‘

Besteht bei der Zumischung mgfo Otto-Kraftstoff
Gleichheit mit der Rohre ,.Vorge?diinnt nach a“, so
ist bei Temperaturen bis —30%€ kein Kraftstoff zuzu-
mischen und bei Tempera n unter —30° C 10 &
zuzumischen. Q

2
Besteht Gleichheit gﬁ%’ der Rohre ,,vorverdunnt
nach b“, dann ists“auch bei Temperaturen unter
—30° C kelne %ﬁrgﬁnzung der Zumischung er-

forderlich. 2°
& 3
Beispiel: (.:}\Q} -
Kommt (@e Luftblase in dem zu prifenden 6@'
schnel&ﬁ' oben an als die im Vergleichsrohr ,ufiver-
diinnt”, aber langsamer als die in dem Verglei@\ﬁsmhr
vorverdiinnt nach a“, dann befindet si‘%l? in dem
«Motor ein Ol, das zwischen 0 und 15 % Ferdinnung

X_ > X
O enthalt. O

&Y Kommt die Luftblase in dem g&\\” priifenden Ol

& schneller oben an als die im Vergleichsrohr ,,vorver- Q
diinnt nach a“, aber ]angaame\:gzoals die in dem Ver- (;)O

Q gleichsrohr ,verdiinnt naehs\%“, dann befindet siclb@'

& in dem zu prifenden 0\5{%0(311 eine Olverdiinn n‘i?

zwischen 15 und 25 %. ;© %

Auf Grund dieser Messung ist es bei einiger@bung
méglich, die erforderliche Menge Kraftstoff zu:&rmitteln,
die dem Motorenol wieder zugefiihrt werden@?ul?i, um zu
der vorgeschriebenen 15- bzw. 25%igen V@i%.ﬁnnung des
Motorenols zu gelangen. :
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Beir@@lweehsel oder beim Nachfiillen muB} stets bis zur

n\%@n Marke (#18/3) unverdinntes Motorensl eingefiillt
erden. — Wird bei Temperaturen unter 307 C das

S P
SO0l mit 25 % Otto-Kraftstoff verdiinnt, so steigt der Ol-

stand (fir kurze Zeit) iiber die Marke (18/2) , Voll-
fullung".
Q@

Vor Abstellelb@ﬂes Motors Kraftstoffzufuhr zum Ver \%Et
abstellen Zweiwegehahn auf AnlaBkraftstuff%é’hﬁlter
umschalien. Motor auf mittlerer Drehzahl laufen Lg%‘sen und
kurz \@}: Entleerung des Vergasers durch Beté};igung der
Stm:i\(ym‘richtung unter gleichzeitigem Aug@%halten der

Z%{‘fﬁung, Zylinder mit Fahrbenzin iibersq@;@emmen.
o S

c\%ﬁ%ﬁhlwasser ablassen 3

N

@&-0 Ist dem Kihlwasser kein Fms’tschut;\@‘{?ttel beigemischt oder

das Kiihlwasser mit Frostschutzngﬁel nach der herrschen-
den Temperatur nicht geni.ige@ kdltebestiandig, dann ist
die Kiihlanlage zu entleeren:{Folgende AblaBstellen sind
vorhanden: Kﬂhlwasserab@l@ﬁhahn am Kiihler und am
Zylinderblock. (&@

Der Abfluld der Kiilg\fﬁisﬂigkeit ist zu beobachten, damit
durch Zufrieren k\@%e Kihlfliissigkeit zuriickbleibt. Motor
anschliefend mjo{z,»» der Andrehkurbel durchdrehen, damit
auch die Was%e‘t\‘pumpe vollig entleert wird. Durch Einfiih-
ren eines Drghtes in die Offnung der Wasserhihne ist nach-
zupriifen@%b kein Hahn verstopft oder eingefroren ist.
\Va1*nsqhﬂd ,Wasser abgelassen® an Schaltkulisse des
Schz‘g‘gﬁebels hangen.

Z
adm Ablassen von Wasser muld darauf geachtet werden,

(\d‘nB das Fahrzeug nicht im Wasser stehenbleibt und an-
" friert, zum Schutze der Kette bzw. Bereifung.

o&

L Bi"tfn11stuff@§iéilter (10/4) mit etwa 'a Liter Diesel t-
stoff, S Qﬁerdieselkraftstnff IT oder Petroleum v r;%:kj'eder
Benu §g vollfiillen. Hernach Schutzmantel ( @%) vom
Br

e@ﬁstﬂffbehﬁlter nach oben abziehen und %9 nner ab-

sehrauben. RS
2 : -
{;}\Oﬁeachte! Kein Benzin oder benzmha%@ge Dieselkraft-
ol stoffe (Sonderdieselkraftstoff I) einfiillen.
Brandgefahr! &o\s‘

29
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2. Porzellstp(l?opf (10/2) abheben, verkohlten Docht sdurch
Abstg@‘fen mit Streichholz sdubern, verbrannt@(’Dncht-
teil@ abschneiden, den Docht auf Streichhol%ﬁ’icke uber
schtfiihrung einstellen und Porzellankopf\@ufsetzen.

“Beachte! Der Schlitz im Pnrzellankogﬁ‘ mufd in der
; gleichen Richtung wie der Bocht stehen.

. Dochtlampe an windgeschiitztem Q&% (2. B. Fahrzeu.g-. Q
inneres) anziinden. Nach eini &n Minuten, wenn die OO

5 ; : S - , s
Flamme den ganzen Pﬂrzella@&pf au&';fullt, durch Ee_5>$ > Wechselgetriebe | 1,2 Kiter 0,96 Liter Getr.-0 24-1.i
stellen des Dochtes die F,l\giﬁlme so einstellen, dal} ggé*ie -\o&'} | § ’Dieslé.clel:r?fi:;;)ﬁl u. (giglter
klein und rufifrei brennt. Schutzmantel (10{1 Nauf- Lenkgetriebe . . @Qﬁditﬂr 0.8 Liter Getr. -0l S,O\Q\Uz yane
setzen und Flamme nach 10 Minuten nachreguligren. L0 AP Dicselkrattatottey .
O\

. v 0 3 < . . 3. O g = ; e
. Dochtlampe in Lampenbehilter des rechtencBehilters ;_ Liiftergetrieh®. | Darf nicht mit Ge- |0,064 Liter Gqﬁ}?ﬁl u. 0,0115

einsetzen. Bei hastigem Auf- und Abwiirtg\b@wegen und | C:3)\<:>‘\ “‘it‘i;:ri:il ‘dﬂr Wehr- | Liter Diesgikraftstoff
i ischt die Lampe. % | @ Taact s Winter ge- ®
heftigem Stol erlisc p Q& & T S s $<2~

. Rechten Behiilter schlieBen und Wiarme-Isolierdecke G : O

(Bild 14) iiberstreifen. o Seitengetriebe . | Darf nicht mit Ge- | je 0480 Li retriebesl-Fett-
Q : a3 ) iter Getriebeol-Fett
triebesl der Wehr- H¥schung, 0,09 Liter Diesel-

8. Schmierung QéWechsel ;
_ | getriebes, Lenkgetriehe Seiten-
getriebe sowie des Druckliiftergetriebes b daiay

3
Fiir Wirg%rbet.rieb sind die Schmi . _
- Schmier . ' x |
ZU vqc@lnrwn. ermittel mit Dieselkraftstoff

DieFiillmengen betragen:

m
Y Bei Filllung mit Ge Ry . T
Q L e _ o g m-lt GE- BEl Fullun mlt G _t o =
Jélimierstelle triebedl §der Wehr- Wehrmarﬁlt mit Eﬁiﬁfﬁ?l?:‘adfe;&

& | macht GWinter* stoff verdiinnt S

W e . gy = —p

Mﬁ*ﬁ- ¥

3
00

b % .-H'Mﬂ ] br};_'lur:-l':l-'rr .
s

Q L LN
. Nach 10 Stunden Brenndauer nnstoff bei geloschter ._ | i b
- jj‘"' 1'!"“ . @ i
Lampe nachfiillen. Bei Brennstoffmangel brennt der | : fii?;:t wer::iula-lqu:'El g:&\\x Kraftstoff
QO

Docht stark ab. : | <;§Q : - 19. Handschmierstellen 2
. Gefiillte Lampe nicht k1p$ﬁd und hinlegen, da Brennstoff - Das fiir die Handschmierstel®n benutzte Einheitsabschmierfett
! e I ) ;

;ﬂl}lﬁi‘itaualﬁ?]ft.rle lleog r Aufbewahrung Brennstoff- O 1st bt:‘i Temperaturt-ﬂn unte¥ — 20° C mit 20 9% Dieselkraftstoff
RABLEL SRSSr & 3 ‘ | lz'{l;q??ftc}l}?n’ d. h, vler\ﬂ'g)@?le Einheitsfett mit einem Teil Diesel-
» A C SL( -
Q)ﬂ » -

| RS 20. Lotlampe O
E. In%lgndsetzung und Pﬂege &Q)&‘-’ : l;]bet. Bei @Kbrstopien der Diise (5/10) Klappe am Wind-
s . : O schutz oifnen, beigegebene Reini . : - -
Fiir die Instandsetzathg gilt sinngemidll der Abschnitt B: ,,Ed‘)@bau- | - dﬁm ; o 'elmgungsr!adel 5 Dusenbo:h
_ . _ ung ewriihren. Fehlt die Klappe am Windschutz, dann ist

anleitung® diesercVorschrift. S | ein eMtsprechender Schlit R Moyt
> _ X TS _ ; 2 43 n GRIST ender Schlitz vorhanden. Ist eine Reinigung

Fir die Pfl:igé der zusitzlichen Teile gilt neben gg% Pflege- | nicht mehr moglich, neue Diise einsetzen.

Abschnitt g\@.VﬂrSChl‘lft D 624/1 folgender Abschn:g&o | Qé\ﬁ?iﬂ::{mpen mit mechanischer Diisenreinigung diirfen mit
16 mba\dﬁlftfllter | Q einigungsnadeln nicht gereinigt werden. Bei diesen Lam-

R b Kiltezeit ist das ('jlbad-Q[.Q?ftfilter it Siner A o penist die Spindel des Reglerventils (5/13) als Reinigungs-

Mischung aus einem Teil Motorenél und gifiem Teil Dieselkraft- > nadel ausgebildety™Beim Reinigen ist das Reglerventil so)
S stoff zu fiillen. ‘ @) welt nach l'ecgt@ und wieder zuriickzudrehen, bis die [@%’e
Q N\ | S

O | , frei ist. | |
«17. Kiihlanlage = g < | L SR ; &
o Der Inhalt der Kilunlage bt nach Einbau dos Kibl- schrauigs, Stopfhachue nachuishar SHUGAAIERITR
wasser-Heizgerites 14 Liter. Mit Einsetzen der Kiltezeif ist das 3 gon hidy P';ckung AR ’ AL a@ 1ichtun-
2 : Y - ity . s o
Kiihlwasser durch Zusatz von Glysantin oder eines anderen 3. Pujfbe: Wirkt die Pumpe (5/8) nicht mehr(ﬁumpenkolben

Frostschutzmittels frostsicher zu machen. Fiir strenge Kilte : : | :
sind 8,5 Liter (=60 %) Glysantin mit 5,5 %g%ar (=40 %) 3 Q.%?ta;‘ii?iﬁiﬁ’ Aalbeomanicagtie S ST e
Wasser zu mischen. D & N ‘

@‘x
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4, Pumpenven@ﬁ@ Wird der Pumpenkolben von selbst fich

aullen ge&b‘f’eben, ist das Pumpenventil undicht, Venfil rei-
. NN . <§
nigen, wenn nétig, Dichtung erneuern. -
5. Si Qi‘(ﬁeitsventil: Blist das Sicherheitsventil (5‘?‘6} (in der
Fiillschraube) bereits bei normalem Betriebcg‘ﬁi'uck (3 atii)
%, mull es auseinandergenommen und

%gé‘reinigt werden,
0& ur Priifung des Sicherheitsventils @ ngt man einen
& Tropfen Ol oder Speichel an die Au%&ittsﬁffnung [st das O@
Ventil undicht, entsteht dort eine Huftblase. @i;)
»o‘g‘\ . Reinigung der Vergasungskanﬁl\g}QZur Reinigung der Ve
gasungskanile (5/3) sind gﬁ‘e Versch]uﬁschrauben@es
Brenners abzuschrauben, ‘die Drahtgewebefiillun \21?5,-“'41
herauszuziehen und die Riickstande mit einem D&@ﬁ? oder
geeignetem Gegenstand zu entfernen. Nach Be%@rf ist die
Reglerspindel (5/13) herauszuschrauben, wegﬁ der davor-
liegende Durchgang verstopft ist. of

Die Reinigungsschraube (5/2) hat kﬂnig@ﬁes Gewinde. Sie
ist beim VerschlieBen der Kanile fgs% anzuziehen, darf
aber keinesfalls mit Gewalt bis anQ@%n Sechskantkopf ein-
geschraubt werden. Nachziehen g;él VerschlulBschraube an
der Brennermiindung nur in k@‘t\em Zustand. LaBt sich die
Schraube nicht lésen, dann @’cht mit Gewalt herausschrau-
ben, sondern die Lampec‘mit AnlaBkraftstoff (Gasolin)

weiterbenutzen. Q}&\ 05\
7. Warnung: Es ist geg&hgflrlich und wird davor gewarnt, den i\&
Behiilter der offenéfi Flamme auszusetzen. &
" N . i A
An ErsatztEIIE@\?ierden beigegeben : O
1 Knlbenledgg‘\@ &&Q’
1 Ventildiehtung e eI
1 Diise Q,O& im H?hlgrlffgpr
1 Klg@nade] mit 5 Ersatzspiizen Lotlani%%\
1 Stepfbuchsenpackung o
1<Trichter lose Rtﬂ%egeben.
S o
Be rgz,lon , den 24. 10. 1942, %e;o Q
®) o ®)
K K O
Q\\’ \Qo O\?\‘
Oberkommando des Heeres
O \g
: reswaffenamt Co\z\
Amtsgruppe fiir Entwicklung und Priifung
1% &o°
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Bild 8 AnlaBkraftstoff-Anlage
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1 }estigungsschraube fur 5 10 Zweiwegehahn
2.\- Entliiftungskappe zu 4 11 Lasche fir 10
Qfﬁ Spannschraube fiir Verschluf}- 12 Uberwurfmutter fiir 15 an 10
o° deckel zu 4 13 Halter fiir Hauptkraftstuf&%\
\\}Q 4 Anlafikraf tstnffh@@ ter leitung $ O
.. ,O’QQ 5 Halter fir 4 \&_O 14 Schutzblech am Verga |
| ‘39\00 6 Spannschra fur 5 15 Kraftstoffleitung Zwel-
R 7 Schlauch dfir AnlaRkraftstoff- wegehahn zum V
leitung Q;Q 16 Druckstange f%ﬂ ergaser-
| 8 Rﬂth\o%en fiir Hauptkraftstoff- betatigung O
': leité{ﬁg 17 Hahn bzw.,zRappe™)
| 9 Q%ﬁ\’lauch zwischen 8 und 10 18 Masse}z%ﬁgl
| |
] @@Fﬁllt beim Warmeaustauscher (1/14) uhne\@f\ltzen fort.
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Dochtlampe fiir
‘ Sammleraufwﬁrmung@
zerlegt @CI)

1 Schutmn%%&l
2 Purzew opf
3 DochtRalter mit

Fﬁﬁ'ung
4 «ﬁ?'ennstuff behilter

Bild 11

Dochtlampe fiir Sammler-
aufwiarmung
zusammengebaut

1 Schutzmantel :

2 Schlitz zum Beobachten der
Flamme Q

3 Dochtversteller OQ
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